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AHASVER v. BRANDT
1909 — 197 7

von
KLAUS FRIEDLAND und CARL HAASE™*

Am 18. Marz starb in Heidelberg nach zweijahrigem Krankenlager
im achtundsechzigsten Lebensjahr Ahasver v. Brandt.

Der Hansische Geschichtsverein hat kaum je einen Verlust beklagen
mussen, der in so vielen Bereichen empfunden wird. Es ist schwer zu
sagen, ob v. Brandts Bedeutung als Hansehistoriker, ob seine Leistungen
als Betreuer und Forderer hansewissenschaftlicher Unternehmungen und
Funktionen oder ob die Wirkung seiner Personlichkeit im Kreise von
Freunden und Kollegen voranzustellen waren.

Seit der Grindung des Vereins sind die hansegeschichtlichen Anliegen
noch von keinem Mitglied so lange und in so vielfaltiger Weise betrieben
worden. Das betrifft nicht nur das relativ junge 1, fir die unmittelbare
Nachkriegsentwicklung des Vereins aber sehr wichtige Amt des Schrift-
fuhrers, das Ahasver v. Brandt am langsten unter allen seinen Amts-
kollegen innehatte (1947— 1963), sondern Uberhaupt die sogenannten
»groflen Vorstandsamter® SchriftfUhrer, Schatzmeister, Redakteur der
Hansischen Geschichtsblatter einschlieRlich Abschnittsredaktionen der
Hansischen Umschau und Hauptredaktion; allein Ahasver v. Brandt hat
sie, z. T. nebeneinander, z. T. nacheinander, alle verwaltet.

Was auRerlich wie ein Aufstieg in der Amterfolge, wie ein cursus
honorum erscheinen koénnte, ist in Wirklichkeit Ausdruck der Initiative
in den allerwichtigsten, daseinserhaltenden Arbeitsbereichen des Vereins
gewesen — der Initiative zudem des damals jingsten Vorstandsmit-
gliedes. v. Brandt hat wahrend des Vierteljahrhunderts seiner Umschau-
redaktion (1950— 1975) von Anfang an nicht irgendwelche, sondern die
zentralen Themen der Hanseforschung betreut — die Abschnitte Ge-
schichte der Hansestadte, der niederdeutschen Landschaften, Skandina-
vien. Er hat Planung und Ausfihrung wissenschaftlicher Vorhaben uber
dreiBig Jahre nicht nur maligeblich mitbestimmt, sondern sie Uberhaupt
erst wiederaufgegriffen, nachdem sie seit den 30er Jahren brachlagen —
sei es, weil die Bearbeiter durch die ,,neuen Vorschriften* zu ,vorge-
schriebenen Geladndesportkursen® oder , Lehrgdngen an der Dozenten-
akademie* 2 gezwungen wurden oder weil sie durch den Krieg zur Fort-
arbeit auBerstandegesetzt waren. Die Zahl der Vereinsmitglieder war

* Erweiterte Form des bei der Pfingsttagung in Minden am 31. 5. 1977 vorge-
tragenen Nachrufs.
1 Vgl. HGbII. 88, 1970, 74. 2 HGbII. 59, 1934, 404.
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durch Weltwirtschaftskrise, Kriegs- und Notjahre auf die Halfte herab-
gesunken; sie stieg wahrend der v. Brandt’schen Schriftfihrerjahre wie-
der auf die alte Hohe an und erreichte wenig spater mit 671 ihren
hochsten Stand Uberhaupt (1969)3

v. Brandts Wirksamkeit in der hansischen Geschichtsforschung ist in-
dessen nicht erst durch die Nachkriegsprobleme angeregt worden; sie hat
auch nicht dort ihre Wurzeln. Der Beginn seiner wissenschaftlichen Lauf-
bahn schlo sich gerade an die letzten Hanseforscher der zweiten Gene-
ration, die Waitzschiler Frensdorff (f 1931) und Hagedorn (f 1932), den
Seerechtsexperten Max Pappenheim (f 1934) und den Wirtschafts-
historiker Wilhelm Stieda (f 1933) an. Fir die jlingeren Hanseforscher
hatte es nahegelegen, das Uberkommene, wesentlich nationalgeschicht-
liche Bild der Hanse weiter auszumalen oder etwa noch farbenfreudiger
zu gestalten. Bemerkenswerterweise geschah das nicht. Kaum einer der
jungeren Gelehrten ist der damals so naheliegenden Versuchung zur
Heroisierung erlegen. Ahasver v. Brandt ist dem autobiographisch nach-
gegangen: er hat es als ein Gliuck angesehen, daR ihn Fritz Rorig ,,h6chst
unreifen zeitgeschichtlichen Neigungen® entzog und in die ,heilsame
methodische und denkerische Zucht der Mittelalterforschung, in die
saubere Kuhle der Urkundenkritik der Stadt-, Wirtschafts- und Hanse-
geschichte® einfihrte4

Es ist v. Brandts sehr eigener Weg gewesen, der ihn von diesem An-
satz der prazisen Detailforschung zu freiem und kritischen Blick brachte
— 50 hat er selber es sehr schlicht gesagt; zur Synthese der Erkenntnisse
eines engagierten Gelehrtenlebens — so dirfen es seine dankbaren
Freunde und Kollegen ausdricken5. In seiner ersten in den Hansischen
Geschichtsblattern erschienenen Verdffentlichung hat er diesen Weg
sehr klar markiert, indem er zwei Voraussetzungen fur die sinnvolle
Arbeit des Geschichtsforschers verlangte: die Vollstandigkeit der Quellen
und die Personlichkeit dessen, der sie beherrscht6. Im Kreise der Hanse-
forscher ist bekannt, wie grundlegend diese Auffassung fir seine Kritik
an der Neuauflage des Buches von Karl Pagel, Die Hanse, gewesen ist7,
und wie sehr sie ihn leitete, als er sich 10 Jahre spater, 1964, zur Be-
treuung einer Ubersetzung und zu der (beraus sorgfaltigen Uber-
arbeitung des Buches von Philippe Dollinger, La Hanse, entschlof38.

3 HGDbII. 88, 1970, 29; 380.

4 Antrittsrede von Herrn Ahasver v. Brandt, in: Jahrbuch der Heidelberger
Akademie der Wissenschaften 1966/67, S. 29.

5 Das wissenschaftliche Werk Ahasver v. Brandts wird durch eine in Vorbereitung
befindliche Gedachtnisschrift mit ausgewahlten Aufsdtzen und Bibliographie zu-
ganglich gemacht und gewirdigt werden.

G Besprechung von Wilhelm Reinecke, Geschichte der Stadt Liineburg, in: HGbII.
59, 1934, 274-281.

7 Grenzen und Mdglichkeiten einer hansischen Gesamtgeschichte. Bemerkungen zu
dem Buch von Karl Pagel, Die Hanse, 2. Aufl., in: HGbIl. 72, 1954, S. 91-100.

8 Philippe Dollinger, Die Hanse, 1966 (inzwischen in 2. Aufl. 1976).
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Zum 100. Jubilaum 1970 hat Ahasver v. Brandt dem Hansischen Ge-
schichtsverein einen Band von Dokumentationen und Beitrdgen aus
seiner und seiner Helfer Feder dargebracht. Die Krise, in die der Verein
gerade damals durch erzwungenen Austritt aller seiner Mitglieder in der
DDR geworfen worden war, hatte er oft und lange vorher schon be-
furchtet. Wieweit er ihr — im Rahmen der sehr begrenzten Handlungs-
maoglichkeiten eines Einzelnen — zu begegnen suchte, hat er in einer
Rede am 17. Juni 1964 vor mehreren tausend Studenten auf dem Heidel-
berger SchloBhof bekannt, indem er die damals gdngige Redensart von
den ,,Bridern und Schwestern in der Zone“ und zumal die Neigung zum
Sortieren der guten und der bdsen Brider, je nach Funktion, als unred-
lich und uberheblich geil3elte — ,,Volk ist Schicksalsgemeinschaft; wenn
man sie bejaht, kann man sich nicht nur den aussuchen, der einem
palRt“. Aber er warnte auch, dall diese Gemeinschaft gefahrdet, dall die
Einheit eines Volkes zerstort werden kénne, wenn man sich nicht unab-
lassig um sie bemuht.

Als Elemente seiner Personlichkeitsbildung hat v. Brandt das mon-
archistisch-patriotisch gepragte Elternhaus, die geistige Bewegtheit des
Berlin der 20er Jahre und die Bundische Jugend als politisch-geistigen
Katalysator gekennzeichnet, dazu die Erfahrung der 30er Jahre, dal
Terror sich nie durch Selbstreinigung aufzulésen vermag. Dem ent-
sprechen die Grundzige seines Wesens: die Achtung vor gepragter Form
und die Furcht vor allem, was sie gewaltsam zerbrechen will; die un-
verwandte Mihe um Aneignung und pragmatische, nidchtern voraus-
schauende Fortgestaltung des Uberlieferten und die tiefverwurzelte Ab-
neigung gegenidber Theoretikern und ldeologen.

Von hier aus eint sich manches scheinbar Widersprichliche: die Nei-
gung zu Kkuhler Distanzierung — von den Rastlosen, Betriebsamen,
Neuerern, und die Fahigkeit zu inniger Freundschaft — mit Menschen
wesentlich humanistisch-heiterer Personlichkeitsbildung; der Liebhaber
der franzosischen, gewissermaflen klassisch strukturierten Sprache, der
Freund geistreicher Gesprachsrunden, der doch andererseits wortkarg
und ungespréachig wirken konnte und dessen Sensibilitdt sich wiederum
in so Uberaus subtilem Sprachgefuhl &ufierte; v. Brandts Manuskripte
waren stets bis ins letzte stilistisch ausgefeilt, seine Vortragskunst war
schlechterdings brillant. Der korrekte, auf klare und rasche Entschei-
dungen bedachte Pragmatiker war zugleich hingebungsvoller Naturlieb-
haber und Wanderer, in seiner Grundhaltung vereinten sich konservative
und fortschrittlich-liberale Elemente im besten Sinne.

Wenn in der Geschichte des Hansischen Geschichtsvereins Erhaltens-

wertes erhalten, wenn es bis heute fortgestaltet werden konnte, so ver-
danken wir das dem rechten Mann zur rechten Zeit, Ahasver v. Brandt.






KAUFMANN UND HANDEL AUF ISLAND
ZUR SAGAZEIT

von
ELSE EBEL

Im alten Island war es schwierig und nicht immer ungefahrlich, einen
Gegner vor Gericht zu laden. Dies mulite grundsatzlich als heimanstefnal
durch den Klager selbst im Hause des zu Ladenden geschehen — eine
Ladung von Amts wegen gab es nicht —, und der Geladene mul3te per-
sonlich die langatmige Ladungsformel2 zustimmend zur Kenntnis neh-
men. Da man es als schwere Krankung ansah, vor Gericht gezogen zu
werden, kam es anstatt zu einem Ladungsgedinge nicht selten zu bluti-
gen Kampfen. Als daher — so berichtet die Njalssage3 — der Islander
Gunnarr von Hlidarendi in Sachen seiner Klientin Unn deren Schuldner,
den gewalttatigen Hratr, vor das Thing zu laden hatte, so erbat er sich
zuvor den Rat des weisen Njall. Diesem folgend verkleidete er sich als
reisender Kaufmann und ritt mit zwei Knechten zum Hofe Hrats, dort
seine Waren anbietend. Der Sitte folgend lud Hriutr die Fremden ein,
bei ihm zu Ubernachten, und beim spaten Trunk veranlalRte Gunnarr
den auf seine Rechtskenntnisse prahlerisch eitlen Hausherrn durch Be-
trug, ihm seine eigene Ladung vorzusprechen, die der vorgeblich rechts-
unkundige, aber lernbegierige Gunnarr ihm Wort fur Wort nachsprach.
Er hielt es dann freilich fur ratsam, sich in der Nacht heimlich Uber das
Gebirge zu entfernen. Der frihmorgens zur Einsicht in seine Uber-
tolpelung gekommene Hritr ritt ihm zwar mit seinen Knechten nach,
konnte ihn aber nicht mehr einholen. Die Vorladung war geschehen.

Uns soll hier nicht interessieren, ob eine solche durch Trug bewirkte
und angeblich als Scherz ausgesprochene Ladung nach altislandischem
Recht gultig war — sie war es4. Uns soll nur die sozial- und wirtschafts-
geschichtlich belangreiche Gestalt des reisenden Héandlers angehen, den
Gunnarr vorstellte, und von hier aus die — im Gegensatz zur spateren
Epoche der hansisch-norwegischen Handelsbeziehungen — noch wenig
untersuchte Gestaltung des Handels, wie er sich, in den Quellen stets nur
beilaufig und niemals um seiner selbst willen behandelt, sondern vor-

1 Hierzu K. Maurer, Altisl. Strafrecht u. Gerichtswesen (Vorlesungen lber Alt-
nord. Rechtsgeschichte V, Leipzig 1910), 735ff. Daneben gab es noch ein stefna
d tyngi, das im Gericht erfolgen konnte, wenn der Gegner anwesend war.

2 Maurer 744f.

3 Njéala Kap. 22— 24, fslenzk fomrit (fF), Reykjavik 1933ff., X1I, 59 (vgl. An-
hang 1).

* ,lch lud mich selbst vor ..." klagt Hrutr wahrend der Verfolgung; s. B. Reh-
feldt in ZSRGGA 67 (1950), 381f.
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wiegend im Zusammenhang mit dabei auftretenden Rechtsschwierig-
keiten, im Island der Freistaat- und Sagazeit uns darstellt. Dieser Zeit-
raum umfalt die Jahre von der Besiedlung Islands durch die Norweger,
die um 950 als im Wesentlichen abgeschlossen angesehen werden kann,
bis in die Mitte des 13. Jahrhunderts, als Island in Abh&angigkeit von der
norwegischen Krone geriet. Das Ende der Freistaatzeit — im Jahre 1262
war den Norwegern die endgultige Unterwerfung gelungen — fallt ge-
rade in die Jahre, in denen die Lubecker die ersten Versuche machten,
den Norden in ihr Wirtschaftssystem einzubeziehen. Das &lteste Li-
becker Privileg fur den Handel in Norwegen stammt wohl aus dem
Jahre 1235 5; 1250 schlo3 Hakon 1V. Hakonsson ein Handelsabkommen
mit Ldbeck*, und durch die Privilegien von 1279 und 1294 wurde die
rechtliche Stellung des deutschen Kaufmanns in Norwegen gesichert7.

Islands Bedeutung fur das hansische Wirtschaftssystem wird somit
von Anfang an durch seine Bindung an die norwegische Krone als
~ochatzland® bestimmt. Alle Handelswege fuhrten zunéchst tGber Nor-
wegen; erst im Jahre 1469 erlaubte Konig Christian 1. von Danemark
den Deutschen die direkte Islandfahrt8.

Die Frage, der im Folgenden nachgegangen werden soll, ist nun: an
welches Handelssystem konnten die Hansekaufleute anknupfen, als sie
in den Norwegenhandel einstiegen? Der Beitrag zur europdischen Wirt-
schaftsgeschichte des Mittelalters, den Island liefern kann, ist zwar be-
scheiden, aber durch seine Besonderheiten nicht ohne Interesse. Als Er-
kenntnisquellen dienen uns die Sagas, in denen zumindest die Milieu-
schilderung von unbezweifelter Echtheit ist, nicht weniger als die ge-
waltige Rechtssammlung der Gragas und die Zeugnisse der eigentlichen
Historie. Diese Quellen haben nicht alle denselben Aussagewert. Die hier
in Betracht kommenden Sagas sind folgende auf Island von der Mitte
des 12. bis in die erste Halfte des 14. Jahrhunderts entstandenen er-
zahlenden Prosawerke: die Islendingasdgur, die Konungasdégur, die
Sinne, die Ereignisse teils aus der Zeit der Besiedlung Islands zwischen
874 und 930, teils aus der eigentlichen Sagazeit von 930 bis 1030 be-
Byskupaségur und die Sturlungasaga9 also die Sagaliteratur im engeren
handelt, sowie Ereignisse aus der unmittelbaren Vergangenheit, wie die
um 1300 zusammengestellte Sturlungasaga. Hier nun ist hervorzuheben,
dall schon fruh die Frage gestellt wurdel) ob die in den Islendingaségur

5 Vgl. K. Pagel, Die Hanse, Oldenburg 1942, 95ff.

6 Hansisches Urkundenbuch I, Nr. 389.

7 O. A. Johnsen, Der deutsche Kaufmann in der Wiek in Norwegen im spdteren
Mittelalter, HGbIIl. 53 (1928), 66.

8 E. Baasch, Die Islandfahrt der Deutschen (Forschungen zur Hamburgischen
Handelsgeschichte 1), Hamburg 1889, 8.

9 Vgl. zur Abgrenzung der Sagaliteratur K. Schier, Sagaliteratur. Sammlg.
Metzler (M 78), Stuttgart 1970, 2ff.

10 A. Heusler, Das Strafrecht der Islandersagas, Leipzig 1911, 7.



Kaufmann und Handel auf Island zur Sagazeit 3

geschilderten Zustdnde die der Sagazeit oder die einer spateren Periode
bis ins 13. Jahrhundert hinein seien. Schon Heusler hebt die besondere
Bedeutung der Sturlungasaga fur die Beurteilung der Islendingasdgur
hervorll Wé&hrend er deutliche Unterschiede feststellt, ist die neuere
Forschung i. a. der Uberzeugung, die Islendingaségur stellten ein Spiegel-
bild der Sturlungenzeit, d. h. des 13. Jahrhunderts dar. Am wahrschein-
lichsten ist jedoch der von Schier12 vorgeschlagene Kompromil3, dal
sich sicher Spuren der Sturlungenzeit z. B. in den ethischen Wertmal-
staben finden, dal in vielem jedoch altertimlichere Verhaltnisse darge-
stellt werden.

Bei den Rechtsquellen stellt sich so eine Frage nicht. Islandisches
Landrecht gab es schon seit 930, zunachst in mundlicher Tradition. Mit
den Aufzeichnungen des Rechts begann man, wie der islandische Ge-
schichtsschreiber Ari inn fré6i (1067/1068— 1148) bezeugt, im Winter
1117 auf 1118, dazu kam dann in den Jahren 1122 bis 1133 das Christen-
recht. Erhalten geblieben sind zwei Sammlungen aus den 1250er und
1260er Jahren, die Konungsbok und die Stadarhdlsbdok, Kompilationen
grolitenteils schriftlicher Stoffmassen. Zu den eigentlichen Geschichts-
werken sind Aris Islendingabék — in erster Fassung wahrscheinlich
1122/33 entstanden —, die Landnamabdk von ca. 1130, sowie die
islandischen Annalen, deren bald nach 1300 geschriebene Uberlieferte
Fassung schon eine Abschrift darstellt, zu rechnen. Dabei stammen die
islandischen Daten der Annalen sicher aus Aris Islendingabdk, der
Hungrvaka und Sturlas Islendingasaga 13

Die Besonderheiten der altislandischen Handelsverfassung nun be-
ruhen einmal auf der dinnen Streusiedlung im Lande, zum anderen auf
dem Umstand, dal die Insel fast aller naturlichen Ressourcen entbehrtel4
die sie zu einem Handelspartner anderer Lander machen konnten, und
ebenso fast aller Dinge, die auch der mittelalterliche Mensch zum Leben
notig fand. Nicht viel anders als heute war der Islander in allen Kultur-
gutern auf Import angewiesen. An Bodenschatzen — Eisen oder Edel-
metallen — fehlte es ebenso wie an Honig, Salz, Glas, Waffen, Pfeffer,
Bier, Frichten, Getreide — bis auf Fisch und Schaf an nahezu allem.
Geld — zumeist norwegisches — war eine Seltenheit; die meisten Ge-
schafte gingen im Tauschhandel vor sich, und es fragt sich, was die
Islander den Fremden zu bieten hatten. Fir Fisch bestand jedenfalls bei

1 Heusler, 8.

2 Schier, 62.

18 Vgl. G. Storm, Islandske Annaler indtil 1578, Christiania 1888, LXVIII—
LXXXIII.

14 Uber die volkswirtschaftlichen Verhaltnisse Altislands s. Jén Johannesson,
Islendingasaga | u. Il, Reykjavik 1956, 1958. Engl. Ubersetzung: A History of
the Old Icelandic Commonwealth, von Haraldur Bessasson. Univ. of Manitoba,
Icelandic Studies Vol. Il, Winnipeg 1974; mir leider nicht zugdnglich. Rezen-
sion von R. Perkins, Saga-Book (Viking-Soc. for Northern Research) London
1975/76, 318—319.
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den fischreichen Nachbarlandern kaum Interesse, selbst den Wal nicht
ausgenommen.

I. Formen des binnenldandischen Handels

Wie die Quellen fur das 10. bis 13. Jahrhundert erkennen lassen, kann
man auf Island zwei Handelstypen beobachten, die sich ihrerseits wieder
in je zwei Untergruppen fassen lassen. Da ist einmal der Landhandler
oder Kramer (mangari), der im Sommer von Hof zu Hof zog, auf Pack-
pferden seine Ware beférdernd und diese — meist etwas selbst Herge-
stelltes wie Schmiedewaren oder Kése — in kleinem Stil anbot, und zum
anderen der Kleinkaufmann, der am Zwischenhandel verdiente, indem
er an den grofRen Schiffsanlegeplatzen einkaufte und die Ware weiter
im Lande losschlug. Oft betrieb er auch Tauschhandel im alten Stil, in-
dem er in dem einen Bezirk verkaufte, was er in dem anderen einge-
handelt hatte. Die zweite Form ist der Kauf direkt vom GroRkaufmann
(kaupmabr, farmabr), der Uberseehandel betrieb. Dort ist zu unter-
scheiden zwischen dem Handel, der direkt an den Schiffsanlegeplatzen
zwischen den ankommenden = meist norwegischen — Kaufleuten und
den islandischen Bauern stattfand, und dem Vertrieb der Ware von
den Winterquartieren aus, die die auslandischen Kaufleute bei den ein-
heimischen Bauern genommen hatten.

Wenden wir uns zunachst den Landhandlem und kleinen Kaufleuten
zu: Gunnarr von Hliéarendi — ob echt oder nicht — ist ein typischer
Vertreter dieses Gewerbes. Er zog mit Schmiedewaren im Lande umher.
In der Njala (entstanden zwischen 1270 und 1290), die sich infolge der
vielfaltigen ProzeRbeschreibungen als eine auch fir das Handelswesen
sehr aufschluBreiche Quelle erweist, findet sich noch ein weiteres Bei-
spiel fur diese Form des Hausierens. In Kapitel 49 55 gibt Mérd Wal-
gerdsson den Rat, man solle Weiber mit Kurzwaren — smdvarning — im
Bezirk herumziehen und den B&aurinnen davon schenken lassen, um zu
sehen, was man ihnen zum Lohne gebe. Auch hier ist der Erzahler nicht
in erster Linie an dem Handel interessiert, sondern es geht ihm um die
Absicht, die dahinter steckt, namlich Hallgeror des Kasediebstahls zu
Uberfihren. Man sieht jedoch daraus, dal es nicht ungewdhnlich war,
dall auch Frauen — arme Frauen — auf den Hd&fen herumzogen und
Ware anboten.

Dall sich dieser Landhandel durchaus zu groRerem Umfang ent-
wickeln konnte, zeigen zwei andere Sagaberichte. Die Hcensa-E>oris saga
(1230— 1280 entstanden) Kapitel 118 berichtet von P>6rir, dal er mit
seinem Sommerhandel zwischen den Bezirken hin und her fuhr und in

F X1, 125 (wie oben Anm. 3), vgl. Anhang 2.
F IIl, 6, vgl. Anhang 3.

B &
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dem einen das verkaufte, was er in dem anderen gekauft hatte. Er be-
schrankte sich nicht auf bestimmte Waren. So hatte er seinen Namen
»,HUhner-]>6rir*“ dadurch erhalten, daR er einmal auf einer Fahrt nach
Norden Huhner mit sich fihrte — einen offensichtlich nicht sehr ge-
brauchlichen Handelsartikel. Er wurde jedoch auf diese Weise recht
schnell wohlhabend. Auch die Bandamanna saga (zwischen 1270 und
1290 entstanden) Kapitel 117 gibt ein Beispiel daftr, dall der Binnen-
handel den Grund zu Reichtum und damit auch zu weiteren Handels-
moglichkeiten legen konnte. Oddr, der zun&achst nur Anteil an einer
Fahre hatte, brachte es bald soweit, daR er eine eigene besal3, auf der er
jeden Sommer mit Holz, Wal und Fischen zwischen Strgmd und dem
Miofjcjror hind und her fuhr. Er kaufte seine Waren an den grof3en Han-
dels- und Schiffsanlegestellen ein und verkaufte sie dann weiter im
Innern des Landes. Durch diesen Zwischenhandel verdiente er soviel,
daR er sich nach einiger Zeit dem Uberseehandel zuwenden konnte und
schliel3lich zwei Handelsschiffe auf Kauffahrt hatte.

Jedoch scheint diese Art von Handel nicht das Ubliche gewesen zu
sein. Der HaAaufigkeit der Sagaberichte nach zu urteilen, wurden die
Handelsgeschafte lieber unmittelbar zwischen den ankommenden Kauf-
leuten und den Einheimischen abgewickelt. Wie schon oben angedeutet,
sind dabei zwei Verfahrensweisen zu beobachten. Da ist zundchst einmal
der Handel direkt am Schiff. Sobald ein Schiff einen der Hafen ange-
steuert hatte, errichteten die Kaufleute Handelsbuden am Ufer und ver-
kauften ihre Waren dort an die Leute, die aus den umliegenden Be-
zirken herbeigeritten kamen. Die Bezahlung — in Form von islandischer
Ware, d. h. Ellen Wollstoff, kurz ,,Hunderte”“ genannt — erhielten sie
zum Teil sofort. Die meisten der Sagas, in denen von einem solchen
Handel die Rede ist, ndmlich Reykdcela saga Kapitel 9 18 Grettis saga
Kapitel 5919 Gunnlaugs saga Ormstungu Kapitel 220 Laxdoela saga
Kapitel 4421, Eyrbyggja saga Kapitel 45 und 502 Egils saga Ka-
pitel 78 23 Valla-Ljots saga Kapitel 524 Gunnars £»attr £>i6randabana
Kapitel 2 25 beschranken sich auf die Angabe, daR im Sommer ein Schiff
ankam und an der Anlegestelle ein grofRer Markt stattfand. Die Wort-
wahl in den islandischen Texten ist recht stereotyp, die Bezeichnungen
fur die Abhaltung eines Marktes: ok var \>ar mikil kaupstefna (es war
dort ein groBer Markt) und var \>ar kaupstaOr mikill (es war dort ein

1F V11, 296f., vgl. Anhang 4.

IF X, 172, vgl. Anhang 5.

IF VII, 188, vgl. Anhang 6.

IF 111, 52, vgl. Anhang 7.

IF V, 132f, vgl. Anhang 8.

IF IV, 125 u. 137, vgl. Anhang 9 und 10.
IF 11, 243, vgl. Anhang 11.

IF IX, 246, vgl. Anhang 12.

IF X1, 198, vgl. Anhang 13.
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groller Handelsplatz) werden etwa gleich haufig gebraucht. Aulzer den
Namen der Anlegestellen und gelegentlich etwas Uber die Art der Waren,
mit denen gehandelt wurde, erfahren wir nichts. Dort allerdings, wo ein
Handel nicht ganz einwandfrei betrieben wurde und somit zu Rechts-
streitigkeiten flihrte, gehen die Sagaschreiber bisweilen etwas mehr auf
Einzelheiten ein26. Wird sonst nur allgemein etwas uUber die Art der
Ware gesagt, so finden wir in der Gisla saga Kapitel 72 eine genaue
Angabe Uber die Menge und Art der Bezahlung: f>orgrimr kaufte bei
zwei norwegischen Kaufleuten fur vier Hunderte (ndmlich Ellen Woll-
stoff) Baumstamme und bezahlte einen Teil der Summe gleich in bar,
den Rest blieb er schuldig — eine Bemerkung, die sicher nicht gemacht
worden ware, wenn sich daraus nicht spater Unstimmigkeiten zwischen
Kaufer und Verkaufer ergeben hatten.

Auch die Ljosvetninga saga Kapitel 528 berichtet von einem Betrug,
der zu einem Allthingsproze3 fihrte. Einem norwegischen Kaufmann
wurden von einem islandischen Bauern, dem Thingmann eines Goden,
Warenballen mit Wolle und Schaffellen angeboten. Der Norweger ver-
lieR sich darauf, daR die Ware in Ordnung war, wog sie, gab dem
Bauern Leinwand und andere Dinge daflr. Spater muf3te er feststellen,
dafl Wolle und Schaffelle verfault waren. Der Gode, bei dem der Nor-
weger Uberwintert hatte, ersetzte ihm den Schaden und lie sich daftr
die Klage ubertragen. Er erreichte schlieBlich auf dem Allthing, dalR der
Bauer fur diesen Betrug geachtet wurde.

Die zweite Art des Warenumsatzes nun ist langfristiger, und auch hier
sind es wiederum Rechtshéandel und andere Streitigkeiten, die uns nahere
Einzelheiten Uber die Abwicklung der Handelsgeschafte geben. Beson-
ders aufschlufireich dafur sind die Schilderungen der Valla-Ljots saga
Kapitel 6 28 der Ljosvetninga saga Kapitel 18 und der VapnfirOinga
saga Kapitel 4 SL Die auslandischen Kaufleute brachten zunachst ihre
Leute bei den Bauern in der Umgebung des Hafens, in dem sie zu Uber-
wintern gedachten, unter — wie es in der Ljosvetninga saga Kapitel 8
(entstanden in der Periode ca. 1230— 1280) heif3t, war es ,,damals®, d. h.
zur Sagazeit, Sitte, daf3 die Matrosen vor den Schiffsherrn Winterquartier
nahmen — und suchten sich dann selbst eine Unterkunft, meist bei dem
vornehmsten Bauern des Bezirkes. Sie verkauften ihre Waren im Laufe
des Winters auf den einzelnen Hd6fen in der ndheren Umgebung. Ent-
weder zogen sie selbst von Hof zu Hof, nachdem sie sich von dem Haus-

28 Vgl. Pordar saga hredu Kapitel 3 und 4, wo die Bedeutung eines solchen Er-
eignisses, wie es ein Markt fiir die Bewohner der Insel darstellte, recht augen-
scheinlich hervortritt (IF X1V, 180, vgl. Anhang 14).

IF VI, 24, vgl. Anhang 15.

IF X, 21ff., vgl. Anhang 16.

IF IX, 248f., vgl. Anhang 17.

IF X, 5, vgl. Anhang 18.

IF X1, 29f., vgl. Anhang 19.

REBEBYN
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herrn die besten Schuldstellen, d. h. die Hofe, auf denen sie mit einer
sicheren Bezahlung ohne Schwierigkeiten rechnen konnten, hatten nen-
nen lassen, oder die Leute kamen zu ihnen in das Quartier. Nach Weih-
nachten, wenn das Wetter es zuliel3, pflegten sie dann die Bezahlung, die
vornehmlich in islandischem Wollstoff bestand, der offensichtlich wé&h-
rend des Winters hergestellt wurde, auf den HoOfen abzuholen. Es be-
stand also eine Art Kreditsystem. Gelegentlich — doch das war wohl die
Ausnahme, sonst hatte es schwerlich eine Erwahnung gefunden — sorg-
ten auch die islandischen Gastgeber fur den Vertrieb der Ware, so z. B.
in der Ljosvetninga saga (nach IF VQOu-Brands M ttr Kapitel 1), wo
Brandr norwegische Kaufleute aus Drontheim zum Winteraufenthalt
auf den Hof seines Vaters geladen hatte. Die Waren der Drontheimer
wurden auf das Gehdoft gebracht, und Brandr selbst zog sidwarts nach
Fnjoskadalr und von dort weiter bis in den EyjafjQror und setzte die
Ware ab. Im Fruhjahr ritt er wiederum aus, um die Bezahlung fur die
Norweger einzufordern.

Doch nicht nur auslandische Kaufleute, auch die islandischen Uber-
seekaufleute bedienten sich dieses Handelsverfahrens. Ein Beispiel aus
der Fostbrcedra saga Kapitel 12 mag gentgen: Porgeirr Havarssonr kam
eines Sommers mit seinem Schiff nach Island und ging zum Winter-
aufenthalt zu Verwandten nach Reykholar. Dort schlug er seine Ware
los. Im Frihjahr ristete er sein Schiff fur eine weitere Auslandsfahrt;
zuvor jedoch holte er sich im Westen die Bezahlung fur die Waren ab,
die er im Winter dort verkauft hatte.

Dald sich neben den groflen Markten an den Schiffsanlegestellen auch
die Thingversammlungen eigneten als die Gelegenheiten, bei denen
Handelsgeschafte abgeschlossen wurden, mag als selbstverstandlich er-
scheinen. In den Sagas werden diese Geschafte jedoch nur erwahnt,
wenn sich dabei Komplikationen ergaben, wie z. B. in der Laxdcela saga
Kapitel 37, wo von dem Bauern Porleikr erzahlt wird, dal er eines
Sommers wahrend des Allthings in seiner Bude sal}, als ein anderer
Bauer namens Eldgrimr eintrat. Dieser wollte ihm wertvolle Zuchtpferde
abkaufen. f£orleikr jedoch wollte sie ihm aus Grinden, die hier beiseite
gelassen werden koénnen, nicht verkaufen und antwortete: ,,Ich bin kein
mangsmabr, und diese Pferde bekommst du niemals.“

Die in der Sammlung Thule Bd. 6, S. 115 von Rudolf Meillner ge-
gebene Ubersetzung ,,Pferdehandler* fiir das islandische mangsmaftr
trifft nicht die genaue Bedeutung des Wortes. Unter mangsma&r ist ein
Kleinhandler, ein Kramer im Stile des Huhner-f>orir, zu verstehen, der
Waren einkauft, um sie mit dem grotmadoglichen Gewinn weiter zu ver-
kaufen. GroRRes Ansehen scheint er jedoch nicht genossen zu haben, und
der echte kaupmabr distanzierte sich von ihm. Beide Woérter kaupmaftr,
mangari-mangsmaoér sind Entlehnungen aus dem Lateinischen (lat.
caupd — Schenkwirt, Kaufmann, lat. mangd — [Sklavenh&ndler) und
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konnen, da Skandinavien nie dem direkten Kultureinflull der Rdmer
ausgesetzt war, nur Uber Nordwestdeutschland aus dem Suden in den
Norden gelangt sein® Wahrend das Wort kaupmabr im Norden allge-
mein gebrauchlich war, scheint die Bezeichnung mangsmadr, mangari
zum Schimpfwort geworden zu sein. Im norwegischen Kdénigsspiegel von
ca. 1263 findet sich folgende Erlauterung: ,,Aber es kommt sehr darauf
an, ob jemand eben denen gleicht, die rechte Kaufherrn sind (er kaup-
menn ero rettir), oder denen, die sich den Namen des Kaufmanns (kaup-
manna nQjn) zulegen und doch nur Kramer oder gar Betriger (mangarar
eda falsarar) sind, unredlich verkaufen und kaufen.” Und weiter unten:
»Setze auch alle deine Waren zu gutem Preise an und doch so, daR man
sie annehmen kann, und nicht Ubertrieben, da heit du nicht ein Kramer
(mangari)*“ 3.

Uber den rein auRerlichen Ablauf des innerislandischen Handels er-
halt man so aus den Sagas ein ziemlich klares Bild. Wie verhdlt es sich
jedoch mit den Angaben Uber die von der See her angesteuerten Hafen,
die ja zugleich die Hauptumschlagplatze fur die Waren bildeten, Uber
die Art der Handelsguter, tUber Preisfestsetzung und die Zahlungsmittel?

Il. Die islandischen HA&afen

Da die Sagaschreiber es nicht als ihr Hauptanliegen betrachteten, eine
Handelsgeschichte Islands zu schreiben, wird man aus den Sagas keine
vollstdndige Liste aller vom 10. bis zum 13. Jahrhundert angesteuerten
islandischen Hafen erhalten kénnen. Es werden nur die Hafen genannt,
in deren Umgebung die Schauplatze der Saga-Handlungen liegen.
Hafnarfjorour zum Beispiel, im 15. und 16. Jahrhundert Haupthafen der
Hanse, wird Uberhaupt nicht erwahnt, obwohl er seiner gunstigen Lage
wegen sicher schon zur Sagazeit eine grol3e Rolle gespielt haben durfte3
Spéater haben die Hamburger dort Speicher gebaut, und die im 16. Jahr-
hundert entstandene Kirche darf man wohl als Kaufmannskirche an-
sehen, die zugleich als festes Warenlager gegen Diebstahl und Brand
diente &

Dald es sich bei den in den Sagas genannten Héafen nicht um irgend-
welche Anlegestellen, die von den ankommenden Kaufleuten nach Be-
lieben gewdahlt werden konnten, handelt, geht schon aus einer Bestim-

8L Uber Zeit und Ort der Entlehnung in das Westgermanische vgl. J. Briick, Die
Herkunft des Wortes ,kaufen“. In: ZFDA 83 (1951/52), 92— 103. B. hilt die
Ubernahme des Wortes lat. caupo schon um Christi Geburt fir moglich.

8 Die Ubersetzung ist entnommen aus: Der Konigsspiegel, Konungsskuggsj4,
ubers, aus dem Altnorwegischen von R. Meillner, Halle 1944, 35, 36.

8 Sigurdur Skilason, Hafnarfjorour. Ein Beitrag zur Geschichte des Island-
handels, Ubersetzt von Hildegard Bonde, HGbII. 63 (1938), 170— 226.

& Paul Johansen, Die Kaufmannskirche. In: Visbysymposiet for historiska veten-
skaper 1963 (Acta Visbyensia I), Visby 1965, Museum Gotlands Fornsal 85—
134,
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mung in der Gréagas, der islandischen Gesetzessammlung, hervor. In
Kapitel 166 heilt es: ,,Hafen soll man da ansteuern, wo man schon
fruher pflegte, Schiffe aufzusetzen, wofern man hinlangt, und man darf
dort Wasser und Weide nutzen, sowohl die vom Schiff wie die Leute, die
zum Kauf mit ihnen kommen. Langer als drei Nachte zusammenhangend
soll ein und derselbe dort mit seinen Pferden nicht zum Kauf bleiben.
Alle sollen Hafenzoll zahlen, aulRer den Norwegern: eine Elle Wollstoff
oder ein wolliges Schaffell, wovon sechs ein Gebind machen, oder ein
Lammsfliel. Dieses Geld soll der Landeigentimer bekommen, er soll
aber Raum schaffen fur ihr Gerat; und dazu sollen die Schiffsherren
dem Landeigentimer das Aufsetzgeld entrichten, neun Ellen auf das
Schiff* 36.

In der vorliegenden Form ist die genannte Bestimmung der Gragas
sicher erst nach Ende der Freistaatzeit (nach 1262) gultig gewesen — die
Norweger werden von der Entrichtung eines Hafenzolls ausgenommen,
und auch in den Sagas findet sich kein Hinweis auf eine Festlegung da-
fur —, doch Héafen gab es schon vorher, und die Landeigentimer wer-
den sicher nicht zugelassen haben, dal} die ohnehin knappe Weide ohne
Entschadigung von allen Handeltreibenden benutzt wurde3r.

Es sind etwa zwanzig Hafen und Markte, die in den Sagas genannt
werden 38 Dabei sind die Hafen des West- und Nordviertels am h&ufig-
sten vertreten, denn dort liegt auch der groRte Teil der Saga-Schau-
platze. Der beliebteste Schiffsanlegeplatz der Westkliste scheint die
Hvitd im BorgarfjprOr gewesen zu sein — er wird genannt in der Lax-
doela saga Kapitel 44, 48 und 70, in der Grettis saga Kapitel 17, in der
Egils saga Kapitel 78, in der FostbroeOra saga Kapitel 12, in der E>oréar
saga hredu Kapitel 3 und 4, in der Njala Kapitel 149 und in der
Bandamanna saga Kapitel 1. Von der Nor6ra wird in der FostbroeOra
saga Kapitel 8 gesagt: ,,... es war damals dort ein Schiffshafen*, d.h.
zur Zeit der Niederschrift der Saga (1200— 1240) legten dort keine aus-
wartigen Handelsschiffe mehr an. Weiter werden an der Westkuste be-
zeugt: Gufuaross, Bjarnarhofn, DyrafjQrOr, Dpguroarnes, Snaefellsnes,
Brei6ifjQror; auch im Winter scheinen Markte stattgefunden zu haben:
so erwdhnt die FostbroeOra saga Kapitel 2, daB der Bauer jQOurr im
W inter mit seinen Knechten zum Mehlkauf nach Akranes zog.

Im Norden war der Eyjafjordor der Hafen, der am haufigsten besucht
wurde (Valla-Ljots saga Kapitel 5, Ljosvetninga saga Kapitel 5, Banda-

3B Ubersetzung von Heusler, Germanenrechte 9 (1937), 299ff.

37 S. dazu auch M. Larusson unter dem Stichwort Marked in: Kulturhistorisk
Leksikon for nordisk middelalder (KLNM) XI, 543/55, der auf eine in Dipl.
Isl. I, 318f. iberlieferte Taxe aus der Freistaatzeit hinweist.

3B Johannesson (s. Anm. 14) I, 384 nennt fur das 13.Jahrh. nur zehn Héfen:
Vestmannaeyjar, Eyrar, Hvitd i Borgarfir6éi, Dogurdarnes & Fellstrond, Dyra-
fjorour, Boroeyri, Kolbeinséros i Skagafirdi, Gdasar i Eyjafirdi, Melrakkasletta
(liklega Hraunhdfn) og onefnd hofn i Austfjoroum, e. t. v. Gautavik i Berufirdi.

2 HGbIl. 95
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manna saga Kapitel 1, Reykdcela saga Kapitel 9). Ferner sind ange-
geben: Husavik, BorOeyri im Hritafjpror, MiofjQror und Str<?nd, Tjérnes
im Oxarfjpror; an der Ostkiste wird nur ein Hafen genannt, der
Vapnafjpror (Vapnfirdinga saga Kapitel 4). AuRerdem finden sich in
den islandischen Annalen flr eine spatere Zeit: Stafafell 1334; Eyra im
Siden 1334 und 1393; Hvalfj<?ror an der Westkiste 1387 (zweimal) und
1393; TalknafjprOr im Norden der Westkiiste 1393.

Im Vergleich mit den aus spaterer Zeit bekannten Hafen3 zeigt die
gegebene Ubersicht, daR zwischen der in den Sagas angefuhrten Zahl
und der Anzahl der zur Sagazeit tatsachlich angesteuerten Hafen eine
gewisse Diskrepanz bestehen mufi. Wie auch Johannesson vermutet, sind
wohl zeitweise tatsachlich mehr Hafen angesteuert worden als genannt
werden. Hier ergibt sich also — bedingt durch die Ortsgebundenheit der
Sagas — ein ungenaues Bild der damaligen Verhaltnisse.

Il. Zahlungsmittel und Preisfestsetzung.
Der Import

Wie beim Hausierhandel bis in unsere Tage hinein tblich — und die
von Hof zu Hof ziehenden Kaufleute im alten Island waren genau ge-
nommen nichts anderes als Hausierer — wurden die der Preise und des
Wertes der ihnen angebotenen Waren unkundigen islandischen Bauern
von den reisenden Handlern haufig genug gewaltig tUbervorteilt. Nur so
lalkt sich die in der Wirtschaftsgeschichte Europas absolut singulare ge-
setzliche Preisordnung bzw. -Verordnung erklaren, die das islandische
Allthing vermutlich im 12. Jahrhundert erlassen hat. Sie ist uns in der
Gragas Kapitel 246 uberliefert. Man kann sich die bitteren Erfahrungen
vorstellen, welche die naiven und vertrauensseligen islandischen Bauern
mit den auslandischen und einheimischen Handlern gemacht haben
mussen, bis eine solche den Handlerbetrug einschrankende Gesetzgebung
fallig wurde. Man denkt unwillktrlich an den Glasperlenschwindel der
Européer in Afrika und Asien wahrend des 18. und 19. Jahrhunderts.

Dadurch, daR Kapitel 167 der Gragas den Einkauf an den Schiffen
ebenfalls der Preiskontrolle durch Schéatzer unterwarf, war fur die
Handler eine Gewinnbegrenzung gegeben.

Zunéachst ein Wort zur islandischen Wahrung, d. h. zu den gesetz-
lichen Zahlungsmitteln der Gragaszeit. Gragas Kapitel 221 Absatz 3
definiert gesetzliches Geld folgendermafen: ,, ... da zahlt als gesetzliches
Geld: Kihe und Mutterschafe; eine gesetzliche Unze sind auch sechs
Ellen Wollstoff oder Pelzwerk derart, dal} es gleichwertig diinke wie sechs
Ellen Wollstoff. Ferner ist (gesetzliches Geld) gebranntes Silber, und
zwar steht eine Unze davon gegen eine Mark gesetzlichen Geldes. Weiter

Im 15.Jahrhundert wurden 38 islandische H&fen von den Deutschen ange-
steuert (Skulason-Bonde, HGbIIl. 1938, 192).
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gesetzliches Silber, das mehr Silbers Farbe hat als Messings, und das
Einschnitt vertragt und gleich ist auswendig und inwendig*“ 40. Auch die
Silberwahrung ist genau festgelegt. In Kapitel 245 wird bestimmt: ,,Zu
der Zeit, als das Christentum hier nach Island herauskarn (im Jahre
1000), ging hier Silber fur alle grélReren Schulden: bleiches Silber, das
Einschnitt ertragen und mehr als zur Halfte aus Silber bestehen sollte,
und so ausgemunzt, dall sechzig Pfennige eine gewogene Unze aus-
machten; und es war da alles eins, gezdhlt und gewogen. Das hiel3 gleich-
viel Geld: ein Hundert (120) Silbers wie vierundzwanzig Hunderte
(= 2880) Ellen Wollstoff; und es kam da auf eine halbe Mark Wollstoff
eine Unze (Silbers)* 41

Von gemunztem Geld ist also nicht die Rede. Es war im 13. Jahr-
hundert auf Island zwar bekannt, doch in der Regel norwegischen Ur-
sprungs. Dort rechnete man — wie auch in Danemark — nach Gewichts-
mark (ca. 240 g) zu 8 aurar (im Gewicht von je einer Unze = 31g) =
24 ertogar = 240 penningar Silbers. Die — seltene — Goldmark stand
zur Mark Silber im Verhéltnis 8:1. Auch auf Island bildete die Mark
zu 8 aurar die Grundrechnung, aber gewogenes oder gezahltes Silber
war selten. So h&aufig auch die Gragads die sogenannte Dreimarksbulle
(iitlegd) androht, oder wie haufig nach den Sagas die Totschlagbulle
von 40 Mark verfallen sein mag — mit Silber hat der islandische Bauer
wohl in den seltensten Fallen gezahlt oder zahlen kdnnen, auch ehe
durch das norwegische Handelsmonopol — wie Hans Kuhn sagt®f —
»unendlich viel Armut und Leid Uber das islandische Volk gebracht
wurde“. Ist von aurar oder mQrk schlechthin die Rede, so ist Wollstoff
gemeint, selbstgewebter aus der eigenen Schafschur. Er bildete auch den
Hauptausfuhrartikel der Islander. Einige Beispiele aus den Sagas mdégen
das erlautern:

In der Grettis saga Kapitel 13 erbittet sich Asmundr Handelsgut von
seinem Vater fur eine Auslandsfahrt. f>orgrimr, ein armer Bauer, konnte
ihm nur etwas an loser Ore — nQkkut af flytjanda eyri — geben. Olafr
Pfau (Laxdcela saga Kapitel 20) hat ebenfalls die Absicht, auler Landes
zu fahren, um seinen Grolivater in Irland aufzusuchen. Er bespricht die
Beschaffung von Reisemitteln mit seiner Mutter Melkorka. Da der Be-
sitz seines Pflegevaters mehr in Land und Vieh als in islandischer Ware
besteht, ist Melkorka bereit, den Bauern E»orbjg>rn zu heiraten, falls dieser
Olafr das Reisegeld zur Verfiigung stellt. Dieses Geld besteht in dreiBig
Hunderten an Ware aus der ungeteilten Masse — \>rja tigu hundrada
vatu af oskiptu —, gemeint ist Wollstoff, und Olafr sollte nach seiner
Rickkehr nichts dafur zu bezahlen haben. Arnbjprn Asbrandsson, der

4 Gragas, hrsg. von Vilhjalmur Finsen, Kopenhagen 1852, Il, 141. Ubers, von
Heusler, Germanenrechte 9 (1937), 367f.

4 Gragéas 11, 192; Heusler, Germanenrechte 9, 415f.

4! H. Kuhn, Das alte Island, Disseldorf 1971, 49.

2*
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nach der Eyrbyggja saga Kapitel 39 mit norwegischen Kaufleuten nach
Norwegen reisen will, hat in seinem Bundel 360 Ellen Fries, 12 Schaf-
felle und seine Reisekost — prju hundrub vabmala ok tolf vararfeldir ok
farnest hans. Auch Hrutr (Njala Kapitel 3) schenkt der norwegischen
Konigsmutter Gunnhildr zum Abschied 120 Ellen einfachen Kleider-
stoff und 12 Schaffelle — hundrab &alna hafnarvadar ok tolf vararfeldi.
Als Grettir fur friedlos erklart wird und aul’er Landes fahren muf3, will
ihm Asmundr fir die Reise keine Ausriistung geben, sondern nur Lebens-
mittel fur die Uberfahrt und ein wenig grobes Wollzeug (Grettis saga
Kapitel 17). In der Valla-Ljots saga Kapitel 5 kauft Asmundr fir sex
hundrada auslandische Waren. Diese ,sechs Hunderte* werden vara
genannt, gemeint ist auch hier Wollstoff, ebenso wie in der Roekdoela
saga Kapitel 9, wo sich Steingrimr fir 300 Ellen einfarbigen Fries Holz
sichern laRt und auch fir das bestellte Edelholz 6 Ore anzahlt.

Von Silber wird nur ein einziges Mal gesprochen, in der Ljosvetninga
saga (nach IF Voou-Brands hattr Kapitel 1). Dort fahrt Brandr mit nor-
wegischen Kaufleuten auRer Landes und erhéalt von seinem Vater funf-
zehn Hunderte (Ellen Wollstoff) als Reisemittel. In Norwegen muf er
diese als BuBe fur einen Totschlag hinterlegen, doch einer der Norweger,
der Brandr sehr schatzt, gibt ihm kurz vor der Ruckreise nach Island
den Wert dieses Wollstoffes zurick, und zwar in norwegischem Silber —
i norrcenan eyri, wie er sagt.

Die islandische Wé&hrung bestand also in Wollstoff, von dem
sechs Ellen — neu und ungebraucht, wie es in Kapitel 246 der Gréagas
heilft — auf eine Unze kommen sollte. Auch fur die Ubrigen Waren
sind, wie oben ausgefiuihrt, die Preise festgelegt worden. Die Wert- und
Preisberechnungsverordnung (Kapitel 246) unterscheidet zwei Gruppen:
die taxierten Werte und die sogenannte Schatzpreisware — metfe. Feste
Preistaxen, bzw. Wertrelationen (fir den Tauschhandel) hatten vor
allem das Vieh, aber auch importierte Gebrauchswaren wie Eisenkessel,
Eimer usw. Die uns interessierende Verordnung hat folgenden Wort-
laut: ,,Das ist Wertberechnung nach Allthingsverordnung: dal} sechs
Ellen preiswerten Wollstoffs — neu und ungebraucht — auf eine Unze
kommen sollen. Auf zwei Unzen ein Stick Schafspelz, das vier Ellen lang
ist und zwei breit, dreizehn Wollzotten quer tber den Pelz. Wo es bes-
seres Pelzwerk ist, das ist Preisware. Sechs Blaufuchsbéalge kommen auf
eine Unze. Sechs LammsflieRe auf eine Unze, sechs geschorene Hammel-
felle auf eine Unze. Katzenbdlge von erwachsenen Katern, zwei auf eine
Unze; von sommeralten drei auf eine Unze. Von braungestreiftem Woll-
stoff funf Ellen auf eine Unze. Eine Unze von Gold, das die Glut aus-
halt, auf sechzig (Sechsellen-) Unzen. Eine Mark gebrannten Silbers auf
sechzig. Ein Eisenkessel, neu und noch nie tber dem Feuer, im Gewicht
von einer halben Last und acht Eimer fassend, auf funfzehn Unzen.
Sicheln mit Stahlschneide von einer Elle Lange, achtzehn Unzen schwer,
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heil und bis zum Stahlkern geschliffen: davon sollen drei auf zwei
Unzen kommen. Eine Last GuBeisen auf funf Unzen; eine Last ge-
schmiedetes Eisen auf sechs Unzen. Das ist ein Eimer als Kesselmal:
wenn ein Holz, eingesetzt in die Fuge des Tréagers, mit dem oberen Ende
zum Rande reicht bei zwolf Zoll Lange, — der Zoll gerechnet (vom
vordersten Fingergelenk) zur Nagelwurzel bei einem mittleren Mann* 43

Im allgemeinen sagen die Sagas Uber die festgelegten Preise wenig
aus, weil dabei keine grofReren Unstimmigkeiten unter den K&ufern und
Verkaufern entstehen konnten. Nur bei dem Abmessen der Elle scheint
viel Betrug vorgekommen zu sein. So wird in der Pals saga berichtet,
auf Bischof Pauls Anraten sei um 1200 ins Gesetz aufgenommen worden,
dalR die Leute beim Messen Stocke von einer Lange von zwei Ellen be-
nutzen sollten. Die Bestimmung Uber die Schéatzpreiswaren allerdings,
bei welcher die beiden Kaufparteien je einen Schatzer wéahlten, der den
Preis bestimmte, konnte Anlal zu Auseinandersetzungen geben. Der
Passus lautet: ,,Breite Leinwand, drei Ellen, auf zwei Unzen; englische
Leinwand, zwieellig, zwei Ellen auf eine Unze. Zwei Mark Wachs auf
eine Unze. Neue Staatskleider, zugeschnitten oder nicht; Wollstoff zum
Uberwurf, neu und ungebraucht; neue Uberwiirfe; Katzenfelle und
Lammfelle, neu; flache Handwerksarbeit, neue und (sonstige) Hand-
werksware; Eisen in Stangen; neue Kupferkessel: das alles ist Preisware.
All die Preisware, die man in Zahlung geben will, — da sollen die, die
einander zu bezahlen haben, je einen Mann dazu wahlen als gesetzlichen
Besichtiger. Konnen sich die aber nicht einigen, dann sollen sie losen
und der unter Eid schatzen, der es erlost” 45.

Doch zurick zum Handelsgeschaft. Wahrend der islandische Export
vor allem in Wollstoff bestand46, umfalRte die Einfuhr — wie schon
aus den angefuhrten Gesetzesbestimmungen hervorgeht — ein weitaus
groBeres Warensortiment. In den Sagas jedoch sind es bestimmte Waren,
die immer wieder genannt werden, Waren, die lebensnotwendig waren,
und mit denen sich deshalb die besten Geschafte machen lieBen. FiUhrte
der Binnenhandler alle méglichen Waren mit sich: der Kaup-HeOinn der
Njala handelt mit Schmiedewaren, Oddr in der Bandamanna saga fuhrt
Holz, Wal und Fische47, der Huhner-P>6rir gar verkauft in dem einen

43 Gragas I, 192ff.; Heusler, Germanenrechte 9, 416.

4 Vgl. Anhang 20. S. dazu auch Johannesson (wie Anm. 14) 1, 378f., der auf
Bjorn M. Olsen (Arb. fornl. 1910, 27) hinweist, welcher angibt, daR die alte
gesetzl. Elle 49 cm lang war, der Stock somit 98 cm, und dall sie in Gebrauch
war, bis im 15.Jahrhundert die ,Hamburgerelle* mit den Deutschen nach Is-
land kam.

45 Gragas I, 194 (Kap. 246); Heusler, Germanenrechte 9, 418.

46 Johannesson I, 371f. fuhrt als Ausfuhrartikel noch an: Pferde, Kéase, Schwefel,
Falken und Pelze. Es handelt sich dabei jedoch mehr um Geschenke als um
Handelsgut.

47 S. Johannesson I, 373: Die einzige Stelle, die die Ausfuhr von Fisch erwéhnt,
ist die Bandamanna saga. Vgl. jedoch oben S. 4/5.
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Bezirk, was er in dem anderen gekauft hat, in der Njala ziehen Weiber
mit Kurzwaren von Hof zu Hof oder, wie in der Ljosvetninga saga
(Kapitel 18) erzahlt wird, fuhrt Rindill, als Handler verkleidet, zwei
Packpferde mit sich, die mit Wolle, Fruhjahrsfellen und kleinen Ka&sen

beladen sind —, so scheint sich der Uberseekaufmann, sei er nun Nor-
weger oder Islander, auf bestimmte Waren spezialisiert zu haben. An
erster Stelle steht wohl der Holzhandel, der sehr lukrativ gewesen

sein mulR. Holz gab es auf Island nicht, und es wurde vor allem zum
Schiffsbau bendtigt. Ohne eigene Schiffe waren die Islander — wie es
sich in spéateren Jahrhunderten zeigen sollte — vollkommen von Nor-
wegen abhangig. Der Holzhandel wird erwahnt in der Gisla saga Ka-
pitel 2, wo I>orgrimr von zwei norwegischen Kaufleuten 400 Baum-
stamme kauft; weiter erzahlt die Laxdoela saga Kapitel 68, dalR der
Islander Porgils zwei Handelsschiffe auf Fahrt hatte, und jedes war mit
Holz beladen; in der Egils saga Kapitel 78 kauft Egill Holz an einem
Schiff ein, aber auch ganze Schiffe werden gekauft, so in der Eyrbyggja
saga Kapitel 45 ein Zehnruderer; in der Reykdcela saga Kapitel 9 findet
ein groBer Holzhandel mit norwegischen Kaufleuten statt — Beispiele
lassen sich in fast allen Sagas finden. Auch als Geschenk der Norweger-
konige an lIslander, die sich am norwegischen Kdnigshof besonders aus-
gezeichnet hatten, wurde Holz sehr geschatzt. In der Laxdoela saga Ka-
pitel 22 erhalt Olafr Pfau von Konig Haraldr ein Schiff, beladen mit
Bauholz, und auch Gunnarr von Hliéarendi wird von Jarl Hakon mit
einer Schiffsladung Holz und Mehl beschenkt, obwohl das Jahr nur
manig ertragreich gewesen war — letztere Bemerkung allerdings scheint
ein beliebter Zusatz zur Aufwertung des Geschenkes gewesen zu sein
(Njala Kapitel 32).

Die zweite immer wieder genannte Handelsware war das Mehl.
Hritr (Njala Kapitel 2) schenkt Hoskuldr Mehl und Holz aus der
Ladung seines Onkels 6zurr; er selbst erhalt spater, als er von einem
Norwegenaufenthalt nach Island zurtckkehren will, von der Konigs-
mutter Gunnhildr ,,Mehl soviel er haben wollte”, und dies, obwohl es
eine MiBernte in Norwegen gegeben hatte (Njala Kapitel 6). Auch Flosi
erhalt von Jarl Eirikr, als er von einer Romfahrt nach Norwegen zurick
kam, viel Mehl als Ladung nach Island (Njdla Kapitel 158). In Mehl
bestand auch die norwegische Hilfe fur Island, als auf Island im Jahre
1056 eine Hungersnot ausgebrochen war: Kénig Haraldr SigurOarson
gab ,,vier Schiffen mit Mehl die Ausreiseerlaubnis nach Island und sagte,
dal das Schiffspfund nicht teurer sein solle als 100 Ellen Wollstoff* 48
In groBeren Mengen wurde auch Malz importiert; besonders die Orkneys

B IF XXVII, 119 (Heimskringla I11). S. dazu auch Bjdorn Porsteinsson unter
dem Stichwort Kornhandel in KLNM (wie Anm. 37) IX, 155/56. Er
weist auf eine Bestimmung in Dipl. Isl. 11, 287, 498 hin, aus der hervorgeht,
daB der Export von Nahrungsmitteln verboten war.
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kamen als Lieferanten dafir in Betracht. Das Malz wurde zum Bier-
brauen bendtigt4o.

Neben diesen lebensnotwendigen Dingen werden auch Luxus-
guter erwahnt. In der VéapnafirOinga saga will Brott-Helgi, der als
sehr eitel geschildert wird, Kleinode — gofa gripi — von einem nor-
wegischen Kaufmann erhandeln (Kapitel 4). Ingjaldr erhéalt von einem
Norweger, den er bei sich hat Gberwintern lassen, einen kostbaren Wand-
teppich aus dessen Ladung zum Geschenk — skdlabtinab (Viga-Glums
saga Kapitel 1), und in der E>6roar saga hredu (Kapitel 3, 4) ist von
Manteln die Rede, die zum Verkauf angeboten werden.

Zwei recht aufschluBreiche Stellen sollen hier noch angefihrt werden,
die nicht direkt den Islandhandel betreffen, wo jedoch Waren aufge-
zahlt werden, die im gesamten Norden begehrt waren. Auch sind es
Islander, die diese Waren mit sich fuhren. f>6rolfr, der Bruder Egils, be-
reitet im Frihjahr von Norwegen aus eine Englandfahrt vor: ,, ... er
liell Stockfische, Haute und Hermelinpelze (in das Schiff) hineinschaffen.
Dazu grolReres Rauchwerk und andere Fellwaren, die er in den Bergen
gewonnen hatte. Dieses Schiff lieR er £>orgils den Schreier nach England
fuhren, um Kleider und andere Waren, deren man bedurfte, einzu-
tauschen. ... Sie trieben dort tichtigen Handel, beluden das Schiff mit
Weizen und Honig, Wein und Kleidern und fuhren im Herbst zurick* 50
Egill selbst erhalt in England von Koénig Adalsteinn ein gutes Kaufschiff,
beladen mit Weizen und Honig und viel anderer Ware (Egils saga Ka-
pitel 62). Dall Wein auch nach Island kam, ist des Ofteren bezeugt. In
der Laxdoela saga Kapitel 78 wird berichtet, dall Porkell mikinn drykk
(viel Getrank) auf seinem Schiff hatte, in der Sturlunga saga heil3t es,
dall Gizurr (1264) viel an Trinkwaren mit hertuber (nach Island) ge-
bracht hatte, und dall den Winter uber oft und stark getrunken wurde;
auch die Pals saga byskups (Kapitel 5) erzahlt von Festgelagen, auf denen
es Wein in Hulle und Fulle gab. Spéater wird in den islandischen Annalen
vom Jahre 1389 vermerkt: ,lvarr Krokr starb an Trunksucht. Mehr
Wein kam nach Island, als die Leute vertragen konnten®“5L In der
eigentlichen Sagazeit scheint dieser Importartikel jedoch nicht zu den
haufigsten gehdrt zu haben.

Wie schon oben gesagt, wurden nicht nur bestimmte Waren der
Schéatzpreiskontrolle unterworfen, sondern der Kauf an den Schiffen
Uberhaupt. In Kapitel 167 der Gragas wird bestimmt: ,,Dies ist verordnet
in unserem Gesetz, dal man ostlandische Schiffsware von Seefahrern
nicht teurer kaufen soll, als die drei Manner es verflgen, die dazu ge-
wahlt sind in den Grenzen eines jeden Gaues. Die Grenzen gehen

0 S. dazu Magnus M. Ldarusson unter dem Stichwort Malthandel in
KLNM X1, 308.

2 IF Il, 41f Ubers. Thule 111, 60 (Kapitel 17, Egils saga).

51 Flateyjarbdk 111 (1868), Annaler 573.
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Die sollen den Wert festlegen von Mehl und Leinwand und Holz und
Wachs und Teer; aber zwo6lf Mark Wollstoff sollen drauf stehen, wenn
man teurer kauft, als der Wert festgelegt ist. Sie mussen den Wert fest-
gelegt haben in dem né&achsten halben Monat, nachdem das Schiff land-
fest geworden ist. Wird aber friher gekauft, als der Wert festgelegt ist,
oder teurer gekauft, dann steht den Mannern die Klage zu, die Uber
die Kaufe zu verfigen haben* 52

Unter diesem Aspekt sind denn auch die Bemerkungen der Ljosvet-
ninga saga Kapitel 5 oder der Gunnlaugs saga ormstungu Kapitel 2 zu
verstehen, aus denen hervorgeht, dal} bestimmte Bauern stets das meiste
dort zu sagen hatten, wo ein Handel stattfand 53

Doch nicht immer lieBen sich die norwegischen Kaufleute eine solche
Preisfestsetzung durch die Islander gefallen. In der Hcensa-F>0ris saga
Kapitel 2 (die Saga in der vorliegenden Form ist in die Zeit zwischen
1270 und 1290 zu datieren) wird eine Auflehnung gegen die Handels-
tUberwachung von Seiten der Islander geschildert® Da der Sagaschreiber
nicht ohne Sympathie fir die norwegischen Kaufleute ist, wird man
wohl daraus schlieBen koénnen, dall die Preisfestsetzung durch die drei
Manner, die laut Gesetz dazu gewdahlt werden sollten, und die sicher aus
den machtigsten Familien des Bezirkes stammten, gelegentlich recht
selbstherrlich gehandhabt wurde. Andererseits war die Macht der aus-
landischen Kaufleute im 13. Jahrhundert schon so grof3, dalR die islandi-
schen Goden oft wenig dagegen unternehmen konnten 5.

IV. Auslandsreisen und Handelspartner

Wie aus den angefuhrten Quellen ersichtlich ist, waren es schon zur
Sagazeit die Norweger, die einen groRen Anteil am Islandhandel hatten.
Aber auch andere Kaufleute — meist aus den umliegenden Landern —
besuchten die Insel, und die Islander selbst unternahmen weite Handels-
reisen.

Eine Kauffahrt war — wenn nicht ein einzelner reich genug war, um
ein ganzes Schiff allein zu besitzen — i. a. so organisiert, dal} ein felag,
eine Handelsgemeinschaft, gebildet wurde, bei der die Partner
Anteil am Schiff und an der Ladung hatten. Meist waren es zwei Leute,
ein sogen, helmingsfelag, die ein Schiff gemeinsam besalRen. Sie wurden
styrimenn genannt. Ein anschauliches Bild einer solchen Fahrtgenossen-
schaft findet sich in der Eyrbyggja saga Kapitel 39: ,£>orleifr kimbi be-
gab sich im Sommer mit norwegischen Kaufleuten, die seefertig im

2 Grégas I, 72f.; Heusler 9, 301.

53 Johannesson I, 379 glaubt, dal hier Verhdaltnisse des 13. Jahrhunderts auf die
Sagazeit reprojiziert werden.

5 IF I, 8f.,, vgl. Anhang 21.

% S. Johannesson |, 380f.
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Straumfjpror lagen, auf die Reise. Er war Tischgenosse der Schiffs-
besitzer. Damals war es bei den Kaufleuten Brauch, nicht Kdoche auf der
Fahrt mitzunehmen, vielmehr losten die Mahlteilnehmer unter sich aus,
wer jeden Tag die Budenwartung (am Strand) haben sollte. (Auf der
See) hatten alle Mahlgenossen das Getrank gemeinsam, und es sollte ein
Fal am Mast stehen, wo das Getrank drin war, und darauf befand sich
ein Verschlul3. Ein Teil des Wassers befand sich in einer Tonne, und
davon wurde immer in das FaR nachgefullt, wenn dies ausgetrunken
war“ 6% Allerdings schien es ein besonderes Privileg gewesen zu sein,
Tischgenosse der Schiffseigentimer zu werden. Oft mul3ten sich die
Passagiere mit ihrer Verpflegung fur sich halten.

Diese Handelsgemeinschaften wurden i.a. zwischen Mannern ge-
schlossen, die aus demselben Ort stammten — so ist es bei den Nor-
wegern oft der Fall, wo der Islandhandel fast vollig in der Hand der
Drontheimer liegt. Es finden sich jedoch auch Verbindungen zwischen
Norwegern und Islandern oder Mannern aus den umliegenden L&andern.
Sie galten dann meist nur fur eine Reise  So wird in der Laxdoela saga
Kapitel 70 von einer Gemeinschaft zwischen Norwegern und dem Is-
lander Porleikr Bollason gesprochen; weiter sind norwegisch-islandische
Handelsgemeinschaften bezeugt in der Ljosvetninga saga Kapitel 1, in
der Vapnfirdinga saga Kapitel 4 — die Eyrbyggja saga Kapitel 50 spricht
sogar von Verbindungen zwischen Norwegern, Iren und Leuten von den
Hebriden. Rein norwegische Handelsgemeinschaften werden genannt in
der Gunnlaugs saga ormstungu Kapitel 2, der Eyrbyggja saga Kapitel 39,
40, 50, in der Njala Kapitel 149, der Viga Glums saga Kapitel 1, der
Ljosvetninga saga Kapitel 8, der Reykdcela saga Kapitel 9, sowie in den
islandischen Annalen.

Nicht nur in den Sagas, auch in der Gréagas haben die Handelsreisen
ihre Spuren hinterlassen, denn es wurde notwendig, Bestimmungen fir
die Regelung der Erbschaft zu erlassen fir den Fall, da3 ein Auslander
auf Island verstarb, oder ein Islander im Ausland den Tod fand. Uns
sollen diese Bestimmungen hier nur insofern interessieren, als sie Aus-
kunft geben Uber die Herkunftslander der Fremden, die Island be-
suchten, und Uber den Umfang der islandischen Handelsreisen ins Aus-
land.

In der Gragas Kapitel 97 Uber die Erschlagung von Auslandern auf
Island werden genannt: ,,Danen, Norweger und Schweden, aus der drei
Konige Herrschaft, wo unsere Zunge gilt*“ 3 und in Kapitel 120 heil3t es:
»Gesetzt, hier sterben Englander oder Leute, die hier noch fremder

% IF 1V, 104; Ubersetzung Thule VII, 96; s. dazu auch: Pappenheim, Die
Speisegemeinschaften im d&lteren westnordischen Recht. Festschrift des deut-
schen Juristentages in Libeck 1931.

®& Zu den Bestimmungen Uber Teilhabergut s. Gragas Kapitel 125, I, 239; vgl.
Anhang 22.

58 Grégéas I, 172; Heusler 9, 157.
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sind . . 9 Auffallig ist, dal} die Stellung der Norweger auf Island ge-
sondert behandelt wirde

Bei den Auslandsfahrten der Islander stand an erster Stelle die Reise
nach Norwegen. In der Laxdoela saga Kapitel 40 wird von zwei Islan-
dern berichtet, die nach Norwegen segelten und ndérdlich von Drontheim
bei AgOanes anlegten. , In dieser Zeit“ (unter Olafr Tryggvason) —
heilt es — ,,waren viele Islander in Norwegen, die vornehme Leute
waren; es lagen drei Schiffe vor den Landebricken, die alle Islandern
gehorten. Alle diese Méanner hatten im Sommer nach Island fahren
wollen, aber der Konig hatte Uber die Schiffe Fahrverbot verhangt, weil
Island nicht das Christentum annehmen wollte* 6L In Kapitel 68 wird
von dem Islander Porkell Eyjolfsson gesagt, er sei so reich, dal er zwei
Handelsschiffe auf See habe, die mit Holz zwischen Norwegen und
Island fuhren, und auch die Ubrigen Sagas bringen viele Beispiele fiur die
Norwegenreisen der Islander. Infolge dieser engen Verbindung zwischen
den beiden Landern hatte Koénig Olafr der Heilige (1010— 1015) den
Islandern bestimmte Rechte in Norwegen eingeraumt. Nach Kapitel 248
der Gragads kommt den ,Islandern in Norwegen das Recht des Erb-
bauern zu. ... Islander haben keine Steuer in Norwegen zu zahlen,
auller das Landgeld oder das an die Wéachter in den Kaufstadten& Freie
Mannsbilder, denen volle Rechtsbulie zukommt, sollen als Landgeld be-
zahlen sechs Pelzmé&ntel und sechs Ellen Wollstoff oder eine halbe Mark
Silbers. Dann kommt es zu dieser Zahlung, wenn die Leute an die Anker-
stelle kommen oder zur Vertauung der Schiffe. Den Islandern steht in
Norwegen zu, Wasser und Holz zu benutzen; aber nur dort durfen sie
Holz hauen, soviel sie wollen, wo Konigswald ist. ... Jedes
Mannsbild darf von Island nach Norwegen fahren, wenn es gesund und
rastig ist und das Landgeld zahlen kann* 63

Waéahrend nun die norwegischen Kaufleute meist nur einen Winter auf
Island blieben und im Frihjahr mit der eingehandelten Ware (dem
Wollstoff und den Fellen) wieder zurtick nach Norwegen segelten, blie-
ben die Islander oft mehrere Jahre im Ausland. Anders als die Gragas
enthalt die JonsbO0k®& ein ausfuhrliches Seefahrerrecht, das im allge-
meinen mit dem norwegischen Stadtrecht fur Bergen tdbereinstimmt. Ein
Teil der Bestimmungen palt, wie uns scheint, freilich weniger auf
islandische Verhéltnisse — so die Satze Uber den Schiffsbau, da es auf
Island schon damals an geeignetem Bauholz mangelte und Holz einen

% Gragés I, 172; Heusler 9, 213.

80 Vgl. Gragas Kapitel 249, Il, 197; vgl. Anhang 23.

al IF V, 116; Ubersetzung: Thule VI, 126.

& Zu den norwegischen Kaufstddten zur Sagazeit s. A. Bugge, Studier over de
norske byers selvstyr og handel for Hanseatemes tid. Kristiania 1899.

B Gréagas 11, 195f.; Heusler 9, 419f.

A Jonsbok, Teil 8, Farmanna Ipg (Germanenrechte N. F.: R. Meillner, Stadtrecht
des Konigs Magnus Hakonarson fur Bergen, 1950), 459ff.
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bedeutenden Einfuhrartikel bildete. Andererseits ergeben die Farmanna-
IQg der JOonsbok, daR die Islander auch in Norwegen Handelsfahrten zu
Lande unternahmen, die sich tdber mehrere Jahre hinzogen. Hierauf
deutet die merkwirdige Bestimmung in den GulaJpingslQg Kapitel 200,
die von den BuRen handelt, hin: ,,Die Islander haben den BufRanspruch
eines Odalsbonden — hQldr —, solange sie auf Handelsfahrt sind, bis sie
hier durch drei Winter gewesen sind und hier gewohnt haben, da soll
der Mann solchen BuRanspruch haben, wie er ihm nach dem Zeugnis
der Manner zusteht. Alle anderen Auslander, die hierher zulande kom-
men, die haben den Anspruch eines Bonden, wenn sie nicht Zeugnis fur
einen anderen beibringen.” Der einfache BuBanspruch des hQldr betrug
(nach GL 200) drei Mark (=24 Ore), der des einfachen Bonden 12 Ore
(= H/2 Mark), also die Halfte. Nach Maurer® beruhte dieser eigentiim-
liche Vorzug der Islander in Norwegen, d.h. im 12.Jahrhundert, zur
Freistaatzeit Islands, auf einem besonderen Vertrag.

Uber Reisen in andere Lander gibt Kapitel 125 der Gragas — uUber Erb-
schaftsregelungen im Ausland — AufschluB. Dort heil3t es in Absatz 3:
»otirbt ein Landsmann von uns im Osten, dann sollen das Gut nehmen
Nachgeschwisterkinder oder Né&here ...* Absatz 4: ,Stirbt jemand im
Sachsenland oder noch weiter nach Sdden, dann soll man dieses Gut
nicht schatzen lassen, ehe es nach Ddnemark kommt; besteht aber dort
Gefahr far Leben und Gut, dann soll es in Norwegen geschehen. Stirbt
jemand in England oder auf den Inseln im Westen oder in Dublin:
dieses Gut soll man nicht schatzen, ehe man wohin kommt, wo keine
Gefahr besteht fir Gut oder Leben ...* 8 Fir diese Reisen lassen sich
ebenfalls in den Sagas zahlreiche Parallelen finden. Sehr beliebt war da-
mals die Fahrt nach Dublin. In der Egils saga Kapitel 32 fordert
Brynjolfr seinen Sohn auf, mit dem Kaufschiff und der Ware, die er
ihm geben will, eine Handelsfahrt zu unternehmen, denn er will ver-
hindern, daflR sich der Sohn auf untberlegte Kriegsfahrt begibt; er réat
ihm: farftu sfoan til Dyflinnar; si er nu ferft fragst, d. h. die Fahrt nach
Dublin ist die Reise, von der man jetzt am meisten spricht. Auch die
Fahrten nach England waren sehr in Mode (vgl. Egils saga Kapitel 17
und 22). Die Orkneys und die Fserder werden ebenfalls wiederholt als
Reiseziel genannt (Bandamanna saga Kapitel 11, Olafs saga helga Ka-
pitel 135, Faereyinga saga Kapitel 8), von dort wurde Wolle nach Nor-
wegen gebracht, und auch die in der Gragas Kapitel 259, 3 erwdhnten
Fahrten nach RuB3land haben ihren Niederschlag gefunden: in der
Frereyinga saga Kapitel 8 wird von einem Norweger erzahlt, der wegen
seiner regelmafigen Fahrten nach Holmgardr den Beinamen Holm-
garftsfari erhalten habe. Ungefahrlich waren diese Reisen, vor allem in

6S Vorlesungen uber altnordische Rechtsgeschichte 1V, Leipzig 1909, 213. Maurer
weist noch auf die Konungshok 248/195 und die Skinnastatarbok 464 hin.
o* Gréagas |, 239; Heusler 9, 221ff.
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den Osten, sicher nicht. In der FostbroeOra saga Kapitel 8 ist zu einer
dieser Kauffahrten der Zusatz enthalten: ,,E>orgeirr fuhr auf Kauffahrt
nach Vendland, und es herrschte zu dieser Zeit wenig Frieden fur die
Kaufleute aus den noérdlichen Landern.* Trotzdem unternahm er diese
Reise sechsmal und wurde dadurch sehr wohlhabend.

In den islandischen Annalen werden ferner die Gronlandfahrten des
Ofteren vermerkt, sowie Fahrten nach Schottland und den Inseln im
Westen. Einmal, unter der Jahreszahl 1347, wird sogar eine Handels-
fahrt nach Markland/Nordamerika erwahnt. Wieweit sich der Island-
handel nach Suden ausdehnte und wie beliebt die islandische Ware
offenbar auch dort war, zeigt schliellich eine Rechnung aus dem Jahre
1198, die dem englischen Koénig in seiner Eigenschaft als Herzog der
Normandie fur den Verkauf von islandischer Wolle und eines islandi-
schen Schiffes ausgestellt wurde, und zwar in Rouen ®.

Wie nun zu erkennen ist, begann sich im Norden schon fruhzeitig ein
regelrechter Kaufmannsstand herauszubilden. Waren es zu Beginn der
Wikingerzeit Raubfahrten nach Westen, Siden und Osten, die teilweise
mit Handel verbunden waren, so gehen diese Fahrten doch schon bald
in friedliche Handelsunternehmen Utber. Wenn Island als Handelsland
auch nicht mit den sid- und mitteleuropéischen Landern zu vergleichen
ist, so lassen die angefihrten Zeugnisse entgegen der herrschenden Mei-
nung8 erkennen, dal dort schon fruh echte Markte vorhanden waren,
und daB neben der Einfuhr aller lebensnotwendigen Waren und vieler
Luxusguter eine Spezialisierung auf ganz bestimmte Artikel stattgefun-
den hat (vgl. oben S. 13f)).

Bis zum Jahre 1264 hatten die Islander neben den norwegischen
Kaufleuten, meist Handlern aus Drontheim, den Hauptanteil am Island-
handel. Mit der Unterwerfung unter die norwegische Herrschaft anderte
sich die Lage jedoch grundlegend. §4 des Gamli sattmali raumte den
norwegischen Konigen die Oberaufsicht Gber den gesamten Islandhandel
ein & Es durften jahrlich nur noch sechs Seeschiffe nach Island fahren,
»falls nichts dazwischen kommt“ 70. In der Gesetzesreform von 1302 hatte
der Konig anderen als den Norwegern den Handel nordwérts von Bergen
verboten7L

Wie aus den islandischen Annalen ersichtlich ist, kam oft Gberhaupt
kein Schiff im Sommer von Norwegen nach lIsland. Die katastrophalen
Folgen fur die islandische Bevdlkerung sind auszurechnen. Es ist anzu-
nehmen, dal dort auch die Grunde fur das ratselhafte Aussterben der

« Dipl. Isl. 1, 718—719, Nr. 2. 1198; vgl. Anhang 24.

«8 Vgl. Kuhn 65ff.; P. Enemark, Artikel ,Handel* in: KLNM 6, Sp. 115, 1971
und Johannesson |, 388.

® S. dazu den oben angeflihrten Aufsatz von Skilason in: HGbIl. 63 (1938),
170— 226.

70 Dipl. Isl. I, Nr. 153 und 156.

71 Dipl. Isl. 11, Nr. 176 und 522.
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gronlandischen Ansiedler liegen, denn Gronland war von dieser Rege-
lung mitbetroffen.

Zu Anfang des 15. Jahrhunderts begann ein verstarkter Handel mit
England 72 Kurz nach 1420 unternahmen auch die hansischen Kaufleute
Handelsfahrten nach Island73d Am 28. 3. 1490 stieg Holland mit Er-
laubnis des Danenkdnigs in den Islandhandel ein. Der Handel der
Hansekaufleute dauerte bis zum Jahre 1602, dann wurde der Monopol-
handel der Danen gesetzlich eingefihrt.

Anhang

[Die Ubersetzungen der Sagaausschnitte stammen z. T. aus der Sammlung Thule,
Altnord. Dichtung und Prosa. Jena 1922ff.]

1) Njéala Kap. 22:

Jetzt sollst du von zuhause wegreiten mit zwei Leuten; du sollst Uber der Klei-
dung einen Regenmantel tragen und darunter einen braungestreiften Wollrock.
Darunter sollst du deine gute Kleidung haben und in der Hand eine Handaxt.
Jeder von euch soll zwei Pferde haben, ein fettes und ein mageres. Du sollst von
hier Schmiedeware mitnehmen. lhr sollt morgens von hier wegreiten, und wenn
ihr westlich Gber die Hvitd gekommen seid, zieh deinen Hut tief ins Gesicht. Dann
wird gefragt werden, wer der groRe Mann sei. Deine Begleiter sollen sagen, daR
er der groBe Kaup-Hedinn sei, ein Mann aus dem Eyjafjord, und dall er mit
Schmiedeware reise; er ist ein unvertraglicher und geschwétziger Mann und bildet
sich ein, allein alles zu wissen; er widerruft oftmals einen Verkauf und geht auf
die Menschen los, wenn nicht alles nach seinem Willen verléuft.

2) Njala Kap. 49:

Er (Mord Walgerdsson) gab den Rat, daB Frauen mit Kurzwaren herumziehen
sollten und den Hausfrauen davon anbieten sollten, und man sollte sehen, wie sie
bezahlt wirden. — ,,Deshalb, weil alle gerne das am ehesten weggeben, was ge-
stohlen ist, wenn sie so etwas in Besitz haben. Und so wird es auch hier gehen,
wenn Leute daran schuld sind.*

3) Hoensa Poris saga Kap. 1.

f>orir hieB ein Mann; er war geizig und nicht sehr beliebt bei den Leuten. Er
machte das zu seiner Gewohnheit, daB er mit dem Sommerhandel zwischen den
Bezirken hin und her fuhr, und das in dem einen verkaufte, was er in dem
anderen gekauft hatte, und er wurde schnell reich bei seinem Handel. Und ein-
mal, als t»orir nach Norden Uber die Heide fuhr, hatte er Hihner mit sich und
verkaufte sie mit anderen Waren, und deshalb wurde er der Huhner-1>6rir genannt.

72 Dazu ausfuhrlich: B. f>orsteinsson, Enska 6ldin i ségu Islendinga, Reykjavik
1970; Jon Johannesson, Islendinga saga Il (Fyrirlestrar og Ritgerdir um tima-
bilio 1262— 1550), Reykjavik 1958.

73 S. K. Friedland, Der Hansische Shetlandhandel. In: Stadt und Land in der
Geschichte des Ostseeraums, Lubeck 1973, 68; K. Forstreuter, HGbIl. 85 (1967),
[11ff. und 86 (1968), 77ff.
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4) Bandamanna saga Kap. 1:

Oddr war bei seinen Genossen beliebt. Dann kommt es so, daB er sich zur Reise
nach Strgnd im Norden ristet, und er hat Anteil an einer Fahre, und bringt seine
Ladung nach Norden, Holz und Wal und Fische; Er wurde nun reich. So geht es
eine Weile. Als er auf die Landzunge kam, war er zwdIlf Jahre alt, jetzt war er
flinfzehn Jahre. Sein Reichtum wuchs nun so schnell, dall er alleine eine Fahre
besaR, und er fahrt nun jeden Sommer zwischen dem MiOfjord und Strgnd hin
und her. Aber jetzt wurde ihm diese Tatigkeit langweilig. Nun kauft er sich
Dorsch und fahrt hinaus, und es lieB sich gut an, und er wurde reich an Geld und
Glick. Dieser Beschéftigung ging er nun eine Weile nach, und dann konnte er es
sich leisten, ein Handelsschiff zu besitzen und den groften Teil der Ladung. Er
befindet sich nun auf Kauffahrten und wurde ein sehr reicher und angesehener
Mann, und er héalt sich sehr oft bei reichen Leuten auf und ist auBer Landes gut
angesehen. Und so kommt es, daB er zwei Handelsschiffe auf Fahrt hat.

5) Reykdcela saga Kap. 9:

Das ist nun zu berichten, daB einst ein Schiff in dem Inselfjord einlief und am
Koggenstrand anlegte; dies Schiff war zum groRten Teil mit Holz befrachtet. Und
ein anderes Schiff lief am Gadnsestrand an, etwa zur selben Zeit wie das erste.
Herjolf von Miickensee und sein Bruder Vemund kamen zum Markt. Herjolf hatte
einen Schuppen auf der Wiese und wollte dazu gutes Bauholz kaufen und gab
Vemund dafir die Vollmacht. Der ging und handelte fir Herjolf mit dem Nor-
weger um das Holz. Dabei war nun auch ein Stofl ausgesucht edles Holz. Das
wollte er kaufen. Uberhaupt war alles Holz gut. Aber nun sagte der Norweger,
Steingrim vom Buckel habe sich schon fur dreihundert Ellen einfarbigen Fries das
Holz sichern lassen und habe auch fir das Edelholz bereits sechs Ore angezahlt.

6) Grettis saga Kap. 59:

Ein Mann hiel Gisli; er war der Sohn Thorsteins, den der Gode Snorri hatte
erschlagen lassen. Gisli war ein grofRer Mann und stark und etwas angeberisch in
Waffen und Kleidung, spielte sich sehr auf und war recht selbstgerecht. Er war ein
Seemann und kam in diesem Sommer hinaus in die Hvita, als Grettir einen
W inter in den Bergen gewesen war. E>orér Kolbeinsson ritt zum Schiff. Gisli emp-
fing ihn gut und bot ihm seine Waren an, soviel er wollte. Porér ging darauf ein
und sie kamen ins Gespréach.

7) Gunnlaugs saga ormstungu Kap. 2:

Eines Sommers wird erzéahlt, dal ein Schiff vom Meer in die Gufumindung
kam; Bergfinnr wird der Steuermann des Schiffes genannt, ein Norweger, sehr
reich und schon ziemlich betagt. Er war ein weiser Mann. Der Bauer Porsteinn
ritt zum Schiff und er hatteimiiier am meisten dort zu sagen, wo ein Handel statt-
fand, und so war es auch jetzt.

8) Laxdoela saga Kap. 44:

Kjartan, Kalfr und ihre Leute segelten nun aufs Meer. Sie hatten guten Fahrt-
wind und waren nur kurze Zeit unterwegs. Sie landeten in der Hvita im Borgar-
fjord ... Kjartan hielt sich den Sommer tGber am Schiff auf.
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9) Eyrbyggja saga Kap. 45:

In dem Sommer vor dem Kampf im Alptafjord war ein Schiff nach Dpguréames
gekommen, wie vorher schon gesagt wurde; dort hatte sich Stein]?6rr aus Eyrr
einen guten Zehnruderer am Schiff gekauft.

10) Eyrbyggja saga Kap. 50:

In dem Sommer, in dem das Christentum durch Gesetz auf Island eingefihrt
wurde, kam ein Schiff vom Meer nach Snaefellsnes; es kam aus Dublin; es be-
fanden sich Iren und Leute von den Hebriden auf ihm und wenige Norweger. Sie
lagen bis lange in den Sommer hinein bei Rif und warteten auf Fahrwind, um in
den Fjord nach Dggurdarnes hinein zu segeln, und viele Leute von Nes kamen
zum Kauf dorthin.

11) Egils saga Skallagrimssonar Kap. 78:

Eines Sommers war ein Schiff in der Hvitd, und es fand dort ein lebhafter
Handel statt. Egill hatte dort viel Holz gekauft und lieR es auf einem Schiffe
heimfuhren.

12) Valla-Ljots saga Kap. 5:

Ein Schiff kam heraus im Sommer in den Eyjafjord, und es fand dort ein
grofler Markt statt.

13) Gunnars battr t>iérandabana Kap. 2:

In demselben Sommer kam ein Schiff in die Breidabucht — die liegt zwischen
der Husabucht und dem Borgarfjord —, und von den beiden Kapitdnen hiel3
einer Gunnarr und der andere Pormodr. Die Leute trieben dort Handel, und sie
beabsichtigten, sich hier aufzuhalten.

14) Poroar saga hredu Kap. 4:

Sie ritten nun ihres Weges, bis sie in das Hvitatal kamen; dort war der Markt
in vollem Gange. Jon und AuOolfr gingen zwischen den Buden umher. Sie kamen
an die Bude des Mannes, der Porir der Reiche hie, und sie wollten ihm einen
Mantel abkaufen, wenn er einen hdtte. ... Dann wird gesagt, da £>or6r und Eior
zwischen den Buden umher gingen und Ware einhandelten. Sie kamen in die Bude
E>orirs des Reichen und wollten ihm den Mantel abkaufen.

15) Gisla saga Surssonar Kap. 7:

Das wurde im Sommer bekannt, dal ein Schiff in den Dyrafjord gekommen
war, das gehorte zwei Bridern, Norwegern; der eine hiel Porir und der andere
E>6rarinn, sie stammten aus Vik. Porgrimr ritt zum Schiff und kaufte fur vier
Hundert Holz, und bezahlte etwas davon gleich in bar, und den Rest auf Kredit.

16) Ljosvetninga saga Kap. 5:

Ingjaldr hieB ein Mann. Er war Kaufmann. Er kam mit seinem Schiff in den
Eyjafjord. Und Guémundr war gewdhnt, als erster von allen Leuten zum Schiff
zu kommen. Er war ein reicher Mann. Guémundr war es gewdhnt, Uber den
Handel zu bestimmen und die Leute zu sich einzuladen. Und so geschah es;
Ingjaldr fuhr zu Guémundr und blieb den Winter iber bei ihm. Und es war ruhig



24 Else Ebel

den Winter tber. Und im Friahjahr schieden sie als Freunde, und er fuhr zum
Schiff. Er war ein reicher Mann und ein tiichtiger Bursche. Er rlistete sein Schiff.
E>orgils hie ein Mann. Er war Thingmann Porirs. Er wohnte in Akrar im Horgdr-
tal und wurde Akrakerl genannt, er war nicht sehr beliebt und zuverl&ssig beim
Handel. Er fuhr eines Tages zum Schiff mit Packen, und das waren Wolle und
Schaffelle. Er bot sie Ingjaldr an. Dieser hatte gerade viel zu tun. Er wog die
Wolle und die Schaffelle und sah nicht nach, wie die Ware beschaffen war, und
gab ihm Leinwand und andere Dinge, Uber die sie sich einig wurden. Und f>orgils
fuhr fort. Und als der Norweger die Ware genau besah, waren sowohl die Wolle
als auch die Schaffelle verfault. Ihn verdrof das, und er fuhr zu Gudémundr und
sagte es ihm. Gudémundr sagte: ,Viele Wohltaten hast du mir erwiesen, jedoch
keine groBere als diese. Ubertrage mir die Klage, und ich will dir soviel zahlen,
als dir von ihm zusteht.” Nun Ubernahm er die Rechtssache und gab ihm Ge-
schenke, und sie schieden als Freunde. Der Norweger fuhr auBer Landes, und
jetzt ist er aus der Saga.

17) Valla-Ljots saga Kap. 6:

Ein Schiff kam im Sommer, und es befanden sich darauf Bgovarr SigurOarson
und Bersi Hallason. Sie trafen sehr schnell Guémundr ... Und im Winter als
Guomundr nicht zuhause war, kamen Leute aus dem Ol&fsfjord von Kviabekk
zum Handel. Ihr Anfihrer hieB Asmundr, und er kaufte fiir sechs Hunderte und
sagte, er wirde alles bezahlen. Bpdvarr sagte, daB er wiinsche, dal Gudémundr
ihm gute Schuldstellen an die Hand giabe. Asmundr antwortet: ,,Es wird bekannt
sein, daB wir unsere Schulden bezahlen.* Bpdvarr antwortet: ,,Dann will ich, dal
du das Geld hierherbringst.“ Aber Asmundr sagte, er wiinsche, daB B”dvarr die
Ware abhole, und es endet so, daR der Handel stattfindet, und darauf fahren sie
weg. Guomundr kam nach Hause; sie erzdhlten ihm von dem Handel. Er ant-
wortet: ,Dieser Handel hé&tte nicht stattgefunden, wenn ich zuhause geblieben
ware.“

Nun vergehen die Weihnachtstage, und das Wetter ist gut. Da bat Bgoévarr
Bersi und seine Leute, die Waren abzuholen, aber Gudmundr sagte, dall es un-
ratsam sei, sich in die Ndhe der Svarftaler zu begeben, — ,und ich meine, daB es
nicht gut geht“. Sie fuhren nun zu viert, und als sie in den Oldfsfjord kamen, da
war die Ware nicht bereit, denn viele hatten gekauft, aber er (Asmundr) allein
haftete dafur.

18) Ljosvetninga saga Kap. 1:

Dann kam HallvarOr heraus, der Sohn Amors, nach Hiisavik, und SigurOr hieR
der Mann, der mit ihm zusammen das Schiff besall, ein Norweger. Die Norweger
hielten sich den Winter iiber dort auf, und SigurOr Uberwinterte bei Fomi in Hagi.
Er verkaufte seine Ware im Laufe des Winters, und Forni sagte ihm, wo die
besten Schuldstellen seien. Der Norweger machte sich auf den Weg, und es trug
sich zu, dall er hinunter zum Hofe des S6lmund kam, und er fihrt sein Pferd
zur Quelle. S6lmund sah das und ging dorthin und lud ihn zu sich ein und han-
delte Ware von ihm und versprach ihm die Bezahlung. Der Norweger kehrte nach
Hause zurick und sagte Forni, daB er Sélmund die Ware verkauft habe. Aber
Fomi &ulerte sich negativ dariber und sagte, dall jener schlecht bezahlen wirde.
Nun war es ruhig den Winter Uber. Im Frihjahr zog der Norweger aus, um den
Wert der Waren einzufordern. Aber S6lmund gab ihm (ble Antwort und sagte,
dall die Ware verfault gewesen sei, und wollte nicht bezahlen. Der Norweger fuhr
zurick. Und kurz darauf luden sie S6lmund vor Gericht, Fomi und Arnorr. Sie
waren zusammen flinfzehn.
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19) Vapnfirdinga saga Kap. 4:

Dem Norweger wurde ein Schuppen eingerdumt zum Verstauen seiner
Ware. Er verkaufte die Ware nach und nach. Als es zu den Winterndchten kam
(14. Oktober = erster Wintertag), hatten die Egilsséhne ein Herbstgelage, und
Brodd-Helgi und Geitir waren beide dort, und Helgi ging vor und saB weit drin-
nen, denn er war ein grofler Angeber ... Im Winter fanden gut besuchte Spiele
auf dem Hofe statt, der auf Hagi heiBt, nicht weit vom Hof. Brodd-Helgi war
dort. Geitir Uberredete den Norweger, zu diesem Treffen zu gehen, und sagte, daf
er dort viele seiner Schuldner treffen wirde. Und sie fuhren dorthin und hatten
viel Uber die Schulden zu sprechen.

20) Pals saga byskups Kap. 9:

Zu Zeiten Bischof Pauls, als Gizurr Hallsson Gesetzessprecher war, wurde so-
wohl von Auslédndern als auch von Isldandern viel Betrug mit dem Ellenmall be-
trieben. Damals gab Bischof Paul den Rat, dal die Leute Stocke benutzen sollten,
die zwei Ellen lang waren. Andere Hé&uptlinge unterstitzten den Bischof dabei,
Gizurr und seine Soéhne Porvaldr, Hallr und Magnus, ebenso seine Brider,
Saemundr, der der vornehmste Mann auf ganz Island war, und Ormr, der sich in
den Gesetzen auskannte und auch sonst sehr verstdndig war, und alle anderen
Hauptlinge. Spater wurde das in das Gesetz aufgenommen, und man hielt sich

seitdem daran.

21) Hcensa Poris saga Kap. 3:

Eines Sommers geschah es, dall ein Schiff von der hohen See in die Borgfdhrde
einlief, und sie steuerten nicht in die FluBmindung hinein, sondern weiter aullen
in den Hafen. Der Schiffsherr hieB 6 m. Er war beliebt und ein hochangesehener
Kaufmann. Odd erfuhr die Ankunft des Schiffes. Er war es gewohnt, friher als
andere zu den Kaufstellen zu kommen und den Kaufpreis der Waren zu be-
stimmen; denn er war der Leiter des Bezirkes; keiner fand es geraten, eher zu
kaufen, als bis man wuRte, wie Odd es zu halten wiinschte. Odd traf die Kauf-
leute und erkundigte sich, wie sie es mit ihrer Fahrt vorhatten, und wie bald sie
zum Verkauf schreiten wollten; er erklarte, es sei Brauch, dall er den Kaufpreis
der Waren bestimme, 6 m antwortete: ,Uber unser Eigentum gedenken wir selbst
zu schalten, denn du hast keinen Pfennig in unserer Ware stecken; Uber Worte
wirst du wohl diesmal nicht hinauskommen.*“ Odd erwiderte: ,,Mir schwant, das
wird dir schlimmer bekommen als mir. Gut denn. Ich tue hiermit kund, dal} ich
jedermann untersage, bei euch zu kaufen oder euch und eure Fracht von der
Stelle zu bringen. Ich werde von denen eine GeldbulRe erheben, die euch irgend-
welche Hilfe zuwenden. Aber das weill ich, da ihr euch vor der néchsten Hoch-
flut beim Neumond nicht aus dem Hafen hinausschafft.“ érn antwortete: ,Mit
deinen Reden kannst du es halten, wie du willst, wir lassen uns damm doch nicht
vergewaltigen.“ Odd ritt heim, die Norweger aber lagen dort im Hafen mit ihren
Schiffen fest.

22) Gragas Kap. 125 (Ausschnitt):

(Vom Teilhabergut)

Schliefen Leute hierzulande Teilhaberschaft und ziehen dann fort und der
eine stirbt, dann soll der andere die Teilhaberschaft nicht auflésen, ehe er den
Erben (des Verstorbenen) trifft. Geniellen darf er von der vereinigten Habe, wie es
ausbedungen war.

3 HGbDII 95
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23) Gragas Kap. 249 (Ausschnitt):

Stirbt hier bei uns ein Norweger, der hier keine Blutsfreunde hat, dann darf
sein Teilhaber das Erbe nehmen, wofern sie die Teilhaberschaft schlossen, daR
der, der der unvermdglichere war, all sein Gut hineinsteckte, das er auf dieser
Fahrt mithatte. Ist ein solcher nicht da, so kommt es dem Tischgenossen zu, der
am Oftesten mit ihm das Essen teilte. Taten sie das alle gleich oft, so kommt es
dem Herrn des Schiffes zu. Sind deren mehrere, dann sollen sie unter sich so
teilen, wie ihrem Anteil am Schiff entspricht. BesaB der Verstorbene allein das
Schiff und hatte keinen Teilhaber noch Tischgenossen, dann kommt es dem Goden
zu, mit dem der Mann im Ding steht, dem das Land gehort, worauf sie landfest
wurden. Stirbt der Norweger in der Herberge, dann kommt es dem Bauern zu, der
ihm Herberge gewadahrte, wofern kein Teilhaber da ist. ...

Kommen spater Erben hier heraus, die von danischer Zunge sind, dann
durfen sie die Erbschaft — und die Bulle, wenn es solche gibt — nehmen, doch
ohne Zuwachs ...

24) Dipl. Isl. I, S. 718f.:

Matthias Grossus Major Rothomagensis9 Radolfus Groinnetus und Radolfus de

Kailli erhalten fur sich und die Gemeinde Rouen ... eine Abschlagsleistung auf
eine Schuld von 80 Mark Silbers, umgerechnet 213 Pfund, 6 Schillinge, 8 Pfennige
(de CC. libris. X111 libris. VI. solidis, VIII. denariis pro quatuor XX marcis

argenti) fur den Verkauf von 17 Sack Wolle (de venta XVII saccis lane de
remanente navis Islandiae), sowie von 21 Mark Silbers, umgerechnet 56 Pfund,
fur den Verkauf dieses selben isldndischen Schiffes (de LV 1. libris pro X X1 marcis
argenti de venta eiusdem navis).



DAS VERHALTNIS ZUM RAUM
BEI DEN HANSISCHEN BURGERN
IM MITTELALTER

von
HENRYK SAMSONOWICZ

Die Frage des Verhaltnisses des Menschen zum Raum kann unter
mindestens zwei Gesichtspunkten erortert werden. Der eine betrifft die
Philosophie, die Theorie, die den Bau des Weltalls und den Platz des
Menschen in ithm erlautert. Im Lichte der theologischen Betrachtungen
Thomas’ von Aquino oder der literarischen Vision Dantes war der
mittelalterliche Kosmos eine unteilbare geistig-materielle Einheit ohne
Anfang und ohne Ende. Ein Vakuum existierte weder im Mikro- noch
im Makrokosmos, die Welt war in jeder Dimension die gleiche, sie ent-
hielt in sich geistige und materielle Elemente. Sie konnte nur unter dem
Gesichtspunkt der Entfernung von Gut und Bo6se geteilt und beurteilt
werden h

Der zweite Aspekt des Verhéltnisses zum Raum betrifft den Men-
schen selbst und wird in seinen praktischen Handlungen erkennbar. Dem
Raum gegenidber kann der Mensch Vertrauen haben oder ihn flrchten,
er kann ihn kennen oder nicht kennen, ihn seinen Anforderungen gemaR
gestalten oder ihm unterliegen, er kann ihn in zwei oder drei, ja sogar in
vier Dimensionen sehen, wenn ihn Gebilde seiner eigenen Phantasie und
Ubernatirliche Erscheinungen bevdlkern.

Gewissermallen eine Briucke zwischen der Philosophie und dem
menschlichen Geist war die Kunst. Ihre groRten Werke waren Ausdruck
der theoretischen Konzeption des Raums. Die grolRen franzdsischen,
deutschen und niederlandischen Bauwerke sollten eine Vorstellung von
der idealen Bauordnung der Welt Gottes geben 2 Die in den Bildhauer-
werken und in der Malerei wiedergegebenen Inhalte sprachen ebenfalls
vom Platz des Menschen im Raum. Es waren Werke, die entweder direkt

1 A. J. Gurevic, Kategorii srednevekovoj kultury, Moskva 1972, 44, 72, 82.
B. Geremek, Rezension der zitierten Arbeit, in: Kwartalnik Historyczny 3, 1973,
103. — H. Samsonowicz, La conception de I’espace dans la eite medievale,
Quaestiones Medii Aevii, 1, 1977; vgl. auch U. Ruberg, Raum und Zeit, in
Prosa-Lancelot, Medium Aevium 9, Minchen 1965. Literarische Vision des
Weltalls bei Dante, La divina commoedia; vgl. A. Dupront, Espace et huma-
nisme, Bibliotheque d’Humanisme et de Renaissance, VIII, Paris 1946, M.
Whiteman, Philosophy of Space and Time, London 1967.

2 E. Panofsky, Gothic architecture and Scholasticism, 2. Aufl., New York 1957,
441f,
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oder durch zahlreiche einfachere und bescheidenere Repliken allgemein
bekannt waren. Es bleibe dahingestellt, ob sie auch allgemein verstan-
den wurden; vermutlich nicht.

Die Auffassung von Raum war — so wie auch spater — von der
sozialen Herkunft des Menschen, seinem Beruf, seiner Bildung und seiner
personlichen geistigen Veranlagung abh&angig. Im Raum erblickte man
verschiedene Erscheinungen, materielle und immaterielle, die sich schwer
erklaren lieBen und im Mittelaler Gberwiegend Furcht weckten8 Das
bekannte Weltall war begrenzt und konnte nur auf dieselbe Weise er-
kannt werden, wie es vorher viele menschliche Generationen getan
hatten * Wandlungen auf diesem Gebiet traten mit der Fortentwicklung
der europdischen Gesellschaft ein, mit der Herausbildung der ,,offenen
Kultur®, die vor allem von den Stadten repréasentiert wurde. Das Pro-
blem der stadtischen Vorstellung vom Raum, wie es sich bei den Hanse-
stadten darstellt, bildet den Inhalt dieser Betrachtungen.

Das Verhéltnis des Menschen zum Raum hat die Begriffsbestimmung
des Raums zur Voraussetzung. Die Definition beruht am h&ufigsten auf
der Festsetzung der Grenze6 die einen bestimmten Teil des Raums von
der Ubrigen Welt trennt, und auf der Bestimmung eines Merkmals, das
fur diesen Teil kennzeichnend ist. Dieses Merkmal ist kontrdr zu dem
Merkmal, das den benachbarten Teil des Raums charakterisiert. Was fur
Merkmale haben die Aufteilung des Raumes im fruhen Mittelalter
charakterisiert? Die Gottheit oder ihr Sitz, der Herrscher, der Besitzer,
zuweilen die Bewohner definierten das Gebiet. Allerdings haben weder
der Staat des Obotritenfirsten Nakon noch das Gebiet der civitas Plock
genaue und deutliche Grenzen im Sinne linearer Absonderung bestimm-
ter Merkmale des Rechts, der Sprache oder des Glaubens besessen6.

Es wurde zutreffend darauf hingewiesen, dalR die Welt, wie ein Mittel-
europder sie sah, aus einem Archipel isolierter Inseln7 bestand, die im
Meer der niemand gehérenden und wenig bekannten Gebiete zerstreut
waren. Dieser Sachverhalt hing mit den Bevdlkerungsverhaltnissen
Europas im 10.— 13. Jh. eng zusammen. Monographische Untersuchun-
gen in MeiRen und Obersachsen haben gezeigt, dal um 1100 sehr wahr-
scheinlich Anhaufungen von Siedlungen bestanden, sich erst allmahlich

3 F. Denis, Le monde enchantf; cosmographie et histoire naturelle fantastique du
moyen-dge, Paris 1845.

4 W. Kula, Miary i ludzie (MalRe und Menschen), Warszawa 1970, 48.

5 S. Czarnowski, Podzial przestrzeni i jej ograniczenie w religii i magii (Ver-
teilung des Raumes und seine Begrenzung in der Religion und Magie). Przegl™d
Socjologiczny VII, 1—2, 1939, 7.

8 Ibrahim ibn Jaqub, Relacja o Slowianach (Bericht Uber die Slawen), Hrsg.
T. Kowalski, Krakow, 1946; Zbiér og6lny przywilejéw i spominkéw mazo-
wieckich (Allgemeine Sammlung der masowischen Privilegien), hg. von J. K.
Kochanowski, Warszawa 1919, Nr. 362. Vgl. auch B. Guenee, Espace et Etat
dans la France du Bas Moyen-Age, Annales E. S. C. 23, Nr. 4, 1968, 747.

7 A. Borst, Lebensformen im Mittelalter, Frankfurt/Main 1973, 133.
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ausbreiteten und ndhere gegenseitige Kontakte aufnahmen sowie die ent-
weder menschenleeren oder nur schwach bevdlkerten Gebiete fillten8.
In der Praxis war Raum ein ausgesondertes, mikrokosmisch geordnetes
Teilstick des bedrohlichen und unbekannten Weltganzen — zumindest
seit der Karolingerzeit. Die Plane der Klostergarten zu Sankt Gallen sind
hier ein lehrreiches Beispiel9 insofern sie zeigen, dall die Vorstellungen
von der herrschenden Weltordnung nur in geringem Grad mit der all-
taglichen Wirklichkeit verbunden waren.

Neue Raumbegriffe in den Gebieten der Hanse des 13. Jahrhunderts
begannen sich unter Bedingungen einer neuartigen, aber noch sehr all-
gemeinen Einstellung zur Umwelt herauszubilden. Heinrich von Lett-
land 10 spezifizierte bereits Einzeltypen: castrum, civitas, mons, domus;
desgleichen Peter von Dusburg, der in seiner Chronik die von ihm selbst
oder seinen Informanten gemachten Beobachtungen als Beziehungspunkt
annahm: pauca quae vidi, alia que audivi ab his qui viderunt n. Die
Vergleichsskala war daher nicht grof3, die Definition des Raums erfolgte
laut bekannten, aber nicht quantifizierten Determinanten. Zu diesen ge-
hérten auch Sumpfe, Urwalder, FluBlibergange 12 ebenfalls Burgen und
Stadte, die zwar auf eine fir die damaligen Menschen ausreichende
Weise, aber ohne objektive Prazision bezeichnet wurden. Ubi nunc situm
est wurden Thorn, Kulm oder andere Stadte gegrindet,s. Es wurden
selbstredend auch préazisere Begriffe angewandt, so terrald fir die von
Letten, Barten oder Natangen bewohnten L&ander; es gab deutsche und
slawische Sprachgebiete, doch ohne genaue Bestimmung ihrer Grenzen.
Der von Heinrich von Lettland am haufigsten angewandte rdumliche
Begriff ist die Wendung in circuitu (ringsumher, rundum)15 und die ge-
naueste Beschreibung des Raums bei Peter von Dusburg ist die aus den
Spruchen Salomonis (9, 1) geschopfte Analogie zwischen dem Haus der
Weisheit und dem Deutschen Orden 16 In diesem Fall wie auch in der
Beschreibung des Einzugs der Pilger ins Himmelreich dhnlich dem Ein-
zug der Kaufleute in Riga bildet der immaterielle Raum eine Analogie

8 K. H. Blaschke, Bevdlkerungsgeschichte von Sachsen bis zur industriellen Re-
volution, Weimar 1967, 24, 40, vgl. Karte.

8 L. Behling, Die Pflanzen in der mittelalterlichen Tafelmalerei, Weimar 1953;
C. Gebhardt, Der Meister des Paradiesesgartens, Repertorium fir Kunstwissen-
schaft, Bd. 28, Berlin 1905, 28; vgl. ebenfalls Dr. L. Gothein, Geschichte der
Gartenkunst, Bd. 1/2, Jena 1914,

10 Henrici Chronicon Livoniae, Hg. L. Arbusow, A. Bauer, Darmstadt 1959, 96,
110, 116, 228 und X111, 1, X1V, 4,5, 6, XXVI, 10.

1 Scriptores Rerum Prussicarum, Hg. M. Toeppen, Bd. I, Leipzig 1861, 24 (Peter
von Dusburgs Chronik).

12 Ebenda Bd. 111, c.55, 298, 308, 315, 337.
13 Ebenda Bd. Ill, c.1, 8, 9, 16 u. 72.
14 Henrici XII, 6, XIIl, 4, Peter von Dusburg Ill, c. 114— 117, 119.

5 Henrici X, X1, ¢.6, S. 92, 94, XX VI, c. 4.
16 M. Pollakéwna, Kronika Piotra z Dusburga (Peter von Dusburgs Chronik),
Wroclaw 1968, 179.
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zum Materiellen. Diese Einheit des Raums zeugt jedoch nicht von seiner
hinlanglich prazisen MeRbarkeit.

Dieses Verhaltnis zum Raum begann sich mit der Entwicklung der
Hansestadte zu verandern. Das vollzog sich unter zwei Gesichtspunkten:
der Erweiterung und gleichzeitig Konkretisierung des geographischen
Horizonts und dem Entstehen und zunehmend besseren Funktionieren
stadtischer Radume. Die Stadt selbst war ein schon sehr deutlich von der
Umgebung abgegrenztes Gebiet. Die Stadtmauern waren seit dem 13. Jh.
ein standiges Element im baltischen Landschaftsbild. Der stadtische
Raum war ein gefahrloses, organisiertes Gebiet. Nicht ohne Grund hat
Meister Bertram von Minden das 1379— 1383 in Hamburg gemalte
Paradies mit Stadtmauern und Tudrmen umgeben und darin die Symbole
der guten Arbeit, des Reichtums und der Wohlhabenheit in Erscheinung
treten lassen 17. In der hansischen Welt war die Pfarrkirche der Mittel-
punkt stadtischen sozialen Lebens, das sacrum des stadtischen Terri-
toriums. Doch schon im 13.Jh. traten andere Determinanten des Zen-
trums auf, die die Bedeutung der Kirche nicht negierten, aber praktisch-
sakularer Natur waren. Sie hingen zusammen mit dem Problem, den
Raum zu organisieren und so zu ordnen, dal die verschiedenartigen An-
forderungen an das Burgertum Rucksicht fanden. Unabh&angig von der
Kirche muliten der Hafen, der Markt, die reicheren Kramerladen funk-
tionieren, schliellich war der Sitz der Stadtbehdrden, das Rathaus,
wichtig. Mit der rdumlichen Gestaltung ging im Laufe der zunehmen-
den Anforderungen an die Gemeinde die Notwendigkeit einher, neue
Verkehrswege abzustecken und entsprechende Flachen fiur die verschie-
denen Institutionen und stadtischen Organisationen zu projektieren. Der
Marktplatz war Versammlungsort und die gunstigste Stelle far die
Durchfiuhrung von Handelsgeschéaften, fir die Verkindung von Urteilen,
die Vollziehung von Strafen, fur die kirchlichen Prozessionen und son-
stigen Feierlichkeiten 18 Das weltliche Zentrum des stadtischen Raumes
war im Gegensatz zur Kirche gewissermafen abstrakt, aber es materiali-
sierte sich, sobald die Stadt zu einem Gebiet wurde, in welchem eine be-
stimmte, ausgesonderte Macht wirkte. Die Souveranitat kam u. a. in der
Beherrschung des Raumes, in seiner Organisation und sogar in seiner
Bezeichnung zum Ausdruck. Ein grundséatzliches Attribut der Souverani-

17 Behling 119, Taf. VII.

18 Vgl. die reiche Literatur zu diesem Gegenstand, unter welcher hervorzuheben
sind: S. Rietschel, Markt und Stadt in ihrem rechtlichen Verhaltnis, Leipzig
1897; F. Rorig, Der Markt von Lubeck, Libische Forschungen, Lubeck 1921,
157ff. — Vgl. auch J. Dhont, De vroege topografie van Brugge, Handelingen
der Maatschappij voor Geschiedenis en Oudheidkunde te Gent, Nieuwe reeks
X1, 1957, 3ff. — E. Keyser, Stadtegrindungen und Stadtebau in Nordwest-
deutschland im Mittelalter, Remagen/Rhein 1958; PIl. Planitz, Die deutsche
Stadt im Mittelalter, Koln— Graz 1954. Einschldgige Literatur auch in: Annales
E. S. C. 25, 1970, Histoire et Urbanisation.
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tat waren die metrologischen Monopolel9 Das war auch in der vor-
stadtischen Periode eine Selbstverstandlichkeit. Wenn Verdnderungen
eintraten, so mussen sie mit den grundsatzlichen Wandlungen im spéaten
Mittelalter in Zusammenhang gebracht werden: mit der Entwicklung
des Siedlungswesens, der Entwicklung der Geldwirtschaft und im Ergeb-
nis der Differentialrente. Das hatte zwei unmittelbare Folgen in der Ge-
staltung des stadtischen Raumes: erstens verursachte der Mangel an
freiem, ,,herrenlosem® Boden die Notwendigkeit einer strengen Berech-
nung des Besitzstandes, zweitens muf3te es zu einer maoglichst préazisen
Bestimmung des Wertes der benutzten Teile des Raums kommen. Das
eine wie das andere konnte auch in der vorstadtischen Zeit geschehen.
In der Stadt war es jedoch die Regel; aus dem Mangel an frei verflg-
barem Raum ergab sich die Notwendigkeit eines Raumordnungsplanes,
der den hansischen Burgern wiederum reichhaltige Mdglichkeiten far
die praktische Anwendung theoretischer Voraussetzungen bot. Der Plan
von Lubeck, in Elbing kopiert, hob die Rolle des Hafengeldndes hervor,
die Plane der nach Magdeburger Recht angelegten Stadte exponierten
den Marktplatz als Statte des Binnenhandels.

Die Verwirklichung planerischer Uberlegungen hatte demgemaR eine
wichtige Eigentimlichkeit des stadtischen Raumes zur Voraussetzung:
die Veranderlichkeit seiner Funktion und seines Wertes. Obwohl die
Raumgliederung é&lterer Stadte sich in wesentlichen Zigen zuweilen
bis heute erhalten hat, unterlag die Bedeutung der Stadtviertel und
Platze stdndigen Wandlungen. Die Entwicklung des Handels fuhrte zu
einer erhdhten Bedeutung der peripher zum Stadtzentrum liegenden
Platze. Die Vorstddte — Wohngebiet so der armen wie der reichen Stadt-
beviolkerung — gewannen in manchen Fé&llen den Charakter vollwertiger
Stadtviertel2. In den Stadten formten sich, standig und spontan, An-
haufungen von Menschen &hnlicher Gruppenzugehoérigkeit: In Libeck
und Reval, desgleichen in Thorn und Danzig, hatten soziale und Berufs-
gruppen der reichen Handwerker und des Patriziats ganze Stadtviertel
inne2l. Aber im Laufe des 13.— 15.Jh. hat sich die gesellschaftliche
Topographie mit den Wandlungen, die im wirtschaftlichen, politischen
und kulturellen Leben der Stadt eintraten, gedndert. Die Wandlungen in
der Funktion des Raumes setzten schopferische Krafte frei. Denn es
unterliegt keinem Zweifel, daR der Raum gemaR den Anforderungen des

19 W. Kula 36, 42 (vgl. Anm. 4).

20 H. Samsonowicz, Zycie miasta sredniowiecznego (Das Leben der mittelalter-
lichen Stadt), Warszawa 1970, 88.

2l A. v. Brandt, Die Lubecker Knochenhaueraufstdnde von 1380/84 und ihre Vor-
aussetzungen. Lubisches Mittelalter, ZVLG 39, 1959, 176—177. — P. Jo-
hansen — H. v. zur Muhlen, Deutsch und Undeutsch im mittelalterlichen und
frihneuzeitlichen Reval, KéIn/Wien 1973, 110. — E. Keyser, Die Baugeschichte
der Stadt Danzig, Koln 1972. Vgl. auch B. Geremek, Les marginaux parisiens
aux XIV« et XV*s, Paris 1976, 79ff.
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Menschen modelliert werden kann. Ufermauern, Kanale, Dadmme und
Hochwasserdeiche2* wurden zu einem festen Element des hansischen
Landschaftsbildes. Im Winter 1322— 23 war die Ostsee mit einer sehr
starken Eisdecke bedeckt und uppe der see weren tauernen unde krughe
buwet, dar se ere beer selleden unde ere spise. Ok voren de koplude do
sulven van der see staden in Prutzen unde Lifland unde dar weren ok
tavernen uppe maked2 Die Anderungen im Charakter des Raumes er-
madglichten seine Ausnutzung, so wie die zahlreichen Investitionen und
die vielen Aufwendungen fir Bauzwecke und Kanalisation die Qualitat
und die Funktionen der Grundstiicke veranderten24

Innerhalb der Stadtmauern war die Teilbarkeit des Raumes ein Merk-
mal, das noch heute beim Beschauen irgendeines Stadtbildes die Auf-
merksamkeit auf sich lenkt2. Parzellen, Garten, Platze, StralRen, Hinter-

hofe — in der dichtgedrangten Bebauung gab es keinen ,herrenlosen
Boden. Vermessung und Schatzung des Bodens waren eine Notwendig-
keit: limitacione terrae und quantitate valoris — wie es in der Kirch-

lichen Gesetzgebung des 15.Jahrhunderts lapidar hieR28 — wurden
Grundstucke allgemein nach Grélie und Wert bestimmt. Die Genauig-
keit in der Beschreibung der Stadte ging mit der Préazision der Notierun-
gen in den Grund- und Steuerbichern einher27. Der Raum begann einen
genau und scharf bestimmten, obgleich veranderlichen Wert zu haben.
Den Raum erkennen, bedeutete soviel, wie ihn abschétzen, seinen Wert
erkennen. Die Gesetzgebung der Hansestadte widmete nicht grundlos
den Problemen des Grundbesitzes so viel Platz28 Unter solchen Bedin-
gungen begannen kleine MaReinheiten zu zahlen: eine halbe Elle (nicht
von Webstoffen, sondern Bodens) oder eine rechtlos umgepfligte Furche
waren Gegenstand von Gerichtsverhandlungen und wirkten sich auf
Hypotheken aus2 Der Raum begann auch vieldimensional teilbar zu

2 Beispielsweise: Aufzeichnungen eines Unbekannten vom Jahre 1320, Chroniken
der Deutschen Stédte, Leipzig 1899, 336. Johann Lindau, Geschichte des
13jéhrigen Krieges, Scriptores Rerum Prussicarum, IV, 626—27; Caspar Wein-
reich, Danziger Chronik, ebenda, 799.

23 Stralsunder Chroniken, Hg. F. Mohnicke, E. H. Zober, Stralsund 1933, 162,
312.

2 Z.B. Cracovia artificum, Hg. M. Friedberg, Krakow 1936, Nr. 18, 32, 128.

5 H. Schedel, Liber chronicarum ... Norimbergae, 1493, G. Braun — F. Hogen-
berg, Beschreibung und Contrafactur der vornembster Stat der Welt, Kdéln 1572.

2B Statuty synodalne wielunsko-kaliskie Mikolaja Tr*by z r. 1420 (Statuten der

Synoden in Wielun und Kalisz von Mikolaj Tnjba vom Jahre 1420), Hg.

J. Fijalek, A. Vetulani, Krakow 1951, 75.

Die Chroniken der deutschen Stadte: Cdéln, I, 2, Gottingen *1968, 365.

Lubecker Ratsurteile, Hg. W. Ebel, Bd. I, Gottingen 1955, Nr. 8, 117, 236, 480,

491, 512, 632, 748, 795 u.a. Das Posner Buch der Magdeburger und Meillner

Rechte, Hg. W. Maisei, Wroclaw 1964, 18, 19.

2 Caspar Weinreichs Chronik 745; Cracovia artificum, Nr. 32; Ortyle s%dow
wyzszych miast Wielkopolski z XV1 i XV w. (Urteile der Oberhtfe in Grof3-
polen im 16. und 15.Jh.), Hg. W. Maisei, Wroclaw 1959, Nr. 36; vgl. H. Sam-
sonowicz, Untersuchungen Uber das Danziger Burgerkapital in der 2. Hélfte
des 15.Jh., Weimar 1969, 89.

BN



Das Verhaltnis zum Raum bei den hansischen Birgern im Mittelalter 33

werden. Der Besitz eines Teils von einem Hause bedeutete nicht immer
eine Aufteilung in der Ebene. Manchmal handelte es sich um Teile der
H&auser im abstrakten Sinne, um Teile der Bodenrente, zuweilen waren
es bestimmte R&aume, die den Bulrgern rechtlich zustanden, zuweilen
ganze Stockwerke oder Kellergeschossed Der um 1540 von S. Serlio
formulierte Grundsatz vom Recht des Menschen auf eine eigene Woh-
nung3 war schon im 14. und 15.Jh. in den Stadtblchern gebr&uch-
lich33 Wo noch die alteren topographischen und Reisebeschreibungen
meist nur die Oberflache betrafen, so traten in der Praxis der hansischen
Burger weitere Begriffe auf, die den Raum anbelangten. Die Hdéhe der
Meereswellen3wurde mit dem Tiefgang der Schiffe3tund der Tiefe der
Hafenbecken in Beziehung gebracht3® Die Bezeichnung der Breite und
Tiefe der stadtischen Parzellen flihrte dazu, daR man mit Quadratmalen
zu operieren begann 3 Die Flache horte auf, etwas Anonymes, Allge-
meines zu sein. Man begann, alle ihre besonderen Merkmale aufzuzéahlen,
etwa topographische, kulturelle und quantitative; sie betrafen die Flache
auf lannd, auf wasser, die dem Menschen rechtlich gehorte, ganz unab-
hangig von den Schwierigkeiten und Sorgen, die ihm ihre Beherrschung
bereiten mochte37. In Danzig waren die objektiven Attribute des Rau-
mes schon am Ende des 15. Jh. in allgemeinem Gebrauch. Caspar Wein-
reich bezeichnete die Richtung einer StraBe oOfters nach dem Ziel, zu
welchem sie fuhrte, etwa dem Namen einer Stadt oder auch eines Lan-
des; doch viel haufiger gab er einfach die Himmelsrichtungen — West,
Sidd, Nord — an 38 Das Bedurfnis nach genauerer Bezeichnung des Rau-
mes machte es notwendig, seine Grenzen zu bestimmen. Genaue Be-
schreibung staatlicher oder territorialer Grenzverlaufe®ging dabei Hand
in Hand mit der Unterstreichung der Bedeutung einer Privatgrenze —

3 Das Verfassungsbuch der Stadt Stralsund, Hg. O. Francke, Halle 1875, Nr. 176
(cippus); Ksi?ga lawnicza Nowego miasta Torunia, 1387— 1450 (Schoéffenbuch
der Neustadt Thorn, 1387— 1450), Hg. K. Ciesielska, Warszawa 1973, Nr. 2229
(kamer hinter dem herde), ebenfalls 915, 1372, 2028, 2219 u.a. — Cracovia
artificum, Nr. 7, 29, 76 Nr. 8 (inferius in terra). Das Posner Buch, 162 (Eyn
stock).

8L S. Serlio, Sesto libro delle abitazioni di tutti le gradi degli uomini, ed. Milano
1966.

2 in irer kamer, in irer rawm — syne erbelunge, Ksi?ga lawnicza, op. cit., Nr. 21,
26, 36, 37, 141, 316, 608.

3P in altitudinem 7 cubitorum MGH, SS XVI, Annales Lubicenses vom Jahre
1320, 428.

% dat also diep ginghe: Najstarszy tekst prawa morskiego w Gdahsku (Altester
Text des Seerechts in Danzig), Hg. B. Janik, Gdansk 1961, 119, vom Jahre
1407.

% Ebenda 103.

% Ksi?ga dlugéw (Schuldbuch), 207, vgl. Akta Standw Prus Krolewskich (Acta
Statuum Terrarum Prussiae Regalis), Hg. K. Gorski, M. Biskup, Bd. Il11, 240.

37 Ksi?ga dlugbw ... 17, 266; lura Masovia, Hg. J. Sawicki, Il, Nr. 136, 154.

3B Caspar Weinreichs Chronik, 751, 771, 777, 783, 788, 793.

3P lura Masovia, I, Nr. 9, Il, Nr. 83.
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Zaun, Tor, Mauer4) zuweilen sogar einer Wand, die zwei Stuben in
demselben Geb&ude trennte4l

Zerstuckelung des Raumes lief auf recht komplizierte Eigentumsver-
haltnisse hinaus, besonders dann, wenn ein Haus, eine Parzelle, ein Land-
gut oder ein anderes raumhaltendes Gut mehreren Personen gehdrte43
vermietet und unter Umstanden aftervermietet wurde. In manchen F&l-
len handelte es sich um abstrakte Teile des Raums. Im Falle von Schiffs-
eigentum entfiel oftmals ein Bruchteil, bis zu V32, eines Schiffes auf einen
Eigentimer, was mit keinem konkreten, materiellen Teil des Fahrzeugs
gleichzusetzen war. Die im Norden Europas ublichen schepsparten be-
deuteten einen zwar meRbaren, aber unbestimmten, abstrakten Besitz4
Im weiteren Umfang wurden jetzt auch solche Raume begrifflich ge-
falt, die den Wirkungsbereich eines Unternehmens oder ein Interessen-
gebiet bildeten oder bilden sollten. Als ,,Ostlandfahrer* oder ,,Schonen-
fahrer* wurden Menschen bezeichnet, die beruflich im Rahmen eines
bestimmten Raumes tatig waren44 Uber den EinfluBbereich diskutierten
die Vertreter der Hanse, wenn sie dem Eindringen der Englander und
Hollander in ihr Gebiet — in terra Prusia et aliis locis hanze — entgegen-
traten 46 Die Entwicklung des Handels und die Herausbildung neuer
Eigentumsformen fuhrten zu Zusammenhédngen im Raum, die schon
weit Uber die Eigentumsverhaltnisse hinausgingen. Es entstanden gemein-
same Interessenspharen, in denen sich eigene Berufssprache, eigenes In-
formationssystem und eigene Jurisdiktion ausbildeten. Es ist kein Zufall,
dall sich die Grenze der gotischen Architektur im Nordosten Europas
annahernd mit dem Gebiet deckt, in dem die Kaufleute aus Lubeck,
Danzig und Krakau durch direkte Kontakte miteinander Verbindung
hatten 44 Es lassen sich auch nahere geographische Beziehungen zwischen
dem Bereich der romanischen Kunst in Polen und dem Gebiet des
deutschen Rechts im 13. Jh. feststellen.

Ein weiteres sehr wichtiges Problem ist es, wie sich am Ausgang des

4 lura Prutenorum, Hg. J. Matuszewski, Torun 1963, cap. 46.

4 Ksi*ga lawnicza Nr. 351, 370.

L G. Genard, Denombrement des foyers ou familles & Anvers, Antwerpsch
Archievblad, 14, 1887, 179, weist auf Grund einer Erhebung vom Jahre 1526
nach, dall fast 20% aller Wohnhé&user in der Stadt von mehr als einer Familie
belegt waren.

4S Libecker Ratsurteile, Nr. 3, 78, 283, 696; Ch. Bramer, Die Entwicklung der

Danziger Reederei im Mittelalter, Zschr. Westpr. Gesch.-V. 1922, 141. G.

Asaert, De Antwerpse scheepvaart in de XV® eeuw, Briussel 1973, 146.

Vgl. E. Baasch, Die Liibecker Schonenfahrer, Liubeck 1922, 1, 142.

HR 11 7, 342, 343 (fir 1474). Ahnlich in civitatem Gdanensem et alias anze

Teutonice ibi et alibi civitates, ebenda, 111, 267. Am h&ufigsten wurde brigens

der Raum als hanseatische Gemeinschaft bezeichnet, HR 11l 8, 19, 59, 66, 75,

81 u. 0.

% H. Samsonowicz, Die Bedeutung des GroBhandels fir die Entwicklung der
polnischen Kultur bis zu Beginn des 16. Jh. In: Studia Historiae Oeconomicae
5, 1970, 98.

(S
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Mittelalters der Horizont des den Hanseaten bekannten Raumes er-
weiterte. Es handelt sich dabei nicht erst um den Zuwachs an Kennt-
nissen von anderen Erdteilen, wie man sie seit den portugiesischen Ent-
deckungen erwarb. Man darf annehmen, dall um das Jahr 1000 fur den
gebildeten Einwohner Westeuropas der geographische Horizont bis
20 Millionen km2 umfalite; im Jahre 1300 erweiterte er sich um die
Lander Asiens und Afrikas auf 50 Millionen km2 um schlieBlich im
Jahre 1500 ca. 110 Millionen km2 zu betragen4/. Die Auffassung der
Welt war nicht von ihrer Gréfie abhangig. Im 15. Jh. dauerte eine Reise
von Danzig nach Lubeck, Riga oder Thorn 2—5 Tage, eine Reise nach
Rom knapp 3 Monate und eine Reise Uber Portugal nach Indien 7—9
Monate4S Der mit Hilfe der Zeit gemessene Raum erweiterte und kom-
plizierte sich, was in den Gebieten der Hanse an zwei Aspekten erkenn-
bar ist. Erstens: die Verbindungen zwischen den Staddten — und mit
ihnen die Infonnationsmoglichkeiten — wurden zahlreicher. Von der
Mitte des 13. Jahrhunderts bis zur Mitte des 14. Jahrhunderts sind in den
Hanserezessen nur 350 Stadte erwahnt, im folgenden Jahrhundert ist ihre
Zahl auf tUber 850 gestiegen 49 Eine Zunahme der geographischen An-
gaben ergibt sich bei einem Vergleich der Chronik Detmars mit denen
seiner Nachfolger vom Ende des 14.Jh. und der 1 Ha&lfte des 15.Jh.%0
Bekundet man anfangs Interesse fur Lander wie Portugal, Aragonien,
Gascogne und lItalien, so treten im 15. Jh. immer mehr Angaben auf, die
Litauen, die Susdaler Rus, Armenien, Syrien, Tunis, Tripolitanien und
die Balkanhalbinsel betreffen. Zweitens: die auf den Raum bezogene
Nomenklatur wurde komplizierter, indem sie jetzt verschiedenartige Kri-
terien einbezog. Im 13. Jh. dominierten solche Begriffe wie Christentum,
Konigreich, civitas, terra (Land)6L Im 15. Jh. traten neben der Christen-
heit und dem Himmelreich® weitere raumliche Begriffe auf, wie Vater-
land (vaterliches Erbe), Staat im weiteren (Corona Regni)3und engeren
Sinne (Land), Gebiete der sprachlichen (z. B. der deutschen5), der juri-
stischen und der Selbstverwaltungsgemeinschaft® auch der raumlich

47 Derselbe, Europa i Polska w dobie Kopemika (Europa und Polen in Kopemi-
kus* Zeit), in: Ekonomista, 1973, Nr. 4, 793/4.

4 J. Heers, Rivalite ou collaboration de la terre et de I’eau? In: Les grandes voies
maritimes, Paris 1965, 16. H. Samsonowicz, Pozne Sredniowiecze miast han-
zeatychich (Das spdte Mittelalter der hansischen Stadte), Warszawa 1968, 220.

40 Auf Grund von HR |, Bande 1—8.

% Die Chroniken der niederdeutschen St&dte: Libeck, Leipzig 1899.

6l HR | 1, Nr. 1, 3, Stralsunder Chroniken 25.

& Chroniken der deutschen Stadte: Coln, 22, 23, 58.

&8 Akta Standw Prus Krolewskich, 111, Nr. 275, 385, 410, 451, 480, 527, 528.

8 Die Chroniken ...: Lubeck, 274, 305, HR IIl, 66, 186, 189, 190, 277;
Cracovia artificum, Nr. 58 Korrespondenz in deutscher Sprache zwischen Kra-
kau und Thom. P. Johansen — H. v. zur Mihlen, Deutsch und Undeutsch 6.

& Akta Standw I1l, Nr. 369; Das Posnerbuch 150; P. Johansen — H. v. zur

Mihlen 4.
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differenzierenden (z. B. oppidum, bestehend aus civitas und den als
circuli bezeichneten Vorstadten oder Suburbien)%.

Der Fortschritt in den Informationen uber die Welt beglinstigt nicht
die Konzeptionen, die ihre Einheit verkindeten. Der immer besser er-
kannte und immer starker differenzierte Raum barg immer mehr Md&g-
lichkeiten zur Bereicherung oder zur Karriere in sich. Das fruhmittel-
alterliche Grausen vor dem Unbekannten machte der Neugier Platz und
der Hoffnung, neue Werte zu finden. Dieser Ruckgang der Furcht wird
in den Berichten tber fremde, ungewdhnliche und interessante Lander
erkennbar57; er 148t sich auch in dem langsamen Anwachsen des Realis-
mus in der bidrgerlichen Kunst wahrnehmen. Es kam selbstverstandlich
nicht dazu, die Ubersinnliche Welt aus dem Raum zu eliminieren. Die
Einfihrung des goldenen Hintergrunds in die Malerei des polnischen
Burgertums im 15. Jh. Ubertrug die Ereignisse aus der Heiligen Schrift in
viele Dimensionen der Wirklichkeit 38 Die herrliche Blute der flamischen
und westfalischen Malerei fuhrt zu einer noch exakteren Darstellung der
Szenen. Die ,,Madonna des Kanzlers Rolin* 2 zeigt einen Uberraschen-
den Fernblick durch S&ulenbogen auf eine realistische, wenn auch phan-
tastische Welt: die Berge, die Baume, den schiffbaren FIuBR und — ein
haufiges Motiv im gotischen Landschaftsbild — die Stadt. Stadte sind,
sei es auf den kleinen Bildern in Mikuszowa und Warta oder auf den
grollen Gemalden der flamischen Meister oder auch in den Miniaturen
des Behem-Codex, auf eine dhnliche Weise dargestellt. Sie sind entfernt,
etwas verwischt und erfreuen das Auge durch die emporstrebenden
Kirchtirme, die starken Mauern und die Fulle der Hauser. Diese kon-
ventionellen Abbildungen werden zum Symbol der Reise, sie dricken die
Sehnsucht des Menschen nach neuen unbekannten und schénen L&ndern
ausflo Auf den Bildern des niederlandischen Malers Memling, aber auch
auf dem ersten Plan der Miniaturen im Behem-Codex, findet die Stadt
mit ihren ungepflasterten Strallen, ihrem Schmutz und ihren zerkratzten
Hauserwanden eine realistische Darstellung. Aber sie liegt im Vorder-
grund einer Landschaft, die mit ihrer Schdonheit und ihrem Reichtum
Abenteuer verspricht. Im weiteren kosmischen Raum steht auch kinftig
das Symbol neben der realen Welt. Aber der irreale, unbekannte Raum
floRRt dem Menschen nicht mehr lediglich Angst ein, sondern er lockt ihn
auch.

5 Visitationes bonorum archiepiscopatus nec non capituli Gnesnensis, ed. B. Ula-
nowski, Cracoviae 1920, 2.

57 J. Dworzaczkowa, Dziejopisarstwo gdanskie do pol. XVI w. (Danziger Ge-
schichtsschreibung bis Mitte des 16.Jh.), Gdansk 1962, 170; vgl. J. Kieniewicz,
Zloto, korzenie i krew (Gold, Gewirz und Blut), Warszawa 1971, 13.

58 M. Walicki, Zloty widnokr*g (Goldener Horizont), Warszawa 1965, 39.

¥ ,Madonna des Kanzlers Rolin“, Jan van Eyck, um 1435, Louvre. Vgl. E. Pa-
nofsky, Spiritualia sub metaphoris corporalium, Early Netherlandish Painting I,
276.

& P. Lavedan, Repr6sentation des villes dans I’art du Moyen-Age, Paris 1954, 9.
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Zusammenfassend kann folgendes festgestellt werden. Die stadtische
Kultur, und zwar nicht nur in Nordeuropa, hat ihre eigene Vorstellung
vom Raum entwickelt. Materielle Existenz und geistiges Sein trennten
sich zum Teil. Daher vereinfachte sich einerseits die rdumliche Vorstel-
lung von der Welt, wahrend andererseits die Dimensionen des Raumes
kleiner und von Grund auf komplizierter wurden. Neue Grenz- und
Trennlinien teilten den Raum nach verschiedenartigen Gesichtspunkten
auf. Sie Uberschnitten sich gegenseitig und schufen eine Vielheit der
raumlichen Systeme, die stdndigen Wandlungen in der Zeit unterlagen.
In den Hansestadten des 14.— 15. Jh. horte der Raum auf, einen allge-
meinen Begriff darzustellen, er wurde zu einem Konkretum, dessen Er-
kennen fir die Menschen der anbrechenden Renaissance notwendig war.



MASS- UND GEWICHTSNORMEN
IM HANSISCHEN SALZHANDEL

von
HARALD WITTHOFT

Der Untersuchung liegt die Annahme zugrunde, dall die Kaufleute
des Mittelalters ein Mal3- und Gewichtswesen zur Verfugung hatten, das
logisch aufgebaut und Gberschaubar war. Schon eine flichtige Beschafti-
gung mit der Handels- und Wirtschaftsgeschichte einer Stadt oder eines
begrenzten Raumes lalt die Bindung von bestimmten Waren an ebenso
bestimmte Male als Strukturprinzip erkennen. Es ist eine noch nicht
beantwortete Frage, ob dieses Prinzip auch den MaRbrauchen fir eine
Ware entlang einer etablierten Handelsroute zugrunde lag — die mit
einem derartigen Gut verbundenen MalReinheiten verschiedener Wirt-
schaftsgebiete und Staddte mufliten dann vergleichbar und nach festen
Relationen berechenbar sein. Es ist nicht weniger offen, ob die fur eine
Ware zu entdeckenden Malistrukturen auf andere Waren Ubertragbar
sind — ein solches Verfahren mifRte voraussetzen, daf} sich aus der
Analyse der Warenmalie eines einzelnen Gutes die Grundelemente des
mittelalterlichen Malwesens herausarbeiten lassen. Wenn es sie gab,
dann sind sie bisher fur Mittel- und Nordeuropa noch nicht beschrieben
worden.

Die Fragen sind komplex. Es soll versucht werden, durch die Analyse
der MaRbrdauche im Salzhandel auf der hansischen Route zwischen
Lissabon im Westen und Novgorod im Osten ein wenig Licht in die Zu-
sammenhange zu bringen. Das Salz und die hansische Route wurden ge-
wdahlt, weil die Uberlieferung relativ dicht ist und AufschluB verspricht.
Das Salz bot sich als Untersuchungsobjekt aber auch deshalb an, weil
den zahlreichen Produktionsstatten des westlichen Europa ein unge-
deckter Bedarf im Osten gegenuberstand, so dall sich relativ frih ein
Uberregionaler Salzhandel entwickeln konnte. Schon seit der Zeit um
600 n. Chr. lassen sich Salzschiffe auf Rhein, Mosel und Donau nach-
weisen. ,,Die Sagas kennen Salzschiffe ohne Segel im kleinen Kustenver-
kehr Skandinaviens.” Vor allem Salz und Getreide, aber auch Wein,
Fisch und Holz war die Hauptfracht der frihen Schiffahrt bis um die
Jahrtausendwende. Detlev Ellmers ist der Ansicht, dall schon sehr frih
eine Spezialisierung der Binnenhandelsbetriebe und in deren Gefolge
auch der Schiffahrt fur die wichtigsten Ausfuhrprodukte einer Land-
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schaft eingesetzt habe * Eine derartige Spezialisierung muf3 auch fir das
MaR- und Gewichtswesen bedeutsam gewesen sein, ohne dall wir dieser
Perspektive hier weiter nachgehen kdnnen.

Im engeren Untersuchungsgebiet — den wendischen, preuBischen und
livlandischen Stadten der Hanse — besal Lineburg die dominierende
Saline, ubernahm Libeck die Marktfunktionen fir das Produkt im Ost-
seehandel und waren Danzig, Elbing, Kdnigsberg, Riga, Visby und Reval
die wichtigsten Stapelplatze2 Das Luneburger Monopol hatte bis zum
Eindringen groBerer Seesalzimporte aus dem Westen gegen Ende des
14. Jahrhunderts Bestand. Die Exporte Uber Libeck nahmen noch bis in
die 40er Jahre des 16. Jahrhunderts zu, fielen jedoch seit den 70er Jahren
dieses Jahrhunderts rapide zuriuck. Der Luneburger Landhandel nach
Hamburg, Schleswig-Holstein und D&anemark, nach Friesland, in die
Wesergebiete, nach Mecklenburg oder Brandenburg war davon jedoch
nicht betroffen. Seine bis in die 20er Jahre des 17. Jahrhunderts anhal-
tende Bliate glich die Verluste des Liubeckhandels mehr als aus3 Man
darf unter diesen Umstéanden davon ausgehen, dalR die Monopolzeit im
Handel mit LUineburger Salz lange genug gedauert hat, um feste MafR-
und Gewichtsbrauche auch tber groBere Entfernungen hin entstehen zu
lassen. Es fehlten nahezu génzlich Zentren minderer Bedeutung, die
diese Entwicklung hatten stéren kdnnen4

Das konkurrierende Seesalz kam aus den Niederlanden, Frankreich,
Spanien, Portugal und Schottland. Danzig, Riga und vor allem auch
Reval wurden zu Hauptorten des Handels mit den westlichen Importen5.
Da sie weiterhin auch Luneburger Salz vertrieben, ist zu vermuten, dal
sich im Malwesen dieser Stadte Anhaltspunkte zu einem Vergleich der
verschiedenen Systeme finden lassen. Unsere Kenntnis geht bis heute
Uber grobe Relationen zwischen der ,,hansischen* Last und dem west-

1 D. Ellmers, Fruhmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nordeuropa,
Neumdinster 1972 (Offa-Bicher, Bd. 28), 260.

* Vgl. H. Witthéft, Struktur und Kapazitat der Lineburger Saline seit dem
12. Jahrhundert, in: VSWG 1/1976 (Bd. 63), Iff. — Vgl. dort auch die rele-
vante Literatur.

3 Witthoft, Struktur, Kap. I11.
4 Oldesloe, Kolberg oder die offenbar voéllig unbedeutenden preuflischen Salz-

gewinnungsstatten traten gegenlber Lineburg im Fernhandel kaum in Erschei-
nung, und die Inlandsalinen wie Halle oder Wieliczka erreichten mit ihrem Ab-
satzgebiet den Ostseeraum nicht.

6 Vgl. dazu fur die Auswirkungen auf Lubeck und Lineburg: A. Braun, Der
Libecker Salzhandel bis zum Ausgang des 17.Jahrhunderts, Hamburg 1926
(Diss. rer. pol.). Fir Danzig ist jetzt heranzuziehen W. Stark, Lubeck und
Danzig in der zweiten Halfte des 15. Jahrhunderts, Weimar 1973 (Abhand-
lungen zur Handels- und Sozialgesch. 11), und fur Preuflen und Livland ins-
gesamt A. Attmann, The Russian and Polish markets in international trade
1500— 1650, Goteborg 1973 (Publications of the Institute of Economic History
of Gothenburg University 26). Einen Uberblick iber die englischen Verhalt-
nisse gibt A. R. Bridbury, England and the sah trade in the later middle ages,
Oxford 1955, der sich zugleich mit den Festlandsalinen Westeuropas ausein-

andersetzt.
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liehen ,,Hundert” der Salzrechnung in Seeland, der Baie, von Brouage
oder Lissabon nicht hinaus\

Es wird im folgenden nachzuweisen sein, dal} es im Handel mit Lune-
burger und mit Seesalz festliegende und uUberregional gebrauchliche
Normen gegeben hat, die auch noch im 19.Jahrhundert bekannt und
offensichtlich unveréandert gebrauchlich waren. Eine Analyse der wichtig-
sten Einheiten prazisiert diese Normen. Zum Schluf3 steht das Funda-
ment des Systems zur Diskussion. Bei diesem Vorgehen ist nicht zu ver-
meiden, dall zu Beginn der Untersuchung Thesen aufgestellt und Be-
griffe gebraucht werden, deren Berechtigung und Sinn sich erst im Fort-
gang der Ableitung verdeutlichen lassen.

I. Die Uberlieferung der Normen
vom Messen, Wiegen und Pfinden
bis zum 15. Jahrhundert

Es gibt keinen Zweifel, dal der See- und Landhandel die transpor-
tierten Lasten mit festliegenden Malieinheiten zu bezeichnen in der Lage
waren. In einem Privileg des Fursten Wizlaw I. von Rugen fur Lubeck
wurden 1224 die Schiffe nach Gruppen bis 12 Last, bis 18 Last und dar-
Uber eingeteilt. Als Zoll zahlte man aufler einem Geldbetrag jeweils ein
punt Salz7 In einer Zollrolle der Herzége von Sachsen-Lauenburg fir
Lineburg aus dem Jahre 1278 bemalR man die Abgabe fir ein kor Salz
mit 7V2 d., fur einen Prahm von 32 Chor Salz mit 36 s. und fur ein
Normanorum pondus an verschiedensten Gitern mit 21z d 8

Das punt auf Rugen und das pondus Normanorum in Lauenburg
mussen in derselben GroRenordnung gesucht werden wie das schippunt,
mit dem um 1338 in Livland Salz gepfiindet und Gilter gewogen wur-
den. Eine Ordnung des livlandischen Deutschordensmeisters und der
Stadt Riga bestimmte fur den deutschen Kaufmann in Polozk und far
den russischen in Riga, das Salz mit eme pundere zu wiegen, d. h. zu
pfinden. Die féallige Gebihr wurde van deme schippunde erhoben.
Anderes Gut — wohl vor allem Wachs, wog man sowohl in Polozk als in
Riga auf Schalwaagen. Beim Wiegen war vorgeschrieben, dal dat gud
schal dat lode dorthien, d. h. die aufgesetzten Gewichtssticke muften

6 Z.B. A. Agats, Der hansische Baienhandel, Leipzig 1910 (Abhandlungen zur
Mittl. u. Neueren Gesch. 21); Th. Hirsch, Danzigs Handels- und Gewerbe-
geschichte unter der Herrschaft des Deutschen Ordens, Leipzig 1858; oder auch
Stark. Die Aufsédtze von K. Koppmann, Das Gewichtsverhdltnis zwischen Thorn,
Flandern und Libeck, in: HGbIl. 1893, 117ff., sowie ders., Die lubische Last,
in: HGDbII. 1894, 145ff., kamen dem Kern des Problems noch nicht nahe.

7 K. Hoéhlbaum (Hg.), Hansisches Urkundenbuch (HansUB), | 1876, Nr. 174:
1224 September 14.

8 W. F. Volger (Hg.), Urkundenbuch der Stadt Luneburg, I 1872, Nr. 126: 1278
Marz 20.
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durch das Warengewicht auf der anderen Schale austariert werden. Der

Waéager mul3te jedermann vul gheve — Gewichtsabschldage waren damit
untersagt. Allerdings sollte das Schiffpfund der Polozker Schalwaage
enes halven livespundes swarer wesen ... den dat Rigesche schippund®

Damit sind die wichtigsten Elemente unserer Erdrterung genannt:
Last — Chor — Schiffpfund — Liespfund sowie Waagen und Pflnder,
d. h. gleicharmige Schalwaagen und ungleicharmige Schnellwaagen. Fur
Lineburg mulR man berlcksichtigen, dald zwar seit dem frihen 13. Jahr-
hundert die Tonnenfullung gestattet war, dall sich jedoch gegenuber
dem Handel mit losem bzw. Sacksalz der Tonnenhandel erst im Laufe
des 14. Jahrhunderts dominierend durchsetzte 10 Die folgenden Analysen
vor allem des Mallwesens im Seesalzhandel stitzen die Vermutung, dal}
auch die frihen HohlmaRe im Handel mit losem Salz gewichtsorientiert
gewesen sind.

Es ist keine Frage, dall eine Gewichtskontrolle im Salzhandel alter
war als unsere Nachricht aus der Zeit um 1338. Uber gewichtsbezogene
Hohlmalle konnte eine solche Kontrolle auch dort wirksam sein, wo
nicht gewogen oder gepfundet wurde. FUr diese Tradition ist in unserem
Untersuchungsraum ein sehr hohes Alter anzunehmen. Wenn wir diesem
Problem auch nicht auf den Grund gehen kdnnen, so laf3t sich doch an
einigen Quellensticken zeigen, welche Rolle die Mal3- und Gewichts-
fragen im hansischen Handel des 13. Jahrhunderts bereits gespielt haben.

Gewichte, Waagen und Pfinder wurden schon in den deutsch-russi-
schen Handelsvertragen von 1229, 1259 und 1268/69 fur Smolensk, den
Volok und fur Novgorod ausfiahrlich normiertn. Im Westen erhielten
die Kolner in einem Privileg fur den Handel in Damme Zusicherungen
fiar Schalen und Gewichte im Jahre 1252 12 Die Forderung nach Schal-
waagen und nach der Abschaffung der einser oder ponder gehdrte 1281
und 1282 zu den Bedingungen, die die hansischen Kaufleute an die
Zurickverlegung ihres Stapels von Aardenburg nach Brigge kntpften 13

Als Erzbischof Adolf I. von Kdéln den Kaufleuten von Dinant im Jahre
1203 ihre a temporibus Karoli regis stammenden Zollsatze bestatigte, die
sie fur den Handel nach Kodln und fur die Durchfahrt Gber den Rhein
und weiter nach Goslar besalBen, da war die Rede von pondere, quod
vulgo pundere dicitur. Die in Koln erworbenen Guter wurden nach
centenarii (Kupfer) oder nach der libra (ungenti) verzollt14

9 HansUB II, Nr. 631: ca. 1338.

10 Vgl. H. Heineken, Der Salzhandel Lineburgs mit Libeck bis zum Anfang des
15. Jahrhunderts, Berlin 1908 (Hist. Studien 63), 102.

1 L. K. Goetz, Deutsch-russische Handelsvertrage des Mittelalters, Hamburg 1916
(Abh. d. Hamburg. Kolonialinstituts 37), 76ff.

12 HansUB I, Nr. 428: 1252 April 15.

1S HansUB I, Nr. 891: ca. 1281 Ende.

14 HansUB I, Nr. 61: 1203 Februar 13.

4 HGDbII. 95
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Es mufR einer noch ausstehenden Untersuchung uberlassen bleiben,
nach friheren Spuren dieser MalR- und Gewichtsbrauche zu suchen. Aus
meinen Forschungen drangt sich mir jedoch die Vermutung auf, dal
alle Bemihungen um korrektes Wiegen und um Normierung der Ton-
nen nach Inhalt oder Verpackung, die sich im 13., 14. oder auch noch
im 15, und spéateren Jahrhunderten nachweisen lassen, auf die Be-
wahrung alterer Praktiken und nicht etwa auf die Errichtung ganzlich
neuer Normen zielte. Daraus folgt, dall die erfalRbaren frihen Nor-
mierungsbestrebungen uns — wenn auch verschlisselt — Aufschlul3
Uber erheblich altere Verhaltnisse geben kdonnen. Wie sahen die Normen
im Salzhandel der Hansezeit aus?

Im Jahre 1385 verhandelten die preuRischen Stadte Uber das Wiegen
und Fallen der Luneburger Salztonnen, ohne dal wir N&heres er-
fahrenls 1386 aber vereinbarten sie, das man das saltz wege, und sla
drye Lybeisch punt abe vor das holtz,8. 1392 folgte ein Beschluf3,
die Ldneburger Salztonnen uberall im Lande nach dem Wiegen auf
gleiche Art zu kennzeichnen. Elbing sollte die Zeichen anfertigen und
im Lande verteilen lassen. Danzig Ubernahm es, an LiUbeck und die
anderen (Hanse-)Stadte zu schreibenl7Z 1411 wurde auf einem Hansetag
zu Wismar uber das LuUneburger Salz verhandelt und beschlossen, die
Tonne Salz mit dem Holz uppe 23 Livesche punt zu wiegen —
3 Livessche punt to rekende vor dat holt, also schal dat solt holden
20 Livessche punt. Den preuBischen Abgesandten wollte man de wicht
van deme soltponde mede don, dor ane to vorwarende, wor dat gebreke
an sy18 Schlielflich kamen im darauffolgenden Jahr die Sendeboten der
Stadte Elbing, Danzig, Visby und Riga mit dem Rat der Stadt Lubeck
tberein, von allem in Lubeck zum Verkauf gelangenden Lilneburger
Tonnensalz dre Lyvessch punt fur das Holzgewicht abzuziehen und die
Tonnen allgemein bi der wicht zu handeln19

Es ist nicht weniger aufschluRreich, daR im Jahre 1402 auf einem
livlAndischen Stadtetag in Dorpat russische Abgesandte klagten, dal3 die
Sacke zu klein und zu leicht unde nicht en weren, alse van oldinges
plegen to wesene. Sie winschten, dal3 se ene wichte maken, beyde to den
honige unde to den solte. Die livlandischen Stadte, die dies noch im
gleichen Jahr nach Lubeck berichteten, wehrten sich gegen ein Eingehen

15 K. Koppmann (Hg.), Die Recesse und andere Akten der Hansetage, I. Abteilung
(HR 1), Leipzig 1870ff., Bd. 2 Nr. 312: 1385 Dezember 13. Ich verdanke den
Hinweis auf dieses und die folgenden Quellensticke Heinz Ziegler, der mir
freundlicherweise Einblick in sein Ms. tUber ,Mafll und Gewicht im hansischen
Verkehr* gewéhrte (vgl. H. Ziegler, Alte Gewichte und MaRe im Lande Braun-
schweig, in: Braunschweigisches Jahrbuch 50, 1969, 129).

16 HR 1,2 Nr. 313: 1386 Februar 6 — Hervorhebungen hier und im Folgenden
vom Verfasser.

HR 1,4 Nr. 124: 1392 November 24.

B HR 1,6 Nr. 50: 1411 November 1.

B HR 1,6 Nr. 71: 1412 Mai 18.
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auf die russischen Forderungen, da dat seer tegen den coepman weer
unde nywerlde van oldinges geweset is2. Als 1407 Lubeck Gerichte
Uber Mangel an der wichte im livlandischen Salzhandel zu Ohren ka-
men, schrieb es, daB man dem Kaufmann ausrichten mdge, dat den
Russen vul schee unde ok deme kopmanne nach der alten Ubung2L

Diese Vorgange zeigen auf der einen Seite, wie Abstimmungen Uber
Maldfragen innerhalb der Hanse zustandekamen und welch langwierige
Prozedur mit der Festlegung von Handelsgewichtseinheiten und Ge-
wichtsrelationen verbunden war. Das Ergebnis war die offenbare Uber-
einkunft Uber eine Relation von 20 :23 Liespfund zwischen dem Netto-
und dem Bruttogewicht der Lineburger Salztonne. Dabei spielte kenn-
zeichnenderweise der Luneburger Rat keine Rolle. An der Einigung
waren Liibeck und die Ostseestadte beteiligt. Uber die Bedeutung dieser
Gruppierung wird noch zu sprechen sein. Die Rezesse und Schrift-
wechsel belegen auf der anderen Seite, dall eindeutiges und Uberpruf-
bares Gewicht als Privileg verstanden wurde. Die livlandischen Stadte
waren nicht bereit, sich gegentber den russischen Abnehmern des Vor-
teils zu begeben, die Malirelationen zu setzen.

Die russischen Klagen und die preufRischen Normierungsbestrebungen
hatten vermutlich ein und denselben Anlall — sie waren eine Reaktion
auf das verstarkte Eindringen von Seesalzimporten in den Ostseeraum.
Mit den Schiffsladungen aus den Niederlanden oder aus Frankreich
verbanden sich andere Gewichte und Relationen als mit dem Lune-
burger Salz. Das Seesalz besall allem Anschein nach auch eine andere
Qualitat und ein anderes Schittgewicht. Fir die Handler bot die Ge-
wichtskontrolle einerseits eine Mdoglichkeit, Ruckschlisse auf Herkunft
und Gute der Sendung zu ziehen. Nur uber das Pfiunden und Wiegen
waren Millverstdndnisse im Umgang mit dem Gewicht von Salz ver-
schiedenen Ursprungs auszuschlieBen. Andererseits lag in einer Zeit sich
umschichtender Handelsbeziehungen und sich verastelnder Warenmalie
fur die Zwischenhandler die Versuchung nahe, nach den alten Rela-
tionen, aber nach den kleineren westlichen Einheiten zu kalkulieren. Auf
jeden Fall reiBen die Klagen Uber Méangel am Salzgewicht im deutsch-
russischen Handel nicht mehr ab, und sie kdnnten beliebig um Be-
schwerden Uber MalmiBRbrauche im Wachs-, Herings-, Wein- oder auch
Tuchhandel erganzt werden, die sich die Partner gegenseitig vorhielten2
Gleichartige Beschwerden wurden von Danzig und Lubeck auch gegen-
Uber Luneburg laut23

2 HR 1,5 Nr. 61: 1402 Februar 19, und HR I, 5 Nr. 66: 1402 Februar 19.

20 HR I, 5 Nr. 477: 1407 Oktober 8 (Libeck an Riga).

2 Vgl. L. K. Goetz, Deutsch-russische Handelsgeschichte des Mittelalters, Libeck
1922 (Hans. Geschichtsquellen, Bd. 5, NF.).

2 Vgl. z.B. HR 1,7 Nr. 267: 1420 September 24, oder ein Kopiar der Line-
burger Saline aus dem 16. Jh. (Ms. 2 der Salinaria im Museum f. d. Fst. Line-

burg).
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Fur den Zeitpunkt der in PreulBen einsetzenden Normierungsbestre-
bungen im Salzhandel gibt es noch eine weitere Erklarung. Er scheint
mit der Einfuhrung einer besonderen Luneburger Salztonne Ubereinzu-
stimmen. In Luneburg war Salz zuerst in grolie und ein wenig spater
auch in kleinere Tonnen gepackt und so gehandelt worden. Seit dem
spaten 14. Jahrhundert lassen die Quellen nur noch den Gebrauch
einer Tonne erkennen. Aus dem sogenannten Tonnenprivileg Kaiser
Maximilians Il. aus dem Jahre 1571 fur die Stadt Luneburg erfahren
wir, daR vor 150 bis 200 Jahren eine Tonne von besonderer Form durch
den Rat mit Bedacht eingefuhrt worden seiu. Es liegt nahe, diese Ver-
anderung als Lineburger Reaktion auf die verstarkt spirbar werdende
Konkurrenz des Seesalzes zu verstehen. Eine deutlich abweichende
Tonnenform war die Voraussetzung fur die Effektivitat der angestrebten
Durchfuhr- und Handelsverbote fur fremde, vor allem westliche Seesalz-
importe. In spdaterer Zeit verstand man diese Tonne zugleich als Mar-
kenzeichen fir das — wie man behauptete — qualitativ bessere Line-
burger Salz. Das kaiserliche Privileg machte sich diese Argumentation
zu eigen und belegt das Vorhandensein derartiger Rechtsvorstellungen
im deutschen Handel. Die Luneburger Tonne war bauchig, wahrend im
Zusammenhang mit dem Seesalz stets von schmalen Tonnen die Rede
ist>s Uber die Form ihrer Vorganger laRt sich nichts aussagen.

Fur diese Interpretation der Luneburger Uberlieferung sprechen
wichtige Indizien. Das a&lteste Lineburger Stadtbuch enthalt aus der
Zeit um 1382/83 am Ende einer Aufzédhlung von Warengewichten eine
Formel, die die Relation von Schiffpfund — Zentner — Liespfund —
Markpfund herstellt und die die Nachrichten aus den preul3ischen
Quellen bestatigt: 1 Schiffpfund = 20 Liespfund2. Sie gewinnt ihre be-
sondere Bedeutung, wenn man sie mit der Gewichtsnorm der neuen
Lineburger Salztonne in Verbindung bringt. Dazu geben uns zwei er-
haltene Gewichtsstiicke dieser Zeit aus einem Satz des Rates — ein Ein-
pfund und ein Zweipfund — die absolute Bezugsgrofe an die HandZ2.

24 L. A. Gebhardi, Collectanea — Ausziige und Abschriften von Urkunden und
Handschriften, welche das Herzogtum Lineburg betreffen, Bd. 10 (1762— 1798),
292 (Xerokopie des Originals der Nds. Landesbibliothek Hannover in der Rats-
blcherei Lineburg).

5 Vgl. z. B. AB 61, fol. 83\\: 1495 August 5 (bei Signaturen ohne weiteren Zusatz
handelt es sich um Bestdnde des Stadtarchivs Lineburg); vgl. auch Stark, 55.

26 W. Reinecke, Luneburgs altestes Stadtbuch und Verfestungsregister, Hannover
1903 (Qu. u. Darst. z. Gesch. Niedersachsens 8), 240. Zur Datierung vgl.
H. Witthoft, Umrisse einer historischen Metrologie zum Nutzen der wirtschafts-
und sozialgeschichtlichen Forschung — MaR und Gewicht in Stadt und Land
Lineburg, im Hanseraum und im Kurflrstentum/Konigreich Hannover vom
13. bis zum 19. Jahrhundert, Gottingen 1977/78 (i. Druck) (Verdff. d. Max-
Planck-Instituts f. Geschichte 60), (zit.: Mall und Gewicht).

27 Barbara Hoffmann, Male und Gewichte in Lineburg, 1968, 42ff. (masch.-schr.
Ms. im Museum f. d. Fst. Luneburg), und G. Kdrner, Die Kapazitat der Line-
burger Saline, in: Luneburger Blatter 13, 1962, 127 (Abb.). Zum Gewicht dieses
Pfundes vgl. auch H. Witth6ft, Konstanz und Variation eines Ratspfundes
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Die aus dieser Formel ableitbaren Gewichte bildeten bis zum Jahre 1836
die Basis des Luneburger Gewichtswesens und waren seit 1692 auch die
Grundlage des Landesgewichts im Herzogtum bzw. spater im Kurflrsten-
tum und Konigreich Hannover28 Bei der Bedeutung des Salzhandels fir
die Geschichte Luneburgs ist es nicht Uberraschend, dal ein ,,Salzpfund*
zum Ratspfund wurde.

Der alteste Hinweis auf die besondere Lineburger Tonne ist uns aus
dem Jahre 1405 erhalten. Der Rat beklagte sich bei den Stadten Elbing,
Danzig und Konigsberg, dall Tonnen der Luneburger Art — na unser
tunnen ghetacht unde under unsem bande — auflerhalb Lineburgs an-
gefertigt, mit fremdem Salz gefiallt und schlielich auch noch als Line-
burger Produkt verkauft wirden. Er furchtete Uberdies, dalR auf Schonen
die leeren Luneburger Salztonnen zu dem gleichen Zwecke miRbraucht
und mit Seesalz wieder in den Handel gebracht wurden, und bat um
Hilfe gegen diese Praxis2. Dabei ist zu bedenken, dall die Wiederver-
wendung leerer Tonnen gang und gadbe war und dall noch im 14. Jahr-
hundert das lose abgefahrene Luneburger Salz u. a. erst auf dem Wege
zwischen Lineburg und Lubeck in Tonnen verpackt wurde, die nicht in
Lianeburg hergestellt waren.

Es Ubersteigt die Moglichkeiten dieser Analyse, den politischen und
wirtschaftlichen Hintergrinden der Sorgen und Bemuhungen um ein
bestimmtes Tonnenmall weiter nachzugehen oder die metrologischen
Zusammenhénge in Preufen oder Livland genauer unter die Lupe zu
nehmen. Aber ein Hinweis auf parallele Entwicklungen in Luneburg
und Bremen ist erlaubt, weil er unserer Untersuchung den Blick auf die
Mittlerstellung Luneburgs 6ffnet. ,,Bremen, dessen Kaufleute sich, wohl
seit dem Ende des 13. Jahrhunderts, der Gemeinschaft ferngehalten hat-
ten®, erbat und erhielt im Jahre 1358 ,,zu sehr schweren Bedingungen*
die Wiederaufnahme in die Hanse3) Luneburg wurde gleichfalls erst
1360 erstmals Mitglied einer Friedenseinung sachsischer Stadte und
zahlte seit 1381 zum wendischen Miunzverein, obwohl die Stadt bereits
1294/95 zusammen mit 23 anderen niederdeutschen Stadten den Be-
schlufl3 ihrer Kaufleute gebilligt hatte, ,,kinftig Lubeck als Appellations-
instanz des Novgoroder Gerichts zu akzeptieren* 8L

Es ist vorerst nur eine These, die der Erhartung in einer weiteren
Untersuchung bedarf, dal Lineburg sehr alte und enge politische und
Handelsbeziehungen zu Bremen und dem Bremer Hinterland besall und
daRR seine Hinwendung zur aktiven Beteiligung am hansischen Blndnis

zwischen dem 14. und 19. Jahrhundert, in: Zlatko Herkov (Hg.), Travaux du
ler Congres International de la Metrologie Historique 2, Zagreb 1975, 300ff.

2B Vgl. Witthoft, Mall und Gewicht, und Ziegler 160ff.

2Z HR 1, 8 Nr. 1041: 1405 September 2.

3 Ph. Dollinger, Die Hanse, Stuttgart 1966, 95.

3l Helga Bose, Luneburgs politische Stellung im wendischen Quartier der Hanse
in der zweiten Halfte des 15. Jahrhunderts, Lineburg 1971, off.
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als Parallele zum Bremer Entschlu3 verstanden werden darf. Unzweifel-
haft war dieser Schritt um 1360 ein Stick Handelspolitik und ganz auf
der Linie der immer weiter tUber die Stadt- und Landesgrenzen hinaus-
greifenden Sicherungen der eigenen Interessen — vor allem im Salz-
und im Speditionshandel® Was lag nadher als bei einer Veranderung der
Tonne auch das Normgewicht dieses Handelszuges zu wéahlen und sich
an den Verkehrs-, Handels- und MaRbrduchen des Kernraumes zwischen
Seeland im Westen und Danzig/Elbing im Osten zu orientieren. Auch
wenn Salz in Luneburg weiter zugemessen und nicht zugewogen wurde,
bedeutete diese Normierung, dall die HohlmaRe wie z. B. der Scheffel
nunmehr mit dem Schiffpfundgewicht der neuen Tonne abgestimmt
waren. Allem Anschein nach vollzog Lineburg diese Anpassung nicht
allein, sondern gemeinsam mit Bremen. Das heute verschollene Halb-
pfund aus dem Gewichtssatz des Rates, d. h. das Mark gewicht, trug
die Umschrift: dit is ein half punt dem Rade to Luneborch unde
Bremer — es wog 243,0 g &3

Die uberlieferte Gewichtsformel von 1382/83 und das erhaltene Mark-
pfund aus derselben Zeit geben uns fur alle weiteren Umrechnungen die
metrischen Aquivalente an die Hand34:

1 Markpfund = 0,486 kg
En livespunt holt 14 markpunt = 6,804 kg
En sintener holt achte lyvespunt = 54,432 kg
En schippunt holt twintigh lyvespunt — 136,080 kg.

BemiUhungen Luneburger Salzhandler, nach dem Dreil3igjahrigen Kriege
die Nettonorm zu mindern, wurden 1679 unterbunden3 Die aus dem
14. Jahrhundert bekannte Norm von 20 Liespfund blieb bis ins 19. Jahr-
hundert unangetastet erhalten. Nelkenbrechers Handbuch der MaR- und
Gewichtskunde gibt in der Auflage von 1828 fur Lubeck dieselbe Fllung
an: 1 Schiffpfund oder 20 Liespfund & 14 Pfund oder 280 Pfund3 Fir
Luneburg nennt Nelkenbrecher 320 Pfund Luneburger Handelsgewicht
und damit die Bruttonorm37. Von 23 Liespfund ist nicht mehr die Rede.

Anders als die Nettonorm wies die Bruttonorm eine gewisse Band-
breite auf — jedenfalls in den erhobenen Ansprichen und im Vergleich
der Uberlieferung aus verschiedenen Stadten. Noch 1577 klagten die

2 Vgl. dazu Bose, 11ff., auch H. Witthéft, Das Kaufhaus in Luneburg als Zen-
trum von Handel und Faktorei, Landfracht, Schiffahrt und Warenumschlag bis
zum Jahre 1637, Lineburg 1962, 18ff., und K. Friedland, Der Kampf der Stadt
Luneburg mit ihren Landesherren, Hildesheim 1953, 2ff. (Qu. u. Darst. z
Gesch. Niedersachsens 53).

&8 H. Buchenau, Luneburg-Bremer Gewichte, in: Blatter fur Munzfreunde 15, 89f.
Die Libecker Mark hielt nach Grote 242,135 g (Buchenau, 90), Ziegler, 130,
gibt 242,35 g an.

3 Reinecke, Stadtbuch, 240.

D Vgl. Witthoft, MaB und Gewicht.

3% J. C. Nelkenbrecher, Allgemeines Taschenbuch der Minz-, MalR- und Gewichts-
kunde .. ., Berlin 1828 (14. Aufl.), 220ff.

37 Nelkenbrecher, 223.
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Lianeburger Tonnenbdéttcher, dall das von Lubeck geforderte Holzge-
wicht von 3 Liespfund nicht zu erreichen sei3 Zur gleichen Zeit aber
schloR die Stadt Luneburg einen Salzkontrakt mit dem Kurflrsten von
Brandenburg (1582), in dem ein Bruttogewicht von 22V2 Liespfund vor-
gesehen war3® Das im 15. und 16.Jahrhundert stark gestiegene Salz-
handelsvolumen und die dadurch bedingte Nachfrage nach Tonnenholz
hatten — so stellten es jedenfalls die Luneburger Bottcher dar — zu
einer nachlassenden Qualitat des verfliigbaren Rohmaterials gefuhrt40
Ihre Argumente klingen glaubhaft, obwohl weiter unten eine andere Ur-
sache fur die Differenz im Holzgewicht verantwortlich gemacht werden
kann. In jedem Falle stimmen die LUneburger Angaben darin Uberein,
daR das optimale Holzgewicht bei 34 oder 35 Pfund, d. h. bei 202 Lies-
pfund gelegen hat4l Ein Gewicht von 3 Liespfund lalt sich aus der
LUneburger Praxis nicht nachweisen. Auch hier ist zu beachten, daf}
die erwdhnten Ubereinkiinfte aus der Zeit von 1385 bis 1412 preuBische
Regelungen oder Abmachungen mit Lubeck waren, die eine Lineburger
Beteiligung nicht erkennen lassen.

Ein Bericht Uber die Salzpfundung in Hamburg aus dem Jahre 1565
gewdahrt uns einen Bilck auf die praktische Handhabung der Tonnen-
norm. Man rechnete auch jene Tonnen noch fir voll, an denen bis zu
8 oder 9 Markpfund fehlten, denn ein half liBpundt konnte man an dem
punder so genaue nicht wegen. Die Friesen lieBen im ubrigen in Ham-
burg Tonnen mit Ubergewicht oft liegen, dann se besorgten sich, das es
nas oder unreine were42 Es ist zu einfach, die Toleranz von einem
halben Liespfund auf die Méangel der Pfinder oder auf die hygroskopi-
schen Eigenschaften des Salzes zurtuckzufihren, denn eine gleiche Marge
hat sich beispielsweise auch weiter oben schon fur die Schalwaagen in
Riga und Polozk nachweisen lassen. Es ist vielmehr zu vermuten, daf
hier kaufmannische Brauche anderer Art eine Rolle spielten: z.B. die
grundlegend um dieses Gewicht abweichende Bruttonorm verschiedener
MaRsysteme. Da Pfunder nur in einem festgelegten System auswiegen
konnten, hat man sich im Umgang mit Gewichtseinheiten eines anderen

58 Vgl. Kopiar der Saline aus dem 16.Jh. (Salinaria, Ms. 2, Museum f. d. Fst.
Lineburg).

¥ Gebhardi, Bd. 10, 312.

40 Vgl. Witthoft, Mall und Gewicht (nach Salinaria, Ms. 2, Museum f. d. Fst.
Lineburg).

4 Vgl. Witthéft, MaBR und Gewicht. In einer Bottcherrolle von 1543 wird er-
wahnt, daBR dem Kaufmann dadurch Schaden entsteht, dall einerseits die Ton-
nen nicht einmal 2 Lpfd. wiegen, sie andererseits aber in Libeck und Hamburg
mit dre liszpunt afgeschlagen werden. Die Auflage des Rates war vorsichtig
formuliert: man ermahnte die Bottcher und die holtlude, das Holz kiinftig so zu
schlagen, dat de tunnen darna to orer geborliken wicht mochten gemaket
werden. Ich sehe in dieser Formulierung keine Anhaltspunkte flr die Annahme,
dalR das Holzgewicht der Tonne in Lineburg mit 3 Lpfd. gerechnet worden ist
(AB 559a, 87ff.. 1543 Januar 17).

48 AB 61, fol. 236f.
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Systems maglicherweise mit der Tolerierung gewisser Schwankungs-
breiten beholfen. Die Anschaffung eines zweiten Pfinders héatte diesen
Mangel beheben koénnen, ist aber in Hamburg offenbar nicht fir notig
erachtet worden. Es paf3t in dieses Bild, dal} die frieslandische Tonne
Butter mit ca. 139 kg netto um etwa ein halbes Liespfund schwerer war
als die Luneburger Tonne Salz43

Die aus dieser Praxis abzuleitende These ist, dal die Lineburger
Tonne mit 20 Liespfund Salz und 2*/2 Liespfund Holz insgesamt nur
22V?2 Liespfund auf die Waage brachte und daR dies seit der Einfihrung
der besonderen Tonnenform in der zweiten Halfte des 14. Jahrhunderts
konstant so gewesen ist. Mdoglicherweise war die altere Tonne dieser
GroRenordnung um ein Geringes schwerer. Ob sie jedoch das Fillge-
wicht der friesischen Buttertonne und mit Verpackung die in Preul3en
geforderte Norm erreichte, bleibt offen. Beide Parteien kdnnten also im
Recht gewesen sein. Auf jeden Fall richteten sich die preuflischen Stadte
nach einer iberkommenen Brutto norm, als sie beschlossen, die Line-
burger Salztonnen nach Gewicht zu handeln, wahrend die Luneburger
ihre neue Tonne offenbar nach der Netto norm von 20 Liespfund
eichten, die von den preuBischen Stadten gleichfalls anerkannt war. Der
Streit ging folglich primadr um das Pflinde- und nicht, bzw. erst in
zweiter Linie, um das Warengewicht. Allen Klagen lagen altere, preuli-
sche Pfundebrdauche zugrunde, mit denen die neue Tonne nicht tUberein-
gestimmt zu haben scheint. Daran konnte offenbar auch das Gewicht
van deme soltponde nicht sogleich etwas &andern, das die preuBischen
Abgesandten 1411 mit nach Hause nahmen. In Luneburg benutzte man
im 17. Jahrhundert nachweislich unterschiedliche Pfunder fir die Ton-
nenversendung auf verschiedenen Routen. Mdglicherweise erhielt Libeck
zeitweilig oder sogar Uber Jahrhunderte hin eine hohere Salzfullung
auch in den neuen Tonnen, d. h. mehr als die Fullnorm von 20 Lies-
pfund Salz pro Tonne#

Dall die abweichenden Nachrichten vom Holzgewicht der Tonnen
auf unterschiedliche Pfindebrauche zurickgehen, wird dadurch erhértet,
dafd sich im preufischen und im livlAndischen Handel der Brauch nach-
weisen lalt, Seesalz mit einer Relation von 16:18 fur die Fullung und
fur das Gesamtgewicht zu rechnen4s Diese Relation entspricht exakt

43 Vgl. Witthoft, Mal und Gewicht.

4 Zu den verschiedenen Pfliindem wvgl. H. Witthéft, Pfindung und Waage am
Lineburger Kaufhaus, in: Lineburger Blatter, H. 19/20, 1968/69, 108; mit
Hamburg wurde 1597 eine sogenannte ,Salz-Minne-Gewichtsordnung“ ge-
schlossen, deren Bezeichnung auf das geminderte Tonnengewicht nach der
Schiffpfundnorm brutto hinzuweisen scheint (Gebhardi, Bd. 10, 313).

15 Fir Danzig vgl. E. Schulte, Das Danziger Kontorbuch des Jakov Stéve aus
Minster, in: HGbIl. 62, 1937, 44. — Fur Riga vgl. Johann Daniel Intellmann,
Arithmethischer Wegweiser, oder nach Ehst- und Lieflandischer Handlung
grindlich eingerichtetes Erstes Revalsches Rechenbuch ..., Halle/Saale 1736,
15.



MaRk- und Gewichtsnormen im hansischen Salzhandel 49

der Lineburger Uberlieferung von 22V2:20. Obwohl an dem Liine-
burger Bruttogewicht von 22i/i Liespfund oder 153,090 kg im
Gegensatz zu 23 Liespfund oder 156,492 kg kaum ein Zweifel besteht,
ist es dennoch mit einem anderen Pfindegewicht in Verbindung
zu bringen. Noch um 1679 bewahrte man auf dem Luneburger Rathaus
einen Inster oder Pfinder auf — zu stetem gedechtnus —, auf welchem
eingedtzet sein diese Worte: Klar Saltz 280 Pfund, die Tonne 35 Pfund,
Kette 5 Pfund. Welches dan 320 Pfund oder 20 LiRpfund aulltreget46.
320 Markpfund & 486,0 g entsprechen 155,520 kg.

Dieses Bruttogewicht erweist sich als das ,,Pfund Schwer* des Spedi-
tionshandels, das auch zu 20 ,,Liespfund® & 16 Markpfund Ibg. gerechnet
wurde und in dieser Grolle in Nurnberg bekannt war. Die Welserschen
Nachtrage zum Mederschen Handelsbuch erwdhnen einen Bericht aus
dem Jahre 1579, nach dem in Lineburg ein Schiffpfund 20 Liespfund
hielt47, und 1694 verlangten die NuUrnberger vom LlUneburger Rat, dal
er die Ratswaage auf das Hamburger Schalgewicht umstelle — mit
einem Schiffpfund zu 320 Pfund48 Mit dem Tonnengewicht von
320— 322 Markpfund brutto muB m. E. auch die ,,hansische* Last be-
rechnet werden.

Beide GroRen finden sich auch im Wollhandel wieder. Gegen Ende
des 13. Jahrhunderts galt beispielsweise ein Sack Wolle in Hamburg und
auch in Lubeck als 2 wage. Dem Gewicht einer Wage korrespondierten
in Brugge 78,04 kg und in Amsterdam 77,583 kg49 Ein Sack Wolle wog
demnach 156,08 kg bzw. 155,166 kg. Ohne diese Spur verfolgen zu kén-
nen, darf darauf aufmerksam gemacht werden, dall wir im bereits er-
wahnten einser einen Pfunder sehen durfen, der zur Gewichtskontrolle
eines bestimmten Gutes und bestimmter Kolli — Tonnen oder Ballen —
diente und zum Auswiegen feinerer Differenzen nicht eingerichtet war.
Die Luneburger oder Hamburger Salzpfinder waren von dieser Art.

Wenn die altere Lineburger kleine Tonne 23 Liespfund brutto ge-
wogen hat, dann dirfen wir ihr Salzgewicht mit 23 x = 2049 Lies-
pfund oder 28629 Markpfund in Anschlag bringen — rechnen wir
20V2 Liespfund, dann waren es 286 Markpfund: 139,103 kg bzw.
139,482 kag.

41 1 Liespfund hier wie in der Spedition ublich zu 16 MPfd. Ibg. gerechnet.

47 H. Kellenbenz (Hg.), Das Medersche Handelsbuch und die Welser’schen Nach-
trdge, Wiesbaden 1974 (Deutsche Handelsakten d. Mittelalters u. d. Neuzeit
15), 434.

8 H 1, 131: 1694 Dezember 14. Zu den jlingeren Luneburger Gewichtsbréduchen
vgl. H. Witthoft, Die VerlaRlichkeit von Waage, Pfandern und Gewicht im
Speditionshandel des 17. und 18. Jahrhunderts — das Beispiel Luneburg, in:
Technikgeschichte 38, 1971, 17ff. Zu dem dort erwdahnten Salzhandelsgewicht
des 17. Jahrhunderts (28f.) vgl. nunmehr Witth6ft, MalR und Gewicht.

A Ziegler, 137.
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Nach einer Nachricht aus dem Jahre 1349 fal3te die altere grofRe Tonne
8V2 Scheffel Salz50 Da die kleinere jiungere Tonne von 20 Liespfund
netto spater stets zu 6 Scheffel gerechnet wurde, durfen wir diese Rechen-
weise auch auf die alteren Tonnen Ubertragen und das Salzgewicht der
grollen Verpackung in der Region von 2862/9 x = 4051327 Mark-
pfund oder maximal 197 kg suchen.

Bei allen Veranderungen der absoluten Werte blieben die in Lune-
burg dblichen Relationen gewahrt. Der &ltere Salzhandel fulRte dabei
auf Einheiten, die eng mit der Produktionsstruktur der Saline zusammen-
hingen 51:

1 Chor (Wispel) = 3 Fuder (Plaustra) =12 Rump = 36 SuB.
Der jungere Tonnenhandel basierte auf dem Scheffelmal}, blieb aber

durch den Chor oder Wispel auf die frihen Produktions- und Handels-
mafe bezogen:

1 Schiff =6V2 Last = 78 Tonnen,
1 Last = 3 Wispel = 12Tonnen = 72 Scheffel.

Die metrischen Aquivalente lassen sich mit Hilfe der bereits rekonstru-
ierten jungeren Tonnennorm berechnen52

1. Chor = 544,320 kg (2.) Last = 1.632,960 kg netto
Fuder = 181,440 kg = 1.837,080 kg
Rump = 45,360 kg — 1.877,904 kg brutto
SuRk = 15,120 kg Tonne = 136,080 kg netto

o, .n.n, = 153,090 kg

2. Schiff= 0-614,240 kg netto -156,492 kg brutto

"-K .'206,376 kg brutto Schriw = 22,680 kg netto.

Es liegt auf der Hand, dal} sich aus einer Bericksichtigung des alteren,
u. U. etwas hoheren Tonnengewichts auch fir die Produktionsmale an-
gehobene Werte ergeben konnten. Sicher ist dieser Zusammenhang je-
doch keineswegs, da die alteren Tonnen — wie noch zu zeigen sein wird
— an ein Gewichtssystem gebunden gewesen zu sein scheinen, dem die
uns udberlieferten und rekonstruierbaren Produktionsgewichte gleicher-
weise zugeordnet werden mussen.

1. Die Rekonstruktion der Normen
des Uberregionalen Salzhandels
aus Uberlieferungen des 16.— 19. Jahrhunderts

Die Danziger Quellen bieten zur Erhartung unserer Thesen und zur
Rekonstruktion der im Handel mit Seeland, der Baie, Brouage oder

%0 Volger, Urkundenbuch, Bd. 1, Nr. 454,

51 Vgl. Witthoft, Struktur, 26ff.

5 Der Bruttomarge liegen die beiden verschiedenen Relationen von 23 :20 und
22V2: 20 zugrunde.
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Lissabon und Setubal gebrauchlichen MaReinheiten des GrolRhandels
die besten Voraussetzungen. Aus zwei Rechenbichern des Christoph
Falk aus dem Jahre 1552 sowie aus einem Kontorbuch des Jacob Stove
aus der Zeit um 1560 lassen sich die relevanten Angaben mit Hilfe der
Ldneburger Schlisselwerte zuganglich machen B

Nach Falk hielt die Last ,,Kleinsalz*, d.h. Lineburger Salz, 12 Ton-
nen. Eine Tonne rechnete er zu 20 Liespfund & 16 Pfund = 320 Pfund.
Wir durfen offenlassen, ob es sich um das Nettogewicht von
320 x 425,250 g = 136,080 kg, von 320 x 435,456 g = 139,345 kg oder
um das Bruttogewicht von 320 x 486,0 g = 155,520 kg handelte. Irri-
tierend ist eine Rechenart, nach der eine Tonne ein Gewicht von einem
Schiffpfund abziglich 2—V-U Liespfund hatte. Sie ist nur zu entschlis-
seln, wenn man bedenkt, dall es im Ostseehandel auch ein grolieres
Schiffpfund von 25 Liespfund gegeben hat64: 25 minus 2 bzw. 2J2 Lies-
pfund fihren auf die aus Lineburg bekannten Bruttogewichte von 22V2
bis 23 Liespfund fir eine Tonne. Auch in Preulien wurde offenbar im
16. Jahrhundert eine Differenz von einem halben Liespfund zwischen
— wie ich meine — zwei unterschiedlichen Malireihen beachtet “.

Die Last ,,Grobsalz“, d.h. Seesalz, rechnet Falk mit 16 Tonnen. Nach
einer handschriftlichen Randbemerkung aus der Zeit um 1600, die sich
im Thorner Exemplar des Rechenbuches findet, entsprach diese Last
ebenfalls 12 Schiffpfunden, war jedoch so viel alB eine Last bethonnet
thuet. Die Tonne Salz galt 6 Kdnigsberger Stein & 40 Pfund B Stdve
berichtet Ubereinstimmend, dal} eine Last in Danzig 16 Tonnen Seesalz
hielt, fugt jedoch hinzu: tho Dansich, alf man datt solt mett unnd mitt
der thunnen stortett, so is 18 thunnen 1 last6L Der Sinn ist unmilver-
standlich: 1 Last Grobsalz rechnete man zu 16 Brutto- oder 18 Netto-
tonnen.

Nicht die Last-Tonnen-Relation, sondern die absolute GroRe der
Tonne Grobsalz ist das Problem. Dazu finden sich im Revalschen
Rechenbuch des Johann Daniel Intellmann aus dem Jahre 1736 und im
Mederschen Handelsbuch aus der Mitte des 16. Jahrhunderts zusammen-

53 Christoph Falk, Rechenbuch auff die Preusche miintz, mass und gewicht ...
der Koniglichen Stadt Danzig zu Ehren ..., Konigsberg 1552 (zit.: Falk I), und
derselbe, Preusch Rechenbuch gantz nitzlich von Kauffmannschafft, der Ge-
wicht und Zal, als wen man kaufft bey Schiffpfunden, Centnern oder Lasten

. der Furstlichen Stadt Kneiphoff Kénigsberg zu Ehren .. ., Kénigsbherg 1552
(zit.: Falk 11). Die in Ausziigen mitgeteilten Angaben aus diesen Quellen, die
sich bei E. Waschinski finden (Uber altpreuBische Geld- und Gewichtsverhélt-
nisse um 1550 aus einem alten Rechenbuch, in: Altpreuflische Forschungen,
Jg. 19, Konigsberg 1942, 26ff.) vermdgen keinen AufschluR zu geben und sind
m. E. fehlerhaft interpretiert. Die Angaben Stdves finden sich bei Schulte, 44.

% = 170.100 kg. Vgl. H. Witthoft, Normgewicht im Danziger und Konigsberger
Salzhandel nach kaufméannischen Rechenblichern des 16. Jahrhunderts, in:
Scripta Mercaturae 2/1976.

% Vgl. die Angaben bei Falk I, fol. 26v f., und bei Falk II, fol. 16v.

60 Vgl. Falk I, fol. 16v, und Falk 11, fol. 16v.

57 Schulte, 44.
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fuhrende Hinweise. Inteilmann nennt fur Reval die Last Salz mit
18 Tonnen bzw. die Last Luneburger Salz mit 12 Tonnen. Fur Riga
rechnet er eine Last aus dem Schiff mit 18 und eine Last gepackt Salz
mit 16 Tonnen. Die rigischen Gewichtsbrauche setzt er den revalschen
gleich. In Reval aber wog 1 Tonne Revalsche Maasse Saltz ... 10 Reusi-
sche Puede 58 Da es am Gewicht des russischen Pud in einer Groélie von
16,329— 16,381 kg (= 40 Pfund russ.) keinen Zweifel gibt, wog die
Tonne in Reval 163,296— 163,805 kg™ Nach Meder bestand zwischen
dem Schiffpfund®in Riga/Reval und zu Veere (Seeland) ein Verhaltnis
von 4 zu 5. Daraus geht das seelandische Schiffpfund mit 130,636—
131,044 kg hervor — zu 400 Pfund & 326,590— 327,610 g fll. 18 Tonnen
dieses Gewichts ergaben eine Last von 2.351,448—2.358,792 kg.

An dieser Stelle beginnt unsere mehrgleisig gefuhrte Analyse wieder
Ubereinstimmungen erkennen zu lassen. Da ist einerseits der noch um
1828 in Hamburg getbte Brauch, die Last groben Seesalzes zu 18 Ton-
nen oder etwa 4.800 Pfund (& 484,6 g) = 2.326,080 kg zu kalkulieren&
Andererseits wurde diese GroRenordnung auch von 12 &lteren grof3en
Lineburger Tonnen erreicht. Eine Last von 12 x 405 = 4.860 Mark-
pfund oder 2.361 kg beweist zugleich, daR die fir die Last Uberlieferte
Zahlnorm von ,,12“ allein noch keine ausreichende Bestimmung ihres
Salz- oder Gutergewichtes gewesen ist, sondern dall man zudem auch
wissen muf3, um welche Tonnenart es sich handelte. Die LUneburger
Rekonstruktion war uns nur Uber das relativ grobe Scheffelverhaltnis
maoglich. Die erheblich prazisere livlandisch-seelandische Rechnung
macht es nunmehr wahrscheinlich, dall auch die Luneburger grof3e
Tonne zu 400 Pfund gerechnet worden ist.

Das Lastgewicht der 18 Tonnen Seesalz von 2.351,448—2.358,792 kg
ist fir uns in einem weiteren Zusammenhang aufschluBreich. Es hielt
4.800 Pfund von 489,885—491,415 g, und das fordert einen Vergleich
mit traditionellen Gewichtsbrauchen im Schweizer Salzhandel heraus. Bis
ins 19. Jahrhundert war das franzdésische poids de marc in den Kantonen
Aargau, Luzern, Solothurn und Wallis das Salzgewicht — als Folge eines
von Frankreich beherrschten Handels, ,,an dessen Spitze vielfach der
Salzhandel stand*“ & Diese Ubereinstimmung legt es nahe, die seelandi-

8 Intellmann, 7ff., 15.

79 Der niedrigere Wert nach der Liespfundrechnung (= 24 Lpfd.), der hdhere
nach Angaben bei Hans-Joachim v. Alberti, MaB und Gewicht, Berlin 1957,
412.

60 Bei Meder steht / “, aber aus dem Satzzusammenhang wird erkennbar, daB es
sich um eine Einheit von SchiffpfundgréfRe handeln muRB.

fil Kellenbenz, 237.

12 Nelkenbrecher, 264ff.

a Anne-Marie Dubler, MaBe und Gewichte im Staat Luzern und in der Eid-
genossenschaft, Luzern 1975 (Festschrift 125 Jahre Luzerner Kantonalbank), 50;
sie gibt diese Pfunde mit 490 g an (ebd., 50ff.). Das poids de marc hielt nach
v. Alberti (411) 489,505 g. Zu den in Siddeutschland gebrauchlichen Salz-
maBen vgl. in diesem Zusammenhang: E. Schremmer (Hg.), Handelsstrategie
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sehe Einheit von 130,636 kg allen weiteren Rechnungen zugrundezu-
legen, obwohl nicht verkannt werden sollte, dalR eine Einheit von
131,044 kg vier Zentner & 32,761 kg oder 400 Pfund & 327,610 g hielt —
exakt das Gewicht des romischen Pfundes &.

Es hat bisher die Vergleiche zwischen den quantitativen Uberliefe-
rungen des Ostens und des Westens erschwert, daR auf der einen Seite
nach Last und auf der anderen nach Hundert gerechnet wurde. Das see-
landische Beispiel macht nunmehr deutlich, da wir es in dieser Rechen-
art mit Vielfachen der gebrauchlichen Zentnergewichte zu tun haben.
Die fur Last und Hundert Uberlieferten Relationen lassen vor allem
folgende Maldverhéaltnisse erkennen:

1 Hundert Seeland 7 Last in Danzig®
7 Last minus 1 Tonne in Danzig@
7 Last in Lineburg&
400 MaB in Seeland@

1 Hundert Baie 7— »hansische* Last®
16/28 Hundert Brouage/
1 Hundert Brouage | ¥4 Hundert Seeland 71

12 Last in Danzig und Amsterdam72
28i6 Hundert Baie7
= 27 franzésische ,,moyen
18 bzw. 20 ,,wege“h
1 Hundert Portugal 26 portugiesische Moios®
(Lissabon + Setubal) 28 portugiesische Moios7/
8 ,,hanseatische* Last®B
1 flamisches Hundert?.

und betriebswirtschaftliche Kalkulation im ausgehenden 18.Jahrhundert — Der
siddeutsche Salzmarkt, Wiesbaden 1971, 489 (Deutsche Handelsakten des
Mittelalters u. d. Neuzeit 13).

& Vgl. zur Teilung der seeldandischen Einheit weiter unten die Ausfihrungen zum
seeldandischen Hundert.

® Kellenbenz (Meder), 236.

& Schulte (Stove), 44.

6/ AB 61 fol. 13: 1455.

8 Kellenbenz (Meder), 235.

® Agats, 17; er gibt an, das Hundert zu 7 Last fir die Baie nur einmal gefunden
zu haben (ebd.). Hirsch, 258, nennt 7V2 Last.

0 Agats, 23.

71 Kellenbenz (Meder), 235.

72 Schulte (Stove), 44.

73 Agats, 23.

7 Schulte (Stove), 44.

Agats, 30.

Kellenbenz (Meder), 191.
Hirsch, 85.

Hirsch, 85, 258.

Hirsch, 85.

J& NS o
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Diese wenigen Beispiele aus Quellen des 15. und 16. Jahrhunderts zeigen
bereits die Regelhaftigkeit des Systems auch im uUberregionalen Ver-
gleich. Wir kdnnen an dieser Stelle die Veréastelungen nicht weiter ver-
folgen, die sich im ,,moio“ in Portugal, im ,muid* in Frankreich, im
.mew“ in England 8 im ,,Mal* in Seeland oder im ,,muett” in Amster-
dam und Brussel zeigen und die sich weiter bis zum venezianischen
»moggio*“ und dem antiken ,,modius* erstrecken8. Auch deutsche Ein-
heiten gehdren in diesen Zusammenhang. Beispielsweise die Nurnberger
oder die Regensburger ,Metze“. Uber das Regensburger MaR finden
unsere Uberlegungen AnschluB an die von Zlatko Herkov herausge-
arbeiteten Zusammenhéange in Sudosteuropa — an die ,,metretae“ oder
»Metzen*“ in Osterreich, Ungarn und Jugoslawien sowie schlieRlich auch
auf dem ostlichen Wege an die venezianischen Einheiten der ,staia“ und
des ,,moggio“ & Nicht alle genannten Einheiten sind uns in gleicher
GroRenordnung bekannt oder Uberliefert. Es gilt deshalb stets zu be-
riacksichtigen, dall auch Vielfache einer Basiseinheit unter demselben
Namen auftraten. Aus der Fulle der Zusammenhéange, die sich uns an-
deuten, sollen im folgenden lediglich die verschiedenen Recheneinheiten
des hansischen Schiffshandels mit Salz rekonstruiert werden. Dazu ist
einschrankend zu bemerken, dal es sich um Einheiten handelt, wie sie
in Luneburg, Danzig oder Nurnberg bekannt waren oder gebraucht
wurden.

1. Die ,hansische“ Last

Dieser Begriff taucht in den Quellen nicht auf, sondern wurde von
Agats, Hirsch u. a. verwendet, um jene Last zu kennzeichnen, nach der
die Seesalzimporte aus dem Westen im Ostseeraum umgerechnet wur-
den 8 Aber welches Salzgewicht ist ihnen zuzuordnen? Die Gleichsetzung
des seelandischen Hundert sowohl mit 7 Luneburger als auch mit
7 Danziger Last stutzt die These, dalR diese ,,hansische* Last auf Ton-
nen von 320—322 Markpfund Ibg. beruhte und dementsprechend
1.866.240— 1.877,904 kg gewogen hat — 12 Tonnen & 155,520— 156,492
kg. Ich sehe ihre Besonderheit darin, dalR sie die rechnerische Verbin-
dung zwischen dem Speditionsgewicht des Schiffpfundes zur
Fuhre (= brutto) auf dem Lande, d.h. desPfund Schwer von

&0 Vgl.zu den englischen Salzmalen Bridbury, 158ff., mit weiterfihrender
Literatur.

8l Vgl.zu den venezianisch-mittelmeerischen Salzmalen J. C. Hocquet, Metro-
logiedu Sei et Histoire comparee en Mediterranee, in: Zbornik Historijskog
instituta Jugoslavenske akademije 7, Zagreb 1974, 175ff.

& Vgl. die zahlreichen Arbeiten Herkovs in der Bibliographia Metrologiae Histori-
cae (M. Kurelac und Z. Herkov, Hg.), Nr. 743— 756, Bd. 1, Zagreb 1971, so-
wie Nr. 466—473, Bd. 2, Zagreb 1973.

8 Agats, 23ff.; Hirsch, 85, 285. Koppmann versuchte, die ,libische® Last zu er-
grinden, hatte aber vor allem die Last-Tonnen-Relation im Auge, nicht die
metrischen Aquivalente (Koppmann, Liibische Last, 145ff.).
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320 Markpfund Ibg., und dem Schiffpfund der Seefracht (= brutto)
von 23 Liespfund oder 322 Markpfund Ibg. herstellte. Diese Eigenart
macht es wahrscheinlich, dal} dieser Rechenbrauch sich in einer Region
entwickelt hat, in der der Umschlag vom Wagen aufs Schiff und umge-
kehrt fur den Kaufmann eine groRBe Rolle spielte. Das war bei den wen-
dischen Stadten, vor allem aber bei dem Verkehr zwischen Hamburg,
Libeck und Ludneburg der Fall. Die Routen zwischen diesen Stadten
verbanden Ostsee- und Nordseehdfen und wurden von allen Kaufleuten
genutzt, die die Umlandfahrt scheuten. Diese Verhéltnisse anderten sich
erst, als die Schiffahrt sich weiter entwickelte, und vor allem, als die
Niederlander in die Ostsee eindrangen.

Die weiter unten folgenden Uberlegungen zum Hundert in Brouage
bringen zutage, dall sich hinter einer Last in Amsterdam und Danzig
auch das Zehnfache einer &lteren Lineburger groBen Tonne verbergen
kann. Diese Last von 10 Tonnen & 195,955 kg bzw. 12 Tonnen & 163,296
kg mit einem Gewicht von 1.959,552 kg werde ich als Amsterdamer Last
bezeichnen, da sie m. E. eine typische Schiffslast war. Es ist charakteri-
stisch, dal sie fur Amsterdam und Danzig, m. W. aber nicht fur Ham-
burg oder LuUbeck uUberliefert ist. Mit den Verkehrsverhaltnissen des
hansischen Kernraumes laRt sich ihre GroRe nicht erklaren, wohl aber
mit den Bedingungen auf einer durchgehenden Schiffsfrachtroute von
Frankreich bis in die Ostsee. Danzig war einer der wichtigsten Héafen
fur diesen Verkehr. Da es sich um rechnerische GréRen handelt, ist
natldrlich ihr Gebrauch nicht streng regional oder lokal beschrankt ge-
wesen. Eine derartige Last blieb aber an die handelstblichen Tonnen-
und Schiffpfundgewichte gebunden, und die fur die Amsterdamer Last
typischen Einheiten waren im wendischen Viertel weniger gelaufig.

Nach Abwagung aller hier dargelegten Strange der Uberlieferung
schlage ich vor, die Luneburger — auch in Nurnberg unter Hamburger
Gewicht bekannte — Last von 12 Tonnen als ,,hansische* Last fur die
Umrechnung im Handel mit Seesalz heranzuziehen, wenn es sich um die
westliche Route handelt: 12 x 155,520 kg = 1.866,240 kg. Fur die ost-
liche Route mit Ausgang in Danzig sollte man — wenn man diesen
feinen Unterschied machen will — die Danziger Last von 12 Tonnen &
23 Liespfund benutzen: 12 x 156,492 kg = 1.877,904 kg. Dieser Unter-
schied bietet sich nicht zuletzt deshalb an, weil auf diese Weise das Salz-
pfund von 489,5 g berucksichtigt werden kann: 156,492 kg = 320 Pfund
a4 489,037 g.

2. Das Hundert in Seeland

Im Jahre 1455 rechnete man in Luneburg das Hundert in Seeland zu
Middelburg mit soven last oder 13.063,680 kg. Das entsprach 100 Schiff-
pfund & 130,636 kg und bestatigt die weiter oben vorgenommene Um -
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rechnung Uber das Schiffpfund in Riga oder Reval. Ein solches see-
landisches Schiffpfund hielt 4 Zentner & 32,659 kg — das Hundert dem-
zufolge 400 Zentner.

Stove gibt sehr genau an, dall ein seeldndisches Hundert in Danzig
7 Last minus 1 Tonne ergaben — die Last zu 18 Tonnen gerechnet. Eine
Danziger Last war folglich etwas grdélRer als die hansische oder Line-
burger Last brutto. Sie fallte 13.063,680 x 7- = 1.880,934 kg oder
12 Tonnen & 156,744 kg — eine Tonne zu 320 Pfund & 489,825 g. Diese
Danziger Last tritt neben die bereits aus dem Liespfundgewicht rekon-
struierte und ist ein Geringes groer. Ich halte bei allen Rechnungen im
Ostseeraum die auf dem Liespfund basierenden fur die verlal3licheren.
Allerdings liefert uns diese zweite Danziger Rechnung aus dem seelandi-
schen Hundert einen Beweis, mit welcher Genauigkeit sich mit den Mit-
teln eines Systems — hier des seeldndischen — die Einheiten eines
anderen — hier des Danziger Systems — angeben lieBen. 7 groliere
Danziger Last fihren auf 13.166,538 kg zu 100 Schiffpfund & 131,665 kg,
die sich wiederum als 280 Pfund von 470,232 g verstehen lassen. Ein
Schiffpfund von 130,636 kg hielt 300 Pfund & 435,453 g oder 280 Pfund
a4 466,557 g. Wir kdnnen diesen interessanten Spuren, die auf die gangig-
sten Handelspfunde fihren, nicht weiter nachgehen, sondern nur an-
merken, daR diese Ubereinstimmung kein Zufall gewesen sein kann.

Die bereits erwahnte Rechenweise, nach der die Last Grobsalz zu

16 Tonnen mit einer Last bethonnet gleichgesetzt wurde, fuhrt bei An-
wendung auf die Luneburger Last zu folgendem Ergebnis:

1.866,240 : 16
116,640 x W ig

116,640 kg
131,220 kg

Fullgewicht einer Tonne,
Bruttogewicht einer Tonne
280 Pfund & 468,642 g.

Wir haben in dieser komplizierten Uberlieferung ein Beispiel fur die
oft zu vermutende, aber selten beweisbare Praxis, an den Haupthandels-
und Stapelorten durch das Umpacken oder durch das erstmalige Ein-
messen in Tonnen einen neuen Ast in der Verzweigung der Salzmale
hervorzubringen. Das geschah nicht willktrlich, sondern in der soeben
beschriebenen Weise unter Benutzung von Malieinheiten, unter denen
die Ware bis zu diesem Orte gehandelt worden war.

Die Rechenweise bestatigt auf ihre Art, dall die Luneburger Last
brutto zur Umrechnung im hansischen Handel mit Salz herangezogen
wurde. Aus der Luneburger Uberlieferung stammt auch ein Hinweis
darauf, dall und wie man ein seeldandisches Hundert gerechnet hat. Um
1455 hielt man in Lidneburg fest, daR sich in Middelburg aus einem
Hundert Bayeszesches soltes drei Hundert grawes zeesoltes ersieden
lieBen. Man arbeitete daran vier Wochen dagh und nacht. Ein Hundert
hatte 7 Last, und dat hundert soltes galt to Middelenborg seven punt
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grote, und de seszling soltes van solte galt 7 grote 8. Was auf den ersten
Blick als Nachricht tGber den Preis eines Plindert Seesalzes erscheint, ist
bei genauerem Hinsehen die Beschreibung der in Middelburg gebréuch-
lichen Malirelationen mit Hilfe der Geldrechnung: 1 Pfund Grote =
1 Pfund flamisch = 240 Grote& Zieht man aullerdem heran, dal es
beispielsweise in Luneburg tblich war, einen Scheffel Roggen, Weizen,
Erbsen oder Salz als s6Bling zu bezeichnen und das Sechsfache als
Tonnen- oder Sackeinheit zu rechnen8, dann darf man das seelandische
Hundert auf folgende Weise interpretieren:

6 seszling — 6 x 7 = 42 Grote,
1 Hundert = 7 x 240 Grote = 1.680 Grote
= 40 Einheiten & 6 seszling,
1 Hundert = 13.063,680 kg = 40 x 326,592 Kqg,
1 Hundert = 1.306,368 kg = 40 x 32,659 kg,

1 Hundert = 130,636 kg
1 Hundert (?) 13,063 kg

40 x 3,265 Kq,
40 x 326,592 g.

Man findet unter den verschiedenen ,,Plindert” Gewichte von der GroéRe
einer Last, eines Schiffpfundes oder eines Steines und unter den Ein-
heiten zu je 6 seszling solche von der GrolRe eines Zentners, eines Achtels
oder eines Pfundes. Man braucht nur auf den Koénigsberger Stein& oder
auf das russische Pud zu verweisen8 um anzudeuten, dal diese Inter-
pretation nicht nur fur Seeland und nicht nur fur dasMittelalter an-
wendbar ist. Legen wir eine 300er-Teilung zugrunde,dann stoRen wir
auf den Zentner zu 43,545 kg = 100 Pfund & 435,456 g.

3. Das Hundert in der Baie

Dieses Hundert zu 7 bis 71/2 hansischen Last fihrt uns auf eine Marge
von 13.063,680— 13.996,800 kg. Ich neige dazu, einer Angabe von Theo-
dor Hirsch Bedeutung zuzumessen, der aus Danziger Quellen zu der
Uberzeugung kam: ,Das Cent in Baie war gleich 71/2, das Cent in
Lissabon = 8 Lasten“ 8. Ein Hundert von 13.996,800 kg hielt 300
Zentner & 46,656 kg, nach der 400er-Teilung waren es 400 Zentner zu je
34,992 kg.

A. R. Bridbury gibt uns eine Kontrollmodglichkeit an die Hand. Er
berichtet aus dem englischen ,,Noumbre of Weyghtes®“, ,,that at the Bay
there were 9 charges to the hundred®. Die Einheit des ,,charge“ — auch
,wey*“ oder ,dolium*“ — hielt nach seinen Angaben 5 ,,quarters” oder

3 AB 61, fol. 13.

& Diese Relationen nennt Michael Schiller, Eine ordentliche Anweisung zu denen
Grundlegungen in der edlen Rechenkunst .. ., Lineburg 1651, 196.

so Schiller 95

87 Vgl. Falk I, fol. 17v, oder Schulte (Stove), 42.

8 Vgl. v. Alberti, 412 — das Berkowetz hielt 10 Pud & 40 Pfund oder 400 Pfund.

& Hirsch, 258.

5 HGbDII. 95
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140 Pfund avdp. Das englische Hundert des Baiehandels wog folglich
1.260 Pfund & 466,560 g oder 587,865 kg. Legt man das jungere Pfund
avdp. von 453,600 g zugrunde, dann hielt das Hundert 571,536 kg. Flr
das &ltere und schwerere avdp. spricht der Umstand, dall 2 ,,charges*
oder ,,weys“ & 140 Pfund zu 466,560 g exakt auf das Gewicht der re-
konstruierten seeldndischen Tonne fuhren: 130,636 kg00 24 englische
Hundert von 587,865 kg oder 14.108,760 kg stimmen nahezu mit dem
Hundert Baiesalz von 7*/2 Last tiberein. Zum Vergleich: ein Hundert Baie-
salz von 14.108,760 kg entspricht 7*/2 Last & 1.881,168 kg, hielt 300
Zentner 8 47,029 kg oder 7| x 12 Tonnen & 156,764 kg. Diese Werte er-
innern an die groRere Danziger Last, ohne dal} sich uns hier die Mog-
lichkeit bietet, die Parallele weiter zu verfolgen.

4. Das Hundert von Brouage

Die Uberlieferten Relationen setzen das Hundert von Brouage sowohl
zum Hundert in Seeland als auch zum Hundert der Baie mit 7 :4 in
Relation. Zieht man die Lastrelationen heran, die sich fiur franzosisches
Seesalz haben nachweisen lassen, dann kommt man auf 12:7 oder
12 : 7V2 Damit ist die GréBenordnung des Hundert von Brouage ohne
Problem einzugrenzen. Worin die Ursache far eine gewisse Schwankungs-
breite fur das Hundert in Brouage, aber auch fur das Hundert in der
Baie oder in Portugal seine Ursache gehabt haben mag, kann aus den
hier vorgestellten Quellen nicht schlissig beantwortet werden. Es ist je-
doch zu beachten, daR das Medersche Handelsbuch im Zusammenhang
der Brabanter Salzhandlung und im AnschluR an MaRuberlieferungen
fur Salz aus Portugal davon spricht, dal der abgang am saltz ist 10 p c°,
das erst jar, darnach nicht mehrQL

MaRveranderungen, die sich durch das Trocknen und Verdichten des
langer lagernden Salzes einstellten, kénnen u. U. in unterschiedlichen
Relationen fur einzuschiffendes oder auszuladendes Salz bertcksichtigt
worden sein. Jean Claude Hocquet meint eine derartige Praxis fur ein
Verhaltnis von 25 :24 portugiesischen Moios im Handel zwischen Lissa-
bon und Flandern nachweisen zu kdnnen, wo 100 flandrische ,,hoet* als
AusschiffungsmalR 24 Moios entsprochen haben® Mir scheint jedoch,
dall die Differenz in diesem Falle zu gering ist, um beweiskraftig zu
sein. Wahrscheinlicher ist vielmehr, dal sich in dieser Umrechnung die
Relation von zwei verschiedenen, aber auf den hansischen Routen neben-
einander gebrauchten BasismafRen verbirgt, auf die noch einzugehen sein
wird. Anders steht es um die Schwankungen zwischen 7 und 7*/2 Last

D Die Relationen und Pfundzahlen nach Bridbury, 159f. Vgl. zu den englischen
Pfundgewichten R. E. Zupko, A dictionary of English weights and measures,
Madison/Milwaukee/London 1968, 133ff.

9 Kellenbenz, 237.

® Hocquet, 187.
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oder auch 18 und 20 wege, obwohl auch bei diesen Verhdaltnissen noch
geklart werden mufite, was davon auf das Konto einer Differenz zwi-
schen Netto- und Bruttogewichten zu verbuchen ist.

Geht man vom Hundert in Seeland zu 7 und vom Hundert in der
Baie zu 7*/2 Last aus, dann ist nach der Relation von 7 :4 oder 28 :16
das Hundert von Brouage in der GroélRenordnung von 22.861,440—
24.494,400 kg zu suchen. Zugleich wurde es auch als Groflze von 12 Last
in Danzig oder Amsterdam gerechnet: 12 x 1.866,240 kg oder 22.394,880
kg? Dieser Wert fallt aus dem Rahmen der Mdoglichkeiten heraus, und
die ,,hansische® Last scheidet fur diese Rechnung aus.

In dieser Situation ist daran zu erinnern, dal Christoph Falk neben
dem ,Kleinsalz* das ,,Grobsalz*“ kannte — haben wir hier das ,,Grob-
salz“ und die Basis einer grofReren Last zu suchen? Die &altere groRRe
Lineburger Tonne entsprach mehr oder weniger genau 9 Sechstel eines
seelandischen Schiffpfundes von 130,636 kg, die uns auf eine Tonne von
195,954 kg fuhren. 10 dieser Tonnen von insgesamt 4000 Pfund a
489,885 g ergeben die bereits erwdhnte Amsterdamer Last von 1.959,552
kg, die zugleich auch zu 15 seelandischen Schiffpfund zu rechnen ist. In
einer Summe von 12 Amsterdamer Last sehe ich das Hundert von
Brouage: 23.514,624 Kkg.

Ein Problem bleibt die in Hamburg um 1828 nachzuweisende Salz-
handelseinheit eines Hundert Seesalz von ca. I11V2 Hamburger Last &
4.800 Pfund (& 484,6 g) oder ca. 26.755 kg® Die im hansischen Handel
des 15. und 16.Jahrhunderts Ublichen Relationen, die wir zur Rekon-
struktion herangezogen haben, lassen diese GrofRe nicht zu. Sucht man
nach einer Begrundung fur dieses schwere Hundert in Brouage, dann
stoRt man wiederum auf die Netto-Brutto-Relation von 16 :18. Ein
Hundert von 23.496,240 kg losen Salzes ware bei einem Tonnengewicht
von 2/16 verpackt um diesen Anteil schwerer und woge brutto 26.433,270
kg. Es muld hier offengelassen werden, welche Umstande dieses schwerere
Hundert in der Praxis hervorgebracht haben.

5. Das Hundert von Lissabon und Setubal

Nach dem Mederschen Handelsbuch kaufte man im 16. Jahrhundert
das portugiesische Salz so weit sudlich wie an der Algarve nach dem
maio ein. In Lissabon rechnete man es mit einer maR, geheyssen moia,
gemelt moia 26 thun in Flandern 1 hundert saltz ® Theodor Hirsch ge-
wann aus Danziger Quellen eine Relation von 8 hansischen Last fur das
Hundert, das zugleich einem ,flamischen Hundert* entsprach und dort,
d. h. in Lissabon, 28 Moios ausmachte — ,,jetzt gehen 4-4V2 Moios auf
1 Hamburger Last* S

B Nelkenbrecher, 164ff.
A Kellenbenz, 191, 244.
% Hirsch, 85.

Bx
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Auch wenn die Angaben zur Hamburger Last aus dem Jahre 1858
stammen, so gestattet uns die weitgehende Ubereinstimmung der MaR-
spannen von 26— 28 und 4—41/2, auch die Hamburger Relation zur
Interpretation mit heranzuziehen. Aus einem Hamburger Lastgewicht
von 2.326,080 kg laRt sich ein portugiesischer Moio mit 516,906—581,520
kg berechnen. Gehen wir von 8 hansischen Last oder einem Lissaboner
Hundert von 14.929,920 kg aus, dann fihren 16 bzw. 28 Moios auf ein
Gewicht fur das einzelne Mald von 533,211—574,227 Kag.

Es besteht kein Zweifel, dal das westliche Seesalz — anders als das
Luneburger Salz — lose aufgeschuttet verschifft wurde. Meder Dbe-
schreibt, wie nach der Ankunft des proventzischen Salzes in Seeland bei
Arnemuiden die pfannenleut von Zieriksee, Bergen op Zoom und auch
andere kaufleut mehr zusammenkamen, und wer lust hat, der kauft, wans
einer aull den schiffen schutten wil, trachte er an denselben orten ein
haull zu Uberkommen, fir ein oder zwey jar lang. Nachmals versorge er
im ein schiff, das ithm das saltz aulR dem Brittanischen schiff, in sein
haul} furen 06 Diese Nachricht aus der Zeit um 1543—46 erwahnt auch,
dalR die Pfannenleute, d.h. die Sieder, die aus dem Seesalz solt van
solte & machten, ungefahr 240 Pfannen besotten — und so sie sieden,
seudt 1 pfannen ein wochen 100 / saltz™. Ebenso wie in Lineburg zeigt
sich hier ein Zusammenhang zwischen den MaRen und dem Produk-
tionsablauf.

Wenn man die lose Schittung in Betracht zieht, dann kann der Ge-
wichts- und MalRverlust des Salzes zwischen Lissabon und Seeland tat-
sachlich die bereits von Jean Claude Hocquet vermutete Ursache der
MaRspanne gewesen sein, die sich aus unseren Quellen mit 4—41/2 oder
26— 28 Moios ergibt. Man hatte infolgedessen in Lissabon 28 Moios
laden mussen, um in Seeland 26 Moios ausschiffen zu kénnen, so dal} zu
rechnen ware:

28 Moios a 533,211 kg= 14.929,920 kg 1Hundert in Lissabon

26 Moios & 533,211 kg= 13.863,486 kg 1 Hundert ,,flamisch*.
Das ,flamische* Hundert dieser Rechnung riuckt in die Nahe des
Hunderts Baiesalz von 71/2 hansischen Last oder 13.996,800 kg. Das
portugiesische Hundert von 14.929,920 kg hielt 400 Zentner & 37,324 Kkg.
Das Salzgewicht eines Moio von 533,211 kg liegt in der gleichen
GrolRenordnung wie der Luneburger Chor oder Wispel mit 544,320 kg.
Rechnet man den Moio zu 574,227 kg, dann dréangt sich ein Vergleich

0 Kellenbenz, 236.

97 Dieser Begriff wird schon in Lineburg so im Jahre 1455 gebraucht (AB 61
fol. 13).

B Kellenbenz, 236 — auch an dieser Stelle ist fur ,, $“ nicht ,,Pfund®, sondern
ein Vielfaches zu setzen. Nach der Liineburger Uberlieferung bendtigte man in
Middelburg vier Wochen, um aus 1 Hundert Baiesalz 3 Hundert graues See-
salz zu sieden, und arbeitete daran Tag und Nacht: 3 Hundert Seeland =
39.191 kg oder in einer Woche 9.797 kg. Es bleibt offen, wie diese Nachricht
mit der Mederschen Angabe in Ubereinstimmung gebracht werden kann.
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mit dem englischen Hundert von 571,536— 587,865 kg auf. Welche Ge-
wichtseinheiten in welchem Zusammenhang tatsachlich in Portugal bei
der Verladung oder in den Niederlanden bei der Ausschiffung Anwen-
dung gefunden haben oder von den Kaufleuten bei der Berechnung von
Fracht und Abgaben benutzt worden sind, laBt sich aus den hier aus-
gewerteten Quellen nicht sagen. An der GroRenordnung der Rechen-
einheit im Uberregionalen Fernhandel des Hansen dirfte jedoch Kkein
Zweifel bestehen.

I1l. Die Struktur der SalzmalRe
im hansischen Fernhandel

Die rekonstruierten Malleinheiten bergen — jede fur sich genommen
— noch Fragen und Unsicherheiten, die eine groBraumige Analyse wie
die unsrige nicht ausraumen kann. Jedes Hundert muf3te nunmehr noch
detaillierter an die Produktions- und Transportbedingungen in Seeland,
in der Baie, in Brouage oder Lissabon gebunden werden. Man mufite die
Salzladungen auf ihrem Wege zum Verbraucher verfolgen, um die Kon-
stanz oder die Verdnderung des Warengewichts und die damit zu-
sammenh&angenden kaufmé&nnischen Rechen- und MaRbrauche in den
Entstehungssituationen kennenzulernen. Auch ist die Beweisfihrung mit
Beispielen aus einem bestimmten Zeitraum nicht ohne weiteres zugleich
fur vorangegangene oder folgende Jahrhunderte giltig.

Die bisherigen Ergebnisse dirfen aber auch nicht zu gering einge-
schatzt werden. Sie beweisen, dalR gleiche bzw. vergleichbare Male nicht
nur im hansischen Kernraum, nicht nur in Preufen oder Livland, son-
dern entlang der Salzhandelsroute in ihrer ganzen Ausdehnung von
Lissabon bis Novgorod in einem festen und rekonstruierbaren Verhaltnis
zueinander standen und vermutlich mit sidosteuropdischen und mittel-
meerischen Einheiten verbunden waren. Indem wir ein Gut — das Salz
—e ausgewahlt haben und die Kontinuitat der MaRverhaltnisse in Line-
burg und Libeck beweisen konnten, ist zugleich deutlich geworden,
welche Bedeutung der regional begrenzten Analyse eines dominierenden
Erzeugnisses oder Handelsgutes zukommt. Man wird in Zukunft mehr
als bisher auf die an ein bestimmtes Gut sich heftenden Mallbeziehungen
achten mussen. Lokale oder regionale Malisysteme beruhten nicht auf
abstrakten Normen, sondern entstanden als mehr oder weniger dichtes
Gewebe von Einheiten und Relationen, die mit dominanten Waren,
Handelspraktiken und Handelsbeziehungen in Verbindung gebracht wer-
den missen. Am Beispiel der Wolle wurde angedeutet, wie sich ein wei-
teres Gut in die aus der Salzrechnung erkennbare Struktur der Grol3-
handelsmalle einfligen lalt.

Die im Verlauf der Ableitungen aufgegriffenen Einheiten und Nor-
men aus verschiedenen regionalen und nationalen MalRsystemen von
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England im Westen bis nach RufB3land im Osten oder Italien im Siden
haben durch ihre Ubereinstimmung mit unseren rekonstruierten Werten
den Vorbehalt entkréaftet, dall die hier benutzte, relativ schmale Quellen-
basis maoglicherweise keine weiterreichenden Einsichten zulasse. Das
Gegenteil hat sich gezeigt. Auf der Grundlage eines abgesicherten, am
Produktionsort eines Gutes gewonnenen Malisystems war es zum ersten-
mal maglich, auch fremde und entferntere Uberlieferungen richtig zu
gewichten und miteinander in Beziehung zu setzen. Allerdings hort diese
Art des Vorgehens dort auf verlalich zu sein, wo die Verdastelungen in
die kleineren Einheiten der regionalen Systeme entlang der Route hin-
einreichen.

Alle bisherigen Ergebnisse stutzen sich mehr oder weniger ausschliel3-
lich auf die Luneburger quantitative Uberlieferung — auf die Liespfund-
formel von 1382/83 und die erhaltenen Markpfundgewichte aus der-
selben Zeit. Die ausgreifenden Ableitungen wurden allein aus den
Quellen der kaufmannischen Praxis entwickelt. Als notwendige Folge
dieses Vorgehens stehen die gewonnenen Einheiten unverbunden neben-
einander und lassen sich nur durch den Fundort oder den dominieren-
den Zweck néher bezeichnen und unterscheiden. In einigen Féallen helfen
uns die traditionellen Begriffe wie z.B. beim ,Schiffpfund®, beim
»~Normanorum pondus* oder beim ,,Liespfund® und beim ,,centenarius®.
Es entsteht die Frage nach der sinngebenden Struktur dieser MaRviel-
falt.

Der Schlissel zu diesem Problem liegt in der Zuordnung der variieren-
den Einheiten zu verschiedenen Malketten. Zu einer derartigen Unter-
scheidung gibt uns die Uberlieferung einer Tributzahlung, die der Franke
Karl der Dicke an den Normannen Siegfried leisten muf3te und die uns
in zweierlei Fassungen der Fuldaer Annalen fur das Jahr 882 n. Chr. er-
halten ist, die entscheidenden Relationen an die Hand. Die normanni-
sche ,libra“ war die schwerste, so dal3 die Zahlungen nach Regensburger
(karolingisch-frankischem) bzw. nach Mainzer Gewicht entsprechend
hdéhere Pfundzahlen ausmachten. Das Verhéltnis war 20009 :2083V 3100:

P B. Hilliger, Der Unterschied Mainzer und Kd&lner Gewichts (in: ders., Gold-
und Silbergewicht im Mittelalter, Halle/Saale 1932, 6) bemerkt zu diesem
Pfundgewicht, daB die Quelle selbst die Zahl nicht nenne, dall er sie jedoch von
Soetbeer tUbernehme, der sich vermutlich ,von der Annahme leiten liel3, dal
der geforderten Tributzahlung fur die Normannen eine runde Zahl, also 2000
Pfund ihres Gewichtes, zu Grunde gelegen haben muRte“. Ich halte diese These
fur sinnvoll und angemessen.

10Die Regensburger Fassung nennt duo mille libras et 80 vel paulo plus; quam
libram 20 solidos computamus expletam (Hilliger, 6). Da ausdricklich eine
Summe von mehr als 2.080 Pfund erwé&hnt wird und somit eine Relation von
2000 : 2080 oder 25 :26 nicht in Frage kommt, ist es zuldssig die né&chst-
liegende Relation heranzuziehen — und das ist 24 : 25; daraus liell sich die ge-
brochene Zahl von 2.083‘/s Pfund errechnen. Diese Methode steht zur Dis-
kussion.
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2412. Von der frankischen ,libra* heilt es ausdricklich, dafl3 sie 20
»solidi® halte 10L Nimmt man das Mainzer Pfund mit 470,6858 g an 1®,
dann lassen sich die beiden anderen mit 567,646 g bzw. mit 544,940 ¢
berechnen. Die entsprechenden Markgewichte waren halb so schwer.

Fir unsere Uberlegungen sind die hier deutlich werdenden Rela -
tionen wichtig. Das normannische und das frankische Gewicht ver-
hielten sich wie 25 :24. Ziehen wir die Markgewichte heran, so fuhren
24 normannische Mark ebenso wie 25 frankische Mark auf ein Stein-
gewicht von 6,811 kg und damit auf die GrolRenordnung des Lies-
pfundes. Die weitgehende Ubereinstimmung erlaubt es, die gesicherten
Lianeburger Gewichte fir die Verhdltnisse des spaten Mittelalters zu-
grundezulegen und vom Liespfund zu 6,804 kg auf ein normannisches
Pfund von 567,000 g (= Vi2 Lpfd.) bzw. auf ein frankisches Pfund von
544,320 g (= 2n5 Lpfd.) ruckzuschlieRen.

Wir kdénnen an dieser Stelle keinen ausgedehnteren metrologischen
Exkurs vorlegen, dirfen aber doch darauf hinweisen, daf3 die gefundene
Relation und die hier erkennbar werdenden Gewichte antike Vorbilder
haben. Nach Oxe rechnete man in der Antike die Gewichtsrelation von
Weizen und Wasser auf verschiedene Weise — entweder mit 18:24
oder mit 18 :25 03 Diese Variation entspricht genau dem Unterschied
zwischen dem normannischen und dem frankischen Pfund. Lehmann-
Haupt hat das Nebeneinander einer ,,gemeinen® und einer ,,koniglichen*
Norm im Verhdaltnis 24 :25 fur den alten Orient nachweisen koénnen
und bereits darauf hingewiesen, dal dieses Verhaltnis ,,bis weit nach
auBen hin und zeitlich weit Uber das Altertum hinaus fortgewirkt*“ hat
und dald es ,,nicht nur fur die Kategorie der Gewichte, sondern auch far
die Hohlmale* galti

Die antiken Vorbilder fur die normannischen und frankischen Mark-
und Pfundgewichte liegen offen da. Wichtig ist aber fur uns, dal} diese
Parallelitat auch fir die nachgewiesenen Tonnen- und Lastgewichte im
hansischen Handel eindeutig zu erkennen ist. Die Grundgewichte des von
Oxe rekonstruierten Kor-Systems, die er mit der Kamelslast von 195,696

101 Hilliger, 6.

12 Vgl. das Mainzer Pfundgewicht bei Hilliger, 5. Hilliger geht methodisch anders
vor und kommt zu anderen Ergebnissen. Seine Ansicht, daB sich die Abwei-
chung von der angegebenen Summe von 2.080 Pfund innerhalb der Grenzen
eines Pfundes gehalten haben miuisse, weil der Schreiber sie sonst angegeben
hatte (S. 7), ist nicht von der Hand zu weisen. Geht man von einem Regens-
burger Silberpfund von 492,299 g aus (ebd.), dann fuhrt die unkorrigierte Rela-
tion von 2000:2080:2412 auf Pfunde von 511,990 g (= Ndurnberger Ge-
wicht?) bzw. 424,536 g (= schwedisches Schalgewicht?) — Gewichte, die sich
aus der Unzenreihe des normannischen und des frankischen Pfundes weiter
unten gleichfalls ergeben.

1BA. Oxe, Kor und Kab, in: Bonner Jahrbicher, H. 147, 1942, 93ff.; fur die
byzantinischen Verhaltnisse vgl. E. Schilbach, Byzantinische Metrologie, Miin-
chen 1970 (Hdb. d. Altertumswiss., 12. Abt. Teil 4), 64ff.

MC. F. Lehmann-Haupt, Sachwort ,,Gewichte*, in: Pauly/Wissowa (Hg.), Real-
encyclopddie, Supplement 111, 1918, Spalte 604.
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kg ,,netto“ und 203,85 kg ,,brutto® angibtld® finden sich im hansischen
Salzhandel wieder. Dazu ist anzumerken, dall Oxe die Relation netto :
brutto mit 3/s :5s oder 600 :625 ansetzt, die er aus zwei Rechenweisen
des Gewichtsverhaltnisses von Gerste : Wasser herleitet 1. Sie entspricht
genau dem Verhdltnis von 24 :25. Interessant ist die Tatsache, dalR wir
auch das Schuttgewicht des Salzes in dieser Groéflenordnung suchen
darfen.

Der folgende Extrakt einer Struktur der Salzrechnung verdeutlicht,
welche Folgen dieser Fund des normannischen und frankischen Gewichts
fur die Ordnung der Systeme hat. Sie ermdglichen es, nahezu alle in
unserer Ableitung erwadhnten Tonnen-, Schiffpfund-, Last- und Hundert-
gréllen zwei Malireihen zuzuordnen. Die Pfunde verschiedener Unzen-
zahl geben uns aul’erdem eine Reihe der gebrauchlichsten Pfund- bzw.
Markgewichte an die Hand. Die gegebenen Beispiele fur die Ableitung
der Schiffpfundgroflen bzw. Tonnengewichte sind keineswegs vollstandig,
sondern sollen nur das Prinzip erlautern und die Zusammenhange zwi-
schen den bekannteren Einheiten aufzeigen.

Die Besonderheit der Liespfundrechnung lag offenbar darin, daR die
GroRe von 6,804 kg und deren Vielfache sich auch mit Pfunden franki-
schen Gewichts rechnen liel. Andererseits war das Berkowetz von
163,296 kg eine Einheit von 25 ,;seeldndischen® Stein, zugleich aber auch
mit 24 Liespfund eine Einheit im normannischen System. Die Ldune-
burger Last netto von 1.632,960 kg und die Amsterdamer Last von
1.959,552 kg waren u. a. Vielfache des Berkowetz (10 x bzw. 12 x 163,296
kg) und lieBen sich ebenso wie die Danziger Last von 1.877,904 kg Uber
das Liespfund umrechnen.

Die Luneburger oder hansische Last von 1.866,240 kg zu 3.840 Pfund
4 486,0 g stand in einer exakten Relation zum seelandischen Hundert
nach der frankischen Rechnung. Die Luneburger Tonnenrechnung mit
322 Pfund & 486,0 g fuhrte auf die Danziger Last von 3.864 Pfund lbg.
oder 1.877,904 kg und stellte die Verbindung zur normannischen Rech-
nung her. Das Luneburg-Bremer Markpfund von 486,0 g findet sich
nicht in der normannischen oder in der fréankischen Pfundreihe, war
aber als I/u Liespfund aus dem normannischen System abgeleitet. Es ist
unbeweisbar, aber naheliegend, daRR seine Einfihrung in diesen beiden
Stadten auf der besonderen Qualitat beruhte, daR sich mit ihm Rech-
nungen sowohl mit dem Liespfund als auch — uber die Tonnen zu 320
und 322 Markpfund — mit den Lastnormen des hansischen See- und
Landhandels sowie mit dem seeldndischen Hundert durchfihren lieRen.
Uber das Liespfund stand das Markpfund von 486,0 g mit wichtigen

160x6, Beiblatt 1, gegeniiber S. 94; hier und auf weiteren Beiblattern findet sich
eine Fille von Hinweisen fir die Verbindungen zwischen den von uns rekon-
struierten und den antiken Einheiten.

160xe, 94; eine vergleichbare Relation gilt fir Weizen (720 : 750) (ebd.).
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156.764 kg 12x = 1.881,168 kg 7 X
10x = 1.632,960 kg

13.168,176 kg

163,296 kg
.12 x = 1.959,552 kg 12 x = 23.514,624 kg
139,345 kg 10x = 1.393,450 kg (= Hundert in f Brouage)
( 10x - 1.959,552 kg
195,955 kg
12 x = 2.351,462 kg 10 x = 23.514,624 kg
156.764 kg
146,960 kg
137,168 kg
117,573 kg 16x = 1.881,168 kg
217,728 kg (= Hundert in J, Seeland)
( 10x = 1.306,368 kg 10 x = 13.063,680 kg
5x = 1.959,540 kg 12x = 23.514,480 kg
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136,080 kg 12x = 1.632,960 kg
163,296 kg 10x = 1.632,960 kg

12x = 1.959,552 kg 12 x = 23.514,624 kg
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PfundgroBen des westlichen Handels (453,600 g) wie auch des dstlichen
Handels (425,250 g und 340,200 g) in Verbindung. Das 31-Lot-Pfund
aus dem Luneburger, zu 32 Lot gerechneten Pfund, fuhrt auf ein Ge-
wicht von 470,812 g und somit auf das Mainzer Pfund der Uberliefe-
rung von 882 n. Chr. — allerdings in einer geringfliigig abweichenden
GroRe. Der Kreis schlieft sich, wenngleich viele Fragen unbeantwortet
bleiben missen.

Die Gewichtseinheiten des ,centenarius“ und der ,libra“ im Kdlner
Zollprivileg fir Dinant aus dem Jahre 1203 lassen vermuten, daB zu
dieser Zeit bereits nach ,Wage“ und ,Hundert* unterschieden wurde.
Uber die zugrundeliegenden Pfundgewichte ist der Quelle nichts zu ent-
nehmen. Eine Differenzierung der grofReren Einheiten nach ihrer Zuge-
horigkeit zu einer bestimmten M alRkette ist nicht zu erkennen. Aus der
Systematik 148t sich entnehmen, welche Variationen an Stein- und
Schiffpfundgewichten die beiden Ketten zulieRen. Uberlegungen wiren
jedoch angebracht, bestimmte W aren bestimmten Handelsgewichtsein-
heiten zuzuordnen. Aus dem Meder’schen Handelsbuch erfahren wir,
daB man das wachs mit c°, und den flachR mit dem schiffpont han-
delte 107 Ein weiteres Problem steckt in der hier nicht zu erdrternden
duodezimalen bzw. dezimalen Teilung in den einzelnen M aRketten.

Fir das Handelsgut Salz spielen diese sich fdchernden Fragen nur am
Rande eine Rolle. Es scheint Gberall im GroBhandel so gewesen zu sein,
daB Salz gemessen oder gepfindet, nicht aber auf Schalwaagen gewogen
wurde — jedenfalls nicht in den Seestddten und im Handel mit losem
bzw. Tonnensalz. Die Gewichtsbrauche des Salzhandels missen aber
durchaus nicht zugleich auch fir die gesamte Saline und andere auf ihr
vorkommende W aren und M aterialien gegolten haben. Auf der Line-
burger Siulze jedenfalls war noch gegen Ende des 18.Jahrhunderts beim
Ausbrennen der Bleigruben und Bleitonnen ein M all gebréuchlich, das
von den Ubrigen zu dieser Zeit gebrauchlichen sich abhob. Man rechnete
eine ,Pfanne” Blei als 16 Liespfund oder 3AiSchiffpfund oder 224,ge-
meine Pfund®“ 108 Dieses eigenartige M alerschlieBt sich nur Gber das
Berkowetz von 163,296 kg. Die Pfanne hielt demnach 122,472 kg zu
224 ,gemeinen Pfund“ & 546,750 g 109. M an kannte auf der Lineburger
Saline folglich in der Bleirechnung noch gegen Ende des 18.Jahrhun-
derts das Normpfund des frankischen Systems, bediente sich aber im
Tonnenhandel mit Salz des Liespfundes zu 14 Markpfund & 486,0 g.

107 Kellenbenz, 239.
18 Gebhardi, Bd. 10, 150.

i°9Vgl. Witthoft, MaR und Gewicht. Das Liespfund brutto von 7,776 kg ermdg-
licht folgende Rechnung:

7.776 x 163%-1- = 165,888 kg bzw.

7.776 x 16 = 124,416 kg oder 224 Pfund 4555,428 g.

Es bleibt eine These, dall wir hier einen Bezug zum Berkowetz von 163,296 kg
vor uns haben.



WOLTER VON HOLSTEN,

EIN LUBECKER KAUFMANN
IN DER ZWEITEN HALFTE DES 16. JAHRHUNDERTS

von
MARIE-LOUISE PELUS

Zu den Archivalien aus dem 16.Jahrhundert, die das llbeckische
Staatsarchiv verwahrt, gehort auch die ehrwirdige Gruppe der soge-
nannten , Testamente*. Diese Bestdnde sind im Zusammenhang mit
letztwilligen Verfligungen zugunsten der Stadt Lubeck entstanden: Geld-
zuwendungen, Verméchtnisse fur Studentenfreistellen oder fromme Stif-
tungen. Sie enthalten jeweils das Testament des Verstorbenen als solches,
die Rechnungsbiicher der Testamentsvollstrecker und die Quittungen
Uber die Testamentsvollstreckung, uberdies gelegentlich noch verschie-
denartige andere Urkunden.

Eines der ergiebigsten ist das ,, Testament”“ des Wolter von Holsten I.
Dieser ist am 6. November 1575 in Lubeck gestorben. Wolter von Holsten
vermachte der Stadt 4600 Mark lubisch; die Zinsen sollten zur Halfte
den Armen der Stadt zugute kommen, zur anderen Halfte zwei Theo-
logiestudenten, mit der Bedingung, dal sie sich verpflichteten, spéter in
Libeck als Pastoren zu wirken. Uber die gewohnlichen Urkunden hinaus
nmfalt das , Testament* Wolter von Holstens mehrere Rechnungs-
blicher sowie eine ganze Reihe von Geschaftsschriften.

So sehr man bedauern muB, dall vom ganzen Schriftverkehr nichts
erhalten geblieben ist, so ist doch dies Urkundenmaterial gentigend reich-
haltig und vielseitig, um einerseits einen Gesamtiiberblick Uber die Tatig-
keit Wolter von Holstens wéhrend der letzten 3 Jahre vor seinem Tod,
von 1572 bis 1575, zu erlauben, andererseits ein recht genaues Bild von
seinem Livland-Handel zu geben2

Um Wolter von Holsten im Gesamtzusammenhang der libeckischen
und hansischen Geschichte der zweiten Hélfte des 16. Jahrhunderts rich-
tig zu sehen, habe ich ergdnzende Informationen und Vergleichsmog-
lichkeiten in anderen Urkunden zusammengesucht, sowohl im lubecki-
schen Archiv als auch in den Staatsarchiven von Munster und Bremen,

1 StA Libeck, Privatwohltatigkeitsanstalten, Wolter von Holsten, Testament.
2 Vgl. M.-L. Peius, Wolter von Holsten, marchand lubeckois dans la seconde
moitie du XV le siecle. Contribution & I’etude des relations commerciales entre

Libeck et les villes livoniennes, These de 3eme cycle, Paris 1975, Maschinen-
schrift.
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in den Stadtarchiven von Coesfeld und Stadtlohn und in den Archiv-
lagern in Gottingen und in Libben in der DDRs.

Wolter von Holsten wurde in Westfalen, in der kleinen Stadt Stadt-
lohn geboren. Er stammte aus einer gutgestellten Kaufmannsfamilie;
einer seiner Brider, Johann, war Ratsmitglied in der Stadt Coesfeld.
Wolter von Holsten scheint gegen die Mitte der 50er Jahre nach Lubeck
gekommen zu sein.

Nach Abschlul seiner Lehrzeit geht er nach Livland. Man findet ihn
in den 60er Jahren in Narva als Faktor im Dienst zweier Lubecker, des
reichen Ratsherrn Johann Kampferbeke, der wie Wolter selbst in West-
falen geboren war, und Kampferbekes Verwandten Wilhelm Ambsing.
Aber noch in der Zeit seiner Tatigkeit auf Rechnung seiner Herren
wendet Wolter von Holsten alles daran, ein eigenes Handelsunternehmen
aufzubauen. Ab 1567 hat er einen Gesellschafter, einen jungen Kauf-
mann namens Albert Reimers, der in Lubeck wohnt; beide widmen sich
dem Warenhandel zwischen Libeck und Narva.

1572 verlaRt Wolter von Holsten Narva und kehrt nach Libeck zu-
rick. Von nun an 4Bt er sich in Narva entweder durch seinen Diener
oder von Fall zu Fall durch Bevollmé&chtigte vertreten. Im August 1572
grindet er mit Albert Reimers und dessen Bruder Jost, der in Riga
seinen standigen Wohnort hat, eine neue Handelsgesellschaft zum Zweck
eines regelmaligen Warenhandels zwischen Liibeck und Riga.

Zu diesem Zeitpunkt hat Wolter von Holsten seinen Dienst bei Flerrn
Johann Kampferbeke und bei Wilhelm Ambsing bereits endgultig auf-
gegeben. Er leitet jetzt selbst ein Unternehmen; es hat zwar noch mittlere
AusmaRe, aber er laft sich seine VergroBerung im Verlauf der folgen-
den Jahre angelegen sein: wahrend die Brider Reimers sich um den
Livland-Handel kimmern, reist Wolter von Holsten zwischen 1572 und
1575 nach Wismar, nach Westfalen, vielleicht sogar nach Antwerpen;
er hat seine Vertreter in Antwerpen und auf den Frankfurter Messen;
1574 kauft er einen Schiffsanteil, so dal3 er in die ,Spanienfahrt*, ganz
besonders in den Salzhandel einsteigen kann. Er hat offenbar auch
Kommissionshandel auf Rechnung anderer libeckischer Kaufleute be-
trieben, aber die Urkunden enthalten so gut wie nichts Uber diese Seite
seiner Tatigkeit. Es ist jedenfalls sicher, dal Wolter von Holsten ab 1572
seinen Handel in Richtung Westen und Innerdeutschland auszuweiten
sucht. Leider kommt es nicht mehr zur Verwirklichung dieses Planes;

3 Ich mochte hier den Herren Direktoren aller dieser Archive herzlich danken,
ganz besonders Herrn Direktor Doktor Ahlers vom libeckischen Archiv, der
mich auf das Testament Wolter von Holstens und seine Bedeutung aufmerksam
gemacht hat und mir bei meiner Forschungsarbeit im Libecker Archiv groB-
ziigig behilflich gewesen ist. Mein Dank gebihrt auch Herrn Peter Rupp, der
die Ubersetzung des franzésischen Manuskripts besorgte, und vor allem Herrn
Professor Pierre Jeannin, der meine Arbeit Uber Wolter von Holsten stédndig
Uberpriuft und gefdrdert hat.
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denn Wolter von Holsten stirbt, ungefédhr 35 Jahre alt, im September
1575 an einer Halskrankheit. Seine Testamentsvollstrecker lassen ihn,
seinem letzten Willen gemaf, mit groBem Geprdange in der Marienkirche
bestatten. Nach der Sitte der Zeit wird der Maler Jost de Laval beauf-
tragt, ein Bildnis des Verstorbenen anzufertigen. Dieses Epitaph, von
dem wir heute nur mehr eine alte Photographie haben, war bis zum
Brand im Jahr 1942 in der M arienkirche4.

Aufgrund der Urkunden des ,Testamentes® und ausgehend von der
historischen Figur Wolter von Holstens kann man zwei groRe Themen
anschneiden: der wirtschaftliche und gesellschaftliche Aufstieg W olters,
und sein auf dem Livland-Handel aufgebautes Handelsunternehmen.
Diese beiden groBen Themen sind das Grundgerist dieses Aufsatzes.

W olter von Holsten ist, sozial gesehen, der typische ,seif made man*,
der mit nichts anfadngt und in einigen Jahren ein ansehnliches Kapital
zusammenscheffelt. Bei seinem Tod besitzt er ungefahr 20.000 M ark
libisch, damit ist er zu dieser Zeit unter den Kaufleuten Libecks in der
mittleren Vermodgensklasse. Wenn man allerdings bedenkt, dal W olter
von Holsten sich erst am Anfang seiner unabhdngigen Kaufmannslauf-
bahn befindet, mufR man sagen, dafl diese 20.000 Mark einen auBer-
ordentlich gldanzenden und raschen wirtschaftlichen Erfolg anzeigenb.
Welchem Umstand verdankt W olter von Holsten diese auffallende Zu-
nahme seines Reichtums? In erster Linie wohl der Tatsache, daB er, in
Ermangelung einer Erbschaft von seiten der Familie — sein V ater Uber-
lebt ihn — , von seinen Dienstherren eine an den Vorstellungen jener
Zeit gemessen auBergewodhnlich bedeutende finanzielle Unterstiitzung
erhdlt. Uber seinen Lohn hinaus zahlt ihm Herr Johann Kampferbeke
noch weitere 1000 Taler als ,Widerlegung“. Es war unter den libecki-
schen Kaufleuten Brauch, auf dem Umweg Uber diese alte, der italieni-
schen ,commenda®“ verwandte hansische Gesellschaftsform ihren Han-
delsdienern zur wirtschaftlichen Selbstandigkeit zu verhelfen6. Aber die
Hohe des Betrages der ,Widerlegung®“ erklart sich in diesem Fall aus
dem engen Zusammenhalt aller westfalischen Einwanderer in Libeck.
Auler mit der Familie Kampferbeke verkehrt Wolter von Holsten in
Libeck noch mit vielen anderen alten Westfalen, wo er Freundschaft
und Schutz findet.

4 F. llirsch, G. Schaumann, F. Bruns, Die Bau- und Kunstdenkmaler der Freien
und Hansestadt Lubeck, Lubeck 1906, 11, 339.

5 Die von W. Richter, Lubeckische Vermdgen im 16. und 17.Jahrhundert,
1500— 1630. Diss., Kiel 1913, berechnete Vermdgenshdhe von Wolter von Hol-
sten (13.475 Mark Lubisch) ist falsch.

6 Was die Ahnlichkeit und den Unterschied zwischen wedderlegginge und com-
menda betrifft, vgl. G. Mickwitz, Aus Revaler Handelsbiichem, Societas Scien-
tiarum Fennica, Commentationes Humanarum Litterarum, 11X, Helsingfors
1938, 128 Anm. 1
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Aber die Hilfe der westfalischen Kolonie allein hat den Reichtum
Wolter von Holstens nicht bewirkt. Vor allem mufR man in diesem Zu-
sammenhang seine persénlichen Eigenschaften in Betracht ziehen. Ver-
schiedene Anzeichen lassen ihn als einen frommen Mann erkennen, als
einen (berzeugten Lutheraner, aber ehrgeizig, ausdauernd, arbeitsam,
zugleich gewinnbeflissen und sparsam. Das hinterlassene Besitzinventar
zeigt, dall er sehr bescheiden gelebt hat. Unverheiratet, bewohnt er als
Mieter zusammen mit seinem Lehrling ein mdobliertes Zimmer im
Schisselbuden. Er besitzt weder Mobel noch Kichengeschirr, weder
Silbergerdt noch Goldschmuck. Sein einziger Aufwand besteht in einer
reichen Ausstattung an Kleidern, die jener der wohlhabendsten Burger
von Libeck an Uppigkeit nichts nachgibt. Er besitzt auch keine Wert-
papiere. Wenn er von Zeit zu Zeit Geld verleiht, so handelt es sich stets
um bescheidene Betrdge, die er zinslos oder zu einem herabgesetzten
Zinssatz7, um sich seine Freunde oder Gesellschafter zu verbinden, zur
Verfligung stellt. Er besitzt bei seinem Tod nur zwei Schiffsanteile. Sein
Vermdgen steckt also fast vollstandig im Warenhandel, vor allem dem
auf Livland. Man wird also in den Profiten, die er aus diesem Handel
zieht, die Quelle seines Reichtums sehen missen.

In der Tat, Wolter von Holsten hat eine dem lidbischen Handel in
Livland gilinstige Verbindung von Umstanden &ulerst geschickt ausge-
nutzt. Vielleicht ist es gut, die wichtigsten Fakten kurz in Erinnerung zu
rufen. Nachdem Zar Iwan IV. der Schreckliche im Mai 1558 sich Narvas
beméchtigt hatte, gewéhrte er in diesem Hafen allen auslandischen
Kaufleuten sehr gunstige Bedingungen fir ihren Handel mit den Rus-
sen. Narva wird der Stapelplatz des russischen Handels im Baltikum,
sein Handel nimmt vom Beginn der 60er Jahre an erheblich zu, was
einen harten Schlag fur die Wirtschaft der hansischen Nachbarhéfen
bedeutet, fir Riga und besonders fur Reval. Die Libecker, deren Inter-
essen seit langem zu denen der Revaler und Rigaer Kaufleute in Gegen-
satz standen, beeilen sich, aus lIwans des Schrecklichen Anerbieten
Nutzen zu ziehen, so dall ihr Handel in den 60er und 70er Jahren in
Narva sehr bedeutend ist8 Das Beispiel Wolter von Holstens, dessen Ver-
mogen zu mehr als der Halfte aus dem Reingewinn seines Narva-Handels
vor 1574 stammt, beweist, dal dieser Handel damals hdchst vorteilhaft
war.

Die Bedingungen des Handels mit Narva verschlechtern sich allerdings
vom Beginn der 70er Jahre an infolge der Wiederaufnahme der Feind-
seligkeiten zwischen Schweden und RuRBland sowie der Verschéarfung des
schwedischen Piratenkrieges gegen die den Hafen Narva anlaufenden

7 Zwischen 4% und 6%.

8 Vgl. u.a. H. J. Hansen, Geschichte der Stadt Narva, Dorpat 1858; W. Kirch-
ner, Die Bedeutung Narvas im 16. Jahrhundert. Ein Beitrag zum Studium der
Beziehungen zwischen RuBland und Europa, HZ 172, 1951, 265— 284.
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Schiffe. Gerade das ist der Moment, wo der Handel der Stadt Riga seine
grofRte Zeit erlebt; dies hat der sowjetische Historiker Vassili Dorosenko
vor einigen Jahren gezeigt9 Diese Stadt, an der Mindung der Dina, ist
ja vom Kriegsschauplatz weiter entfernt als Narva und Reval und war
andererseits von den schwedischen Seerdubern weniger bedroht als
Narva. Riga, dessen Handel immer sehr bedeutend gewesen ist, erbt im
Verlauf der 70er Jahre noch einen Teil des friher iber Narva und Reval
gehenden Verkehrs.

Die Grindung einer neuen Handelsgesellschaft zwischen W olter von
Holsten und Albert und Jost Reimers steht also sehr wahrscheinlich in
Zusammenhang mit der Entwicklung der politisch-6konomischen Lage
im Osten des baltischen Meeres. Ohne Narva ganz aufzugeben, wo man
noch immer sehr groBe Gewinne erzielen kann, verlegt Wolter von Hol-
sten geschickt den Miittelpunkt seines Livland-Handels nach Riga, wo
vielleicht die Gewinnspanne kleiner, aber auch das Verlustrisiko ge-
ringer ist. Wir werden noch Gelegenheit haben, Prozentsatz und Her-
kunft der von Wolter von Holsten in Narva und in Riga von 1572 bis
1575 erzielten Gewinne ndher zu betrachten.

Dieses durch den Livland-Handel erworbene Vermdégen ermdglicht es
W olter von Holsten, auf der Stufenleiter der Libecker Gesellschaft
einen ehrenvollen Platz einzunehmen. W olter von Holsten ist trotz allem
nicht in vollem Sinn ,Liubecker Birger“. Er hat bei seinem Tod den
Status eines ,Einwohners“ und untersteht, als von auswéarts kommend,
dem Gastgerichtl0. Obgleich er woanders nicht als ,Kaufmann®“, sondern
als ,Kaufgeselle“ bezeichnet wird (Kopgeselle tho Lubeck), ist er nichts-
destoweniger, wie wir gesehen haben, in Wirklichkeit wirtschaftlich ganz
unabhdngig. Die Untersuchung seines Bekanntschaftskreises ergibt, daR
er sich der Oberschicht der Kaufmannsbiirgerschaft einfligt. Zwei von
seinen Testamentsvollstreckern — darunter der Blirgermeister Hermann
von Dorne — sind Ratsherren. Eine groBe Anzahl seiner Freundschaften
und Handelsverbindungen — die Kampferbeke, von Dorne, Storninck,
W ibbeking, Reimers — gehdren jenem neuen Ratsbirgertum an, das im
16. Jahrhundert an die Seite der alten Geschlechter tritt und sich am
Ende des Jahrhunderts in der 1580 wiedererrichteten Kaufleute-Kom -
pagnie zusammenfindet “. Wahrscheinlich hat Wolter von Holsten nur
die Gelegenheit einer Heirat mit einem Maddchen aus gutem Hause ab-
gewartet, um das Buirgerrecht zu erwerben. Es besteht kein Grund an-

0 W. W. DoroSenko, Eksport Rygi na Zachod w okresie przynaleznosci do
Rzeczpospolitej (1562— 1620), Zap. Hist. 31, 1966, 7—44.

10 Vgl. W. Ebel, Libisches Recht I, Liubeck 1971, 375; J. Asch, Rat und Burger-
schaft in Libeck 1598— 1669. Die verfassungsrechtlichen Auseinandersetzungen
im 17.Jahrhundert und ihre sozialen Hintergrinde, Lubeck 1961, 13— 14.
Vgl. G. Wegemann, Die fihrenden Geschlechter Libecks und ihre Verschwéage-
rungen, ZVLGA 31, 1949, 17— 52.
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zunehmen, dal er nicht spater sogar Aufnahme in den Rat héatte finden
konnen.

Aber wie auch immer, das Beispiel Wolter von Holsten zeigt, daB es
im Lubeck der zweiten Halfte des 16.Jahrhunderts einem begabten
jungen Kaufmann mdglich war, ebenso schnell zu Reichtum und An-
sehen zu gelangen wie seine Vorlaufer im Mittelalter. Man kann ja tat-
sdchlich eine Parallele ziehen zwischen der Laufbahn Wolter von Hol-
stens und dem Beginn derjenigen von Hinrick Castorp, dem berliihmten
Lubecker Birgermeister der zweiten Halfte des 15.Jahrhunderts2 In
beiden Féllen haben dieselben Triebfedern eine Rolle gespielt, ndmlich
die personliche Tuchtigkeit des Kaufmanns, der westfalische Zusammen-
halt und die durch den Livland-Handel gebotenen Gewinnmdoglichkeiten.

Zwischen 1572 und 1575 spielt sich der Handel Wolter von Holstens
in Livland an zwei Orten von unterschiedlicher Bedeutung ab: in Riga,
wo er im Rahmen seiner Handelsgesellschaft mit den Bridern Reimers
einen regelmaligen und sehr umfangreichen Handel betreibt, und in
Narva, wo er alljihrlich, auf eigene Rechnung oder als Gesellschafter
von anderen, zwei oder drei Ladungen abfertigt. In beiden Fallen hat
dieser Handel den Charakter einer Pendelbewegung, die durch die Hin-
und Ruckreisen der Schiffe bestimmt ist. Im Durchschnitt macht ein
Schiff im Verlauf eines Jahres zwei oder drei Reisen zwischen Liibeck
und Livland. Der Handel ist ausgesprochen saisongebunden. In Riga
spielt sich der wesentliche Teil der Geschafte wahrend der Monate Mai
und Oktober ab; dies ist die Ankunfts- und Abfahrtszeit der russischen
Kdhne, der sogenannten strusen, die mit ihren Warenladungen die Diina
herabkommen und wieder hinaufschiffen. In Narva dagegen werden, wie
es scheint, am meisten im Sommer Geschafte durchgefihrt, vom Monat
Juni an und dann zu Herbstbeginn. Nach Narva fertigt Wolter von
Holsten in erster Linie Tuche aus der brandenburgischen Neumark,
deutsche Eisenwaren und spanisches Salz sowie einige Stuck englisches
Tuch und Seidenzeug ab. Nach Riga fuhrt er hauptsdchlich Tuche aus
Osnabrick, Goéttingen und dem o6stlichen Deutschland — aus Branden-
burg und der Niederlausitz vor allem — aus, in zweiter Linie franzési-
sches und iberisches Salz, Heringe von Alborg und Marstrand, und, in
sehr kleinen Mengen, Wein, Zucker und Dorrobst sowie Goldstaub
(untzegold genannt).

Dieser Ausfuhrhandel ist sehr bezeichnend fir die Verdnderungen des
internationalen Handels im Lauf des 16.Jahrhunderts; das Llneburger
und Baiensalz tritt hinter dem spanischen und portugiesischen Salz zu-
ruck, der Hering von Schonen weicht dem der Nordsee. Die nieder-

12 G. Neumann, Hinrick Castorp, ein Libecker Bilrgermeister aus der 2. Hélfte
des 15.Jahrhunderts, Libeck 1932.
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ldandischen Tuche, sowohl holldndische als auch fldmische, so bedeutend
fur den lubeckischen Handel bis zur Jahrhundertmitte, sind aus den
Rechnungsbichern Wolter von Holstens wie aus den anderen hansischen
Buchhaltungen am Ende des 16.Jahrhunderts verschwunden infolge der
Wirren, die zu dieser Zeit die Textilindustrie im Norden wie im Suden
der Niederlande zerrutten 13

Auch die Einfuhren W olter von Holstens lassen auf bedeutende Ver-
dnderungen schliefRen. Bei den Einfuhren aus Narva herrschen nicht die
Felle und das Wachs vor, sondern der Flachs und der Talg. Aus Riga
schickt Jost Reimers im wesentlichen Rinds-, Ziegenbocks- und Elchs-
hédute, bedeutende Ladungen livlandischen und russischen Flachses und
Talg. Die Felle, das Wachs und der Teer sind nur sehr schwach ver-
treten.

Die Gesellschafter Wolter von Holstens kaufen die W aren, die sie
nach dem Osten versenden, in Liubeck selbst, und zwar entweder von

anderen Libeckern — so das Salz und die Eisenwaren zur Géanze, zum
Teil auch den Hering und die Tuche — oder von Ddnen — das ist der
Fall bei den Heringen — oder aber von Kaufleuten aus dem Branden-

burgischen, aus Salzwedel und Frankfurt an der Oder, was die Tuche
aus dem o0Ostlichen Deutschland betrifft. Diese Waren werden in Narva
russischen Kaufleuten weiterverkauft, in Riga livldndischen, vor allem
Rigaern, aber auch Revalern. So kann man beobachten, wie der vormals
blihende Handel zwischen Libeck und Reval in den 70er Jahren auf
Umwegen weitergeht, indem die Revaler Bilrger mit ihren libeckischen
Geschéftsfreunden — die den Revaler Hafen nicht mehr benitzen —
eben in Riga und manchmal sogar in Libeck Zusammenkommen.

Die russischen und livlandischen Erzeugnisse werden in Libeck unge-
féhr zu einem Drittel an andere Libecker verkauft, der Rest aber an
Auswartige, unter denen zwei Gruppen hervorragen: einerseits die nieder-
landischen Kaufleute (aus Antwerpen, Deventer, K&mpen, Amsterdam),
andererseits die aus dem Innern Deutschlands (aus Kdéln, Minden, Coes-
feld, Gottingen, Frankfurt an der Oder und Salzwedel). Die Kaufleute
und die Giter aus dem Innern Deutschlands spielen im Handel W olter
von Holstens eine groRe Rolle. Das ist wohl ein Anzeichen dafir, daR
die Beziehungen mit dem deutschen Hinterland damals fur die W irt-
schaft Lubecks von wachsender Bedeutung waren.

Auch andere Lubecker und Bremer Rechnungsbiicher aus der zweiten
H alfte des 16.Jahrhunderts bestdrken uns in diesem Eindruckl4 Unter
Beibehaltung ihrer altiberkommenen Rolle als Transithafen finden die
norddeutschen Hansestddte in der Ausfuhr der landwirtschaftlichen und

13 Vgl. M. L. Peius, L’importance des draps allemands dans le commerce inter-
national & la fin du XV le siecle: un apergu donne par des documents de LU-
beck et de Breme (ist 1976 erschienen in dem Bulletin de I’Association Frangaise
des Historiens Economistes).

14 Ebenda.



Wolter von Holsten, ein Libecker Kaufmann in der 2. Halfte des 16. Jhs. 73

gewerblichen Erzeugnisse des in voller Entfaltung befindlichen inner-
deutschen Raumes einen neuen Lebensinhaltls. Alle diese Rechnungs-
bicher, genauso wie die libeckischen Zollurkunden, geben vor allem ein
eindrucksvolles Bild vom groBen Aufschwung, den die deutsche Tuch-
industrie in der zweiten Halfte des 16.Jahrhunderts erlebtl6

Die durch den Verkauf dieser Waren erzielten Gewinne erinnern inso-
fern an das Mittelalter, als sie oft sehr hoch sind. Die Waren, die am
meisten einbringen, sind jedoch nicht mehr, wie im Mittelalter, die soge-
nannten ,,Luxusglter”: am Goldstaub ist fast nichts zu verdienen, am
Seidenzeug bloR zwei bis drei Prozent und am Wachs sechs Prozent. Die
Felle dagegen bringen noch zwischen 11 und 25 Prozent der Gestehungs-
kosten ein, je nachdem, ob sie aus Riga oder Narva kommen. Aber die
auffallendsten Gewinne bringen die wenig kostspieligen und zum Massen-
verbrauch bestimmten Erzeugnisse, wie Kurzwaren, deren Verkauf in
Narva einen Reingewinn von 33 Prozent des Einkaufspreises ergibt, oder
deutsches Tuch, mit dem man zwischen 17 und 37 Prozent der Ge-
stehungskosten erzielen kann, je nachdem, ob man in Riga oder in Narva
verkauft, oder auch bei Leder und Hé&uten, deren Verkauf in Libeck
einen Reingewinn von 23 Prozent abwirft. Die aus dem Flachs-, Talg-
und Heringhandel gezogenen Gewinne, recht unterschiedlich infolge der
Preisschwankungen sowie der wechselnden Nebenkosten (des ungeldes,
wie es heilt), halten sich im allgemeinen in bescheideneren Grenzen,
kénnen aber nichtsdestoweniger bei groem Umsatz bedeutend sein.
Diese im groRen und ganzen hohe Gewinnspanne ergibt sich aus dem im
16. Jahrhundert noch sehr starken Preisgefélle zwischen Libeck und Liv-

land, was fur den ungleichen Entwicklungsstand der beiden Wirtschafts-
rdume bezeichnend ist.

Wahrend es relativ leicht ist, die auf jede einzelne Warensorte ent-
fallenden Gewinne zu berechnen, ist es viel schwerer, den Gesamtertrag
des ganzen Handelsbetriebes zu schétzen, erstens wegen der Unvoll-
kommenheit der Buchhaltung und zweitens, weil wir tGber die angelegten
Gelder im ungewissen sind. Es 1ai3t sich feststellen, dal das Ergebnis einer
Narva-Fahrt zwischen einem Ertrag von 46 Prozent und einem Verlust
von 5 Prozent der angelegten Summe schwankt, was einen Durchschnitts-
ertrag von 17 Prozent pro Fahrt ergibt. Der jahrliche Durchschnitts-
ertrag des Handels mit Riga scheint zwischen 20 und 30 Prozent der
Anlage zu liegen. In drei Jahren hat die Rigaer Handelsgesellschaft ihr
Grundkapital mehr als verdoppelt. Vergleiche mit anderen Libecker
Handelsh&usern dieser Zeit beweisen, dall diese Gewinne nichts Auller-

15 Vgl. G. Mickwitz, Handelsverbindungen der spdthansischen Zeit, auf Grund
Revaler Materials, in: Conventus Primus Historicorum Balticorum. Riga 1938,
373—379; P. Jeannin, Die Hansestadte im europdischen Handel des 18.Jahr-
hunderts, HGbIl. 89, 1971, 41— 73.

19 M.-L. Peius, L’importance des draps allemands.
6 HGbII. 95
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gewohnliches sind I Man kann also schlielen, daR der Libecker Han-
del in Livland wéhrend der zweiten Halfte des 16.Jahrhunderts &ulRerst
eintraglich war.

Diese hohen Gewinnraten werden allerdings durch ganz und gar tra-
ditionelle Methoden erzielt. Manche Libecker Firmen, wie die von
Pierre Jeannin untersuchte der Familie Carstens, sind damals modern
strukturiertl8 dagegen entspricht der Handelsbetrieb des Wolter von
Holsten, so wie die meisten Liibecker Hauser seiner Zeit, dem Typus des
traditionellen hansischen Handelshauses. Weit davon entfernt, eine ein-
heitliche Firma zu sein, unter einheitlicher Leitung, mit einer Zentrale,
mit gemeinsamer Buchhaltung und Kassa, stellt sich dieser Handels-
betrieb als eine Anhdufung mehrerer Kleinstunternehmen dar, die durch
nichts miteinander verbunden sind als die Teilhaberschaft Wolter von
Holstens in durchaus verschiedenartigen Einzelformen 10

Wolter von Holsten betreibt zuallererst Handel auf eigene Rechnung,
mit Hilfe eines Handelsdieners, eines Jungen und einiger gelegentlicher
Bevollmachtigter. Die mit Albert Reimers bereits in den 60er Jahren ab-
geschlossene Vereinbarung dauert bis 1575 fort, obwohl sie auf keinerlei
geschriebenem Vertrag fullit und keine eigene Handelsmarke hat. Es
handelt sich nicht so sehr um eine wirkliche Handelsgesellschaft als viel-
mehr um eine zeitlich befristete Verbindung, die von einer Fahrt zur
anderen erneuert wurde, dhnlich jenen, die Wolter von Holsten von Zeit
zu Zeit, stets zum Zweck einer Narva-Fahrt, mit anderen Lubecker
Kaufleuten eingeht.

Was das Kapital betrifft, gilt bei allen diesen Vereinigungen gréfRten-
teils der Halbierungsgrundsatz, sowohl bei Beginn als auch bei Be-
endigung des Unternehmens. Die Arbeit ist aber sehr ungleich verteilt:
der Hauptteil fallt den Gesellschaftern Wolter von Holstens in Liibeck
zu, die gleichzeitig bei ihm verschuldet sind und so durch unentgeltliche
Dienstleistung gewissermalien die Zinsen von den Summen abzahlen, die
ihnen Wolter von Holsten zinslos oder zu geringem Zins lieh.

Diese Form des nur mundlich vereinbarten und jederzeit abander-
lichen Zusammenschlusses wird in den Quellen niemals ,,Gesellschaft*
genannt. Der im Jahr 1572 zwischen Wolter von Holsten und Albert und
Jost Reimers erfolgte ZusammenschluBR dagegen stellt eine wirkliche
Handelsgesellschaft dar, eine geselschop offte masschopia, wie es in der
Sprache der Zeit heilt. Sie besitzt eine Handelsmarke und ist schriftlich
und vertraglich niedergelegt, wenn der Vertrag auch erst 1574 anléRlich
der Neubildung der Gesellschaft abgefaf3t wurde.

17 Vgl. u.a. P. Jeannin, Libecker Handelsuntemehmungen um die Mitte des
16. Jahrhunderts, ZVLGA 43, 1963, 19— 67.

,5 Ebenda.

19 M. L. Peius, Naissance, 6volution et fonctionnement d’une entreprise commer-
ciale & Lubeck dans les annees 1560— 1570, RHES 1975, n° 1, 128— 139.
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Auf den regelrechten W arenaustausch zwischen Liubeck und Riga be-
rechnet, hat diese Gesellschaftsgrindung die Schaffung zweier sich
gegenseitig ergédnzender und gleichberechtigter Betriebe zur Folge, des
einen in Libeck, des anderen in Riga, von denen jeder eigene Rechnung
und Buchhaltung fuhrt. Was den Geschdaftsbetrieb anlangt, entspricht
diese Gesellschaft also dem von Gunnar Mickwitz untersuchten Typus
der ,Ferngesellschaft auf Gegenseitigkeit“, die, wiederum nach Mick-
witz, eine der verbreitetsten hansischen Betriebsformen ist20.

Hinsichtlich ihrer juridischen und finanziellen Struktur aber ist diese
Gesellschaft mit einer anderen traditionellen hansischen Einrichtung,
namlich der wedderlegginge verwandt. Wolter von Holsten tritt hier tat-
sdchlich lediglich als stiller Gesellschafter auf: er allein bringt das Grin-
dungskapital auf, er gibt sich mit dem Geschéaft sonst nicht ab und hat
als Einziger das Recht, aullerhalb der Gesellschaft Geschafte zu machen,
wogegen die Brider Reimers die ganze Arbeit tun. Gewinn und Verlust
wird zu drei gleichen Teilen verteilt. Der gesamte Reingewinn wird
standig wieder in die Gesellschaft gesteckt. Diese kann aber jederzeit auf
Verlangen eines ihrer Mitglieder, bei dreimonatiger Kindigungsfrist,
aufgeldst werden.

Der primitive Charakter dieser Art von Geschéaftsbetrieb ist bemer-
kenswert. Sein Aufwand ist in der Tat sehr bescheiden. Das besoldete
Personal ist auf ein Minimum beschrédnkt; der einzige Angestellte ist
ndmlich Wolter von Holstens Handelsdiener, Thomas Reimers, Alberts
und Jostens Bruder, welcher gelegentlich fir die Rigaer Gesellschaft Ge-
schéafte abwickelt, wofir er mit einem Anteil an der Ladung entschéadigt
wird. In Libeck und Riga leisten alle tGbrige Arbeit die Gesellschafter
W olter von Holstens unter M ithilfe ihrer Lehrjungen, in Narva aber
gelegentlich Bevollmachtigte, meistens gegen die Zusage eines entspre-
chenden Gegendienstes. Manchmal bekommt ein Bevollmachtigter aller-
dings Uber die Vergutung seiner Kosten hinaus noch eine Provision, die
ungefdahr 3,5 Prozent der ihm anvertrauten Summe ausmacht.

Auch die Ausristung dieses Geschaftsbetriebs beschrankt sich auf das
Notwendigste. Die W aren werden in den Wohnh&usern von W olter von
Holstens Gesellschaftern und in einigen gemieteten Speichern gelagert.
Die Last-, Pack-, Wagearbeiten, allenfalls auch Aufbereitungs- und
Fertigungsarbeiten verrichten Tré&ger, Waagleute oder andere Hand-
werker, die in eigenen, nur auf diese Art von Arbeiten eingeschworenen
Gilden zusammengeschlossen sind. Bei Befdorderung Uber See greift man
immer zur Befrachtung. Die Frachtschiffe sind in ihrer grofen Mehrzahl
libeckischer Herkunft, was wir sowohl am Wohnort des Schiffers als
auch an der Heimat der Reeder erkennen kdénnen. Da nun also nur ein
sehr geringer Teil des Betriebskapitals gebunden ist, wird dieses fast aus-

20 G. Mickwitz, Aus Revaler Handelsbiichem, 130ff.; G. Mickwitz, Neues zur
Funktion der hansischen Handelsgesellschaften, HGbIl. 62, 1937, 24— 39.

[
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schlieBlich in Waren angelegt; die hohen Gewinne sind infolgedessen das
natirliche Gegenstiick zu der unglaublichen Einfachheit eines Geschéfts-
betriebes, der nicht einmal Lohnarbeit vorsieht und insofern in die Néhe
handwerklicher Betriebe der Zeit geruickt werden kann.

Die Formen kaufmaéannischer Organisation und Technik, durch die
man sich diese hohen Gewinne sichert, sind ebenfalls denkbar einfach.
Wie die meisten llbeckischen und hansischen Kaufleute ihrer Zeit be-
dienen sich Wolter von Holstens Gesellschafter der traditionellen hansi-
schen Buchhaltungsmethoden: einer einfachen Buchhaltung, bei welcher
in die Schuldbicher sowohl Schulden wie AuBenstidnde, in die Waren-
bucher sowohl die einzelnen Geschafte als auch die Gewinn- und Ver-
lustrechnung kommen, und zwar in beide Arten von Bilchern aufgrund
von Eintrdgen in Memorialbilichern oder von Konzepten. Dieses System
der Buchhaltung erlaubt zwar die Feststellung der Endresultate, ja sogar
eine recht genaue Aufgliederung in Gewinn- und Verlustgeschéfte, ge-
stattet aber nicht die Beobachtung der Investitionskurve und der Ent-
wicklung des Betriebskapitals. Unsere Kaufleute scheinen sich darum
tberhaupt nicht zu kimmern und haben davon nur sehr undeutliche
Vorstellungen.

Der einzige wirkliche Fortschritt in den Bichern der Briider Reimers
gegeniiber der mittelalterlichen Rechnungsbuchfiihrung beruht in ihrer
ungemein klaren und systematischen Darstellungsweise, deretwegen dies
wohl als ein vollendetes Beispiel traditioneller hansischer Buchhaltung
anzusehen ist2lL Es sei hier angemerkt, dall man fiir die folgende Zeit
und besonders fir den Verlauf des 17.Jahrhunderts anhand der Li-
becker Testamentsbiicher das langsame Eindringen der italienischen
Buchhaltung im Verlauf des 17.Jahrhunderts gut verfolgen kann — ein
Vorgang, der auf bemerkenswerte Weise mit der Annahme des Ober-
deutschen als Handelssprache Hand in Hand geht.

Auch die Geschéftsabschlisse erfolgen in den altbekannten Formen.
Der alte ,,Kauf vor Augen* ist wohl noch immer am hé&ufigsten. Aber
auch die Lieferungsgeschéfte sind nicht selten, ja bei Abschlissen zwi-
schen Kaufleuten, die sich kennen, sogar die Regel. Der Tausch ist nach
wie vor eine sehr geldufige Zahlungsform, und zwar nicht nur in Narva
zwischen Hanseaten und Russen, sondern auch in Riga und Lubeck
zwischen Hanseaten untereinander2 Die Tauschgeschafte sind im all-
gemeinen mit Lieferungsgeschéften verknupft, das heit also mit kurz-
fristigen Kreditgeschaften. Getauscht wird im wesentlichen zwischen Be-
kannten; und die Praktik fugt sich ein in ein System der Zahlung durch

21 Vgl. C. Nordmann, Die Veckinchusenschen Handelsbicher. Zur Frage ihrer
Edition, HGbIl. 65—66, 1940— 1941, 79— 144; G. Mickwitz, Aus Revaler
Handelsbichem, op. cit. 195ff.

2 Vgl. V. V. Dorosenko, Russkije svjazi tallinskogo kupea v 30h godah XVI., in:
Ekonomiceskie svjazi Pribaltiki s Rossjej, ed. V. V. Dorosenko, Riga 1968,
47—58.
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gegenseitige Abrechnung, wie es durch die Ubung der Kurrantrechnung
maoglich geworden ist.

In Livland und vor allem in Narva herrscht neben dem Tausch die
Zahlung in gutem Geld vor. Die groBen Mengen von Silbertalern, die
regelmaRig von Libeck nach Riga und Narva versandt werden, dienen
dazu, die geringen westlichen Ausfuhren gegen den Warenstrom aus Ost-
europa aufzuwiegenZy In Libeck, aber auch in Riga vermeidet man
wenn maoglich die Zahlung in klingender Minze. Man behilft sich lieber
mit der Abtretung der Schuldforderungen, was gewdéhnlich als ,,Uber-
weisung“ oder ,Assignation” bezeichnet wird. Diese Abtretungen ge-
schehen zweifellos sehr hdufig aufgrund einer rein mindlichen Zahlungs-
anweisung, aber auch durch die Ubergabe von Schuldverschreibungen,
welche ,,Handschriften® heiBen; diese Ubergabe wird geférdert durch
das Vorhandensein der Klausel ,,Auf den Vorzeiger“. Obwohl eine
»,Bank“ manchmal erwéhnt wird, habe ich Gberhaupt keine Anspielung
auf Bankuberweisungen gefunden. Was die Wechselbriefe betrifft, wer-
den sie, wie es scheint, nur zur Ubermittlung der Gelder von Liibeck
nach Livland benutzt. Die Form der Wechselbriefe ist wohl noch nicht
eindeutig bestimmt und noch sehr &hnlich derjenigen der Schuldscheine.
Es ist zu unterstreichen, dall es sich einerseits bei den Geldgebern des
Jost Reimers in Riga zu einem guten Teil um Libecker handelt, daR
andererseits die Zinsen hoher sind, wenn die Gelder in Livland selbst
von Livlander Kaufleuten vorgestreckt werden, und zwar weil die Zah-
lungsmittel und besonders die Edelmetalle in Livland seltener sind als in
Libeck. Aus dieser Sachlage ergibt sich fast als Selbstverstandlichkeit,
daR die gewéhrten Kredite so gut wie ausschlieBlich in eine Richtung
flieBen: die Libecker Handlung kauft gewdhnlich von ihren liviandi-
schen Korrespondenten gegen bare Bezahlung und verkauft ihnen auf
Kredit; die Korrespondenten sind dadurch in der Lage von Schuldnern,
die ihre Schuld durch regelméRige billige Warenlieferungen abzahlen.
In Lubeck selbst begegnet man einem &hnlichen Phanomen in der Ver-
schuldung der Kaufleute aus dem Brandenburgischen gegeniiber der
Libecker Handlung.

Die Rechnungsbiicher der Gesellschafter Wolter von Holstens zeigen
also klar und konkret, durch welche Umstdnde Libeck die Stadte
weniger entwickelter Gebiete, wie Livlands oder Brandenburgs, wirt-
schaftlich beherrschen konnte. Die Uberlegenheit der liibeckischen Wirt-
schaft beruhte weniger im handelstechnischen Vorsprung als im Besitz
der machtigsten Flotte im Baltikum einerseits, im Besitz gewaltiger Geld-
reserven andererseits. Die letztgenannten sind das Ergebnis der hohen

2 Vgl. A. Attman, The Russian and Polish markets in international trade 1500—
1650, Goteborg 1973.
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Gewinne, die Lubeck sich durch seine Mittlerrolle im internationalen
Handelsverkehr verschafft hatte und auch noch weiterhin verschafftel4.

Das , Testament“ Wolter von Holstens erlaubt es, anhand eines ein-
zelnen Beispiels von beruflichem Erfolg die Bedingungen zu untersuchen,
die diesen Erfolg moglich machten, ja im weiteren die Bedingungen der
lubeckischen Wirtschaftsbliite in der zweiten Hé&lfte des 16.Jahrhun-
derts 5 Diese Blute gedieh durch eine glnstige Konjunktur. Der ge-
waltige Aufschwung des Handels im 16. Jahrhundert hatte, ganz beson-
ders in der zweiten Jahrhunderthalfte, einen sehr starken Anstieg des
gesamten baltischen Handels zur Folge & Wenn auch die Hauptnutz-
nieler des zunehmenden Getreidehandels Danzig und die baltischen
Héfen waren, so hatte doch auch Lubeck daran Anteil. Zum gleichen
Zeitpunkt entwickelten Libeck und Hamburg, durch die niederlandi-
schen Wirren beglnstigt, ihren Handel auf der iberischen Halbinsel: das
ist die groBe Zeit der sogenannten ,,Spanienfahrt“, die im wesentlichen
auf dem Austausch des Getreides und anderer Erzeugnisse aus dem ost-
lichen Baltikum gegen das spanische und portugiesische Salz beruhtlr.
Der auflerordentliche ,,boom* im Narva-Handel gab dem jahrhunderte-
alten Libecker Handel in Livland und RuBland neue Impulse. SchlieB-
lich hatte auch der wirtschaftliche Aufschwung des inneren Deutsch-
land Bauf den Handel der norddeutschen, hansischen Héfen seine Riick-
wirkungen, im besonderen auf Libeck, wohin seit jeher die westfalische
Textilproduktion ging und wo seit der Abriegelung des ungarischen und
polnischen Marktes das Ostliche Deutschland den Hauptteil seiner Er-
zeugung absetzteX

Dieses Zusammentreffen von glicklichen Umstanden gestattete es
einem mittelstandischen Libecker Kaufmann wie Wolter von Holsten,
schnell reich zu werden, und erleichterte den Neureichen den Zugang zu

24 Das alles darf selbstverstandlich nur noch als Hypothese gelten. Es wéare von
Nutzen, die Kreditgeschafte vieler einzelner Unternehmungen zu studieren, um
diese SchluRfolgerungen verallgemeinern zu dirfen.

2% P. Jeannin, Contribution & I’etude du commerce de Liibeck aux environs de
1580, in: Hansische Studien, Berlin 1961, 163— 189.

26 Vgl. Ph. Dollinger, La Hanse (XIlle— XV lle siecles), Paris 1964, 422ff.; H. van
der Wee, The growth of the Antwerp market and the European economy
(XIVth—XV Ith centuries), The Hague 1963, Bd. Il, 218, 224, 253.

27 H. Kellenbenz, Untemehmerkrdafte im Hamburger Portugal- und Spanienhan-
del, 1590— 1625, Hamburg 1954; P. Jeannin, Die Rolle Libecks in der hansi-
schen Spanien- und Portugalfahrt des 16.Jahrhunderts, ZVLGA 55, 1975,
5—40.

28 Vgl. F. Litge, Die wirtschaftliche Lage Deutschlands vor Ausbruch des DreiBig-
jahrigen Krieges, in: Studien zur Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, Stuttgart
1963, 336— 395.

29 G. Aubin, A. Kunze, Leinenerzeugung und Leinenabsatz im &stlichen Mittel-
deutschland zur Zeit der Zunftkdufe. Ein Beitrag zur industriellen Kolonisation
des Deutschen Ostens, Stuttgart 1940, 285; vgl. auch M. L. Peius, L’impor-
tance des draps allemands.
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den hochsten Amtern der Stadt. Das Beispiel des Wolter von Holsten,
der mehr einem mittelalterlichen hansischen Kaufmann als einem neu-
zeitlichen kapitalistischen Unternehmer dhnelt, zeigt aber auch klar, daR
der durchschnittliche lubeckische Kaufmann aus der Uberkommenen
Routine des Betriebes nicht herauskam. Seine althergebrachten Handels-
brauche blieben immer mehr gegeniiber der allgemeinen Entwicklung
zuriick. Derweil bereitete die Konkurrenz in Hamburg oder in Kéln, auf-
geschlossener gegeniiber den technischen Neuerungen, die Ablésung vor,

in deren Folge dann Liibeck in den spé&teren Jahrhunderten wirtschaft-
lich mehr und mehr zurucktrat.



MISZELLE

. NEUES® ZUM THEMA LIVLAND UND MOSKAU
IM 16. JAHRHUNDERT?

von
WALTHER KIRCHNER

Gibt es etwas Neues, das zum Thema ,Livland, Hanse und Moskau
im 16.Jahrhundert® noch gesagt werden kann? Bicher und Aufsatze
in zehn oder mehr Sprachen sind (ber das Thema geschrieben worden
— erst hauptsachlich {ber die politischen Aspekte, wobei Livland
manchmal als Subjekt, d.h. selbstindig handelnder Faktor betrachtet
wurde, manchmal als Objekt, als Spielball von mehr als einem halben
Dutzend Nachbarn. Diese Biicher, manchmal sachlich, manchmal ten-
denzids, stellen einen dauerhaften Beitrag zur Geschichte dar.

Spater verlagerte sich der Akzent auf die wirtschaftliche Seite des
Themas. Und wieder kommt die Frage auf, ob noch lohnende Ergeb-
nisse zu erwarten sind, nachdem sich zusétzlich zu den einheimischen
livlandischen und den hanseatischen, schwedischen und danischen Histo-
rikern auch englische, franzésische, polnische, russische, holldndische und
amerikanische Forscher gesellt haben. Gibt es noch Quellen, die, was das
Thema von Livlands internationaler Rolle im Ubergang zur Neuzeit an-
betrifft, Unbekanntes auszusagen hétten? Es scheint, daB wir auch in
Bezug auf wirtschaftliche Faktoren die Arbeit als fiurs erste erschopft
und Weiteres als unergiebig betrachten missen. Dies hat z. B. die letzthin
von K. Rasmussen herausgebrachte, Uberflissig repetitive Darstellung
erneut bewiesen. Nun ist inzwischen noch Erik Tibergs Aufsatz lber
»Moskau, Livland und die Hanse" in den HGDbII. 93/1975, 13— 70, her-
ausgekommen, wahrend A. N. Kazakova in ihrem umfassenden Buch
Russko-livonskie i russko-ganzejskie otnosenija (Leningrad 1975; vgl.
HGbIl. 94/1976, 206) die Zeit vom Ende des 14. bis Anfang des 16. Jahr-
hunderts vor Augen fihrt, die das Vorspiel fir RuBlands Einfall in Liv-
land bildet.

Ist die Behauptung akzeptabel, daB auf politischem und wirtschaft-
lichem Gebiet nichts Wesentliches mehr aus den bekannten Quellen er-
mittelt werden kann, so bleibt allerdings die Frage nach indirekten Fak-
toren im livlandisch-russischen, déanischen, schwedischen und polnischen
Verhéltnis offen. Bei unserer rationalistischen Art neigen wir immer da-
zu, eine Bricke in direkter Linie von Subjekt zu Objekt zu schlagen.
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Doch die Handlungen, die ein Einzelner oder ein Gemeinwesen unter-
nimmt, mogen auf anderes abzielen, als auf das, worauf die Wirkung
tatsachlich ausgelbt wird. Die historische Interpretation, die ruckwaérts
logisch von Wirkung auf Motiv schlieflt, ist oft ungentigend. Hinter-
griundige Motive mdgen oft ebenso schwer wiegen wie offensichtliche
Impulse. So steht bei der Betrachtung Livlands der Gedanke stets im
Vordergrund: Livland = das Bindeglied zwischen Ost und West, aktiv
oder passiv. Was zu untersuchen bleibt, ist aber: Livland nicht das Sub-
jekt, der Agens, und auch nicht das Objekt, der Zweck, auf den andere
abzielten, sondern: Livland, ein Nebenkapitel. Dieses Thema verdient
noch vielleicht eine Untersuchung auf breiter Ebene.

So kénnte es lohnen, den erschdpfend dargestellten Griinden, weshalb
Danemark in den Kampf um Livland eingriff, andere, indirekte gegen-
Uberzustellen. Es wére die Frage zu stellen, inwieweit gerade bekannte
Faktoren, wie der Gedanke an die alte dénische Herrschaft in Estland
oder an den bevorstehenden Kampf mit Schweden oder an die Neu-
gestaltung der Beziehungen zu RuRBland Dé&nemarks Eingreifen eben
nicht hinreichend erklaren und inwieweit hochst persénliche, private
Interessen die entscheidende Rolle spielten. Zu ihnen wirde die Erb-
schaftsauseinandersetzung zwischen dem danischen Konig Friedrich 11.
und seinem Bruder Magnus gehdren. Deutet nicht die Tatsache, daf3
man Magnus und Livland nach Erledigung der Erbschaftsfrage ihrem
Schicksal UberlieB, darauf hin, daB es sich fiir den Kénig um Holstein
und nicht um Livland handelte? Und schon vor der Zeit Friedrichs II.
war die danische Livlandpolitik auf Fakten ausgerichtet, bei denen Liv-
land hochstens ein Argument, nicht aber ein erstrebenswertes Objekt
darstellte: Die Reformation, die Beziehungen zum deutschen Kaiser, die
Frage des Sundzolls und das Verhéltnis zu England.

Entsprechendes mag auf Schweden zutreffen. Eine rickwartige Pro-
jektion spaterer Ziele aus dem 17.Jahrhundert mag den Gegebenheiten
des 16.Jahrhunderts nicht gerecht werden. Eine jede Epoche hat ihre
eigene Physiognomie; Ziele, wie etwa das dominium maris Baltici, ge-
horen nur begrenzt ins 16.Jahrhundert. Andere, abseitige Motive fir
Schwedens Politik verdienen ihnen gegeniibergestellt zu werden. Wir
wissen, daB Gustav Vasas Einstellung zu Livland, trotz aller Uber-
redungskinste von Ratgebern wie Joachim Burwitz (Journal of Modern
History, X1X, 1947), durchaus negativ war. Gewil wiinschte er keine
Besetzung der livlandischen Héfen durch die Russen, doch war ihm
selber an ihnen auch nicht viel gelegen. Er war viel mehr daran inter-
essiert, einen neuen Handelsweg von Novgorod durch eigenes Gebiet via
Viborg und dem kirzlich entstandenen Helsingfors nach Stockholm und
von dort via Goéteborg in den Westen zu schaffen, wobei der Besitz der
liviandischen Hé&fen nur stérend wirken konnte. So blieb es auch in der
Zeit nach seinem Tode. Die Streitigkeiten zwischen seinem Sohn, Konig
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Erich XI1V., und dessen Bruder Johann von Finnland, fihrten indirekt
zum livlandischen Problem, wobei nicht dieses, sondern eben der interne
Machtkampf das Wichtigste blieb. Solange sein Verhéltnis zu Johann
schlecht war, mufite Erich dafur sorgen, daB er nicht zu weit in Ab-
hangigkeit von seinem Bruder und dessen finnischem Besitz geriet. Zu
diesem Zweck und nicht einfach zur Ausdehnung schwedischer Macht
konnten die livlandischen Hafen nitzlich sein. Spéter, als Johann Konig
wurde, war der Besitz der livldndischen H&fen um so problematischer.
Auch andere innere Verhaltnisse Schwedens, wie etwa die Rolle der Rat-
geber Erichs und Johanns oder — unter Johann — die der Jesuiten
bleiben noch zu untersuchen Gbrig. Natirlich ist ihre Bedeutung fur die
schwedische Innenpolitik oft in Rechnung gestellt worden, aber ihr Ein-
fluR auf die Livlandpolitik ist selten diskutiert, zumal die livlandischen
Quellen Uber die persénlichen Motive Erichs und Johanns schweigen.
Erwdagungen, inwieweit Livland weder Subjekt noch Objekt war,
konnen auch fur Polen—Litauen gestellt und auf das Hintergriindige in
der Politik der polnischen Kénige ausgedehnt werden. Natiirlich spielen
auch bei Polen die offensichtlichen Ziele, welche oft ins Feld geflihrt
worden sind, eine wichtige Rolle: Zusatzlicher Zugang zur Ostsee; Vor-
beugung der Besetzung der Hafen durch feindliche Méachte; Gewinn von
Land usw. Strategie, Besitz und Handel waren, wie stets, Beweggriinde,
die nicht unterschatzt werden dirfen. Aber Motive, die im damaligen
Augenblick und im Interesse der handelnden Personen mdglicherweise
schwerer wogen, bedirfen neuer Betrachtung, zumal die Tatsachen be-
weisen, dalR Polen—Litauen die offensichtlichen Griinde nicht zu ernst
nahm. So organisierte man, nachdem man in Livland einmarschiert war,
das Land keineswegs neu, noch baute man die militdrischen Stiitzpunkte
gegen RuRland aus. In vielen Gegenden begniigte man sich mit Plinde-
rungszligen. Ebenso lie man gegen Schweden selbst diejenigen Livldnder
im Stich, die zur Zusammenarbeit mit Polen oder zum mindesten mit
Litauen bereit waren. Auch handelspolitisch wurde nichts Konstruktives
unternommen. Selbst wenn wir den Dinaweg in Rechnung stellen, ver-
missen wir auch in der spédteren Entwicklung einen sachbedingten Auf-
bau. Nicht einmal das Ziel der Uberwachung und eventuellen Abschnii-
rung des Transithandels nach Moskau durch Besitznahme der livlandi-
schen Hafen wurde ernsthaft genug verfolgt. Anderenfalls hétte man sich
energischer um die Eroberung Revals und Narvas bemiht. So scheint es
auch hier an der Zeit, das Augenmerk auf andere bisher zwar nicht ganz
vernachlassigte, aber doch immer wieder nur nebenbei behandelte Mo-
tive zu lenken. Hierzu gehoren: Livland als Ablenkungsmandver fir die
nicht abreifende Auseinandersetzung Polen—Litauen und als , Aus-
gleich® fiir litauische Magnaten; Livland als Gegengewicht im Krafte-
spiel Konigsmacht—Magnaten—Ilandldaufiger Adel; und Livland als ge-
legentlicher Spielball im polnisch-tatarischen Verhéltnis, das von Bedeu-



»Neues“ zum Thema Livland und Moskau im 16.Jahrhundert? 83

tung gegenuber Ruflland war. Als viertes Element wére noch die Reli-
gionsfrage in Rechnung zu stellen, die im Zuge der Gegenreformation
unter Stephan Batory an Bedeutung zunahm.

SchlieBlich sind die ,hintergrindigen*, ,indirekten“ Motive mit be-
sonderer Aufmerksamkeit auch da zu untersuchen, wo es gerade die
augenfalligsten sind, die an sich am plausibelsten und logischsten erschei-
nen, ndmlich fir Moskau. Mit Recht hat Tiberg darauf hingewiesen,
daR das Augenféllige, ndmlich die Theorie von Livland als Barriere und
Monopol zum Nachteil Moskaus, nicht so selbstverstandlich und an-
nehmbar ist, wie man sie in der historischen Literatur nur zu lange be-
handelt hat. Gegen sie spricht, dalR die Russen sich nicht an den Aufbau
einer Handelsflotte machten oder daB Ivangorod in erster Linie als
strategischer Stitzpunkt konzipiert worden war, nicht als Handelsplatz,
dessentwegen die Revaler und Hanseaten, wie spater wegen Narva nach
seiner Einnahme durch die Russen, Tranen vergiefen muften; oder die
Tatsache, daR die Entwicklung der russischen Kaufmannschaft zu ruck-
stdndig war, um die Hanseaten ersetzen zu kdnnen; oder dall in von
RuBland eroberten Gebieten die Hanseaten nicht eliminiert wurden,
sondern man sie neue Bedeutung gewinnen lief3; oder daBR neue Kontakte
mit Englandern und Hollandern die Gefahren einer Barriere sowieso
verminderten; oder gar, was allerdings viel zu selten betont wird, dal der
Wert Livlands fiir Moskau durch Eroberung nicht gefdrdert, sondern
eher zerstért zu werden drohte. Tatséchlich waren interne Motive fir
RufBlands Livlandpolitik bestimmend. Norbert Angermann hat bereits in
seinen Studien zur Livlandpolitik Ivan Groznyjs (1972), wie auch andere,
auf die Bemuhungen des jungen Ivan hingewiesen, durch seine Livland-
politik seine Stellung gegentber seinen Raten zu festigen. Ob die Quellen
zu diesem Punkt noch Weiteres bieten konnen, muf3 dahingestellt blei-
ben. Ebenso diirfte die Rolle der Tataren, vor allem soweit sie einen Ein-
fluR auf lvans personliche Ambitionen hatten, noch eingehenderer Dis-
kussion wert zu sein. Insbesondere fehlt aber eine sachgemdalRe Unter-
suchung des russischen Kaufmannsstandes in seinem Verhéltnis zu Ivan,
insoweit dieser als sein eigener Kaufmann Ziele in Livland verfolgte, die
nicht unbedingt mit ihren oder auch mit den Interessen des Landes uber-
einstimmten. Gerade die privaten Macht- und Gewinnanspriiche des
Zaren im Hinblick auf Livland sind nicht hinreichend als Motive ein-
gesetzt worden. Sie missen im Zusammenhang mit dem ndrdlichen
Handelsweg und dem zeitweilig vielversprechend erscheinenden Transit-
handel nach Persien gesehen werden.

Es soll hier nicht behauptet werden, dalR die traditionelle Darstellung
der Motive fir einen Eingriff in Livland durch die verschiedenen nérd-
lichen und 0Ostlichen Méchte etwa unrichtig oder unwichtig ist. Wohl
aber soll behauptet werden, dall eine weitere Diskussion der sachlich
logischen Beweggriinde, hin und her, als tberflussig erscheint, da sie uns
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nicht Uber das bereits Gesagte hinaus weiterbringen kann. Nur eine
resolute Hinwendung zu auBerhalb Livlands liegenden Motiven, die
EinfluB — vielleicht, im Hinblick auf die persdnlichen Interessen der
handelnden Person, sogar entscheidenden EinfluR — auf die Ereignisse
an der Ostsee im 16. Jahrhundert gehabt haben, scheint noch eine tiefere
Einsicht in den Gang der Geschichte bringen zu kénnen.
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Dieter Zimmerling, Die Hanse. Handelsmacht im Zeichen der
Kogge (Dusseldorf/Wien 1976, Econ, 400 S., 22 Abb., 3 Karten). — Im Unter-
schied zu manchen anderen Forschungsgebieten besteht an Gesamtdarstellungen
der Hansegeschichte kein UberfluR. Um so groRere Aufmerksamkeit wird eine
Verdffentlichung beanspruchen, die — wie es hier der Fall ist — den Zeitraum
von der Grindung Libecks 1159 bis zum letzten Hansetag 1669 behandeln will.
Ordnet man Z.s Buch in die Kategorien ein, die A. von Brandt in seiner Be-
sprechung von K. Pagels bekannter Hansegeschichte (HGbIl. 72/1954) zur Dis-
kussion gestellt hat, dann handelt es sich hier um eine der ,flir die breite
Schicht der ,Gebildeten' und historisch interessierten Laien geschriebene(n)
Darstellungen, ohne Belege aus Literatur und Quellen®. Z.s Buch laRt sich noch
praziser einordnen. Es gehdért in die Reihe der Darstellungen uber Thraker,
Hunnen, Ur-Amerikaner und sonstige historische Themen, Darstellungen, die
heute Uberall auftauchen und offensichtlich in Marktlicken vorstoRen. Ent-
sprechend empfiehlt der Waschzettel das Buch als ,,spannend, detailreich und
voll aktueller Bezuge“. Grundsétzlich ist die Aktualisierung der Geschichte
nicht nur eine bekannte Erscheinung, sondern vom didaktischen Aspekt her
auch legitim. Die journalistische Akzentuierung des historischen Sachverhalts
und die Verwendung moderner Begriffe werfen aber zugleich Probleme auf. —
Um den wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Aufschwung, wie er sich seit
dem 12.Jh. in den nordosteuropdischen L&ndern vollzogen hat, zu charakteri-
sieren, bezeichnet Z. die technischen und organisatorischen Neuerungen aus
dem Westen als ,,Know-how“ und spricht von der ,,Entwicklungshilfe“, welche
die Landesherren durch ihre Stadte- und Privilegienpolitik geleistet haben
(39, 88f., 107f., 335). Berilicksichtigt man die historischen Bedingungen, sind
diese Bezeichnungen akzeptabel. Bedenklicher ist es schon, wenn die Hanse als
~Wirtschaftsgemeinschaft* (Vorwort) oder, wie es auf dem Waschzettel sogar
heillt, als ,erste europdische Wirtschaftsgemeinschaft® bezeichnet wird. Un-
weigerlich rufen solche Formulierungen beim Leser Assoziationen hervor, ob-
wohl sich die EWG weder von der Organisation noch von der Zielsetzung her
als Parallele anhietet. Wenig glicklich ist auch die Darstellung der Ostkolonisa-
tion. Denn wéhrend die wirtschaftlichen und demographischen Verédnderungen
durchaus zutreffend geschildert sind (107ff.), wird andererseits pauschal vom
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»Kolonialgebiet® (69), von der fast restlosen Ausrottung der Slawen (63f.) und
vom Schwertbriderorden als ,,Kolonial-Schutztruppe* (83) gesprochen. Andere
moderne Begriffe sind zu reinen Schlagworten geworden. So werden die Vita-
lienbrider oder auch Wullenwever mit ihren jeweiligen Parteigdngern als
~Mafia“ (249, 349) vorgestellt, und das Treffen der Ratssendeboten auf dem
Hansetag wird zur ,Libeck-Rallye* (268f.). — Eine Darstellung von insgesamt
nur 330 Seiten Text kann verstandlicherweise nicht vollstandig sein, auch des-
halb nicht, weil Z. im Hinblick auf sein Leserpublikum manche Aspekte be-
sonders gewichtet: Das Leben in den Hansekontoren, die stadtische Gesellschaft
und das Schicksal des Hildebrand Veckinchusen sind farbig und bis in die
Einzelheiten geschildert. Andere Probleme, die in der Forschung ihren aner-
kannten Stellenwert haben, bleiben dagegen unerwahnt oder erhalten durch
die knappe und pointierte Wiedergabe eine andere Nuance. So kommen die
Handelsverbindungen mit Oberdeutschland oder die Stadt-Land-Beziehungen
kaum zur Sprache, wéhrend andererseits der Gotland-Vertrag von 1161 gleich
dreimal (41, 60f.,, 70) behandelt wird. Die wesentlichen Fakten und grofen
Entwicklungslinien der Hansegeschichte sind zuverlassig wiedergegeben, von
einigen Fehlern und Irrtimern abgesehen. Z. hat sich bei seiner Arbeit vor
allem auf die bekannte Darstellung von Ph. Dollinger gestitzt, teilweise in
Gberaus enger Anlehnung und bis in wortliche Formulierungen hinein. Die
Gbrige Literatur, die in einer Bibliographie aufgefihrt wird, ist mehr eine zu-
féallige Auswahl und in der Angabe z. B. der neuesten Auflagen wenig zuver-
lassig. — An verschiedenen Stellen wird deutlich, da die Komprimierung und
gleichzeitige Akzentuierung des historischen Stoffes nicht immer in vertretbarer
Weise durchzufiihren ist. Zimmerling neigt in solchen Féllen dazu, die Zu-
sammenhédnge zu vereinfachen und etwaige Zahlenangaben abzurunden. Das
macht sich auch in der Komposition einiger Kapitel bemerkbar, obwohl er es
im allgemeinen versteht, seinen Stoff geschickt anzuordnen. Dazu nur einige
Beispiele von den ersten Seiten: ,Das &lteste lubische Siegel von 1230“ (40) hat
schon friher bestanden und ist 1226 erstmals nachweisbar. DalR Heinrich der
Lowe zur Unterstiitzung seiner geplanten Lubecker Neugrindung 1156/57
»Schleswig zerstort und damit den bislang wichtigsten Umschlagplatz an der
Kiste zugrunde gerichtet” hat (41), ist quellenm&Rig nicht zu belegen. Vielmehr
berichtet Saxo Grammaticus, dal Fleinrich miterlebt habe, wie Kdénig Sven im
Schleswiger Hafen russische Schiffe plinderte und damit den Handel auf die
Dauer schadigte. Nach der Vermutung von F. Rorig (HGbIl. 58/1933) hat
Heinrich bei dieser Gelegenheit mit den westdeutschen Kaufleuten Verbindung
aufgenommen. Unter der Uberschrift ,Handel und Wandel im 11. und 12.Jahr-
hundert“ (49—65) wird das Bild einer von Anfang an statischen birgerlichen
Gesellschaft vermittelt. Die Fernkaufleute, welche die ,politische Macht“ haben
und die ,den Rat und die Stadt regieren*, werden bereits als ,Patrizier” (59)
bezeichnet, wahrend in einem spdteren Kapitel Uber das 14./15.Jh. auch das
Wesen des Patriziats zutreffender behandelt wird (215ff.,, 226f.). Die Hand-
werker auf der anderen Seite haben immer nur zu ,den juristisch kompletten
Birgern® (59) gehdrt. Im Rat sind sie hiernach nie vertreten gewesen, bis zu
den Aufstinden des ausgehenden Mittelalters. Uberhaupt erscheint die Spéatzeit
der Hanse — allerdings auch kein bevorzugtes Thema der Forschung — bei
Zimmerling fast vollig unter negativem Vorzeichen. Die entscheidende birger-
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liehe Schicht wird als ,stockkonservative, elitdire und dinkelhafte Gesellschaft*
(217) qualifiziert, und die Bemuhungen in der Mitte des 16.Jhs., die Hanse
zu reorganisieren, werden als reine ,Nostalgie“ (364, 366) abgetan. — Der
Band enthé&lt auch einen Bildteil, der Stadt- und Gebdudeansichten, Abbildun-
gen von Stadtsiegeln und Schiffsdarstellungen bietet; auch dazu einige Bemer-
kungen: Die Abb. 1 zeigt das Libecker Holstentor, das aber nicht zugleich mit
dem Burgtor identisch ist. In der Erlduterung zur Abb.4 wird Antwerpen als
»Mittelpunkt der holldndischen Malerei und Architektur® bezeichnet. Richtig
hatte es ,flamisch® oder auch ,niederldndisch® heiBen missen; eine regionale
Gliederung, die fur das Verstandnis der hansischen Geschichte in mehrfacher
Hinsicht wichtig ist. Die Abb. 8 soll den bekannten Friedenssaal aus dem Rat-
haus von Minster darstellen. Tatsédchlich handelt es sich aber um den groBen
Rathaussaal, der in dieser Form aus den 1860er Jahren stammt und als Do-
kumentation der Hansegeschichte belanglos ist. Weiter enthdlt Z.s Darstellung
3 Karten, auf denen Stédte, Handelswege und Wirtschaftsgiter der Hanse in
verschiedenen Entwicklungsphasen verzeichnet sind. Es ist offensichtlich, daR
diese Karten aus dem Katalog ,,Hanse in Europa“, erschienen zur Kdélner Aus-
stellung 1973, Glbernommen worden sind. Es ware daher nur billig gewesen, den
Katalog wenigstens im Literaturverzeichnis aufzufihren. Wé&hrend die erste
und die zweite Karte (48, 134) fast vollstdndig mit ihren Vorbildern (49, 53)
Ubereinstimmen, ist die dritte Karte (154) aus zwei im Katalog selbstdndigen
(353, 365) zusammengesetzt worden. Dabei sind einige wichtige Stadte (z. B.
Reval, Stockholm) fortgefallen. Geradezu grotesk ist es aber, dal Briigge nur
mit der Sigle einer Faktorei erscheint und der Name tberhaupt nicht verzeich-
net ist. SchlieBlich enthédlt der Band noch ein Verzeichnis der Hansestddte so-
wie ein Namen- und Sachregister, wobei die Auswahl der Sachwdrter wenig
liberzeugen kann. — Z.s Buch ist, wie schon gesagt, fir interessierte Laien ge-
schrieben, und ein so komplexes Thema wie die Geschichte der Hanse ist in
dieser Literaturgattung nur schwer zu erfassen. Der Vorteil der Darstellung
liegt sicher darin, daf sie in flissigem Stil und in anregender Weise an die Pro-
bleme heranfihrt. Das einleitende Kapitel, das den erst jlingst publizierten
Fund der Bremer Kogge aufgreift, ist dafiir ein gut gewahlter Einstieg. Als
positiv ist auch hervorzuheben, dal Zimmerling die Hanse mehr als wirtschaft-
liches Phdnomen behandelt und weniger vom nationalen Standpunkt aus, wie
es in der deutschen Literatur, auch der wissenschaftlichen, oft geschehen ist. In
diesem Punkt unterscheidet sich die Darstellung auch von der K. Pagels (s. die
Besprechung in HGbIl. 83/1965), die seit langem als populdre Gesamtdarstel-
lung der Hansegeschichte verbreitet und anerkannt ist. K. Wriedt

Beitrdge zur Wirtschafts- und Sozialgeschichte des Mittelalters. Festschrift
fur Herbert Helbig zum 65. Geburtstag, hg. von Knut Schulz (Kdéln/
Wien 1976, Bohlau, X u. 344 S.). — Von den 11 Beitrdgen setzt der Aufsatz
von W. v. Stromer neue Akzente fir die Hanseforschung. Unter der etwas
provozierenden Uberschrift Der innovatorische Rickstand der hansischen Wirt-
schaft (205—217) versucht St. das MiBverhéaltnis von ,erstaunlichen Leistungen
und Erfolgen in Handel, Politik und Kultur" und befremdlichem Rickstand
»auf vielen Gebieten intellektueller und materieller Techniken und technischer
Innovationen*, verglichen mit konkurrierenden Handelsnationen, zu erkléren.
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St. zeigt zunédchst, daR man hansische Wirtschaft nicht voll erfassen kann, wenn
man vornehmlich auf die Seestddte abstellt. Dort fehlte abgesehen von Schiffs-
bau, Bierbrauerei und Fischkonservierung tatsédchlich die breite Palette mittel-
alterlicher Exportgewerbe, deren Leistung auf dem Textil- und Metallsektor
sowie im Leder- und Kirschnergewerbe in Verbindung mit hdchst aktivem
Fernhandel die Stadtwirtschaft der westeuropaischen, oberdeutschen und ober-
italienischen W irtschaftslandschaften pragt. Das Bild dndert sich, wenn man die
Hansestddte an der Peripherie miteinbezieht, vor allem Dinant, Kdln, Braun-
schweig, Breslau und Krakau. Wieweit hierbei — im Gegensatz zu den See-
stddten — die Ndahe zu Bergbaurevieren und im Metallgewerbe produktiven
Mittelgebirgslandschaften ausschlaggebend ist, miufte noch weiter untersucht
werden. Der Ruckstand der hansischen Finanztechnik scheint noch krasser, aus-
genommen wieder Kdéln und Breslau, zeitweise auch Liubeck. Wenn man den
Blick, wie St. vorschlagt, mehr auf die binnenldndischen Hansestaddte lenkt,
stellt sich der ,innovatorische Rickstand* in vielen Bereichen als Vorurteil her-
aus. Verlagswesen in Dortmund, Kd&ln, Breslau, Hansekaufleute als Verleger im
flamischen und Brabanter Textilgewerbe, Zwirnmihlen in Kd&ln, Hochfinanz-
geschafte in Dortmund und Kd&ln, Geld- und Wechselmarkt in Naumburg, die
Aktivitat des hansischen ,.Konzerns“ Falbrecht-Morser-Rosenfelder von Thorn/
Danzig/Breslau zwischen Schweden, Karpaten und Venedig seien nur einige
Stichworte. Der Ruckstand der hansischen Wirtschaft — mit sich verstdrkenden
negativen Konsequenzen — bleibt nach St. jedoch auf dem Sektor Buchflihrung
und in der mangelnden Bereitschaft, einseitige Handelsvorteile aufzugeben und
in Konkurrenz und Zusammenwirken mit anderen Handelsnationen neue Wege
zu gehen. — W. Schlesinger, Hufe und Mansus im Liber Donationum
des Klosters WeiRenburg (33— 85), weist in einer methodisch auBerst exakten
Untersuchung nach, da in den WeiRenburger Urkunden des 8.Jhs. mansus
meistens die Hofstatt, hoba dagegen die Bauernstelle oder das zu einer ab-
hédngigen Bauernstelle gehdrige Ackerland bezeichnet. Erst im 9. Jh. setzt sich
die Gleichsetzung von Hufe und mansus durch, offensichtlich unter dem Ein-
fluR der von Karl d. Gr. angeregten Inventarisierung von Reichsgut. Der
Weilenburger Befund I4B8t sich nicht ungeprift verallgemeinern; wie ertrag-
reich der Ansatz Schl.s aber fur die Erforschung der Grundherrschaft, des
Landesausbaus und der Wirtschafts- und Sozialstruktur im Frihmittelalter ist,
konnte nicht besser dokumentiert werden. — K. Schulz, Zum Problem der
Zensualitat im Hochmittelalter (87— 127), zeigt vor allem an flandrischen und
rheinischen Beispielen, dall die Bedeutung der Zensualen und Cerozensualen
fir den Aufbau der mittelalterlichen Stadtbevdlkerung bisher stark unterschétzt
wurde. — K. Bos1, Armut, Arbeit, Emanzipation. Zu den Hintergriinden
der geistigen und literarischen Bewegung vom 11. bis zum 13. Jahrhundert
(128— 146), erkennt in der ,Freisetzung von Arbeit und Leistung eine sozio-
okonomische Grundlage allgemeinen Charakters® fir den gesellschaftlichen
Aufbruch aus archaischen Verhdltnissen, wobei Armut ,,zur eigentlichen ldeo-
logie der Gesellschaftskritik* wird. — H. Quirin, Mitteldeutschland. Be-
merkungen zum Verhéltnis von Raum und Geschichte (164— 203), stellt die
Frage nach der Existenz und dem Wesen einer ,,Geschichtslandschaft“. Unter
den Faktoren ihrer Entstehung und Entwicklung stellt er besonders die Ost-
bewegung des hohen Mittelalters heraus. — Hannelore Groneuer, Die
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Seeversicherung in Genua am Ausgang des 14.Jahrhunderts (218—260), be-
trachtet die assecuratio, eine Pramienversicherung fiir zur See transportierte
Guter, unter wirtschaftsgeschichtlichen Fragestellungen. Der wichtigste Quellen-
bestand sind die 1393 und 1396 von dem Notar Andriolo Caito ausgefertigten
1234 instrumenta, von denen etwa 10% Versicherungsgeschafte betreffen. Ver-
sicherungsnehmer waren Kaufleute, Reeder, Notare, gelegentlich auch Frauen.
Unter den Assekuranten sind neben den Genueser auch Florentiner Kaufleute
und Bankiers zu finden; gerade um diese Zeit entwickelte sich das Versiche-
rungswesen zu einem profittrachtigen Investitionsobjekt. Uber die Pramien sind

keine %-Angaben zu machen; sie galten in Genua als sehr hoch. — M. H e 11 -
mann, Eine Pilgerreise ins Heilige Land im Jahre 1480 (261—272), geht vor
allem den Venedigbezigen in Felix Fabri’s Reisebericht nach. — D. Kurze,

Der niedere Klerus in der sozialen Welt des spateren Mittelalters (273— 305),
entwirft gewissermafen ein Forschungsprogramm mit zehn interessanten Frage-
stellungen, u.a. nach den Stiftern und Verfigungsberechtigten der vom nie-
deren Klerus besetzten Stellen oder Pfriinden, der sozialen Herkunft, dem Ein-
kommen, den Aufstiegsmdglichkeiten, den Formen der Selbsthilfe und der még-
lichen Beteiligung des niederen Klerus an sozialen Unruhen. — D. Demandt,
Zur Wirtschaftsethik Huldrych Zwinglis (306—321), bezeichnet diese als ,,kon-
servativ und obrigkeitsorientiert”, in vieler Hinsicht zwiespaltig, letztlich aber
doch ,der bestehenden W irtschaftsordnung verhaftet und zumindest in den
konkreten Anweisungen keineswegs revolutiondr. F. I

Rhiman A Rotz, Investigating Urban Uprisings with Examples from
Hanseatic Towns. In: Order and Innovation in the Middle Ages: Essays in
Honor of Joseph R. Strayer, ed. by W. C. Jordan, B. McNab,
T. F. Ruiz (Princeton N.Y. 1976, Princeton Univ. Press, 215— 233 u. 484—
494), beschéftigt sich zundchst mit den wirtschaftlichen Hintergrinden der
krisenhaften Zeit im ausgehenden 14. und beginnenden 15.Jh. und analysiert
dann vor allem die Aufstinde oder Revolten in Braunschweig, Libeck und
Hamburg, die im Verlauf, in der Zusammensetzung der beteiligten Gruppen
und in der Zielsetzung erhebliche Abweichungen zeigen. Als gemeinsame Ele-
mente erkennt R. das Bestreben breiterer Blrgerschichten nach EinflufR im
Stadtregiment. — In dieser Festschrift, die mir noch nicht zugénglich war,
scheinen fur die Hanse- und Wirtschaftsgeschichte auch folgende Beitrdge von
Bedeutung: F. F. Kreisler, Domesday Book and the Anglo-Norman Syn-
thesis; Ch. M. Rad ding, The Administrators of the Aids in Normandy,
1360— 1380; P h. Wolff, The Significance of the ,,Feudal Period* in the
Monetary History of Europe; R. W. Kaeuper, Royal Finance and the
Crisis of 1297; J. F. Ben ton, The Accounts of Cepperello da Prato for the
Tax on ,Nouveaux Acquets' in the Bailliage of Troyes; A. R. Lewis, Nor-
thern European Sea Power and the Straits of Gibraltar, 1031— 1350 A. D.;
T. F. Ruiz, Castilian Merchants in England, 1248— 1350; R. R. DeSoignie,
The Fairs of Nimes: Evidence on their Function, Importance, and Demise;
R. L. Baker, The Government of Calais in 1363. F. L

Entwicklungsprobleme des Feudalismus und Kapitalismus im Ostseegebiet.
Vortrdge der Historiker-Konferenz vom 25.—27. November 1975 (Problemy

7 HGbIl. 9%
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razvitija feodalizma i kapitalisma v stranach Baltiki. Doklady istoriceskoj kon-
ferencii, 25—27 nojabrja 1975 g., Hg. Tartuskij gosudarstvennyj universitet,
Tartu 1975, 250 S.). — Ein drittes Mal haben Historiker der Sowjetunion,
Polens und der DDR eine Regional-Konferenz veranstaltet (vgl. HGbIl. 93,
122), die schwerpunktméaRig die Geschichte der Stddte, des Handels und der
Agrarwirtschaft behandelt. Der Band enthélt 17 Beitrdge und beginnt mit
J. Schildhauer, Der Charakter der Hanse und ihr Verhaltnis zu den liv-
landischen Stadten (4— 28). Sch. kennzeichnet die Hanse als ,politisches
Bindnis zur Sicherung der hansischen Handelssuprematie® (13) und beschlieBt
in der ,Charakterfrage*, sie als einen Stddtebund anzusehen, der die livlandi-
schen Mitglieder bis ins 15.Jh. umschloB. — K. Fritze fragt nach den
Funktionen des Landbesitzes der mittelalterlichen Stadte im westlichen Ostsee-
raum (70— 86). Er betrachtet besonders die Territorialpolitik von Liubeck, Stral-
sund und Rostock und erkléart sie neben den fiskalischen Interessen in erster
Linie mit der Absicht, den Adel aus der unmittelbaren Nachbarschaft zu ver-
drangen. — K. Kaplinskis Expertise Uber den ethnischen Bestand der
Tallinner Handwerker im X1V .Jahrhundert (87— 101) stuitzt sich auf Abgaben-
verzeichnisse der Kirchspiele St. Nicolaus und St. Olaus und bringt grindliche
methodische Erwédgungen zur Frage stichhaltiger Namensanalysen, die in weni-
gen Einzelfdllen mit denen von zur Mihlens (vgl. HGbIl. 92, 187f.) diffe-
rieren. Nach K. war die Mehrzahl der ausgebildeten Handwerker deutsch. Sie
genossen auch als minder qualifizierte Immigranten Vorteile gegenuber den
estnischen Kollegen, die es im 14.Jh. vorwiegend aus den Kreisen Harjumaa,
Virumaa und Jarvamaa nach Reval zog. — Die Handelsumsétze Rigaischer
Kaufleute am Ende des XVII. Jhs. (Torgovye oboroty rizskich kupcov konce
v XVII. v., 102— 121) erfat V. Dorosenko auf der Basis von zwei Jahr-
gangen der Akzise-Journale. Zu seinen Ergebnissen gehdrt, da sich rund 400
Kaufleute an Rigas Export zur See beteiligten und daR sich die Umséatze von
75°/o der Belader 1684 wie 1694 unter 50 Rtlr. hielten, wahrend sich die Ober-
schicht der Exporteure (mehr als 200 Rtlr.) von 1684 (23%) auf 1694 (38%)
merklich erweiterte. — M. Biskup, Entstehung und Entwicklungsstufen der
Stadt Gdansk vom XIV. bis zur Mitte des XV.Jahrhunderts (122— 148) be-
handelt die Ursachen des 6konomischen Wachstums der Stadt von 1308 bis 1454
und betrachtet die westeuropdischen Nachfrage-Konjunkturen (Getreide, Holz)
als ausschlaggebend dafiir, daR Danzig in den 1430er Jahren mit 20 000 Einw.
die Hansestddte Libeck und Hamburg gréoBenmaRig eingeholt hatte. — A. A.
Svanidze diskutiert und vertritt bezuglich der Anfangsphase der Miinz-
pragung und des Geldumlaufs in Schweden (Nacal’nyj etap monetnoj cekanki
i deneznogo obrasfenija v Svecii, 162— 178) die Ansicht, da dort erst im
13.Jh. reguldre Minzpragung Ublich wurde, wéhrend zuvor Schweden nur als
Vermittlungszone fir Gelder und Giter fungierte. Erwéhnenswert ist schlieflich
noch, was H. Piirimae Uber das Verhdltnis des Geldes und der Natural-
produkte in der Staatswirtschaft Schwedens im Baltikum des XVII. Jhs.
(179—210) ermittelt. Es zeigt sich u.a. als interessantes Ergebnis, dal der An-
teil der Geldeinnahmen in Livland weit groBer war als in Estland, wo die nor-
malen Abgaben an den Staat ausschlieBlich in Form von Getreide entrichtet
wurden. E. H.-G.
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Gesellschaft, Wirtschaft, Kultur. Studien, Marian Malowist zum 40. Jahres-
tag seiner wissenschaftlichen Tatigkeit gewidmet (Spoleczenstwo, gospodarka,
kultura. Studia ofiarowane Marianowi Malowistowi w czterdziestolecie pracy
naukowej. Warschau 1974, Panstwowe Wyd. Nauk., 442 S.). — Diese Fest-
schrift, von der der Rezensent vorher nur einzelne Sonderdrucke gekannt hatte,
war ihm jetzt zugénglich. Sie enthdlt eine groe Anzahl von Beitrdgen, deren
Autoren aus Ost und West, ja, aus verschiedenen Erdteilen stammen. Alle
wollten dem angesehenen W irtschaftshistoriker, der auch der Hanseforschung
nahe steht und eine Schule von Historikern gebildet hat, die selbst unter den
Hanseforschern einen guten Ruf genieBen, ihren Dank abstatten. Es ist nicht
maoglich, hier auf alle Beitrdge des stattlichen Bandes einzugehen. Es seien aber
wenigstens die Titel der Aufsatze aufgezahlt, die den Hanseraum in irgendeiner
Weise berithren: Marian Biskup, Zu den Reformplanen des Deutschen
Ordens in PreuBen um die Mitte des 15.Jahrhunderts (W sprawie planow
reformy Zakonu Krzyzackiego w Prusach w polowie XV wieku, 31—43), mit
Abdruck zweier Empfehlungen des Hochmeisters Konrad von Erlichshausen an
die Visitatoren und Beamten des Ordens, die sich im Staatl. Archivlager in
Gottingen befinden; Ana L. Choroskevic, Der AuBenhandel von Polock
und sein Einfluf auf die politische und wirtschaftlich-soziale Entwicklung des
Polocker Landes (Vnesnjaja torgovlja Polocka i ee vlijanie na politiceskoc i
social’no-ekonomideskoe razvitie polockoj zemli, 59—68); V. DoroSenko,
Preise und MafRe in Riga: Gewinne der rigischen Kaufleute aus dem West-
diinahandel am Ende des 17. Jahrhunderts (Ceny i mery w Rige: pribyli rizskich
kupcov ot zapadno-dvinskoj torgovli v konce XV II veka, 69—81); Karol
Gorski, Bemerkungen zur Geschichte des Wohnhauses in den Ostseelandern
(Uwagi o historii domu mieszkalnego w krajach nadbaltyckich, 99— 110);
Rodney H. Hilton, Some Social and Economic Evidence in Late
Medieval English Tax Returns (111—128); Pierre Jeannin, Le com-
merce & Narva au debut du XV Ilesiecle et le Probleme de la balance commer-
ciale russe (129—144); Hermann Kellenbenz, Danische Passe fir
fremde RuBlandfahrer (157— 172; 17.Jh.); Antoni M~czak, Englische
Kaper und Danziger Seeschadenberechner. Auf der Suche nach neuen Quellen
zur Handelsgeschichte (Angielscy kaprowie i gdanscy rachmistrze. W poszuki-
waniu nowych zrédef do dziejow handlu, 211—221); Danuta Molenda,
Die Silberproduktion Polens im 16. und 17.Jahrhundert (Produkcja srebra w
Polsce w XVI i XVII wieku, 223—240); Florence et Raymond de
Roover, A propos du Jugement dernier de Jean Memlinc (277—287);
Jerzy Topolski, Die groBpolnischen ,Einzaunungen* und der europé-
ische Wollhandel im 16. und in der ersten Halfte des 17. Jahrhunderts (Wielko-
polskie ,ogradzania“ a europejski handel weln® w XVI i pierwszej polowie
XVIl wieku, 361—367); Stanislaw Trawkowski, Der Breslauer
Elbing in der ersten Halfte des 13. Jahrhunderts (Olbin wroclawski w pierwszej
polowie X Il wieku, 369—374); Charles Verlinden, Structure sociale
europeenne et feodalite coloniale au debut de I’expansion coloniale iberique
(381—406); Benedykt Zientara, Aus den Problemen der historischen
Terminologie: der ,,Drang nach Osten* (Z zagadnien terminologii historycznej:
»Drang nach Osten*, 425—433). H. W.

I
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Eine Vortrags- bzw. Aufsatzsammlung zum Thema Bischofs- und Kathedral-
stddte des Mittelalters und der frihen Neuzeit gab Franz Petri heraus
(Stéddteforschung Reihe A, Bd. 1. KéIn/Wien 1976, Bohlau, 209 S., 7 Abb.). —
Es handelt sich um den ersten Band einer Verdffentlichungsreihe des Instituts
flir vergleichende Stddtegeschichte in Minster. Die Beitrdge stammen von er-
fahrenen Fachleuten, beziehen sich aber nur zu einem kleinen Teil auf die
Stadtentwicklung im hansischen Bereich. Die dlteren Bischofssitze waren im all-
gemeinen aus Romerstadten erwachsen und hatten damit einen ganz anderen
Ausgangscharakter als etwa Hamburg und Bremen oder gar Libeck; dennoch
gab es durchaus Erscheinungen, die eine gewisse Kontinuitdt von den antiken
Bischofssitzen bis ins hohe M ittelalter zeigten. So ist es etwa aufschlufRreich,
dal die Sé&kularisierungstendenz bereits im Frankenreich im 8. Jh. die Bischofs-
sitze zu Zentren staatlicher Herrschaft machte (so im Beitrag von Prinz:
Die bischéfliche Stadtherrschaft im Frankenreich vom 5. bis zum 7. Jh)).
Edith Ennen verfolgt die Beziehungen zwischen Erzbischof und Stadt-
gemeinde in Kdln bis zur Schlacht von Worringen (1288); durchweg handelt es
sich um Strukturen und Ereignisse, die kaum Parallelen mit den Verhéltnissen
in den Kustenstddten aufweisen; dasselbe gilt in anderer Weise fiir Konstanz
(Helmut Maurer: Kirchengrindung und Romgedanke am Beispiel des
ottonischen Bischofssitzes Konstanz) und Regensburg (Richard Strobel:
Regensburg als Bischofsstadt in bauhistorischer und topographischer Sicht).
Allgemeinere Bedeutung hat der Aufsatz von Gisela Mdncke, Zur Pro-
blematik des Terminus ,,Freie Stadtu im 14. und 15. Jahrhundert (84— 94).
Mit Recht wird hervorgehoben, dafR die Bezeichnung keinen klaren Rechts-
zustand wiedergibt. Es zeigt sich, daB er einen stark ideologisch geféarbten
Unterton hatte und seit der Mitte des 14.Jhs. vor allem fir eine bestimmte
Gruppe rheinischer Bischofsstddte verwandt wurde, die damit Verfassungs-
anspriche verbanden. Daf auch in norddeutschen Stddten, etwa Bremen, der
Begriff ,Freie Stadt“ verwandt wurde, bleibt unerdrtert. Der Beitrag von Hans
Mauersberg uber ,,Soziobkonomische Strukturen von Bischofs- und Abtei-
stadten des 14.— 17. Jahrhunderts (95— 117) schlieBt aus dem Kreis der Hanse-
stddte nur Hamburg in die Betrachtung ein. Bemerkenswert ist die Definition
des Begriffs ,Soziodkonomische Strukturen®“ als ,gesellschaftliche wie wirt-
schaftliche Grundordnungen ., nach denen die in einer landlichen oder
urbanen Gebietskdrperschaft lebenden Menschen gruppenweise in einer ge-
wissen Interessengemeinschaft verbunden sowie offentlich-rechtlich verfaft
sind“. Was Hamburg als ,,ein Fall besonderer Art* betrifft, so wird das Gewicht
geistlicher Institutionen als Kontinuitdtsfaktor doch wohl Uberschétzt. Soweit
erkennbar, gewinnt der Vf. seine Erkenntnisse Uber die Entwicklung Hamburgs
aus dlteren Werken zur Stadtgeschichte. Was hier geboten wird, ist ein Abrif
der Hamburger Sozial- und W irtschaftsgeschichte, wobei manche Vermutung
zum Faktum wird. Neue methodische Dimensionen treten nicht hervor. Im
Beitrag von Hermann Kellenbenz, Zur Struktur der rheinischen Bi-
schofsstadte in der frihen Neuzeit (118— 145), steht Koéln im Mittelpunkt.
Wichtig ist, dall die Kathedralstadt neben der Birgerstadt eine wichtige Kom-
ponente blieb. Die politische StoRkraft der Bilirgergemeinden war in den ein-
zelnen rheinischen Stddten unterschiedlich und von der Zahl sowie der Sozial-
struktur der Einwohner abhédngig. Kdln gelang es zwar, den Rang einer freien
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Reichsstadt zu erringen und zu halten, doch fehlte ein stddtisches Territorium.
KdIn war eine ausgesprochene Handelsstadt, in der freilich auch das Gewerbe
einen bedeutenden Rang besal. Die qualitative Sozialstruktur ist aus den
Quellen relativ leicht abzulesen, da sie fiir das ,,Protokoll” sowie fiir die Rechts-
stellung eine Rolle spielte. Es gab in K&ln eine verhaltnism&Rig geschlossene
Blrgermeistergruppe, die ihrerseits wieder zu den Kaufmannsgaffeln gehorte,
aus denen sich die wichtigsten Kommunalorgane rekrutierten. Eine besondere
Bedeutung hatten im Rahmen der Oberschicht die Akademiker, von denen viele
mit Kaufmannsfamilien verschwégert waren. Das alte Patriziat hatte an Be-
deutung verloren. Die Handwerker gliederten sich u. a. in selbstdndige (Meister)
und unselbstandige (Gesellen, Arbeiter). Doch blieb die Palette der Berufe und
des sozialen Ansehens Uber diese grobe Gliederung hinaus sehr kompliziert.
Schillernd war auch die grole Gruppe der Armen. Hinzu kommt die Geistlich-
keit, wiederum mit einzelnen Schichten und Gruppen, wobei in den oberen
Ré&ngen der Adel Gberwog. Im ganzen zeichnet Kellenbenz ein Mosaik, das in
seiner Kompliziertheit durchaus der Wirklichkeit entsprach. Dialektisch-pau-
schale Strukturen lassen sich nach dem heutigen Stand der Wissenschaft nicht
mehr vertreten. H. Schw.

Im Rahmen des VI. internationalen Kongresses fiur Wirtschaftsgeschichte in
Kopenhagen 1974 hat eine Gruppe von Spezialisten ein Sonderkolloquium ge-
halten, dessen Protokoll als Sonderband der Revue frangaise d’histoire d’outre-
mer (62, 1975) vorliegt unter dem Titel: La traite des noirs par I’Atlantique:
nouvelles approches, ed. par P. C. Emmer,J. MellasetJ. Cl. Nardin
(Paris 1976, Societe frangaise d’histoire d’outre-mer, 390 S.). Der stdrkste
der vier Teile befaBt sich mit den groBen Sklavenhandelsstromen, wobei der
Schwerpunkt auf dem Handelsvolumen liegt. Die Einleitung von W. E. M in -
chinton und P. C. Emmer (11— 18) vergleicht das Ergebnis dieser Bei-
trdge mit amerikanischen Arbeiten, vor allem von Ph. Curtin. In einem me-
thodologisch bedeutenden Beitrag zeigt J. M e 11as, Pour une liistoire de la
traite des noirs frangaise: sources et problemes (19—46), daB allein die syste-
matische Durchforstung der Archive, die Ubrigens zu einer Korrektur der Be-
rechnungsgrundlagen von Curtin fuhrt, eine vertiefte Analyse der wirtschaft-
lichen, demographischen und sozialen Erscheinungen erlaubt, die der Handel
impliziert oder die daraus resultieren. Von zwei anderen Teilen, die die je-
weiligen Auswirkungen des Handels auf Afrika und Europa behandeln, ist fest-
zuhalten, daR der Sklavenhandel im allgemeinen bescheidene Gewinne abwarf,
die lediglich in England etwas hdher lagen (etwa bei 10%). Mit der sekundé&ren
Rolle der nordeuropéischen Nationen in diesem Handel befassen sich wertvolle
Beitrage: J. G. Everaert, Commerce d’Afrique et traite negriere dans les
Pays Bas autrichiens (177—185); H. Kellenbenz, La place de I’Elbe
inferieure dans le commerce triangulaire au milieu du XV lle siecle (186— 195);
Sv. E. Green-Pedersen, The History of the Danish Negro Slave Trade
1733— 1807. An interim Survey relating to its Volume, Structure, Profitability
and Abolition (196—220); E. Ekman, Sweden, the Slave Trade and Slavery
1784— 1847 (221—231); J. Postma, The Dutch Slave Trade. A quantitative
Assessment (232—244). P. J.
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Deutsches Schiffahrtsarchiv, 1. 1975: Vortrage, gehalten in Bremerhaven an-
laRlich der gemeinsamen Tagung der ,Deutschen Gesellschaft fiir Geschichte
der Medizin, Naturwissenschaft und Technik e.V.“ und des ,Vereins Deutscher
Ingenieure, Hauptgruppe Technikgeschichte* vom 17. bis 22. September 1971
@Schriften des Deutschen Schiffahrtsmuseums, hg. von Detlev Ellmers,
Wolf-Dieter Hoheisel und Gerd Schlechtriem, Oldenburg/
Hamburg 1975, Stalling, 215 S., zahlr. Abb.). — Die Vortrdge ranken sich um
finf Problemkreise. Heide Barmeyer, Die Sielhafenorte in der olden-
burgisch-ostfriesischen Kistenmarsch zwischen Ems und Weser (11— 24), be-
schreibt die im Deich- und Sielbau liegenden technischen und rechtlichen Vor-
aussetzungen sowie die Typenentwicklung dieser um 1500 aufkommenden
Hafenform. Henning Eichberg, Schwedenfestung und Idealstadt, Carls-
burg an der Unterweser (25— 46), fuhrt uns in Festungs- und Stadtplanung des
merkantilistischen Zeitalters an dem durch Archivmaterial gut belegten, aber
niemals abgeschlossenen Beispiel am Ort des heutigen Bremerhaven ein.
August Dierks, der wohl ein Menschenalter lang die Wirtschaft Bremer-
havens entscheidend beeinfluRte, berichtet Aus der Geschichte der Bremer-
havener Wirtschaft (47—66), von der Entwicklung Bremerhavens seit den An-
fangen bis in die Gegenwart. Das mit der Nennung Riedemanns als Begriinder
der Tankschiffahrt von D. hingeworfene Faktum vertieft Wolfhard
Weber, Erddl als Transportproblem an der deutschen Nordseekuste in der
zweiten Halfte des 19.Jahrhunderts (67— 76). Den néachsten Problemkreis:
Schiffbau und Schiffsantrieb, leitet Detlev Ellmers, Antriebstechniken
germanischer Schiffe im 1. Jahrtausend n.Chr. (79—90) mit einem Bericht
Uber die wenigen gefundenen Paddel und mit Beschreibung von Segeln auf Ab-
bildungen ein. Gertrud Milkereit, Die Anfadnge der Eisen- und Stahl-
erzeugung fur die Hochseeschiffahrt durch die Ruhrindustrie zwischen 1844
und 1880 (91— 104), springt hiniiber in die hanseatische Zeit. Das Bemiihen der
Kaufleute, den Wasserweg zwischen Kd&ln und der hohen See wieder herzu-
stellen, gab der rheinischen Eisenindustrie die Mdéglichkeit, auch in den Schiff-
bau einzusteigen. 1838 vollzog sich in Ruhrort mit dem Bau des ersten eisernen
Dampfers der Ubergang vom Holz zum Eisen — und zugleich zum Dampfantrieb.
1843 legte der aus Stettin kommende Schiffbaumeister Seydell der Guten Hoff-
nungshitte Plane fiir einen Eisernen Segler vor, der fiir den Rhein-Seeverkehr
geeignet sein sollte. 1845 trat dann ,,Die Hoffnung“ die erste Reise von Kdln
nach Stettin an. Sie war der erste Versuch einer deutschen Werft, in direkter
Verbindung mit einem Huttenwerk ein hochseetiichtiges Eisenschiff zu bauen.
Versuche der Hiitte 1861 und 1867, von PreuBen Kanonenbootsauftrdge zu er-
halten, scheiterten. Schiffswellen dagegen lieferte Krupp 1852 fiir Rhein-
dampfer. Es gelang ihm, groBere Auftrdge der franzésischen Marine zu er-
halten. In den sechziger Jahren bestellten schlieflich die PIAPAG und der NDL
bei Krupp Kurbelachsen. In den 70er Jahren begann der Bochumer Verein mit
der Lieferung von Pollern, Ankern und Decksluken sowie Schiffsschrauben. Der
entscheidende Durchbruch kam, als es 1876 den Dillinger Hittenwerken gelang,
Panzerplatten fir Kriegsschiffe herzustellen. Nach dem Dampfersubventions-
gesetz und dem Ubergang zum Stahl als Schiffbaumaterial vollzog sich der
endgiltige Einstieg der Ruhrindustrie in den Schiffbau. Nach dieser an einen
engeren Raum gebundenen Untersuchung gibt dann Paul Heinsius, Der
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Ubergang zum Maschinenantrieb und vom Holz- zum Eisenschiffoau an den
deutschen Ost- und Nordseekiisten im 19. Jahrhundert (105— 122), einen wei-
teren Uberblick. Der wenig bekannte starke Anteil staatlicher Forderung und
ostdeutscher Werften und Maschinenfabriken an diesem unsere moderne Schiff-
bauindustrie begriindenden Fortschritt féllt ebenso auf wie die frihe Verbin-
dung der Danziger Werft Klawitter mit Scott Rissel in England. Ganz dem
Schiffsantrieb wendet sich Kurt Mauel, Die Einfihrung der Dampfturbine
als Schiffshauptmaschine (123—135), zu. Gerhard Timmermann,
100 Jahre Experimental-Hydrodynamik im Schiffbau (135— 141), schlieRt
diesen Problemkreis. Uber das Nachrichtenwesen berichten Rudolf Nelle,
Zur technischen Entwicklung der Seekabel (145— 150), und Herbert
Goetzeler, Ferdinand Braun und die Drahtlose Telegraphie (151— 158).
In der Schiffsmedizin spannt Irmgard Miuller, Anfange der Arzneiver-
sorgung an Bord (161— 174), den Bogen von der Antike iiber die Versorgung
mittelalterlicher Pilger an Bord bis hin zu den Ostindienfahrern des 18. Jhs.
Heinz Miuller-Dietz, Die Anfange der Marinemedizin in St. Peters-
burg (175— 181), wendet sich den Anfangen der russischen Marine und ihrer
Medizinalverwaltung zu. In der letzten der Fischerei gewidmeten Aufsatzgruppe
befassen sich Christian Hihnemodrder und Armin Geus mit dem
Thema Fischbiicher bis in das 17.Jahrhundert. Der Beitrag von Kamal
Sabri Kolta, Der Fisch im Volksglauben und in der Medizin der Araber
(211—215), ist trotz seiner entlegenen Herkunft auch fir die Volkskunde im
hansischen Raum von Interesse. P. H.

Festgabe fiir Ernst Walter Zeeden zum 60. Geburtstag am 14. Mai 1976, hg.
von Horst Rabe wu.a. (Reformationsgeschichtliche Studien und Texte,
Suppl.-Bd. 2, Miinster 1976, Aschendorff, X1 u. 549 S.). — Die Festschrift
dokumentiert im Schriftenverzeichnis des verdienten Tidbinger Neuhistorikers
die Breite seines Schaffens, in den Beitrdgen seiner Mitarbeiter und Schiler die
Fruchtbarkeit seiner Té&tigkeit als akademischer Lehrer. In der Laudatio heben
die Herausgeber drei Schwerpunkte im wissenschaftlichen Oeuvre des Jubilars
besonders hervor: Seine engagierte Beschaftigung mit dem historischen Problem
der Glaubensspaltung und Konfessionsbhildung in Deutschland; die Erforschung
der materiellen und geistigen Kultur Deutschlands im 16. und 17.Jh.; das
Interesse an der Konstituierung des historischen Bewuftseins in Wissenschaft
und Schulpraxis. Die 24 Beitrdge der Festgabe behandeln Themen vorwiegend
der deutschen Kirchen- und Geistesgeschichte Uberwiegend des 15./16. und des
19. Jhs. Drei methodisch besonders iberzeugende Aufsédtze seien (als Beispiel
fir die Ubrigen) herausgegriffen: FI. Mo litor erdrtert unter dem Titel
Frommigkeit in Spatmittelalter und friher Neuzeit als historisch-methodisches
Problem (1—20) die Frage der Operationalisierbarkeit der Erfassung von
Frommigkeit. Er referiert die von G. Le Bras und dessen Schule in Frankreich
entwickelten Methoden der historischen Frommigkeitserfassung und weist Wege
zu einer Ubertragung dieser Forschungsrichtung auf deutsche Gegebenheiten.
I. Batoris Aufsatz Uber Besitzstrukturen in der Stadt Kitzingen z. Zt. der
Reformation (128— 141) laRkt die enormen Hilfen erkennen, welche die ma-
schinelle Datenverarbeitung quantifizierbarer Quellen dem Historiker bietet.
J. Seuberts Artikel Ein Neuruppiner Bilderbogen aus dem Jahre 1848.
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Uberlegungen zur Verwertung von Bildquellen im Geschichtsunterricht (461—
480) lenkt den Blick auf die bislang kaum ausgeschopften spezifischen Aussage-
moglichkeiten der historischen Ikonographie fur die allgemeine und nicht zu-
letzt die Mentalitatsgeschichte. W. Mager

Jahrbuch der historischen Forschung in der Bundesrepublik Deutschland
1975, hg. von der Arbeitsgemeinschaft auBReruniversitarer historischer For-
schungseinrichtungen in der Bundesrepublik Deutschland (Stuttgart 1976, Ernst
Klett, 721 S.). — Wer sich uber den Stand der historischen Forschung, vor
allem uber laufende Forschungsprojekte von Einzelpersonen oder Instituten
in der Bundesrepublik informieren will, hat in diesem 2.Jahrbuch ein sehr
brauchbares Hilfsmittel, auch wenn die Bereitschaft, der Arbeitsgemeinschaft
die notigen Informationen zu liefern, leider etwas nachgelassen hat. Neben dem
Kernteil, dem innerhalb einer chronologischen Gliederung nach einer Sach-
bzw. geographischen Systematik geordneten ,Index der Forschung®, enthélt der
Band 11 Forschungsberichte, darunter fir die Hanseforschung wichtig der Bei-
trag von H. Stoob Uuber Die Arbeiten des Instituts fur vergleichende Stadte-
geschichte in Miinster: Deutsches Stadtebuch und Deutscher Stadteatlas (vgl.
HGDII. 94, 138f.), ferner 11 Tagungsberichte und neben dem Verzeichnis der
Forschungseinrichtungen auch die im I|.Band noch fehlenden Autoren-, Per-
sonen- und Ortsregister, die per Computer erstellt wurden. Der Hanseforscher
muf sich, da im Index der Forschung nur sehr grobe Sachstichworte ausge-
worfen sind, innerhalb der chronologischen Gliederung etwas mihsam von
Landschaft zu Landschaft durchsuchen, soweit ihm nicht Orts- und Personen-
register entsprechende Hinweise geben. — Der einleitende Aufsatz von Hel -
mut Beumann, Zur Lage der Mittelalterforschung in der Bundesrepublik
Deutschland (13— 25), kennzeichnet mit der Situation gleichzeitig auch das
Selbstverstandnis des groBten Teils der Universitatsmedidavisten in der Bundes-
republik. B. setzt die deutsche Mediédvistik stark ab von den neuen Tendenzen
etwa der franzdsischen Forschung im Umkreis der Annales mit ihrer starken
Betonung von Wirtschaft und Gesellschaft. Von ,,Schule der ,Annales'“ (20)
sollte aber nicht mehr gesprochen werden, da es sie nicht gab und gibt. Neben
der Pflege der Hilfswissenschaften, der politischen und Kirchengeschichte stellt
B. vor allem die Beschaftigung mit der Geistesgeschichte (Mentalitdtsgeschichte)
sowie der Verfassungsgeschichte im weiteren und engeren Sinn heraus, ferner
die interdisziplindre Zusammenarbeit, etwa zwischen Archdologie und Ge-
schichtsforschung. Ob die Gemeinsamkeiten zwischen der deutschen Geistes-
geschichte (ldeengeschichte) und der franzésischen Mentalitdtsforschung so groB
sind, wie B. andeutet, muBB bezweifelt werden, da die franzdsische Forschung
auch auf diesem Gebiet stark quantifizierend vorgeht. Wirtschafts- oder Wirt-
schafts- und Sozialgeschichte werden von B. nur gelegentlich und eher beildufig
angesprochen, als Aspekte der Numismatik (14), der Archéologie (18), als
stitzende Nachbardisziplinen der Verfassungsgeschichte (19), als Teil der Sied-
lungsgeschichte (22) und in der bezeichnenden Verbindung ,Sozial- und Stande-
geschichte“ (24). Um zu erkennen, wie sehr eine mit sozial- und wirtschafts-
geschichtlichen Fragestellungen Mittelalterforschung an Boden gewonnen hat,
muB man den Index selbst durchackern. F. 1.
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Carl Haase, The Records of German History in German and certain
other Record Offices with short notes on Libraries and other collections. Die
Archivalien zur deutscheii Geschichte in deutschen und einigen anderen Archi-
ven mit kurzen Bemerkungen dber Bibliotheken und andere Sammlungen
(Boppard a. Rh. 1975, Harald Boldt, 194 S.). — Dieses in deutscher Sprache
verfallte, unter zweisprachigem Titel erschienene Béandchen wendet sich vor
allem an britische Historiker, gleichsam als erster Wegweiser zu deutschen
Archiven und Archivalien. Unter diesem mehr praktischen Gesichtspunkt hat
der Bearb. die Anschriften, Offnungszeiten und wesentlichen Bestinde der
Archive in der Bundesrepublik, der DDR und in Osterreich zusammengestellt
und mit einer grofen Anzahl weiterfihrender Hinweise, z. B. auf wichtige
historische Zeitschriften und Bibliographien, auf Archive in Danemark, Schwe-
den und Polen, soweit sie deutsche Bestdnde enthalten, auf Bibliotheken, Mu-
seen und Forschungsinstitute, auf Zeitungssammlungen u. a. ergdnzt. Der An-
hang enthalt ein deutsch-englisches Glossar fiir Fachausdriicke, eine Ubersicht
liber deutsche Feiertage (an denen Archive geschlossen sind) und einen ge-
mischten Index (nach Orten, anderen topographischen Betreffen, Namen und
Sachen). Die Mitgliederliste des Britisch-Deutschen Historikerkreises, die laut
Inhaltsverzeichnis auf den Seiten 184 und 185 stehen soll, fehlt. R. Vogelsang

Auf die neue Typologie des sources du moyen age Occidental (Dir.: L.
Genicot), ihre Struktur und Zielsetzung, wurde in der Umschau schon hin-
gewiesen (HGbDII. 93, 117). Inzwischen wurden die Hefte 16— 20 herausgebracht
(alle Turnhout 1976, Brepols). Karl Heinrich Kriger fihrt systema-
tisch in die Quellengattung Die Universalchroniken ein (Fasz. 16, A—1.2, 64 S.),
die nicht selten auch fir die Wirtschaftsgeschichte wertvolle Nachrichten liefert
(Epidemien, Hungersnote u.d.). — Das gilt weniger fiur die von Giles
Constable vorgestellten Letters and Letter-Collections (Fasz. 17, A—II,
67 S.), da die Kaufmannsbriefe in einem gesonderten Heft behandelt werden
sollen. — Dagegen bilden Les releves de feux, mit denen sich M.-A. Arnou 1d
beschaftigt hat (Fasz. 18, A—IV.l, 98 S.), eine zentrale Quelle fiir demographi-
sche, sozial- und wirtschaftsgeschichtliche Untersuchungen. Die Feuerstatten-
verzeichnisse zum Zweck der Besteuerung beginnen sehr frih in Sizilien (13. Jh.),
Frankreich und den Niederlanden. lhre Auswertung hat besonders in der belgi-
schen und franzdsischen Forschung beachtliche Ergebnisse erbracht. Die Er-
fassung der edierten Quellen zielt auf Vollstandigkeit; das Heft wird durch
Autoren-, Orts- und Sachindex sehr gut erschlossen. — Nicht weniger wichtig
fur die Wirtschaftsgeschichte, vor allem auch des Hanseraumes, ist Georges
Despy’s Arbeit iiber Les tarifs de tonlieux (Fasz. 19, A—IV.l, 48 S.), die
sich bei der Erfassung der gedruckten und vor allem der ungedruckten Zoll-
tarife des Mittelalters auf eine knappe Auswahl beschrankt und bei der Be-
sprechung der methodischen Probleme Beispiele aus dem Rhein-Maas-Raum
bevorzugt. Aber durch die eingehende und sehr kritische Analyse der Aussage-
kraft von Zolltarifen und des Problems der zeitlichen Zustdndigkeit wird dieses
Heft zu einer unentbehrlichen Lektlre fir jeden, der sich mit solchen Quellen
beschéaftigt. — Fasz. 20 (B—1I, D. 3, 81 S.) von Michel Pastoureau ist
Les Armoires, der Heraldik gewidmet, einem Gebiet, das von der Historiker-



98 Hansische Umschau

zunft meist vernachlassigt wird, aber neben der genealogischen Forschung auch
fir kulturgeschichtliche Fragen nutzbar gemacht werden kann. F L

Das bekannte Buch von M. S. Anderson, Europe in the Eighteenth
Century, das erst nach 1961 erschien, ist nun in zweiter Uberarbeiteter und
vermehrter Auflage erschienen (London 1976). Die Kapitel, die sich mit der
Sozial-, Wirtschafts- und Verwaltungsgeschichte beschéftigen, wurden auf den
neuesten Stand gebracht und erweitert, ein Kapitel tiber ,The Enlightenment
and its competitors' hinzugefiigt. Charakteristisch fir diesen Band wie fir
andere aus der Reihe ,A General History of Europe‘ erscheint, dafl das Schwer-
gewicht nicht auf die Geschichte der einzelnen Staaten gelegt wird, sondern
eher auf allgemeine Erscheinungen und Regionen; daher sind Wirtschafts-,
Sozial- und Geistesgeschichte ungewdhnlich stark bericksichtigt. Nutzlich ist
auch die Bibliographie. G. D. R

Rudolf Bichner, Deutsche Geschichte im europdischen Rahmen.
Darstellung und Betrachtungen (Géttingen 1975, Musterschmidt, XV 111 u.
505 S., 43 Abb., 14 Karten). — Eine Darstellung, welche die deutsche Ge-
schichte vom 9. Jh. bis zum Ende des Zweiten Weltkrieges behandeln will, kann
die Hanse nicht ausfihrlich bericksichtigen. Ihr sind zweieinhalb Seiten ge-
widmet (154— 157). Als Grundsétze seiner Arbeit nennt B. unter anderem, ,die
isolierte Betrachtung der deutschen Geschichte” zu vermeiden und ,die oft ent-
scheidenden wirtschaftlichen und sozialen Voraussetzungen in das Gesamtbild
einzubeziehen* (8f.). Gerade im Hinblick auf die Erfassung der Hanse kdnnen
diese Forderungen nur unterstrichen werden. Wirtschaft und Handel der
friheren Jahrhunderte sind auch kurz erwdhnt (43f., 71f.). Die Hanse selbst
wird aber in herkdmmlicher Weise in das Spé&tmittelalter (1250— 1500) einge-
ordnet, in engstem Zusammenhang mit der ,deutschen Ostausdehnung“. Die
Darstellung zielt somit weniger auf das Handelssystem der Hanse in seiner Ge-
samtheit als auf deren Wirken in Norddeutschland: ,Die Hanse hat diesen
Raum wirtschaftlich erschlossen und zu seiner Eindeutschung Wesentliches bei-
getragen® (14). Eine Datierung sei kurz berichtigt: Der Aufschwung des
Heringsfanges vor Schonen ,durch deutsche Initiative* und den Import von
Lineburger Salz ist schwerlich im 11.Jh. (72), also noch vor der Griindung
Libecks, anzusetzen. K. Wriedt

Ein fir die bisherige Hansegeschichtsforschung ungewdhnliches Thema be-
handelte Hermann de Buhr: Die mittelalterliche Stadt und die Hanse
in den Schulgeschichtsbiichern der letzten hundert Jahre 1870—1970; Unter-
suchungen zum Wandel der Geschichtsdarstellung in Deutschland und zum
Verhéltnis von Stadtgeschichtsforschung und Schulgeschichtsbuclischreibung
(Schriftenreihe zur Gesch. und Pol. Bildung. Kastellaun 1976, Aloys Henn Ver-
lag. 196 S., 1 Tf.). — Der Titel deutet bereits an, dall es wichtig ist, den Ein-
fluB des jeweiligen Forschungsstandes auf die Lehrbiicher zu untersuchen. Der
Einschnitt 1870 weist auf die Tatsache hin, dal ein Zusammenhang zwischen
der politischen Geschichte und der Auffassung Uber die Rolle der mittelalter-
lichen Stadt bzw. der Hanse bestand. Sollte man nun aber meinen, dal mit der
Reichsgrindung ein ganz neues Bild entstanden sei, so wéare das ein Irrtum.
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Der Vf. wirft wenigstens einen kurzen Blick auf die vorangehenden Jahrzehnte.
Es liegt in der Natur der Sache, daB sowohl in der wissenschaftlichen als auch
in der Schulgeschichtsschreibung einzelne Probleme und Erscheinungen unter-
schiedlich dargestellt wurden; doch zeigt sich in der Grundtendenz eine
Anpassung an die politischen Strémungen, und dadurch ergibt sich eine gewisse
Ubereinstimmung zwischen Wissenschaft und Schule, wenn auch die letztere
bisweilen die Politisierung starker hervortreten lieB. Diesen Beziehungen spirt
der Vf. im einzelnen nach; eine solide Lehrbuchanalyse und eine sorgféltige
Berlicksichtigung der Hanseforschung garantiert im vorgegebenen Rahmen ge-
sicherte Resultate, die freilich recht kompliziert sind. GewilR fiel die erste Blite
der Stadtgeschichtsschreibung aus den vom Vf. angegebenen Griinden in die
2. Hélfte des 19.Jhs.; dennoch war die Stadt bereits vorher, wenn auch in
anderer Weise, Gegenstand der Historiographie, und sogar die Hansegeschichte
hatte eine dltere Tradition. Es wadre nicht ganz uninteressant gewesen, die Rolle
der Stadt in &lteren Lehrbichern zu uberpriufen (Stichproben ergaben, daR alle
Schulblcher seit dem Ende des 18. Jhs. das Stddtew'esen und auch die Hanse
behandelten) und nach den Verdnderungen zu fragen, die das neue wissen-
schaftliche Bild von der mittelalterlichen Stadt bewirkte. Eindeutig wurde nun
aber der Stadtentwicklung in den Lehrbiichern ein sehr viel breiterer Raum als
bisher gewidmet, wobei die bilrgerlich-liberale Stromung, die auch in der histo-
rischen Wissenschaft vorherrschte, fordernd wirkte. Das war eine Entwicklung,
die bereits in die Jahrzehnte vor 1870 fiel. Interessant ist dabei die Idealisierung
der lberschaubaren mittelalterlichen Stadt im Gegensatz zur modernen Indu-
striegroBstadt mit ihren vielen ungeldsten und unldsbar erscheinenden Pro-
blemen. Besonders auffdllig ist der nationale Akzent, der vor allem die Hanse-
geschichte im Gefolge der deutschen Flottenpolitik begleitete. — Natirlich
konnte es nur die Aufgabe des Vf.s sein, die von der Wissenschaft entwickelten
Auffassungen mit ihrer rechts-, wirtschafts- und kulturgeschichtlichen Kom-
ponente in den Grundzigen zu registrieren und sie mit der Darstellung in den
Schulbichern zu vergleichen. Fur eine Beurteilung wére es sicher von Nutzen
gewesen, wenigstens in einigen Fdallen die Arbeitsweise der Schulbuchautoren im
Detail zu uberprifen; dabei ware inshes. zu kldaren gewesen, ob sie in der Lage
oder willens waren, die Ergebnisse der Forschung direkt zu erfassen oder ob sie
ihr Wissen und ihr Urteil nicht vielmehr aus anderen Lehrblchern oder popu-
laren Darstellungen bezogen. Dabei kdnnte man sich durchaus der Methoden
historischer Quellenanalyse bedienen. Vielleicht ware es auch aufschlufreich,
wenn man etwas mehr (ber die Verfasser (etwa Uber Ausbildung, berufliche
Té&tigkeit und politischen Standort) erfahren wirde. Auch mifte man genauer
untersuchen, in wieweit die Verfasser sich vor offiziellen Richtlinien beugten
bzw. Ricksicht auf Absatzmdglichkeiten in den einzelnen deutschen Lé&ndern
nehmen muBten. — Es mag zundchst erstaunen, daf die Stadtgeschichtsfor-
schung nach 1933 keineswegs total politisiert wurde, da die Historiker ihrer bis-
herigen Methode einigermalen treu blieben, wé&hrend die Schulbuchautoren
viel starker der Forderung nach volkischer Geschichtsbetrachtung und der Ver-
deutlichung des Fuhrerprinzips nachgaben. Doch der Absatz der Bicher hing
eben von der Gnade der NS-Behdrden ab. Seit 1945 wurde dann — den For-
schungsergebnissen entsprechend — in den Lehrblichern der européische Rang
des Stadtewesens betont, ohne daR die Schulbuchverfasser die Forschungs-
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ergebnisse in ausreichendem MaRe berilicksichtigten. Die Lehrbicher der DDR
wurden aus der Betrachtung ausgeschlossen. Der Vf. betritt mit seiner Arbeit
methodisches Neuland; er tut es mit Umsicht und Scharfsinn. Auf manchen
Gebieten ware noch eine weitere Vertiefung maglich. H. Schw.

Irene Schmillen, Brandenburgisch-PreuBische Geschichte in Schul-
blichern der Bundesrepublik Deutschland — Ein Beitrag zu den deutsch-polni-
schen Schulbuchgesprachen (Bonn 1974, Verlag Wissenschaftliches Archiv,
128 S.). — In der Arbeit werden vor allem drei Problemkreise angesprochen:
Die curriculare Diskussion und ihre Bedeutung fiir die Schulbuchanalyse (1), die
,Ostkunde® im Unterricht (2) und die ,brandenburgisch-preuffische Geschichte*
in den Schulgeschichtsbichern (3). Ausgehend von der These, da Schulbiicher
»Ausdruck des herrschenden Zeitgeistes” sind (48), gibt die Vf.in ihrer Analyse
eine theoretische Fundierung und versucht von daher, aus der Fachwissenschaft,
der Fachdidaktik und der Gesellschaftstheorie Kategorien fiir die Untersuchung
zu bestimmen. Bei der Analyse der Richtlinien wird die Problematik der ,,Ost-
kunde“ herausgearbeitet, deren EinfluR in den Lehrblchern unibersehbar ist.
In der eigentlichen Schulbuchanalyse beschrdnkt sich die Vf.in auf die Unter-
suchung von sieben Schulgeschichtsbichern fir Volks- bzw. Hauptschulen, um
das dort vermittelte ,Geschichtsbild“, das den GroRteil der Schiler betrifft, zu
verdeutlichen. Das Schwergewicht liegt auf den , Territorien Brandenburg und
Preufen in ihren aufenpolitischen Beziehungen zu ihren &stlichen Nachbarn®
(13). Insofern wird hier wichtiges M aterial fir die deutsch-polnischen Schul-
buchgesprache vorgelegt. Von daher ergeben sich auch die einzelnen Unter-
suchungsfelder: 1. Die Anfange der Ostpolitik im 10.— 12. Jahrhundert. 2. Die
mittelalterliche Ostsiedlung. 3. Die Teilungen Polens. 4. Preuflen nach dem
Ersten und Zweiten Weltkrieg. — Es bestatigen sich einmal die auch in
anderen Schulbuchanalysen hervorgetretenen Mangel in der Darstellung der
Schulblcher in der Aneinanderreihung isolierter ,Fakten®“, in der Personali-
sierung und Harmonisierung, zum anderen wird aber deutlich, in wie starkem
MaRe die Schulbicher eine ,Polarisierung von Freund und Feind“ suggerieren
und antislawischen Vorurteilen Vorschub leisten kdnnen (117). Ob weitere
starker quantifizierende Untersuchungen von Schulbiichern anderer Stufen
und Facher die Ergebnisse noch differenzieren kdnnen, ist abzuwarten. Es
bleibt das Verdienst der Vf.in, hier einen wesentlichen Beitrag zur Revision
unserer Schulgeschichtsbiicher vorgelegt zu haben. H. de Buhr

Das Rittertum im Mittelalter, hg. von Arno Borst (Wege der Forschung
Bd. 349, Darmstadt 1976, Wiss. Buchgesellschaft, VI u. 501 S.). — Der von B.
glanzend eingeleitete Band umfallt 18 Beitrdge, eine nach Sachgesichtspunkten
gegliederte sehr ausfiihrliche Bibliographie und ein Wort- und Sachregister. Er
bietet in vieler Hinsicht einen guten Ersatz fiir die noch fehlende ,zuverldssige
und umfassende Geschichte des Rittertums*, die nicht zuletzt deshalb fehlt,
weil gerade die neuere Forschung auf diesem Gebiet durch kaum zu verein-
barende Gegenpositionen gekennzeichnet ist. Den Ursachen der zersplitterten
und zerstrittenen Forschungslage geht B. in seiner Einleitung nach, die den
Bogen vom 17.Jh. bis zur Gegenwart spannt und die starke Zeitgebundenheit
des jeweiligen Historikerinteresses am Rittertum aufzeigt. Als ,einzigen Kon-
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sens® der neueren Forschung kann B. festhalten, ,dal Rittertum eine gesamt-
europdische Erscheinung war und von zahlreichen Wissenschaften ergriindet
werden muf“. Die Auswahl der 18 Beitrdge von J. Huizinga (1921),
S. Painter (1935), C. Erdmann (1935), D. Sandberger (1937),
E. Otto (1940), F. L. Ganshof (1947), O. Brunner (1949), H. Kuhn
(1952), G. Fasoli (1958), A. Borst (1959), C. G. M or (1964), J. Bumke
(1964), E. Kohler (1966), R. Wohlfeil (1966), G. Duby (1968), J. M.
van Winter (1971), J. Fleckenstein (1972), J. Johrendt (Original-
beitrag) ist tberzeugend; leider wurde B. die Erlaubnis zum Abdruck von
Marc Blochs bahnbrechender erster Skizze tber den franzosischen Adel
(Annales 8, 1936, 366—378) verweigert. Die von Bloch angestrebte Synthese
»Zwischen geistiger Atmosphdre und materiellen Lebensbedingungen, zwischen
Mentalitaiten und Gemeinschaften® (A. Borst), die interdisziplindre Forschung,
vor allem den Briickenschlag zwischen Ideen- und Geistesgeschichte einerseits
und Sozial- und Wirtschaftsgeschichte andererseits erfordert, erscheint auch
heute noch als die lohnendste Forschungsaufgabe, wobei im weiteren Hanse-
raum z. B. der Problemkreis Patriziat und Rittertum, das Eindringen ritterlicher
Lebensformen in die stadtbirgerliche Welt, viele Ansatzpunkte zu vergleichen-
der Forschung gibt. F. I

Hans Meier-Welcker, Das Militirwesen Kaiser Friedrichs Il. —
Landesverteidigung, Heer und Flotte im sizilischen ,,Modellstaat* (Militar-
geschichtliche Mitteilungen, Freiburg/Br. 1, 1975, 9—48) ist wegen seines Be-
richtes tUber Organisation und Einsatz der sizilischen Flotte sowie wegen der
genannten wichtigen Quellen und Literaturangaben zu nennen. M.-W. zeigt, wie
sehr diese normannische Flotte auf romischem Erbe beruhte. Wir erhalten ferner
Hinweise tGber die Versorgung der Kreuzfahrer und tber die Art, wie Ansaldus
de Mari ,Dei et regia gratia sacri imperii et regni Siciliae amiratus“ die von
Gregor IX. zum Konzil nach Rom gerufenen westeuropdischen Pralaten in einer
Galeerenschlacht abfing und anschlieBend gegen die genuesischen Seeverbin-
dungen Krieg fuhrte. — Als Parallele zu spéateren K&mpfen einzelner Hanse-
stddte gegen Territorialherren fallt auf, daR es trotz des Biundnisses der see-
machtigen Staddte Venedig und Genua wegen zu verschiedener Interessen zu
keiner gemeinsamen Flottenaktion gegen Friedrich [IlI. kam. Ferner weist
M.-W. uns auf Versuche staatlicher Wirtschaftslenkung durch die Staufer und
auf die Abhéngigkeit ihrer Kriegsmacht von der Wirtschaft hin. Der angehdngte
geschichtsphilosophische Exkurs mit der Steigerung von wesentlich — ,desto
wesentlicher* (nach Jaspers) zum ,,wesentlichsten(!) inneren Gewinn bei der Be-
fassung mit der Geschichte, der pragmatisch weder falbar noch mitteilbar® sein
soll, ist leider bei dem sonst prézisen Stil sprachlich und gedanklich ebenso
wenig klar wie zum Thema gehérig. P. H.

Thomas M. Martin, Die Stddtepolitik Rudolfs von Habsburg (Veroff.
des Max-Planck-Instituts fiir Geschichte 44, Gottingen 1976, Vandenhoeck
& Ruprecht, 268 S.). — Diese GieBener Dissertation, die nur auf gedrucktem
Quellenmaterial beruht, ist ein wichtiger Beitrag zur Stadtepolitik der deutschen
Konige. Dies um so mehr, als sich die bisherige Forschung vorwiegend der
staufischen Stédtepolitik zugewandt hat. Dem Vf. geht es um eine doppelte



102 Hansische Umschau

Fragestellung: 1) Welche Haltung nahmen die wahrend des Interregnums in
ihrem Selbstverstdndnis erstarkten Stddte ein und wie verhielten sie sich in den
verschiedenen reichspolitischen Konflikten. 2) Konnte Rudolf die staufische
Stédtepolitik nach dem Interregnum bruchlos fortsetzen oder mufte er ein
neues, mehr partnerschaftliches Verhéltnis zu den Stddten suchen. Von dem
Erfolg seiner Stadtepolitik hing fir den Konig die entscheidende Frage ab, in
welchem Umfange er die Wirtschaftsmacht der Stadte fur seine Politik nutzbai
machen konnte. Diese Fragen untersucht Vf. zundchst im regionalen Teil an
vier wesentlichen Problembereichen. Dabei wird deutlich, dal dem Kénig nur
noch eine verminderte Verfigungsgewalt Uber die Stddte verblieben war und
dalR er das wéahrend des Interregnums gewachsene stadtische SelbstbewuBtsein
und Unabhédngigkeitsgefiihl als politischen Faktor respektieren mufite. Anderer-
seits waren die Reichsstadte die wichtigsten koniglichen Einnahmequellen, die
jedoch auf die Dauer auch nur begrenzt belastbar waren. — Ein ganz besonderes
Verhaltnis entwickelte Rudolf zu den Hansestadten. Dabei ging es fir ihn um
die Frage, wie er als suddeutscher Dynast, dessen Machtbasis weit entfernt lag,
in Norddeutschland seinen kodniglichen EinfluR verstirken und die politischen
Krafte, vor allem die wirtschaftlich méchtige Biirgerschaft von Libeck, fiir das
Reich interessieren konnte. Lubeck seinerseits nahm wegen seiner exponierten
geographischen Lage und bei seinem Zustand der rechtlichen Unsicherheit —
Richard von Cornwall hatte die Reichsunmittelbarkeit der Stadt nicht be-
statigt — die Initiative des neuen Konigs sehr gerne auf. Dies ermdglichte
Rudolf bei dem geringen Spielraum, der dem Ko&nigtum in Norddeutschland
geblieben war, in Lubeck die staufische Institution des Rektorats zu erneuern,
wobei er die Mitwirkung der Blrgerschaft, die sich wé&hrend des Interregnums
angebahnt hatte, anerkannte. Damit gewann er einen finanziell maéchtigen
Partner, der im Gegensatz zu einigen siddeutschen Stédten stets bereitwillig
die hohen Steuern aufbrachte. Das Rektorat selbst, ein finanziell lohnendes
Reichsamt, bot dem Kdnig die Mdglichkeit, Territorialherren an die Krone zu
binden. Insgesamt wird deutlich, daf Rudolf in seiner norddeutschen Politik
wegen seines persdnlichen Fernbleibens und trotz all seiner Bemiuhungen und
Teilerfolge mehr ein Reagierender als ein Agierender war. — Im systematischen
Teil B zeigt M. auf, wie Rudolf noch im W ahljahr zwar nicht so sehr als Stadte-
griunder, wohl aber durch seine Revindikationspolitik eine neue Machtbasis
schuf. Die Politik des Konigs erstreckte sich nicht allein auf stadtische Sied-
lungen auf altem Reichsgut, sondern auch die zahlreichen auf staufischen
Allodial- und Lehensbesitz gegriindeten und erworbenen Stddte unterstellte er
seinem Konigtum. Vor allem im Sidwesten des Reiches unterstiitzten die
Stauferstadte die rudolfinische Politik, da sie sich zahlreichen Anfeindungen
ausgesetzt sahen. AulRerdem erfuhren die Stauferstddte indirekt eine Aufwertung
ihrer rechtlichen Stellung. Denn erst in dem Moment, als sie Rudolf der
direkten Konigsherrschaft unterstellte, wurden aus den stau fischen ,landesherr-
lichen Stddten* Reichsstddte. Ein wichtiges Element der Stddtepolitik war der
Versuch des Habsburgers, Uber die St&ddte auch auf die Territorialherren Ein-
fluB nehmen zu kénnen. Dies geschah einmal, indem er bestrebt war, alte kénig-
liche Vorrechte neu geltend zu machen. Zum anderen dadurch, dafl er neben
dem Stadtbirgertum auch die wirtschaftlichen Belange vor allem der minder-
berechtigten Landesherren forderte und auf deren Ersuchen Marktgrindungen
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gestattete oder &ltere Privilegien bestdtigte. Da Rudolf in der Regel das Recht
der néchsten Reichsstadt verlieh, wurde das reichsstadtische Recht entschieden
gefordert, und einzelne Reichsstddte gewannen als Oberhof Bedeutung fir
landesherrliche Stadte. Fir Rudolf erdffneten sich indirekt EinfluBmadglich-
keiten auf die staddtische Entwicklung aufBerhalb des Kronguts und auf die
Territorialherren selbst. — Naturlich konnte der Vf. nicht alle Einzelheiten der
rudolfinischen Stadtepolitik erfassen und darstellen. Doch hdtte man sich eine
starkere Berlicksichtigung der Stddte im Rahmen der Landfriedens- und Haus-
machtpolitik gewinscht. Denn gewisse Aspekte von Rudolfs Stadtepolitik —
vor allem in den staufischen Kernlanden — waren Teil des Versuchs, fur das
Haus Habsburg Teile des staufischen Erbes zu sichern. Trotz der offen geblie-
benen Winsche verstand es M. sehr wohl, den Stellenwert der Stadte fur
Rudolfs Politik herauszuarbeiten. Vier wertvolle Karten fir die Regierungszeit
des Habsburgers und Zusammenstellungen zum Itinerar Rudolfs ergdnzen die
Darstellung. P.-f. Schiler

Zenon Nowak versucht Internationale Schiedsprozesse als Werkzeug
der Politik Sigismunds in Ostmittel- und Nordeuropa 1411— 1425 nachzuweisen
(BII. f. deutsche Landesgcsch. 111, 1975, 172— 188). Dabei modifiziert der Vf.
das im allgemeinen negative Bild des Kdénigs, indem er Bemiuhungen und Er-
folge in einem Teilbereich untersucht. Sigismund nutzte die komplizierten
stdndischen und dynastischen Verhéltnisse in Polen und Dadnemark. Bei der Be-
trachtung, die vor allem auch die neuere polnische Literatur einbezieht, steht
zundchst die mit der Wahrnehmung eigener Machtinteressen verbundene Rolle
des Konigs in der Krise des Deutschen Ordens im Mittelpunkt; dabei fiel dem
Instrument des Schiedsgerichts eine besondere Bedeutung zu, wobei natirlich
die Frage gestellt wurde, mit welcher tatsdchlichen Autoritdt Sigismund auf-
treten konnte. Die Einmischung in den Konflikt zwischen Dé&nemark und
Holstein Uber Schleswig war von universalistischen Bestrebungen gekennzeichnet.
Auch in diesem Falle fihrte das Schiedsverfahren, das fiir Ddnemark glnstig
verlief, zu keiner Ldsung. Internationales Recht konnte vom Ko6nig nicht durch-
gesetzt werden, weil ihm die politische Macht fehlte. H. Schw.

Die ,,Kleinen* in der sogenannten Reformatio Sigismundi sind nach Franz
Irsigler (Saeculum 27, 1976, 248—255) Ritter und Stadtbewohner als
Reprdsentanten der Bevdlkerung in Stadt und Land, die aufgerufen werden,
auch gegen die grofRen Firsten Reformen durchzusetzen. Der Vf. widerlegt
Gberzeugend, daB mit den , Kleinen* eine klassenbewufRte Unterschicht gemeint
sei. Die Untersuchung wirft ein bezeichnendes Licht auf die Reformideologie
der ersten Héalfte des 15.Jhs., in der auch dem Birgertum eine entscheidende
Stelle zugedacht war. H. Schw.

Peter-Johannes Schiler, Geschichte des sudwestdeutschen Nota-
riats. Von seinen Anfangen bis zur Reichsnotariatsordnung von 1512 (Veréffent-
lichungen des Alemannischen Instituts Freiburg/Br. 39, Buhl/Baden 1976, Ver-
lag Konkordia AG., 362 S.,, 9 Taf.). — Die ,,Geschichte des siidwestdeutschen
Notariats“ ist so angelegt, dall sie Uber den Kreis der hilfswissenschaftlich und
rechtsgeschichtlich Interessierten hinaus Beachtung verdient. Die Arbeit beginnt
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mit einer knappen allgemeinen Ubersicht (iber die Geschichte des 6ffentlichen
Notariats in Italien und mit einer differenzierten Zusammenstellung seiner
~Rezeption“ in Deutschland. Die dann einsetzende regionale Begrenzung des
Themas erweist sich als entscheidender Gewinn. Aus einem breit angelegten
aber intensiven Quellenstudium erwdchst eine Geschichte des Notarstandes, wie
sie in dieser Ausfihrlichkeit bisher nicht vorliegt. Herkunft und Stand, Aus-
bildung und Werdegang, Verdienstmoglichkeiten und soziale Geltung, weitere
.berufliche® Chancen der Notare, ihre Nebentdtigkeit in Schulen sowie welt-
lichen und geistlichen Behdrden sind nur einige der im ersten Teil der Arbeit
behandelten Schwerpunkte. Hier wird von einem bisher selten eingenommenen
Blickpunkt aus ein wichtiger Beitrag zur Sozialgeschichte der mittelalterlichen
Stadt geliefert. — Im zweiten Teil der Arbeit kommen die ,Hilfswissen-
schaftler” voll auf ihre Kosten. Mit der dieser Zunft eigenen Prazision wird
die stdwestdeutsche Notariatsurkunde nach allen Regeln der diplomatischen
Kunst untersucht. Doch wird auch der ,Normalbenutzer® von Notariatsinstru-
menten Gewinn aus der Lektiire dieses Teils der Untersuchung ziehen.

H. Rithing

Einen Sonderaspekt desselben Themas beleuchtet P.-J. Schiuler in Sid-
westdeutsche Notarszeichen. Mit einer Einleitung Uber die Geschichte des deut-
schen Notarszeichens (Konstanzer Geschichts- und Rechtsquellen, Bd. X X 11, hg.
vom Stadtarchiv Konstanz, Sigmaringen 1976, Jan Thorbecke, 83 S., 14 Abb.
u. 3 Taf. im Text, Tafelteil 143 S.). — Das Signet, dessen Gebrauch in Siud-
westdeutschland aus Italien und Sddfrankreich Ubernommen wurde, gewann
die Funktion und Bedeutung des authentischen Siegels, es gehdrte zusammen
mit der persdnlichen Notarsunterschrift zu den ,obligatorischen Beglaubigungs-
erfordernissen® jeder Notariatsurkunde. Sch. entwickelt eine Typologie der
Signete nach Form und Bildinhalt (christliche Sinnbilder, kirchliche und welt-
liche Herrschaftszeichen, ,redende®“ Signete, Menschen-, Tier- und Pflanzen-
darstellungen, magische Bildinhalte und phantastische oder ornamentale For-
men). In das Verzeichnis der Notare und der fast 850 in 10:7-Verkleinerung
dargebotenen Signete — eine bewundernswerte Sammelleistung — sind alle in
sidwestdeutschen Archiven bis ca. 1512 greifbaren Notare und ihre Signete
aufgenommen, darunter nicht wenige aus dem weiteren Hanseraum stammende,
z.B. aus Bistum (bzw. Stadt) Cambrai 3, Littich 12, Kdln 14, Minster 6,
Paderborn 3, Bremen 3, Deventer 1, Halberstadt 1, Libeck 1. F. L

Giunter Buchstab, Reichsstadte, Stadtekurie und Westfalischer Frie-
denskongrel: Zusammenhange von Sozialstruktur, Rechtsstatus und Wirtschafts-
kraft (Schriftenreihe der Vereinigung zur Erforschung der Neueren Geschichte
e.V.,, hg. von Konrad Rep gen, 7, Minster 1976, Aschendorff, 250 S.). —
Diese bei Skaiweit gefertigte Bonner Dissertation steht in einer Reihe mit For-
schungen, die bisher Uberwiegend dem Westfélischen Frieden und damit zu-
sammenhdngenden reichsverfassungs- und konfessionsgeschichtlichen Fragen ge-
widmet sind. Sie weitet das Feld der (u.a.) unter foderalistischem Aspekt neu
belebten Reichsgeschichte der frihen Neuzeit auf die Reichsstddte und speziell
deren korporatives Wesen aus. Das im Untertitel formulierte Programm ver-
spricht nicht zuviel; ,Sozialstruktur* scheint hier aber — m. E. etwas eigen-
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willig — mehr Form und Umfang birgerlicher Teilhabe an der Stadtobrigkeit
zu meinen als im eigentlichen Sinn wirtschaftliche und soziale Aspekte. ,,Rechts-
status“ wiederum zielt nicht auf die innere Verfassung, sondern auf die duf3eren
Verhéltnisse zu den ubrigen Stidnden und dem Oberhaupt des Reichs. So be-
trachtet, kann B. tatsdchlich aus den Verhandlungen in Minster und Osna-
brick, unter kluger Einbeziehung der wesentlichen Voraussetzungen und Nach-
wirkungen, ein sehr anschauliches Modell fir das Ineinanderwirken von politi-
schen, verfassungsrechtlichen und wirtschaftlichen Momenten des Strebens der
Stddte nach unmittelbarer und gleichberechtigter Mitwirkung an der Willens-
bildung im Reich herausarbeiten. Nur knapp kann hier auf die Vielfalt der ans
Licht tretenden Faktoren hingewiesen werden: Konfession, Verhé&ltnis Rat und
Burgerschaft, wirtschaftliche Interessen, Qualifikation und Temperament der
Stadtevertreter. Einen bemerkenswert selbstdndigen Part spielen immer wieder
die hansischen GroRstadte Hamburg, Bremen und Libeck — nicht nur in der
Frage ihrer Anerkennung und Zulassung als Reichsstddte und des Einsatzes,
den sie dafir leisten wollten, sondern auch beziglich der innerstadtischen Ver-
fassungsstruktur und deren Konsequenzen. B. bietet hierzu Fakten und Urteile,
die den aus der bisherigen Literatur zu gewinnenden Kenntnisstand durchaus
bereichern. Lubeck erscheint als Vorort des stddtischen Selbstbewuftseins. —
B. berichtet ausfiihrlich von Zurilicksetzung und Eifersucht seitens der Firsten,
der Ritterschaft und besonders der Kurfirsten, von Nutzen und Folgelasten der
engen Anlehnung an die protestantischen Firsten und besonders die schwedi-
sche Gesandtschaft, von dem grundsétzlich miBtrauischen, aber aufgrund der
Kosten-Nutzen-Relation doch letztlich positiven Verhaltnis zu Reichsoberhaupt
und Reichsinstitutionen, schlieBlich von den sehr wichtigen und in Pramissen
und Folgerungen klar dargelegten wirtschaftspolitischen Fragen: neue oder er-
hohte Zolle (z. B. Oldenburgischer Weserzoll), neue Stapel (u.a. in Osnabrick
und Magdeburg), Kontributionen und ,Imposten® der Armeen, schlechte und
unsichere StraBen, Post- u.a. Monopole (auch Problem der stadtfremden Post-
meister), Rechtsunsicherheit durch Kollektiv-Repressalien und im Kreditwesen.
In der Behandlung der schwedischen Satisfaktion werden die grofRen regionalen
Unterschiede der Kriegsschaden ebenso sichtbar wie die politisch bedingte Un-
moglichkeit eines Lastenausgleichs. Gut sind auch die unterschiedlichen Kon-
stellationen in Minster und Osnabrick mit den daraus resultierenden Arbeits-
bedingungen und Erfolgschancen gegeniubergestellt. — Fur die Ausarbeitung
dieser Themen hat B. eine aktuelle und fir die einzelnen Reichsstddte représen-
tative Literatur herangezogen, dazu zahlreiche ungedruckte Quellen, die aus
den staatlichen Archiven in Wien, Merseburg, Bremen und Nirnberg und aus
den Stadtarchiven Libeck, StraBburg und Ulm auf Mikrofilm WVorlagen, in
Koln am Ort eingesehen wurden. Damit hat der Vf. wohl alle wesentlichen
Argumentationen und Entscheidungen erfaBt; immerhin wé&re denkbar, daf
durch anschlieBende intensive Studien aus Spezialliteratur (z. B. fir Bremen,
Hamburg und Libeck Prange, v. Hasseln, Rickleben, Wegemann, Wehrmann,
Bruns, Fehling, Fink, Brehmer) und weitere Quellen aus anderen Reichsstadten
sich noch interessante Aspekte und Details gewinnen lassen. — Erfreulich sind
die klare deutsche Sprache dieser Arbeit, eine recht gute Korrektur, das Re-
gister und die Ubersicht Gber die Reichsstddte um die Mitte des 17.Jhs. Lese-
fehler (z.B. 141 Anm. 60) scheinen mir nicht ganz ausgeschlossen. Der die

8 HGbIl. %
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Seiten 182—218 umfassende Anhang Uber Wirtschaft und Finanzen der ein-
zelnen Reichsstadte in der ersten Halfte des 17. Jhs., im wesentlichen aus dem
Deutschen Stddtebuch gearbeitet, ist zur ersten Orientierung nitzlich. Ein
Punkt scheint mir einer weiterfihrenden Diskussion wert: Welchen Stellenwert
hatte letzten Endes fur die Reichsstiddte das Streben nach reichsrechtlicher
Gleichberechtigung, das Buchstab zum roten Faden seiner Untersuchung macht
und auch anschaulich abhandelt? DaR der Vf. durch die griundliche und um-
sichtige Aufarbeitung seines Themas Anstofl und Voraussetzung auch flr weitere
reichs- und stadtgeschichtliche Forschungen gibt, scheint mir ein nicht gering
zu schéatzendes Verdienst. E. Riedenauer

Wilhelm Abel, Die Wistungen des ausgehenden Mittelalters (Quellen
und Forschungen zur Agrargeschichte 1, 3. neubearb. Aufl.,, Stuttgart 1976,
Gustav Fischer, VII u. 186 S., 10 Abb., 15 Tab.). — Mit der dritten Auflage
dieses Standardwerkes der deutschen und europdischen Wistungsforschung ent-
sprechen Autor und Verlag sicherlich einem breiten Interesse. Neben einer ein-
maligen Kompilation der deutschen und europdischen Literatur zum Wstungs-
problem bietet A. einen weitgefallten Erkladrungsansatz, der von lokalen und
regionalen Besonderheiten abstrahierend den Blick auf den Zusammenhang
zwischen demographischer und ékonomischer Entwicklung lenkt. Die spatmittel-
alterlichen Wistungen bilden nach diesem Modell, das A. bereits in seiner 1935
erstmals erschienenen Arbeit ,,Agrarkrisen und Agrarkonjunktur“ umfassend dar-
gelegt hatte, den Ausdruck der Agrarkrisis des ausgehenden M ittelalters. Neben
einer natirlichen Senkung des Bevdlkerungsniveaus als Folge der groBen Pest-
ziige des 14.Jhs. konkurrierten die prosperierenden Stadte mit dem Land um
die Arbeitskrafte; sinkende b&uerliche Einkommen und steigende Ldhne im ge-
werblich-stddtischen Bereich fihrten daher zu einer weiteren Entleerung des
Landes, wie A. durch seine preis- und lohngeschichtliche Forschung deutlich
machen konnte. Der Umschwung von der Agrarkrisis zur Agrarkonjunktur trat
erst ein, als gegen Ende des 15.Jhs. die Bevdlkerung wieder starker wuchs und
»Malthusianische Bedingungen® eintraten. Gehort A. das unbestrittene Ver-
dienst, die Wistungsforschung aus ihrer lokal- und regionalgeschichtlichen Enge
herausgefiuhrt und ihr einen neuen, groBeren Rahmen gegeben zu haben, so
bleibt festzustellen, daf viele der von ihm aufgeworfenen Fragen bislang nicht
aufgegriffen wurden. Es bleibt deshalb zu hoffen, daR diese neue Auflage trotz
des hohen Preises von 58 DM nicht nur als Handbuch in Semesterapparaten,
sondern auch als Anreiz zu weiterer Forschung dient. D. Ebeling

B. S.Yamey, Notes on Double-Entry Bookkeeping and Economic Progress
(The Journal of European Economic History 4, 1975, 717—723) erklart, ent-
gegen der Meinung von F. C. Lane und H. Kellenbenz, daB die doppelte Buch-
fuhrung kein besseres Kontrollinstrument darstellte, um Agenten oder Faktoren
zu Uberwachen, die weit entfernt vom Sitz des Unternehmens arbeiteten, fir
den Fall, daR sie ihren Patron betrigen wollten. An dieser Darstellung eines
hervorragenden Spezialisten ist auch noch bemerkenswert, daf das Kontor der
Fugger mit groBer Wahrscheinlichkeit das System der doppelten Buchfiihrung
nicht benutzte. P. 1.
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R. C. Mueller, Les preteurs juifs de Venise au Moyen Age (AESC 30,
1975, 1277— 1302). — Vor dem Krieg von Chioggia (1378— 1381) war die
Pfandleihe in der Stadt Venedig selbst verboten, nicht aber auf dem Festland.
Die Wucherer von Mestre hatten eine venezianische Kundschaft. In der durch
den Krieg verursachten scharfen Finanzkrise entschloB man sich, in Venedig
~feneratores” zuzulassen, deren Uberwiegende Mehrheit wahrscheinlich aus
Deutschland stammende Juden waren. Die Leihgeschéafte, deren Spur sich in
einigen Notariatsakten erhalten hat, und die Verhandlungen, die 1387 zur Ver-
langerung der Aufenthaltserlaubnis (condotta) um 10 Jahre fihrten, zeigen nach
M.s Meinung, daf die Hauptaktivitat der jlidischen Geldverleiher nicht der
kleine Verbrauchskredit war, sondern das Bankgeschéaft. Als die verbesserte Lage
ihre Dienste fur Wirtschaft und Finanzen weniger notwendig machte, wurden
sie ausgewiesen (1394). Bis zum Beginn des 16. Jahrhunderts konnten die Juden
nur ,more mercatorio“ fur kurze Aufenthalte von zwei Wochen in die Stadt
Venedig kommen. Judische Geldverleiher blieben aber weiterhin in Mestre.

P. L

M. Kriegel, Un trait de Psychologie sociale dans les pays mediterraneens
du bas Moyen Age: le Juif comme intouchable (AESC 31, 1976, 326— 330). —
Die Position der Juden scheint in den Mittelmeerldndern glnstiger gewesen zu
sein als im Norden, wenn man z. B. die kénigliche Politik in Kastilien und
Aragon als MaRstab nimmt. Dieser Vorstellung widersprechen die stadtischen
Verordnungen und andere stddtische Dokumente; sie decken die Feindlichkeit
und die Vorurteile der 6ffentlichen Meinung gegentber den Juden auf. P. J.

In 833 Genueser Commenda-Vertragen, denen zufolge der socius tractans
nach Sizilien, Nordafrika oder Spanien reisen sollte, waren mehr als 21% der
Auftraggeber Frauen. Mit dieser Feststellung im Aufsatz von G. Jehel,
Le role des femmes et du milieu familial & Genes dans les activites commer-
ciales au cours de la premiere moitie du X Ille siecle (RHES 53, 1975, 193—
215), ist hinreichend bewiesen, daB die Frauen, ob zu Lebzeiten ihrer Ehe-
manner oder als Witwen, eine nicht unerhebliche Rolle im Handelsleben
spielten, und zwar auf ziemlich hohem Niveau. Hieraus entwickelt J. auch
interessante Fragestellungen Uber die Bedeutung der verwandtschaftlichen Be-
ziehungen fir die Entwicklung der Unternehmen. P. J.

Heinz-Theo Niephaus, Genuas Seehandel von 1745—1848. Die
Entwicklung der Handelsbeziehungen zur Iberischen Halbinsel, zu West- und
Nordeuropa sowie den Uberseegebieten (Forschungen zur Internationalen So-
zial- und Wa.irtschaftsgeschichte 8, hg. von Hermann Kellenbenz,
Koln/Wien 1975, Bohlau, XV Il u. 486 S.). — Eine detaillierte Untersuchung
Uber Genuas Seehandel in der hier behandelten, nicht gerade durch wirtschaft-
liche Blute, sondern mehr durch Umstrukturierungen gekennzeichneten Zeit,
fehlte bisher. N. bringt sie in der vorliegenden Arbeit, in der Genuas Handel
nach Westen unter dem Gesichtspunkt der Bedeutung der Partner im Schiffs-
verkehr und im Handel mit einzelnen Produktgruppen erforscht wird. Dem
Charakter des genuesischen Handels als Kommissionshandel Rechnung tragend,
werden auch die Beziehungen zum Hinterland, die Trdger des Handels (eine

8
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Zusammenstellung der Handelshduser in Genua 1763, 86, 1801—05, 16, 36
befindet sich im Anhang) und seine Stellung unter den konkurrierenden M ittel-
meerh&fen bericksichtigt. Hierfir wurde umfangreiches Quellenmaterial aus
Genueser, Turiner, Schweizer und oberdeutschen Archiven sowie Literatur, auch
zur Wirtschafts- und Handelsgeschichte der einzelnen Partnerldander, die aller-
dings nicht immer auf dem neuesten Stand ist, herangezogen. — Um die Ver-
dnderungen im Handel Genuas herausarbeiten zu kodnnen, gliedert N. seine
Untersuchung nach einleitenden Kapiteln in drei zeitliche Hauptabschnitte:
Mitte des 18.Jhs. bis 1789, die Zeit der Franzdsischen Revolution und die
napoleonische Epoche, das Zeitalter der Restauration, in denen jeweils die
zentralen Fragen dieser Arbeit behandelt werden. Danach findet Genuas Han-
del, der sich noch in der zweiten H&lfte des 18.Jhs. wesentlich auf die Be-
ziehungen zur lIberischen Halbinsel und zu GroBbritannien stutzt, wahrend die
anderen europdischen und auch Uberseeischen Hafen eine viel geringere Rolle
spielen, in der Restaurationszeit ein bedeutsames Betatigungsfeld in Ubersee,
gefordert durch politische und wirtschaftspolitische Verdnderungen. Daraus
resultieren Verlagerungen in der Zusammensetzung der Warenstrome, so daf
alte Stapelpldtze fur Kolonialwaren an Bedeutung verlieren und mehr und
mehr zu Vermittlern von Landes- und europdischen Produkten werden. In der
napoleonischen Zeit bricht der genuesische Handel zusammen, aber auch hier
nicht erst mit der Kontinentalsperre, sondern bereits frither im Zuge kriegeri-
scher MaBnahmen. Diese grundlegenden Verdanderungen werden an Hand der
Entwicklung des Schiffsverkehrs mit den Partnern erfallt, da fir diesen Bereich
das beste Material vorliegt (einlaufende Schiffe 1763— 1848, auslaufende Schiffe
1780— 1848 so gut wie durchgehend; die Zahlen sind im Anhang systematisch
zusammengestellt) und die mittlere Tragfahigkeit der Schiffe sich in der Zeit
kaum verandert hat. Ergdnzend kommen Angaben iUber den Warenverkehr hin-
zu, fir den die Quellenbasis jedoch weit lickenhafter ist. Gemessen wird an
Mittelwerten des Schiffsverkehrs fir die einzelnen Zeitabschnitte. Die Frage
der Ubergange im UmstrukturierungsprozeR waire interessant gewesen, aber bei
der Breite des Themas wohl kaum zu behandeln. F. Rohlk

Pierre Jeannin, Les marches du Nord dans le commerce frangais au
XV l1lle siecle. In: Aires et structures du commerce frangais au XV lll« sifcle,
sous la direction de S. Leon (Colloque National de I’Association Fran”aise
des Historiens Economistes, Paris, CNRS, 4— 6 octobre 1973, Centre d’histoire
economique et sociale de la region Lyonnaise, Lyon 1975, 47—73). — J. zeigt
in einer eingehenden Kritik an den Zahlen der offiziellen franzésischen AuRen-
handelsstatistik, wie wenig man darauf bauen kann. Das Bild wird vor allem
dadurch verdandert, daB nach 1780 an die Stelle der drei Handelsrichtungen
»Nord“, ,Allemagne®“ und ,Flandre autrichicnne“ die Verteilung nach ,les
quatre villes hanseatiques” (Hamburg, Bremen, Libeck, Danzig), ,les Etats de
I’Empereur en Allemagne et en Flandre®, ,la Prusse“ und ,I’Allemagne et la
Pologne“ statistisch erfalt wird. Die wichtigsten Exportgliter Frankreichs waren
— bis zu 90% — die Kolonialwaren Zucker, Kaffee und Indigo, ferner Wein
und Branntwein, in umgekehrter Richtung neben Getreide vor allem Flachs
und Hanf, bes. aus Kdénigsherg, Eisen und Pottasche. Insgesamt war die franzdsi-
sche Handelsbilanz mit dem Norden passiv. F. I
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J. N. Biraben, Les hommes et la peste en France et dans les pays
europeens et mediterraneens (Paris—La Haye 1975— 1976, Mouton, 2 Bde.,
455 S., 12 Karten, 30 Graphiken u. 416 S., 20 Tafeln). — B., ein Mediziner,
der sich seit langem mit Geschichte und Demographie beschéftigt, legt eine
Arbeit Gber die Pest vor, die Epoche machen wird durch ihre breite Quellen-
basis, die Vielfaltigkeit der Aspekte und die Tiefe der Reflexion. Zur Seuchen-
kunde ist zundchst festzuhalten, dafl die Ratten und der Rattenfloh keineswegs
die entscheidenden Ansteckungstrager waren; man kann das Verschwinden der
Pest aus Europa also nicht mit der Veranderung der Rattenart erkldren. Die
geschichtliche Darstellung der Seuchen halt sich nicht bei banalen Beschrei-
bungen auf; sie nimmt eine bereits verdffentlichte Arbeit Gber die Pestwellen
des sechsten bis achten Jhs. wieder auf. Sie behandelt verstdndlicherweise vor
allem die Schwarze Pest, deren Ursprung in Zentralasien liegt. Die Karte lber
die Verbreitung der Pest im 14.Jh. erreicht eine Prazision, die kaum zu uber-
treffen sein wird. Der Versuch, die spateren Epidemien chronologisch zu ordnen
und zu lokalisieren, erbringt weniger befriedigende Ergebnisse, die in einer
nicht weniger als 75 Seiten umfassenden Liste erfallt sind. Diese Liste fullt auf
einer riesigen, aber nicht gegliederten Bibliographie (mehr als 220 S. im 2. Bd.)
und enthéalt keine Belege, was sie als Ausgangspunkt fiir eine punktuelle Unter-
suchung unbrauchbar macht. Wird z. B. fir 1596 die Pest in Hamburg, Line-
burg, Libeck und Rostock verzeichnet, fir 1597 in Bremen, Hamburg, Line-
burg und Libeck, fiur 1598 in Bremen und Hamburg, mufte man auf die
Quellen zurickgreifen, um zu wissen, ob die Liste mit ausreichender Sicherheit
belegt, daB Bremen 1596 und Rostock 1597 verschont blieben. Dieser Mangel
mindert nicht den allgemeinen Nutzen eines solchen Verzeichnisses, das zwei
geographische Unter-Einheiten deutlich werden laRt: Sidosteuropa mit den
Mittelmeerldndern im Sidden und Osten, ein Gebiet, in dem sich die Pest bis
zum 19.Jh. dauerhaft hélt; West- und Nordeuropa, wo die Krankheit nicht un-
unterbrochen auftritt, bevor sie nach 1722 vollstandig verschwindet. Da die
Informationen in ungleichmd&Riger Art und Dichte vorliegen, ist es von grofRter
Bedeutung, daB B. sie vertieft, besonders, aber nicht nur, was Frankreich be-
trifft, und daR er sie mit Nachdruck und klug interpretiert. Die Uberpriifung
der moglichen Erklarungen fir das periodische Auftreten der Pest beginnt mit
den A&lteren Vorstellungen, entwirrt die Beobachtungen, die zu falschen Theo-
rien fdhrten, umreiBt die zu bericksichtigenden Korrelationen von Ursachen
und endet mit der Erdrterung der Virusgruppen, die letztlich mit groRter Wahr-
scheinlichkeit als Ursache in Frage kommen. Der gleiche wissenschaftliche Geist
kommt in dem sehr langen Kapitel tber die Auswirkungen der Pest auf die
Bevdlkerungsentwicklung zum Awusdruck. Wenngleich vereinzelte Quellen aus-
nahmsweise prézise Daten liefern, etwa fiir eine Gemeinde oder fir eine kleine
Gruppe, missen wir uns insgesamt doch mit ungewissen GréRenordnungen be-
gnugen, was die Hohe der durch die Schwarze Pest verursachten Verluste be-
trifft. Selbst wo die Quellen ausfihrlicher und verlaRlicher werden, bestehen
noch erhebliche Schwierigkeiten, die Verluste abzuschatzen. In Féllen wie
Barcelona — uber drei Jahrhunderte hinweg — oder jener Epidemie, die in
Marseille und Umgebung 1720— 22 wiitete, rechnet B. viel, aber er hitet sich
immer, das Hypothetische seiner Ergebnisse durch kategorische Behauptungen
zu verfédlschen. In Barcelona, wo die Chronik wenige sehr schwere Epidemien
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verzeichnet, konnte die Pest im gesamten Zeitraum von 1348 bis 1653 die
Sterblichkeitsrate, die normalerweise schon hoch war, um mehr als die H&lfte
steigern. Betrachtet man aber ein groReres Gebiet wie Frankreich, so hat die
Pest zwischen 1600 und 1670 die Sterblichkeit héchstens um 8% erhdht. Der
Sterblichkeitsiiberhang war Ubrigens nicht die einzige Auswirkung; die genaue
Untersuchung der Bevolkerungsentwicklung einer kleinen provenzalischen Stadt,
die von der Epidemie 1720—22 betroffen war, verdeutlicht die Komplexitat
der Schaden. Zur Feinheit der fir die Bevdlkerungsgeschichtler sehr lehrreichen
Analysen kommt eine frappierende Sicherheit in der Synthese, wenn der Autor
sich den Reaktionen der Menschen und den SchutzmalBnahmen zuwendet.
W &hrend die medizinisch-biologischen Vorstellungen konfus blieben, erzielten
die im 16.Jh. eingefihrten hygienischen MalRnahmen Ende des 17. Jhs. allmdh-
lich Erfolge, und zwar durch die systematische Koordination verschiedener
Mittel. Insgesamt kdénnte man sagen, daf die Verwaltung die Seuche bereits
zum Rickzug zwang, als die Medizin noch ohnmaéchtig war. P. J.

Biraben behandelt in seiner groBen Geschichte der Pest wohl auch die
Desinfektion der betroffenen Wohnungen. Diese Arbeit bedeutete fir die
.nettoyeurs® selbstverstandlich ein groBes Risiko. Vorsichtshalber machte man
gelegentlich Pestproben: Man engagierte irgendwelche armen Leute, zum Bei-
spiel eine arme Witwe mit Kindern, die bereit waren, fir einige Wochen in den
Wohnungen zu leben und auf diese Weise unter Lebensgefahr festzustellen, ob
die Pestgefahr noch andauerte oder nicht. Zu dieser wenig bekannten Praxis

J-J Hemardinquer, L’,essai de peste* au XV lle siecle (RHMC
23, 1976, 278—290), aufschluBreiche Quellen vor. P. /.

,,... hach Amerika!" Auswanderung in die Vereinigten Staaten. Im Zu-
sammenhang mit der ,Ausstellung aus Anlal der Unabhéngigkeitserklarung
der Vereinigten Staaten von Amerika am 4. Juli 1776“, 4. Juli — 26. September
1976, Museum fir Hamburgische Geschichte (Aus den Schausammlungen des
Museums fir Hamburgische Geschichte, FI.5, Hamburg 1976, 64 S., HIL.). —
Der kleine Band begleitet eine Ausstellung Uber deutsche Auswanderung nach
Amerika im 19.Jh. Die zum Teil &duBerst interessanten Beitrdge (G. Mo lt -
manns zusammenfassender Bericht, B. Wagner Uber Quartierung und
Einschiffung in Hamburg, G. Weillenberg uber die Bedeutung der Aus-
wanderung fiur die Hamburger Schiffahrt, I. Schdéberl {Uber Hamburger
Gesetzgebung, G. Treppke und AL Mehner {ber Schutz- und Hilfsver-
eine, M. Just (Uber den Transit der Osteuropder durch Hamburg und
W. Hell (lber Riuckwanderung) sind Resultate der Arbeiten im Rahmen des
Forschungsschwerpunktes Auswanderung unter der Leitung von Ginter Molt-
mann in der Abteilung Uberseegeschichte am Historischen Seminar der Uni-
versitdt Hamburg. Die Auswanderungsforschung in Deutschland ist in der Ver-
gangenheit erstaunlich vernachldssigt worden, und die in diesem Bé&ndchen an-
gebotenen neuen Themen und Ansatze erwecken die Hoffnung auf weitere Ver-
offentlichungen aus Hamburg. Schlieflich war die Auswanderung im 19.Jh.
nicht nur wichtige Basis des Bevdlkerungszuwachses in USA, sondern gleich-
zeitig ein kritisches Kapitel europdischer Sozialgeschichte. R. R. Doerries
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Thomas M. Pitkin, Keepers of the Gate. A History of Ellis Island
(New York 1975, New York University Press, X 11l u. 226 S., 13 111). — End-
lich liegt sie vor, die seit langem erwartete Geschichte der ,Insel der Trénen*,
jenes vor der Weltstadt New York gelegenen Stickchens Land, das von 1892
bis 1954 den Verzweifelten und Vertriebenen aus allen Landern der Welt, in
groBem Male auch den Massen deutscher Auswanderer, als Tor zur neuen
Welt diente. ,,Golden Door“ oder ,Isle of Tears“, die Einwanderungsstation
wurde zum ersten amerikanischen Eindruck fur Millionen von Neuankdmm -
lingen. Die Geschichte dieser Institution, die vor ihrer SchlieBung zuletzt als
Sammeldepot von illegal Eingewanderten und als politisch fir unzuverlassig
erachteten ,aliens* diente, ist zugleich die Geschichte eines wichtigen Teil-
aspektes der grofRten Wanderungsbewegung der neueren Geschichte: ndmlich der
Weise, wie die Vereinigten Staaten von Amerika diesen Strom von Entwurzelten
aufnahmen, d. h. wie Menschen gelandet, ausgelesen und weitergeleitet wurden.
— Deutsche Einwanderer haben von Anfang an, ebenso wie bei der Verwaltung
und Uberwachung der Vorgéangerstation Castle Garden, bei der Administration
der Insel und bei den unvermeidlichen Kontroversen um die Art der Abferti-
gung eine unlbersehbare Rolle gespielt. Deutsche immigrant aid societies waren
unter den ersten Organisationen, die sich vor allem um das materielle Wohl
der eben angekommenen Einwanderer kiimmerten; Deutsch-Amerikaner in
New York hatten zuvor bei der Einsetzung der Commissioners of Emigration
mitgewirkt; und die Deutsche Gesellschaft der Stadt New York, zusammen mit
Vertretern der lro-Amerikaner, unterhielt das Labor Bureau, die wohl wich-
tigste soziale Dienststelle der Einwandererstation. Schlieflich war es die deutsch-
sprachige Presse an der Ostkiiste, besonders die New Yorker Staats-Zeitung,
welche zu Beginn dieses Jahrhunderts eine massive Kampagne gegen die ver-
meintlich harsche Behandlung von Einwanderern auf Ellis Island inszenierte,
und es war wiederum ein deutsch-amerikanischer Jurist, Arthur von Briesen,
der die von Theodore Roosevelt eingesetzte Untersuchungskommission leitete;
sie kam zu dem SchluB, daB die Klagen uber MiRfRstande jeglicher Grundlage
entbehrten. — Das Buch ist ein héchst willkommener Beitrag zu dem gerade in
Deutschland noch ungeniugend erforschten Thema der Auswanderung. Wir
wissen allzu wenig uUber die Zustdnde und die technische Abwicklung in den
Héafen wie Hamburg und Bremen und Uber die Schiffsreisen, vor allem mit
Hapag und Norddeutschem Lloyd. P.s Studie kdnnte nicht zuletzt als Vorbild
dienen fir die Aufarbeitung deutscher Archivbestande Uber Inlandtransport,
Verschiffung in den Hé&fen und die Bedingungen an Bord der Auswanderer-
schiffe. R. R. Doerries

George F. W. Young, The Germans in Chile: Immigration and
Colonization, 1849— 1914 (New York 1974, The Center for Migration Studies,
Inc., X1 u. 234 S., zahlr. Abb. u. Karten). — Obgleich die groRe Mehr-
heit der deutschen Auswanderer im 19.Jh. nach Nordamerika dréngte, wan-
derten doch auch zahlreiche Menschen in andere Teile der Welt wie Osteuropa,
Afrika und Lateinamerika ab. In Siudamerika siedelten sich die Deutschen
offenbar vonviegend in Brasilien, Argentinien und Uruguay an. Ungefahr
10 000 aber fanden im Laufe des Jahrhunderts ihren Weg nach Chile. Das
auf einer 1969 in Chicago eingereichten Dissertation beruhende Werk teilt die
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deutschen Einwanderer, vielleicht ein wenig vereinfachend, in zwei Haupt-
gruppen ein. Der Vf. spricht von ,agricultural colonists and rural tradesmen*,
die meist aus den ladndlichen Regionen Deutschlands kamen und im Siden
Chiles neue Siedlungsgebiete erschlossen. Die zweite Gruppe wird generell als
»industrial workmen, educated professional men, and business management
personnel* identifiziert. Da zahlreiche Mitglieder der letzteren Gruppe die
deutsche Staatsbirgerschaft beibehielten und hé&aufig nur flr eine bestimmte
Zeitspanne in Chile blieben, wurden sie als ,Reichsdeutsche* bezeichnet. Aus
naheliegenden Grinden gaben sie den groBeren Staddten wie Valparaiso und
Santiago den Vorzug. — Y.s Buch ist eine Untersuchung Uber deutsche Aus-
wanderer, die auszogen, ihr Glick zu suchen in einem Land, dessen soziale
Strukturen und kulturelles Leben noch ganz erkennbar durch die spanische
Kolonialtradition gezeichnet waren. Dall die im Ubrigen sorgsam belegte Arbeit
kaum Informationen Uber die Beziehungen zwischen den Land suchenden Ein-
wanderern und der Indianerbevdlkerung vermittelt, ist auffallig und hinterlat
beim Leser eine ganze Reihe von unbeantworteten Fragen lber die Frontier-
Gesellschaft in Chile. Da die chilenische Regierung wiederholt Agenten (Ber-
nardo Philippi, Franz Kindermann, und andere) nach Europa entsandte, um
neue Auswanderer fir die Ansiedlungsgebiete zu gewinnen, mdchte man gerne
mehr wissen Uber Eigentum und Nutzung des Landes, das doch im Grunde
von der urspringlichen Bevdlkerung beansprucht wurde. Insgesamt fand die
deutsche Einwanderung nach Chile unter glinstigen Bedingungen statt, und die
relativ hohe Entwicklungsstufe der Immigranten erlaubte es ihnen, ihre Ziele in
Chile zu verfolgen, ohne eigentlich gezwungen zu sein, nationalen Stolz und
Tradition in einem mehr oder weniger schmerzvollen AkkulturationsprozeR auf-
zugeben. Es fehlte somit ein Beweggrund, die eigene ethnische Gruppe zu ver-
lassen, es sei denn, um durch Einheirat in die spanische obere Mittelschicht
schneller den Zugang zu Reichtum, Status und Macht zu gewinnen. Sonst
florierte ein System von ethnischen Institutionen und Vereinen, wie wir es be-
reits aus der Forschung Uber die Deutsch-Amerikaner kennen. DaR dieser leben-
dige ethnische Zusammenhalt dagegen besonders eine Folge der relativen Unter-
entwicklung des aufnehmenden Landes Chile sein soll (S. 169), erscheint weniger
Uberzeugend, und man uberlegt, ob nicht eine grindlichere Erforschung der
spezifischen Eigenschaften des spanischen (und katholischen) Gesellschafts-
systems in Chile weiterfihren kdnnte, vielleicht auf komparativer Basis mit der
eher protestantisch beeinfluRten Situation in den Vereinigten Staaten im 19. Jh.
(Nicht umsonst registrierten chilenische Agenten, die in Deutschland potentielle
Auswanderer umwarben, dall ihnen durch die offenbar groRere Anziehungskraft
der USA eine deutliche Konkurrenz entstanden war.) Neben der engen, jeg-
lichen Vergleich mit anderen Landern vermeidenden Perspektive féallt auch das
Fehlen sowohl eines Riickblicks auf die Periode vor 1849 wie zumindest einer
kurzen Zusammenfassung der Geschichte der deutschen nationalistischen Be-
wegung in Chile nach dem Ersten Weltkrieg auf. Gleichwohl leistet Y. einen
wichtigen Beitrag zum besseren Verstdndnis des deutschen Einwandererlebens
in diesem stdamerikanischen Land. R. R. Doerries

Jean-Pierre Blancpain, Les Allemands au Chili (1816— 1945).
Vorwort von Pierre Chaunu (KdéIn/Wien 1974, Bohlau, 1162 S., Quellen
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u. Literaturverzeichnis, Literatur- u. Dokumentenanhang, zahlr. 111, 5 Luft-
photogr., 23 andere photogr. Darst.). — Der Vf. présentiert ein Mammutwerk
Uber eine relativ kleine Auswanderergruppe nach Sidamerika (im Vergleich
z.B. zu den deutschen Emigranten nach den USA). B.s Darstellung gewinnt
ungemein an Charme — und liegt somit Gber dem Niveau der Gblichen Unter-
suchungen Uber ,die Deutschen® in irgendeinem Winkel der Welt —, weil der
Vf. zurlickgreift auf die Schriften der frihen Entdecker und Reisenden, die wie
Adalbert von Chamisso und Eduard P&éppig schon im frihen 19.Jh. Land und
Leute eindrucksvoll beschrieben haben. Noch heute haben deren Beobachtungen
dokumentarischen Aussagewert, oft mehr als Statistiken und Landkarten.
Poppig bereits 1848: ,L°’Allemand ne fondera jamais ici un Etat. Je vous mets
en garde contre I’erreur si repandue que la gouvernement chilien accepterait
un Etat dans I’Etat ..." (S. 117). Und er sollte Recht behalten; wie in den
Vereinigten Staaten von Amerika errichteten auch hier deutsche Einwanderer
nicht einen deutschen Staat, obwohl sie von Anfang an in Chile eine wichtige
Einwanderergruppe ausmachten und obgleich wédhrend eines Zeitraumes von
Gber hundert Jahren Kontakte mit dem Reich stdndig aufrecht erhalten wurden.
Eben diese Verbindung scheint freilich vor allem von den ,Reichsdeutschen®,
d. h. also nicht im eigentlichen Sinne Auswanderern, in den Stadten Chiles
getragen gewesen zu sein, aber auch auf dem Lande am Frontier bestand eine
Kluft zwischen den Neusiedlern aus der alten Welt und der aufnehmenden
chilenischen Bevdlkerung, in deren Mitte sie lebten. Wie die Deutsch-Ameri-
kaner scheuten sie keine Miuhe, die Sprache des Reiches zu bewahren, auch
Generationen nach der Einwanderung. Die Sprache ist wichtigste Verbindung
zu dem Land der Vorfahren und gleichzeitig Eintrittskarte fir das weit ge-
facherte deutsche Vereinswesen in der Neuen Welt. Schule und Kirche sind
weitere ethnische Institutionen, die neben den ihnen sonst eigenen Aufgaben im
fernen Lande auch der Bewahrung der deutschen Traditionen dienen. Beson-
ders fesselnd an dieser Studie ist die Miteinbeziehung von sonst oft falschlich
als peripher betrachteten Themen, wie z. B. die Missionsarbeit deutscher Orden
im Lande, die Entwicklung der einzelnen Handels- und Industriezweige und
die Beziehungen zwischen Chile und Deutschland. Dabei bringt der Vf. ebenso
zahlreiche Details sowohl tber die deutschen Einflisse auf das auch von Spa-
nien und Frankreich mitgeformte chilenische M ilitdr wie auch iber das Ge-
wicht deutschen Denkens in der chilenischen pé&dagogischen Tradition. Neben
der schier unerschopflichen Materialbasis, die im Text sorgfédltig aufgearbeitet
wird, fallt vor allem der neutrale Ton auf, mit dem der Autor auch kontro-
verse Themen abhandelt. Der lockere, aber doch sachlich bleibende franzésische
Stil tut das Seine, die Lektire des Buches durchweg zu einem Genufl werden
zu lassen. — Mt einigem Bedauern sei angemerkt, da das ansehnliche Buch
aus zwei Griunden kaum den verdienten groBen Leserkreis finden wird: der
franzosische Text ist fir zahlreiche potentielle Interessenten nicht zugénglich;
der Preis von DM 220,— st einem privaten Ké&ufer wohl kaum noch zu-
zumuten. Weil das Werk aber eine Goldgrube von Informationen ist, darf man
nur hoffen, dall es dennoch auf dem Wege lber die Bibliotheken eine Anzahl
von Lesern erreichen wird.

R. R. Doerries
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Ein Heft unter dem Titel Auf Auswandererseglern bringt Berichte von Zwi-
schendecks- und Kajltpassagieren (Fihrer des Deutschen Schiffahrtsmuseums
Nr.5, Bremerhaven 1976, 72 S., mehrere Abb.). — Es handelt sich um drei
Darstellungen aus einem verhdltnismaRig kurzen Zeitraum (1837/1846). In
jedem Falle berlihrt die persdnliche Unmittelbarkeit, bei der natirlich offen-
bleiben muB, wie weit die Eindricke objektiv sind und verallgemeinert werden
kénnen. Es wadre auch im einzelnen zu untersuchen, in wieweit die Notizen
unmittelbar oder erst nach glicklich Uberstandener Reise zu Papier gebracht
wurden. Die Gerstdckersche Schilderung gibt ein besonders anschauliches
und einigermafen zuverldssiges Bild von den Zustdnden an Bord; die typischen
und besonderen Ereignisse bekommen aus der Rickschau freilich stellenweise
eine humoristische Note. Aber man spirt doch auch, dal das Leben im Zwi-
schendeck harte Entbehrungen forderte und jede Seereise ihre Gefahren hatte.
Der Engelhardsche Brief berichtet eigentlich nur von Unwetter und Seekrank-
heit, ohne Einzelheiten Uber die Zustdnde an Bord zu erwé&hnen. Die Reise
eines Kajilitpassagiers wird von Minna Praetorius geschildert. Auch sie erlebte
Seekrankheit und manche Entbehrungen; es ist u.a. von schlechtem Essen,
Hitze, Ungeziefer usw. die Rede. Im ubrigen enthdlt der Brief viele persdn-
liche Gedanken, die ebenfalls zum Auswandererdasein gehdrten. Die Brief-
schreiberin versteht es auch, das &uBere Leben der Zwischendeckspassagiere zu
schildern. Besonderes Interesse kann zudem die Darstellung der ersten Ein-
dricke in New Orleans beanspruchen; hier wird die Darstellung durch eine
hervorragende Illustration ergéanzt. H. Schw.

Der Aufsatz Lieder deutscher Auswanderer; ein Beitrag zur 200-Jahr-Feier
der USA von Otto Holzapfel (Bremjb. 54, 1976, 13—20) kann nur als
Einfihrung in eine komplizierte Thematik gewertet werden. Die Lieder sind
durchweg in Ausschnitten und ohne detaillierte Einzelanalyse wiedergegeben.
Dabei wird immerhin deutlich, daf mit ihnen eine wichtige sozialgeschichtliche
Quellengattung erschlossen wird. Doch ist es oft schwer, Genaues lber die Verf.
sowie die Verbreitung bzw. Beliebtheit der einzelnen Lieder zu ermitteln. Er-
kennbar ist aus dem Text auf jeden Fall die Absicht, u. a. auch die politische
Tendenz. Ein Kapitel Uber Auswandererlieder von R. W. Brednich findet
sich auch in: Auswanderung Bremen— USA — Fihrer des Deutschen Schiff-
fahrtsmuseums Nr. 4, Bremerhaven 1976. H. Schw.

Hans Jirgen Witthoft, Der Nordatlantik — Bricke zwischen der
alten und der neuen Welt — ein Rickblick aus deutscher Sicht (Hansa 113,
1976, 752— 757), zeichnet ein Bild von der deutschen Schiffahrt nach Amerika,
die zwar mit der Auswanderungsbewegung im frihen 18.Jh. begann, aber erst
im 19.Jh. mit dem im Dezember 1827 Unterzeichneten Freundschafts-, Handels-
und Schiffahrtsvertrag zwischen den Hansestddten Hamburg und Bremen sowie
einem gleichlautenden Vertrag Preufens mit den USA vom Mai 1828 Bedeu-
tung erlangte. Der erste Linienreeder nach den Staaten, Sloman, eréffnete die
Fahrt 1836 noch mit reinen Segelschiffen. Auch die Hamburg-Amerikanische
Paketfahrtaktiengesellschaft war noch auf Segel angewiesen. Der frihe Versuch,
1841 eine Dampferlinie Bremerhaven—New York einzurichten, scheiterte an
den Kosten. Der ndchste Versuch von New York aus brachte zwar 1847— 48 die
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Ozean Steam Navigation Co. in Gang, war aber nur von kurzer Dauer. Der
Durchbruch gelang erst 1857 dem Norddeutschen Lloyd. Damit begann der
100jahrige Konkurrenzkampf zwischen HAPAG und dem Norddeutschen Lloyd,
in dem beide Reedereien zu internationalen Spitzenunternehmen heranwuchsen.
Sie versuchten sich durch gréReren Komfort und hdhere Geschwindigkeit zu
tUbertrumpfen. Dieser Konkurrenzkampf fuhrte 1885 zur Zusammenarbeit, die
1892 in den ,Nordatlantischen Dampferlinienverband“ einmiindete. Wegen des
HAPAG-Dampfers ,KAISER WILHELM 11.“ kam es jedoch 22 Jahre spater
wieder zum Bruch. Bald wurden Frachtschifflinien solider als das Passagier-
geschaft. Die Westkiiste Nordamerikas wurde von der 1872 gegriindeten Ham -
burger Kosmos-Reederei sowie von der 1905 in Bremen entstandenen Roland-
Linie befahren. Nach dem Verlust der deutschen Handelsschiffahrt 1919 schlof
die ,United States Mail Steam Ship Company“mit dem Norddeutschen Lloyd
im August 1920 einen Vertrag Uber einen gemeinsamen Nordatlantikdienst.
Die HAPAG schloR schon 1919 einen Agentur-Vertrag mit der ,Kerr Steam
Ship Line* Die Zusammenarbeit begann mit der Frachtschiffahrt. Aufgrund
des nun schon 100 Jahre alten Freundschaftsvertrages zwischen Preufen,
Deutschland und den USA wurde 1927 eine Freigabe der in amerikanischen
Héafen beschlagnahmten Schiffe und sonstigen Vermdgen der Reedereien, zum
Beispiel der Dockanlagen, mdglich. Jedoch die volle Summe kam wegen der
Weltwirtschaftskrise nicht mehr zur Auszahlung. Mit Beginn der 20er Jahre
hatte auch wieder eine neue Auswandererwelle eingesetzt. Sie bot die Grund-
lage einer neu beginnenden Personenschiffahrt. Auf deren Hohepunkt 1929
und 1930 holten sich die ,,Bremen“ und ,Europa“ das Blaue Band. Nach der
Weltwirtschaftskrise konnten bis 1939 nur noch wenige Schiffe gebaut werden.
Amerikanische Verlader begannen, deutsche Frachter zu meiden. Nach dem
Zweiten Weltkrieg war wiederum der deutsche Schiffsraum verloren. Erst 1952
eréffneten HAPAG und LLOYD wieder ihren Dienst nach New York mit ge-
charterten Schiffen. Langsam kamen Neubauten hinzu. Jedoch schon Anfang
der 60er Jahre zeigte es sich, daB es mit der Nordatlantik-Passagierschiffahrt
vorbei war. Massengutschiffe gewannen an Bedeutung. Trotzdem blieb der
Nordatlantik ein typisches Linienschiffahrtsgebiet. P. H.

SCHIFFSARCHAOLOGIE

(Bearbeitet von Detlev Ellmers)

Nahezu unbemerkt von den Nachbarwissenschaften hat die Schiffsarchdologie
im letzten Jahrzehnt einen Sprung vorwdrts getan, wie wir ihn sonst nur von
den Naturwissenschaften kennen. Die neu entwickelte Tauchtechnik hat das
ErschlieBen neuer archdologischer Quellen unter Wasser in grofem Stil er-
moglicht. Institutionen sind dafiur geschaffen und neue methodische Ansétze
zur wissenschaftlichen Bearbeitung der neu zuwachsenden Stoffllle erschlossen
worden. — Eine der wichtigsten Entdeckungen war die, dall zahlreiche Boots-
baumethoden seit dem Beginn unserer Zeitrechnung bis heute bei kleinen
Booten oft mit nur ganz geringen Abwandlungen beibehalten sind. Durch Ver-
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gleich von ausgegrabenen Wasserfahrzeugen é&lterer Zeiten mit den traditionell
gebauten Holzbooten des 20. Jhs. lassen sich prézise umschreibbare Schiffbau-
traditionen herausarbeiten, nach deren Besonderheiten in glinstigen Fallen noch
lebende Zeugen befragt werden kdnnen. Infolgedessen sind in den verschiedenen
europaischen Léandern auch die erst jetzt aussterbenden Kleinfahrzeuge in den
Blick der Schiffsarchdologen gekommen. — Damit bahnte sich die néchste
grundlegende Erkenntnis an: die GrolRschiffe sind schrittweise aus Kleinschiffen
entwickelt worden und haben deren Technologie im Prinzip beibehalten, aller-
dings auch erweitert und abgewandelt. GroBschiffstypen sind aber viel kurz-
lebiger als die der Kleinfahrzeuge, so daf sich Schiffbautraditionen an Klein-
fahrzeugen besser erkennen lassen. In die so erkannten Schiffbautraditionen
lassen sich die GroRschiffe dann einfligen. Ohne diesen Hintergrund sind Grof3-
schiffe nicht zutreffend zu beurteilen. Erst wenn die groBe Linie einer Schiff-
bautradition bekannt ist, kann jeder neue Schiffsfund in sie eingepalRt und mit
groBer Sicherheit in seiner jeweils besonderen historischen Situation angespro-
chen werden. Erst der in solcher Weise aufbereitete Schiffsfund ist fur den
Historiker eine aussagefdhige neue Quelle, denn wenn der Archdologe dem
Historiker nicht sagen kann, welchem Typ sein Schiffsfund angehdrt und welche
Hintergriinde dabei eine Rolle spielen, kann der Historiker nicht Aussagen
seiner Schriftquellen auf diesen Fund anwenden. — Leider verfugt aber der
Schiffsarchdologe noch keineswegs Uber eine auch nur anndhernd vollstandige
Typentafel, er hat vielmehr gerade erst ihre Grundlinien entworfen. Um in
dieser Situation das bereits vorhandene Wissen der Experten in ,konvertier-
bare Wéahrung“ zu uberfihren, habe ich mich entschlossen, von der bisherigen
Praxis der Hansischen Umschau abzuweichen und die jeweils anzuzeigenden
Arbeiten in den systematischen Rahmen zu stellen, der ihnen erst ihren Stellen-
wert gibt. Nur so kann der Hansehistoriker schon jetzt vollen Gewinn aus dem
Wissenszuwachs der Schiffsarchdologie ziehen.

Neue Zeitschriften, Bibliographien und Forschungsberichte

Die Schiffsarchdologie hat sich im letzten Jahrzehnt als eigenstadndiger
Wissenschaftszweig in nahezu allen europdischen Léandern etabliert. Drei neue
internationale Zeitschriften sind entstanden und berichten regelmdRig tGber neue
Funde und Forschungsergebnisse in Nord- und Mitteleuropa: The International
Journal of Nautical Archaeology (London, Council for Nautical Archaeology)
seit 1972. Cabhiers d’archeologie subaquatique (Frejus) seit 1972, enthéalt vor-
wiegend Mittelmeerarchdologie. Le petit perroquet (Grenoble) seit 1970, ent-
hdlt neben der Schiffsarchdologie auch viele Beitrdge zu Kleinfahrzeugen bis
zur Gegenwart. — Die Ubersicht iiber die Fiille neuer Publikationen wird er-
leichtert durch einige Bibliographien und Forschungsberichte: The Development
of the Boat, A Select Bibliography (National Maritime Museum Greenwich,
0.J. 1971). — Zur Schiffsarchdologie in der Bundesrepublik Deutschland:
D. EIlIlmers, Nautical Archaeology in Germany | + Il (The International
Journal of Nautical Archaeology 3, 1974, 137— 145 und 4, 1975, 335—343). —
Zur Schiffahrtsforschung allgemein einschlieflich Schiffsarchdologie in den nor-
dischen Landern von 1971—73: Maritimhistorisk forskning i de nordiske land
de siste to ar, Sjofartshistorisk Arbok (Bergen 1973, 165—203; H. Jeppesen:
Danmark, C. H. Ericsson: Finland, L. Pettersen: Norge, C. O.
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Cederlund: Sverige). — Das Bureau of Maritime History of the Maritime
Museum, Helsinki, gibt einen jahrlichen Forschungsbericht heraus. S. M ¢
G rail, Problems in Irish Nautical Archaeology (Irish Archaeological Research
Forum 3, Belfast 1976, 21—31). G. van der Heide, Ship-Archaeological
Investigations in the Netherlands (Maritime Monographs and Reports 1, Green-

wich 1970, 24— 31, ohne Bibliographie). — RegelméRige Berichte Uber die
schiffsarchaologische Wirksamkeit des norwegischen Schiffahrtsmuseums in Oslo
bringt: Norsk Sjofartsmuseum, Arsberetning. — P. Smolarek, Poszukiwania

i badania podwodne w Zatoce Gdahskiej [Underwater archaeological investiga-
tion in the Gulf of Gdansk] (Nautologia 9, 1, Gdingen 1976, 22—32), gibt
einen Bericht Uber die Forschungstitigkeit in der Danziger Bucht. — J. P.
Joncheray, La recherche archeologique subaquatique en France: perspec-
tives et realisations (Archeologia 48, 1972, 8— 15), gibt einen Uberblick iiber die
Entwicklung der Schiffsarchdologie in Frankreich mit Darstellung ihrer Ge-
schichte sowie der augenblicklichen Ausgrabungen, die sich vor allem auf das
MittelImeer konzentrieren, und einer Bibliographie.

Zusammenfassende Arbeiten

Andres v. Brandt, Das grofe Buch vom Fischfang international. Zur Ge-
schichte der fischereilichen Fangtechnik (Innsbruck/Frankfurt 1975, Umschau
Verlag Breidenstein, 268 S., 267 Abb.). — Durch dieses Handbuch wird dem
Historiker ein Wirtschaftszweig von grofRer Bedeutung fiir die Volkswirtschaft
und -erndhrung erstmals umfassend erschlossen. Ohne den hier gebotenen
systematischen und historischen Uberblick tber die Entwicklung der Fang-
techniken kénnte weder der Archéologe die von ihm ausgegrabenen Angelhaken
oder Fischspeere voll beurteilen noch der Wirtschaftshistoriker die fiir eine be-
stimmte Epoche zur Verfigung stehenden Mdglichkeiten des Fischfangs. Fir
den Hansehistoriker ist der Abschnitt Gber ,Handwerkliche Fischerei. Vom
M ittelalter bis zu den Anfdngen der Technisierung des Fischfangs® (S. 146— 171)
besonders aufschlufreich. Hier wird u. a. der Gebrauch von Netzwinden auf
Schiffen diskutiert, wobei auf das Gangspill auf dem Kastelldeck der Bremer
Hansekogge verwiesen wird, ohne dalR bereits entschieden werden kann, ob es
zum Fischfang benutzt wurde. Fir den frihen Walfang und den Heringsfang
mit Treibnetzen ist der Abschnitt Uber ,Industrielle Fischerei. Von der Mecha-
nisierung zur Automation“ heranzuziehen. Ein ausfiihrliches Stichwortverzeichnis
ermdglicht es, Antwort auf gezielte Fragen zu finden. — Basil Greenhill,
Archaeology of the Boat. Mit einer Einleitung von W. F. Grimes und ein-
gefiigten Artikeln von J. S. Morrison und S. McGrail (London 1976,
A. & C. Black, 320 S., 213 Abb.). — Erfolgreiche Unterwasserarchdologie in
allen Erdteilen hat innerhalb von zwei Jahrzehnten die Quellenbasis zur Erfor-
schung der Schiffahrtsgeschichte so aufRerordentlich vermehrt, dafl alle inter-
essierten Wissenschaftler der Nachbardisziplinen in der Stofflille versinken. Es
ist ihnen nicht mehr mdoglich, sich ein abgerundetes Bild von den Ergebnissen
dieses neuen Wissenschaftszweiges zu machen. Um so mehr ist das einfiihrende
Handbuch von G. zu begriufRen, das anhand der verschiedenen Bootsbhaumetho-
den erstmals Ordnung zu bringen versucht in den Dschungel der Einzelformen.
Der Grundgedanke ist so bestechend einfach, dal er Bestand haben wird, auch
wenn die eine oder andere Zuordnung eines einzelnen Schiffsfundes zu korri-
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gieren sein wird. G. arbeitet fir die Entstehung der Boote vier grundsétzlich
verschiedene Wurzeln heraus: 1. das FloR, 2. das Fellboot, 3. das Rindenboot
und 4. den Einbaum. Auf diese vier Wurzeln kann er die gesamte Boots- und
Schiffbauentwicklung der Welt zurickfihren. — Damit auch der wissenschaft-
liche Laie zur Beurteilung der Sachverhalte in der Lage ist, wird in Teil 1 das
notwendige Vokabular mit Hilfe sehr instruktiver Zeichnungen vermittelt.
Teil 2 erlautert die vier Wurzeln des Bootsbaus mit treffenden Beispielen. Dabei
ordnet er gemdaR der traditionellen Auffassung das fur den skandinavischen
Schiffbau entscheidende Hjortspringschiff (ca. 3. Jh. v. Chr.) den Fellbooten zu,
obwohl O. Crumlin-Pedersen (Skin or Wood, in: O. Hass 16 f, Hg.,
Ships and Shipyards, Sailors and Fischermen, 1972, 208—234) seine Verwandt-
schaft zu kinstlich geweiteten Einbdumen zweifelsfrei herausgearbeitet hat. Die
angefihrte Arbeit ist zwar in der generellen Bibliographie genannt, fir das betr.
Kapitel aber nicht ausgewertet worden. Teil 3 schlieflich geht von der vorher
gelegten Basis aus né&her auf den europdischen und den davon abhé&ngigen
amerikanischen Bootsbau ein. Hier haben erst Grabungs- und Forschungsergeb-
nisse seit den spdteren 60er Jahren zur Revision der bisherigen Vorstellungen
gefihrt durch die stufenweise Herausarbeitung einer Gruppe von west- und
mitteleuropéischen Schiffbautraditionen zwischen den bislang bekannten der
Wikinger im Norden und des Mittelmeeres im Suden. Die letztgenannte Schiff-
bautradition wird in einem geschlossenen Kapitel am Beginn von Teil 3 von
J. Morrison abgehandelt, die skandinavisch-angelsdchsische dagegen ist auf
5 Einzelkapitel aufgeteilt, wobei der Einschub einer Epochenbeschreibung (The
Viking Age) die Generallinie des Buches zerreit: statt die Entwicklung der
einzelnen Schiffbautraditionen durch alle Zeiten ihres Auftretens hindurchzu-

verfolgen, werden die einzelnen Traditionszweige — auch da, wo sie nichts mit
den Wikingern zu tun haben — in vor- und nachwikingisch zerteilt. Der Leser
hat es dadurch schwerer, das Zusammengehdrige zusammenzufinden. — Ent-

scheidend jedoch ist, daB die neuen Schiffbautraditionen West- und Mittel-
europas uUberhaupt als eigenstdndig (,a different tradition“, S. 190) herausge-
stellt werden: Die vorgeschlagenen Bezeichnungen rundbodig und flachbodig
sind zwar nicht falsch, bilden aber keinen ausreichenden Gegensatz zu den als
geklinkert bezeichneten anglo-skandinavischen Schiffen einerseits und den medi-
terranen andererseits, denn bei letzteren gibt es rund- und flachbodige Wasser-
fahrzeuge, und viele rund- oder flachbodige Fahrzeuge West- und Mitteleuropas
haben geklinkerte Seitenwénde. M ir erscheint es deshalb besser, den unterschied-
lichen Schiffbautraditionen nach ihren Hauptverbreitungsgebieten geografische
Bezeichnungen zu geben. Bei den fur den Hansehistoriker interessantesten Schiffs-
typen Kogge (flachbodig, Kap. 12+17) und Flolk (rundbodig, Kap. 11 + 18) sind
die Forschungsergebnisse des Rez. (D. ElIlmers, Fruhmittelalterliche Handels-
schiffahrt in Mittel- und Nordeuropa, 1972, vgl. HGbIl. 93, 133f) nicht mehr
mit eingearbeitet. Trotzdem ist dieses Buch mit seiner umfassenden Bibliographie
und der weltweit brauchbaren Grundkonzeption ein Meilenstein in der Erfor-
schung der frithen Schiffahrtsgeschichte. Die grofe Zahl der Abbildungen gehdrt
weiterhin zu seinen Vorziigen und macht die Orientierung in der komplizierten
M aterie leichter. — An weiteren zusammenfassenden Arbeiten insbesondere fir
die kontinentalen Verhaltnisse sind erschienen: D. Ellmers, Kogge, Kahn
und Kunststoffboot. 10 000 Jahre Boote in Deutschland (Fihrer des Deutschen
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Schiffahrtsmuseums Nr. 7, Bremerhaven 1976, 88 S., 74 Abb.) mit einem Uber-
blick Uber die allgemeine Entwicklung der Schiffbaukunst in Deutschland, einer
Darstellung der einzelnen deutschen Bootsbhautraditionen und einem Uberblick
Uber die vorindustriellen Bootsantriebe. Die Entwicklungslinien sind vom Fell-
boot der Altsteinzeit bis zum modernen Sportboot der Gegenwart durchgezogen.
— Furden deutschen Bereich liegt damit eine wichtige Ergdnzung des oben ange-
zeigten Buches von B. Greenhill vor; allerdings wegen des Zuschnitts auf
Museumsbesucher ohne Literaturangaben. Dafur sind die neuesten Ergebnisse
der schiffahrtsgeschichtlichen Forschung am Deutschen Schiffahrtsmuseum mit
eingearbeitet. So konnte z. B. die Geschichte des Schiffstyps Kogge bis zum
koggeféormigen Einbaum zurlickverfolgt werden. — In lexikalischer Kiirze zu-
sammengefallt liegen die Forschungsergebnisse zur frihen Geschichte der
Binnenschiffahrt bes. in Mitteleuropa vor in dem Art. Binnenschiffahrt von
D. Ellmers und U. Schnall in Hoops Reallexikon der Germanischen
Altertumskunde Bd. 3, Liefg. 1/2 (Berlin 1976, 10— 18, 4 Abb.). Hier sind die
wichtigsten schiffsarchéologischen Grundbegriffe wie z. B. Schiffbautradition,
Schiffahrtsbetrieb, Schiffahrtswege usw. erldutert und fur jeden der Forschungs-
stand umrissen. Eines der bedeutungsvollsten Ergebnisse ist die sich immer
klarer abzeichnende Erkenntnis, daf sowohl auf dem Kontinent als auch in
Skandinavien der Einbaum den Ausgangspunkt fir die gesamte Entwicklung im
Holzschiffbau bildete. Da der bisher letzte Einbaum Mitteleuropas 1966 (!) ge-
baut wurde, sind dem Hansehistoriker zur Beurteilung der Kleinschiffahrt fur
die Versorgung der Hansestddte mit Lebensmitteln und zum Hin- und Rick-
transport von Handelsgut usw. die Kriterien zur wissenschaftlichen Erfassung
der Einbaume vielleicht nicht unwillkommen: D. Ellmers, Kultbarken,
Féhren, Fischerboote. Vorgeschichtliche Einb&ume in Niedersachsen (Die Kunde
N. F. 24, Hildesheim 1973, 23—62, auch als Einzelschrift in: Aus Nieder-
sachsens Frihzeit, Heft 3, 1973).

Skandinavische Schiffbautradition

Die Diskussion Uber die Genese der skandinavischen Schiffbautradition mit
ihrer EinfluBzone vom sidlichen Ostsee-Ufer bis England wird z. Z. auf inter-
nationaler Ebene gefliihrt. Norwegische und englische Wissenschaftler haben 1970
durch ein Experiment bewiesen, daB man Boote mit einer Seitenansicht, wie sie
die skandinavischen Felszeichnungen der Bronzezeit wiedergeben, als Fellboote
Uber einem holzernen Skelett bauen und damit auch zufriedenstellende Fahrten
in norwegischen Fjorden machen kann: Viking Ships: the Eight-cowhide Cratft,
in. P.Johnstone, The Archaeology of Ships (London 1974, S. 68—86). —
Ders., Bronze Age seatrial (Antiquity 46, London 1972, 269—274 + Taf.
37—40). — S. Marstrander, Building a hide boat. An archaeological
experiment (Internat. Journal of Nautical Archaeology 5, 1976, 13—22). —
Dagegen hat O. Crumlin-Pedersen, Skind eller trae (in: Somand og
Fisker, Skib og Vaerft, 1970, 213— 239), darauf aufmerksam gemacht, dal von
der Skelettkonstruktion eines Fellbootes kein Weg zu der reinen Schalenkon-
struktion skandinavischer Schiffe fihrt. Stattdessen verwies er auf kiinstlich ge-
weitete (= gespreizte) Einbdume, die kurz vorher in der Ostsee gefunden waren,
und konnte zeigen, daB auch der Einbaum vom Vaaler Moor (Dithmarschen)
im Landesmuseum fir Vor- und Frihgeschichte Schleswig zu dieser Gruppe
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gehdrt. Von solchen Einbdumen fuhrt eine kontinuierliche Entwicklungsreihe
lber das Nydamschiff bis zu den Schiffen der Angelsachsen und Wikinger. Mit
G.-P.s Beobachtungen setzt sich S. Marstrander auseinander, der selber
an dem Fellboot-Versuch maRgeblich beteiligt war, in seiner Besprechung dieses
Aufsatzes in Internat. Journal of Nautical Archaeology 1, 1972, 234— 236. Ich
selbst habe Crumlin-Pedersens Ansatz weitergefuhrt und aufgrund von Beob-
achtungen zur Schiffskonstruktion an den Felszeichnungen sowie an dem diesen
noch sehr nahestehenden Schiff von Hjortspring (3.— 2. Jh. v. Chr.) ein Rinden-
boot als Ausgangspunkt fir die Entwicklungsreihe angesetzt: D. Ellmers,
Kultbarken, Fahren, Fischerboote (vgl. S. 119), S.44— 50, und ders., Kogge,
Kahn und Kunststoffboot (vgl. S. 118), S.57—60. Vom Boot aus gespreizter
Baumrinde, die durch nachtrdglich eingesetzte Spanten in der Form gehalten
wird, ist nur ein kleiner Schritt zu den gespreizten Einbdumen. Der best-
erforschte Zeitraum innerhalb der anglo-skandinavischen Schiffbautradition ist
nach wie vor die Wikingerzeit in Skandinavien selbst. Auch in den letzten
Jahren haben bemerkenswerte Arbeiten unsere Kenntnisse weiter vertieft. —
Eines der instruktivsten Werke (ber Bau, Handhabung und Funktion der
Wikingerschiffe ist das leider nur in dénischer Sprache aufgelegte Heft von
O. Crumlin-Pedersen (Text) und P. Abrahamsen (Layout),
Trceeskibet, Fra Langskib til Fregat (Traeebranchens Oplysningsrad, Kopen-
hagen 1968, 48 S.). Doppelseite fir Doppelseite werden jeweils unter einem
bestimmten Gesichtspunkt die Kriegsschiffe der Wikinger mit Fregatten des
19. Jhs. verglichen, es werden u. a. je in beiden Fé&llen das Aufgebot, Werftplatz,
Werkzeuge, Bauweisen, Konstruktionsprobleme, Antrieb, Ausristung usw. ein-
ander gegenlbergestellt. Unterstitzt durch eine Vielzahl einprdgsamer Ab-
bildungen ist es auf diese Weise gelungen, dem Leser einzigartige Einblicke in
Schiffbau und Schiffahrt der Wikinger wie auch der Marine des 19.Jhs. zu
geben. — O. Crumlin-Pedersen, The Viking Ships of Roskilde (in:
Aspects of the Plistory of Wooden Shipbuilding, Maritime Monographs and
Reports 1, Greenwich 1970, 7— 23), gibt eine reich bebilderte Zusammenfassung
der bei Skuldelev ausgegrabenen Wikingerschiffe vor allem unter dem Aspekt
der damaligen Schiffbaumethoden. — P. Lundstrém, Klinknaglarnas
vittnesbdrd (Sjohistorisk Arsbok, Stockholm 1971—72, 81— 88), erarbeitet aus
ausgegrabenen Schiffbauwerkzeugen und Abfallteilen von Schiffsreparaturen
Einblicke in den Betrieb einer Werft fir Wikingerschiffe auf der Insel Gotland.
Fundort: Paviken bei Vastergarn. — O. Crumlin-Pedersen, The
Viking Ship Museum of Roskilde. A Museum of Nautical Archaeology in Den-
mark (Yearbook of the International Association of Transport Museums 2,
Gdansk 1975, 84— 104), vermittelt nicht nur eine gute Vorstellung von den dort
wieder aufgebauten Handelsschiffen der Wikinger, sondern zeigt, wie rezente
Fahrzeuge dieser Tradition ebenso wie Nachbauten nach Ausgrabungsbefunden
in Fahrt gehalten und getestet werden mit bemerkenswerten Resultaten. —
Um die Bootsbaumethoden der Wikinger und die Fahreigenschaften eines
Bootes zu erproben, wurde im Auftrag des National Maritime Museums in
Greenwich eine Nachbildung im MafRstab 1:1 von dem Kkleinsten der Beiboote
des Wikinger-Schiffes von Gokstadt, Norwegen, angefertigt: The Building and
Trials of the Replica of an Ancient Boat: The Gokstad Feering, Part I,
S. Mc Grail, Building the Replica, 57 S., Part Il, E. Mc Kee, The Sea
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Trials, 38 S. (Maritime Monographs and Reports 11, Greenwich 1974). — Vgl.
dazu: O. Crumlin-Pedersen, Viking Seamanship questioned (Mariner’s
Mirror 1975, 127—132) und A. E. Christensen und I. Morrison,
Experimental archaeology and boats (Internat. Journal of Nautical Archaeology
5, 1976, 275—284). — Das bereits 1908 anhand der im Boden erhaltenen Eisen-
nieten erkannte Wikingerschiff aus dem Bootskammergrab von Haithabu bei
Schleswig wurde jetzt von O. Crumlin-Pedersen aus den Pldnen des Ausgrabers
rekonstruiert: M. Miuller-Wille, Das Bootskammergrab von Haithabu
(Berichte Uber die Ausgrabungen in Haithabu 8, Neumiuinster 1976, 20— 28).
Der beste Kenner der Wikingerschiffe hat hier mit groBem Scharfsinn aus einem
zunéchst aussichtslos scheinenden Grabungsbefund die Anhaltspunkte gewonnen,
die eindeutige Aussagen lber den Schiffstyp gestatten. Es handelt sich um ein
besegeltes Kriegsschiff von 17—20 m L&nge. — Datierungsprobleme der ihrer
Konstruktion nach spét- oder nachwikingerzeitlichen Handelsschiffe nordischer
Bauart werden behandelt von H. Akerlund, Ett observandum betraffande
C l4-dateringar (Sjohistorisk Arsbok, Stockholm 1971—72). — S. Mo laug,
Batene fra Isegran (Norsk Sjofartsmuseum, Arsberetning, Oslo 1972, 159— 161).
Beim Baggern in einem Kanal bei Isegran, nahe Fredrikstadt, wurden Frag-
mente von 3 Booten aufgedeckt, die wahrscheinlich eine Sperre gebildet hatten.
Es waren klinkergebaute Boote von ca. 15 m Lange mit sehr geringem Spanten-
abstand und Heckruder. Die C 14-Datierung deutet auf das 17. oder 18.Jh. —
Einen ausgezeichneten, kurzgefaBten Uberblick tUber die skandinavische Schiff-
bautradition einschlieBlich der zugehdrigen mittelalterlichen Handelsschiffe liegt
vorin O. Crumlin-Pedersen, La tradition nordique de la Construction
navale & travers les decouvertes archeologiques, 200— 1200 ap. j. c. (Le petit
perroquet 17, 1975, 42—54). Fiur kleine Fischerboote wird diese Linie wieder
bis ins 20. Jh. durchgezogen von A. E. Christensen, Une tradition vivante,
la construction navale scandinave (ebd. 10—23). — Ders., Boats of the
North — A History of Boatbuilding in Norway (Oslo 1968, 93 S., ca. 80 Abb.),
gibt den Uberblick iiber den norwegischen Schiffbau vom bronzezeitlichen Fels-
bild bis zum modernen geklinkerten Familienboot. Fir Schweden wird diese
Linie durchgezogen von A. Eskerod, Bater — Fran ekstock tili tralare
(Stockholm 1970, 248 S., 249 Abb.). Schwerpunkt des Buches sind die auf Kiel
gebauten geklinkerten Boote der Neuzeit. Einer besonderen lokalen Variante,
den geruderten Kirchbooten der Landschaft Dalarna, ist eine ausfihrliche
Monographie gewidmet: A. Eskerod, Kyrkbater och Kyrkbatsfarder (Stock-
holm 1973, 191 S., 112 Abb.). E. hat aber in seinem erstgenannten Buch von
dieser Tradition der Kielboote die in Schweden durchaus vorhandenen flach-
bodigen Boote scharf getrennt (vgl. dazu S. 123f.) und erleichtert so dem Leser
das Zurechtfinden. Bei C. Nielsen, Danske Béattyper (Helsingér 1973, 152 S.,
170 Abb. + PIléne), ist diese Trennung nicht durchgefihrt, der Leser muf} sich
die Kielboote selber zwischen den flachbodigen Klinkerbauten und den Kra-
weelbauten der Neuzeit heraussuchen (vgl. S. 124). — Seit wann die skandinavi-
sche Schiffbautradition auch auf die sudlichen Ostseekiisten ausstrahlte, lie sich
bisher nicht genau bestimmen. Auf alle Falle ist diese Schiffbaukunst von den
im frihen Mittelalter einwandernden Slawen uUbernommen und fir Kkleine
Fischereifahrzeuge stellenweise bis ins 20. Jh. an ihre Nachfahren weiter tradiert
worden. Das geht eindeutig hervor aus der Zusammenstellung entsprechender

9 HGbIl. %5
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Bootstypen durch W. Rudolph, Inshore Fishing Craft of the Southern
Baltic from Holstein to Curonia (Greenwich 1974, 14 Abb., 21 + 22. ,Kielboot"
[= Bootsklassifikation Nr. 2,4]). Den Bau derartiger Boote von der Ostseekiiste
beschreibt H. Katlewski, Geklinkerte Spitzgattboote. Der Bau mit beweg-
lichen Mallen, Wasserwaage, Fulistock, Scheuerschlag und Steifen (Das Log-
buch 12 H. 1, Wiesbaden 1976, 4— 10). — Nach dem Fundbericht von 1897 re-
konstruiert G. Salemke, Das Bordenschalenboot von Danzig (ebd. 10 H. 3,
1974, 76— 78), einen nur in Fragmenten erhaltenen Einbaum mit 2 Setzborden.
Die Stevenkonstruktion ist mit Sicherheit falsch; das schon vom Ausgrédber als
Steven angesprochene Werkstick ist der Spant eines groBeren Schiffes des
11./12. Jhs. Die Datierung des Setzbordbootes ist ungeklart. — Nach dem Fund-
bericht von 1906 legt G. Salemke, Der Mechlinken-Bootsfund, Kreis Putzig
in WestpreufRen (ebd. 11 H. 1, 1975, 13— 20), erneut den Fund eines gut 9 m
langen Bootes vor, ohne dessen Datierung ins 11.— 12. Jh. anzugeben. Den Zeich-
nungen ist ein Modellbaubogen beigefligt. Man bekommt eine gute Vorstellung
von den mittelalterlichen Kleinfahrzeugen im Hinterland von Danzig. Die ge-
klinkerten Planken waren untereinander mit Holznédgeln verbunden, wie es im
Gegensatz zum skandinavischen Schiffbau bei dem hier einheimischen slawi-
schen dblich war. — Ein groBeres Frachtschiff des 16. Jhs. wurde 1975 in der
Danziger Bucht gehoben; es wurde gelegentlich als Kogge angesprochen, gehort
aber eindeutig in diese Schiffbautradition. Die weitere Forschung wird zeigen
mussen, ob es in Skandinavien oder am sidlichen Ostsee-Ufer gebaut worden
ist: Der Koggenfund im Nordhafen von Gdansk (Hansa, Zentralorgan fur
Schiffahrt, Schiffbau, Hafen. Jg. 114, Nr. 1, Hamburg 1977, 21). P. Smo-
lar ek, Poszukiwania i badania podwodne w Zatoce Gdahskiej [Underwater
aechaeological investigation in the Gulf of Gdansk] (Nautologia 9, 1, Gdingen
1976, 22— 32). Es handelt sich um ein auf Kiel gebautes Schiff mit Eisennieten
in den geklinkerten Nédhten. Die Spanten waren mit 30 mm starken Holzdibeln
an den Planken befestigt. Die Querbalken durchdrangen die Aufenhaut. Die
Ladung bestand aus Kupferbarren, Eisenerz, Eisenbarren, Eichenholz, FaB-
dauben, Teer in Fassern, Harz, Pottasche und Wachs. Brandspuren am Wrack
zeigen, daBR das Schiff durch Feuer gesunken war; dabei war ein Teil des Teers
geschmolzen und hatte die Ladung und Teile des Schiffes mit einer Schutz-
schicht lberzogen.

Finf englische Schiffsfunde lassen uns jetzt auch erstmals die angelséchsische
Variante dieser Schiffbautraditon deutlicher erkennen: Three Major Boat Finds
in Britain (Maritime Monographs and Reports 6, Greenwich 1972; darin:
V. Fenwick, Recent Work on the Graveney Boat, 9—17; A. C. Evans,
The Sutton Hoo Ship, 26—33, bes. zu beachten Abb. 11 u. 12). — A. C.
Evans and V. H. Fenwick, The Graveney boat (Antiquity 45, 1971,
890—96 + 8 Tafeln). — V. H. Fenwick, The Graveney boat. A preconquest
discovery in Kent (Internat. Journal of Nautical Archaeology 1, 1972, 119—
129). — P. Marsden, Blackfriars wreck Ill. A preliminary note (ebd. 1,
1972, 130— 132). — Ders., Archaeological Finds in the City of London,
1967— 70 (Transactions of the London and Middlesex Archaeological Society
24, 1973, 1—14). — Ders., Ancient boats from the Custom House Site (ebd.
26, 1975, 219). Die Boote von Sutton Hoo (um 625), Graveney (um 900) und
London Blackfriars 11 (15.Jh.) sind in einigen Konstruktionsdetails (waage-



Schiffsarchéologie 123

rechte Lasche zwischen Kiel und Steven, breiter Kiel) mit dem Nydam-Schiff
enger verwandt als mit den skandinavischen Schiffen der Wikingerzeit und des
Mittelalters. Es ist daraus zu schliefen, daR die Angelsachsen mit Schiffen der
in Nydam repréasentierten Entwicklungsstufe nach England gefahren sind und
diese Schiffbautradition dann unabhdngig von den Wikingern weiterentwickel-
ten. Den SchluBpunkt dieser Entwicklung bei kleinen angelsdachsischen Booten
des 20.Jhs. beschrieb E. M ¢ Kee, Le lerret de Chesil Bank et les bateaux
a clins de tradition britannique (Le petit perroquet 17, 1975, 29—41). — Ein
germanisches Kriegsschiff der 1. Halfte des 4. Jhs. n.Chr. habe ich durch Ana-
lyse der Antriebstechnik auf einem rémischen Keramikfragment aus Trier be-
stimmt. Da zu der Zeit die Angelsachsen die Nordkisten des Rdmerreiches
durch ihre zahlreichen Uberfille bedrohten, bezieht sich diese Darstellung sehr
wahrscheinlich auf die Angelsachsen: D. ElImers, Antriebstechniken ger-
manischer Schiffe im 1. Jahrtausend n. Chr. (s. S. 137). — Zur Hansezeit wurden
in England groRe Handelsschiffe dieser Schiffbautradition gebaut, die wir vor
allem von bildlichen Darstellungen auf Siegeln und in der Buchmalerei kennen
und die in den Schriftquellen Kiel (,keel*) genannt wurden. Ein solches Schiff ist
aber in England bisher noch nicht ausgegraben worden, so daB z. Z. Rick-
schliisse auf die englischen Schiffe nur nach den ausgegrabenen skandinavischen
Verwandten gezogen werden koénnen unter Heranziehung der z. T. sehr detail-
reichen bildlichen Darstellungen. G. Asaert, Westeuropese scheepvaart in
de middeleeuwen (Bussum, Holland 1974) hat zwar die mittelalterlichen Bild-
quellen in vorziglichen Abbildungen publiziert (neben S. 17, neben S. 32, S. 38,
danach Modell S. 40, neben S. 49, S.90f.), er hat auch die der gleichen Tradi-
tion angehdrigen ausgegrabenen Schiffe des fruhen Mittelalters in England
(S. 15) und der Wikingerzeit in Skandinavien (S. 20, 22 u. neben S.48) in
instruktiven Fotos abgebildet, aber der Leser erfahrt nirgends, welchem Typ
diese Schiffe angehdren oder wie sie untereinander verwandt sind. In der Uber-
sicht Uber die Schiffstypen fehlt der keel ganz. Die durch die Angelsachsen und
spéter die Wikinger (z. B. Normandie) nach Westeuropa eingefiihrte Kompo-
nente des Schiffbaus ist von A. nicht in vollem Umfang realisiert worden. Sie
kann methodisch einwandfrei nur erfaBt werden durch das oben angedeutete
Interpolieren zwischen den gegebenen bildlichen und archédologischen Fakten. —
DaR diese Schiffbautradition durch die Wikinger auch nach Nordfrankreich
(Normandie) getragen worden ist, wird durch den Teppich von Bayeux in ein-
maliger Form dokumentiert. Auch fir dieses Gebiet ist demnach mit mittel-
alterlichen Handelsschiffen skandinavischer Bauart (s. S. 119ff.) zu rechnen. Der
Versuch, diese Schiffbautradition noch im nordfranzdsischen Bootsbau des
19.— 20. Jhs. aufzuzeigen, kann noch nicht voll befriedigen: B. Cadoret,
La tradition nordique, presentation d’un theme de recherche (Le petit perroquet
17, 1975, 2—9), und F. Beaudouin,Le picoteux de Basse-Normandie (ebd.
24— 28), wenden die Klinkertechnik als einziges Kriterium an und rechnen des-
halb auch flachbodige Boote mit geklinkerten Seitenwdnden zur skandinavi-
schen Tradition, obwohl sie hier zu den west- und mitteleuropéischen Schiff-
bautraditionen gehdren.

Jiungste Forschungen haben freilich auch gezeigt, dal selbst in Skandinavien,
der Heimat der schnittigen Wikingerschiffe, neben diesen verschiedenartige
andere Schiffbautraditionen mit flachbodigen Fahrzeugen heimisch waren.

9*
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A. Eskerod, Bater (Lund 1970) stellt sie als eigenstandige einheimische
Entwicklungen neben die Kielboote. Bei C. Nielsen, Danske Battyper
(1973) muB man die flachbodigen Boote zwischen den Kielbooten aussondern,
aber grundsétzlich sind die Verhéltnisse nicht anders als in Schweden. Man
mufl die charakteristischen Kennzeichen der jeweiligen Traditionen sicher noch
genauer definieren, damit die Zuordnungen auch in den nicht ganz eindeutigen
Fallen sicher vorgenommen werden konnen. Aber der groBe Gewinn dieser
differenzierten Klassifikation liegt auf der Hand: die ausgegrabenen Schiffe sind
nicht langer Einzelphdnomene, sondern lassen sich als Glieder von Entwicklungs-
ketten einordnen und werden damit in ihrer spezifischen Konstruktion, ihren
Zweckbestimmungen, Eigenschaften usw. dem Historiker besser greifbar. Ebenso
konnen die Aussagen der schriftlichen und bildlichen Quellen in die Entwick-
lungsreihen eingepallit und vor allem zahlreiche Informationen aus dem heute
noch zu beobachtenden Gebrauch von Booten methodisch gesichert Gbertragen
werden. Auch dem Hansehistoriker kommt diese Basiserweiterung unserer
Kenntnis der Schiffahrt zugute. So hatte ich noch vor wenigen Jahren den in
Falsterbo ausgegrabenen flachbodigen Prahm als Fischerboot angesprochen
(D. Ellmers, Frihmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nord-
europa, 1972, 96), nach einem Hinweis von H. Crumlin-Pedersen auf den Ge-
brauch genau gleichartiger Fahrzeuge an der déanischen Westkiiste noch im
19. Jh. ist der Prahm aber zweifelsfrei als Leichter zu bestimmen (D. EII-
mers, Kogge, Kahn und Kunstoffboot, 1976, 51). An der flachen Kiiste von
Schonen muBten die hochbordigen Koggen weit drauBen auf Reede ankern.
Die Verbindung zum und vom Strand wurde durch diese Prahme aufrecht er-
halten, auf denen in mihsamem Hin und Her jedes SalzfaB und jedes Herings-
fall transportiert und wahrscheinlich mit der Rah des Koggesegels gefiert bzw.
gehievt werden muBte.

West- und mitteleuropdische Schiffbautraditionen

G. Asaert, Westeuropese scheepvaart in de middeleeuwen (Bussum,
Niederlande, 1974, 144 S., 108 Abb.). — Das ausdricklich populdrwissenschaft-
lich konzipierte und mit vorziglichen Bildwiedergaben reich ausgestattete Buch
ist die bisher einzige moderne Zusammenfassung zur westeuropdischen Schiffahrt
im Mittelalter. A. stellt im ersten Teil die tragenden Krafte des Schiffsverkehrs
und das Netz seiner Verbindungen in den atlantischen Gewdéssern und der Nord-
see dar. Ein zweiter Teil ist den Schiffstypen, der Navigation, der Hafentechnik
und den Seeleuten gewidmet. Der auf Auswertung von Schriftquellen und bild-
lichen Darstellungen beruhende Forschungsstand ist zuverldssig wiedergegeben.
Auch sind die beiden einzigen Funde seegehender Schiffe des behandelten Ge-
bietes und der behandelten Zeit dargestellt und typenmaRig richtig zugeordnet
worden: der frthe Holk von Utrecht (um 800) und die Bremer Hansekogge von
1380. Diese Quellen reichen zum Erkennen von Entwicklungslinien des Schiff-
baus als der Grundlage einer Schiffahrtsgeschichte nicht aus, so daB die An-
sprache der einzelnen Schiffstypen relativ vage bleibt. Immerhin sind aber
elf zusammengestellt (Baiengier, Bark/Baardze, Biise, Galeere, Heude, Holk,
Kraweel/Karawelle, Kogge, Kraaier, Kraak und Nef/Nao). — Den AnstoB fir
einen neuen Forschungsansatz zur genaueren Erfassung der Zusammenhénge im
mittel- und westeuropdischen Schiffbau auch des Mittelalters gab die provinzial-
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romische Archdologie. Denn erst durch Neufunde des letzten Jahrzehnts von vor
allem réomerzeitlichen Schiffen wurde eine weitverzweigte eigenstdndige Schiff-
bautradition West- und Mitteleuropas greifbar, die sich pragnant unterscheidet
von der skandinavischen wie auch von der mittelmeerischen Schiffbautradition.
Langsam beginnen sich die Konturen einzelner Zweige dieser west- und mittel-
europdischen Schiffbautraditionen abzuzeichnen: Die erste zusammenfassende
Darstellung (D. Ellmers, Keltischer Schiffbau, in: Jahrb. RGZM 16, 1969,
73— 122, vgl. HGbIl. 92, 1973, 108— 110) mufB bereits durch zahlreiche
Fundberichte ergédnzt werden. Dabei schdlen sich die Wurzeln des mittelalter-
lichen und neuzeitlichen GroRschiffbaus heraus: G. Salemke, Die Aus-
grabung eines Binnensee-Transportschiffes (Das Logbuch 9, 1, 1973, 21— 24),
hat das 1890 bei Laibach (heute Ljubljana) ausgegrabene, (iber 30 nt lange Boot
der vorromischen Eisenzeit nach den zeitgendssischen Publikationen aufge-
arbeitet und mit anschaulichen Zeichnungen versehen. Dieser Schiffsfund aus
der Zeit der keltischen Herrschaft ist auch fir den Hansehistoriker von Bedeu-
tung, weil hier der Ubergang von geschniirten Plankenndhten zur Kraweel-
technik erstmals greifbar wird (vgl. dazu D. Ellmers, Kogge, Kahn und
Kunststoffboot, Fuhrer des Deutschen Schiffahrtsmuseums Nr. 7, 1976, 16f.). —
Die Kraweeltechnik ist schon voll durchgefiuhrt bei den Schweizer Schiffsfunden
der 70er Jahre (frithe ROmerzeit und junger), die gemeinsam publiziert wurden
in helvetia archaeologica 19/20, Basel 1974, 66— 104: D. Weidmann u.
G. Kaenel, La barque romaine d’Yverdon, 66—81; M. E g 1o f f, La barque
de Bevaix, epave gallo-romaine du lac de Neuchatel, 82—92; H. Bogli,
Vestige d’une embarcation romaine & Avenches, 92—93; D. ElIlmers, Vor-
und friihgeschichtliche Schiffahrt am Nordrand der Alpen, 94— 104. — Uber die
jungsten Schiffsfunde (ROmerzeit) aus den Niederlanden und Belgien liegen
Vorberichte vor: M. D. de Weerd u J. K. Haalebos, Schepen voor het
opscheppen (Spiegel Historiael 8, 1973, 7/8, pp. 386—397; Schiffsfunde von
Zwammerdam). — G. de Boe u. F. Hubert, Fouilles de sauvetage a
Pommeroeul (Archaeologia Belgica 186, 1976, 62—66). Die an beiden Fund-
platzen zutage gefdrderten nahezu 1 Dutzend Binnenschiffe weisen bereits zahl-
reiche Konstruktionsmerkmale der Bremer Hansekogge auf, so z. B. den flachen,
kraweel gebauten Boden, die geklinkerten Seitenwande mit umgebogenen Eisen-
négeln und das lange Kielschwein fur den Mast. Im Unterschied zur engeren
Familie der koggeférmigen Boote und Schiffe haben aber die genannten Neu-
funde alle Hevenkonstruktionen an den Schiffsenden, d. h. der Boden ist bis
GUber die Wasserlinie hochgebogen, es fehlt die fir koggeformige Fahrzeuge
typische Stevenkonstruktion. — Diese, in ausgeprdagtem Winkel auf den flachen
Boden aufgesetzte Stevenkonstruktion kennzeichnet aber das bereits 1899 in
Fragmenten gefundene Schiff von Briigge, das schon hdaufig mit dem Schiffstyp
Kogge in Beziehung gesetzt worden ist und jetzt von P. Marsden, A boat
of the Roman period found at Bruges, Belgium, in 1899, and related types (The
International Journal of Nautical Archaeology 5, 1976, 23—55), endgdlltig in
die west- und mitteleuropaischen Schiffbautraditionen einrangiert werden
konnte. Das Schiff von Brigge war ebenso wie das ndchstverwandte von Black-
friars in London (P. Marsden, A Roman ship from Blackfriars, London
[Guildhall Museum London 1966]) ein seegehendes Fahrzeug, fiir dessen genaue
Rekonstruktion jedoch zu wenige Teile erhalten sind. Immerhin 4Rt der re-



126 Hansische Umschau

konstruierbare untere Teil des Hauptspants eine Kraweelkonstruktion mit fla-
chem Boden erkennen. — Auch auferhalb des Rdmerreiches konnte diese
Schiffbautradition fir das 1. oder frihe 2.Jh. n.Chr. nachgewiesen werden
durch ein schiffsformiges Tongef4R mit flachem Boden und Stevenkonstruktion
(Fundort: Beckeln a. d. Mittelweser, Kr. Grfsch. Hoya): D. Ellmers, Kult-
barken, Fahren, Fischerboote (Die Kunde N.F. 24, 1973, 23— 62, bes. S. 40—
44). — AIl diese Funde markieren den Umkreis, aus dem sich im Laufe des
Mittelalters der Schiffstyp Kogge zu jenem GroRschiff der Hansestddte ent-
wickelt hat, wie es jetzt im Deutschen Schiffahrtsmuseum, Bremerhaven, in
mihsamer Kleinarbeit wieder zusammengesetzt wird (Abschlul des Wieder-
aufbaus Ende 1976). Uber den Fortschritt in Aufbau und Erforschung berichten
regelmaRig die Informationen des Fordervereins ,,Bremer Hanse-Kogge* e.V.
(Nr. 1, 1971 in Bremen, ab Nr. 2, 1974 bis 4, 1976 in Bremerhaven) mit jeweils
kurzen Mitteilungen uber die Marktplatzgrabung in Bremen (Nr. 1, vergr.),
Schiffsarchdologie am Deutschen Schiffahrtsmuseum (Nr. 2, vergr.), die Schiffs-
form, die dltesten Kogge-Darstellungen, die Navigation und die Schiffbautradi-
tion der Kogge (Nr.3), den Aufbau, verwandte Schiffe und Boote und die
sozialgeschichtliche Aussage der Kleinfunde sowie mit einer Bibliographie der
bisherigen Literatur zu diesem Schiffsfund (Nr. 4). Fir die Diskussion Uber die
Genese der Kogge ist der wichtigste Beitrag in Nr. 4 der Hinweis auf kogge-
férmige Einbdaume und Ubergangsformen zwischen diesen und der Kogge, die
in norddeutschen und danischen Gewassern bis ins 20.Jh. die alten Konstruk-
tionsmethoden beibehalten haben. — Um den kurzen Artikel von G. S a-
lemke, Die friesische Kogge (Das Logbuch 10 H. 3, Wieshaden 1974, 81— 83),
wiirdigen zu kénnen, muB man mit den durch die Bremer Hansekogge aufge-
worfenen Problemen eng vertraut sein. Die mit der Kogge eng verwandten
Binnenschiffe haben einen flachen, kraweel gebauten Boden, an den die ge-
klinkerten Seitenwdnde Uber die ganze Lange mit ausgepragter Kimm ansetzen.
Der Aufbau der Kogge ist wesentlich komplizierter. An der Kimm bilden mitt-
schiffs zwei geklinkerte Planken einen abgerundeten Ubergang zu den steilen
Seitenwanden. Fir ein Seeschiff ist diese Form wichtig, damit es bei Seegang
nicht zu harte Bewegungen macht. Bei Binnenschiffen ist diese Rucksichtnahme
auf starken Seegang natlrlich nicht notig. Weiter sind beide Enden der Kogge
unter Wasser sehr scharf zugeformt, wodurch ein guter Lateralplan und dem-
entsprechend gute Segeleigenschaften erreicht wurden. S. weist darauf hin, daf
bereits das Wrack Q 75 aus dem Nordostpolder (nicht Nordpolder, wie S. irr-
timlich angibt) im 12. Jh. diese Kennzeichen seegehender Koggen aufweist. Der
Ubergang vom Flachboden zu den V-férmigen Querschnitten der Schiffsenden
und der mehr oder weniger abgerundeten Kimm war ein schwer zu ldsendes
konstruktives Problem. S. bldttert einen ganzen F&cher von Beispielen fir unter-
schiedliche Lo6sungen auf. Es sei aber darauf hingewiesen, dafR sehr viele der
von ihm dargestellten Schiffsquerschnitte nicht so zuverlassig Uberliefert sind,
wie die Zeichnungen vorgeben. Dasselbe gilt von Wrack Q 75. Das beigegebene
Foto zeigt nicht Wrack Q 75, sondern ein anderes, nicht ndher bezeichnetes
Schiff, das aber zweifellos in die Serie pafft. Ein gutes Foto von Wrack Q 75
findet der deutsche Leser am schnellsten bei B. van der Heide, Archaeo-
logische Bodenforschung in Neuland (Antiquity and Survival 2/3, 1955, S. 55,
Abb. 30). — S. Fliedner, The Cog of Bremen and her Preservation (Year-
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book of the International Association of Transport Museums 1, Gdansk 1974,
70— 79), gibt noch einmal die Grundinformation zur Bergung und Konservie-
rung der Bremer Hansekogge in englischer Sprache. Als Kogge bezeichnet wurde
ein aus der Danziger Bucht gehobenes Schiff, das aber tatsachlich der skandi-
navischen oder stdbaltischen Tradition des Klinkerschiffbaus angehdrt (vgl.
S. 122).Teile von zwei Koggen sind dagegen in Danemark gefunden worden. D. E.

O. Crumlin-Pedersen, J. St. Jensen, AL Kromann, N. K
Liebgott, Koggen med Guldskatten (Skalk 1976, Nr. 6, S.9— 15). — Im
Sommer 1976 wurde in der Ndhe Vejbys an der Nordkiste Seelands das Wrack
eines gestrandeten Schiffes entdeckt. Durch bauliche Einzelheiten, die wir von
der Bremer Kogge kennen, wie kraweel gebauter Boden bei geklinkerten Seiten-
wdanden und kantige Stevenansatze, kann das Schiff, von dem wenig mehr als
der Boden erhalten ist, eindeutig als Kogge identifiziert werden. Sie war ca.
16— 18 m lang und 5—6 m breit. Obwohl es offenbar schon direkt nach dem
Schiffbruch gelang, den groBten Teil der Ladung zu bergen, kam bei der bis-
herigen Untersuchung durch Taucher des Dé&nischen Nationalmuseums eine
ganze Zahl einzelner Gegenstdnde ans Licht, durch die der Fund seine eigent-
liche Bedeutung erhdlt. Die Verteilung der Fundsticke beim Wrack gibt eine
ungefdhre Vorstellung von der Raumaufteilung des Schiffes; ihre Herkunft
deutet auf einen flandrischen Hafen zumindest als Beginn der letzten Reise;
der wertvollste Teil, 110 Goldminzen (695 Gramm, d.i. der zweitgréBte mittel-
alterliche Goldfund Danemarks), datieren den Schiffbruch auf das Ende der
1370er Jahre. Auf die flr das Frihjahr 1977 geplante Bergung der Vejby-Kogge
und deren wissenschaftliche Auswertung darf man nach diesem vorlaufigen Be-
richt sehr gespannt sein. U. Schnall

H. Langberg, To ryttere fra Vigso (Nationalmuseet Kopenhagen o.]J.
ca. 1974, 8 S., 2 Abb.). — O. Crumlin-Pedersen, Vigso, near Hanst-
holm (Internat. Journal of Nautical Archaeology 4, 1975, 389f., 1 Abb.). — Im
nordlichen Jitland bei Vigso sind am Strand zwei bronzene Aquamanile in
Reiterform (rheinische Arbeit um 1300) zusammen mit Eisenteilen eines Schiffes
gefunden worden. Zu den Funden gehdren Ruderdsen von Heckrudern, wie sie
zu der Zeit unseres Wissens nur von Koggen gefiihrt wurden. Die oberen Teile
der hdlzernen Schiffskonstruktion sind voéllig vergangen. Vielleicht werden bei
der geplanten Grabung Hd&lzer der unteren Region noch angetroffen. — T. J.
Hoekstra, Utrecht (Internat. Journal of Nautical Archaeology 4, 1975,
391), weist auf einige Schiffsteile mit umgekehrter Klinkerung hin, die jingst
in Utrecht als Teile einer Kaianlage des Mittelalters ausgegraben wurden
(Schiff 11). Umgekehrte Klinkerung wurde bisher nur an Koggen beobachtet.

Fir die erst in geringem MaBe aufgekldarte Genese des im Hansebereich ab
etwa 1400 wichtigen Schiffstyps Holk (jungste Zusammenfassung: D. EI1I-
mers, Frahmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nordeuropa,
1972, 59—63; dazu ders., Kogge, Kahn und Kunststoffboot, 1976, 37— 39)
sind zwei Neufunde aus den Niederlanden von Bedeutung, Gber die bisher nur
kurze Fundanzeigen vorliegen: Rundbogiger Einbaum mit Spanten und Setz-
borden von Velsen, gefunden Herbst 1974, noch undatiert: Vereeniging Neder-
landsch Historisch Scheepvaart Museum, Jaarverslag 1975, 42. — W. Dam -
mann, Das Setzbordboot von Velsen!Holland (Das Logbuch 11 H. 2, Wies-
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baden 1975, 61f. mit Zeichnung). — Rundbogiger Einbaum mit Setzborden
(&hnlich dem Utrechtschiff von ca. 800) auf 12 m Lé&nge erhalten, durch Pings-
dorf-dhnliche Keramik ins 12.Jh. datiert: T. J. Hoekstra, Utrecht (Inter-
nat. Journal of Nautical Archaeology 4, 1975, 391).

Einen Markstein in der Erforschung der mittelalterlichen Binnenschiffahrt
bilden drei Krefelder Schiffsfunde von 1972/73, lber die kurze Vorberichte er-
schienen sind: D. Ellmers und R. Pirling, Ein mittelalterliches Schiff aus
dem Rhein (Die Heimat 43, Krefeld 1972, 45—48). — W. Dammann, Rhein-
schiffe aus Krefeld und Zwammerdam (Das Logbuch 10 H. 1, Wiesbaden 1974,
4—10). In diesen Fahrzeugen setzt sich kontinuierlich die schon bei den rémer-
zeitlichen Rheinschiffen erkennbare Schiffbautradition fort, die erst bei den hdol-
zernen Kleinfahrzeugen endet, die heute noch auf dem Rhein und seinen Neben-
flussen in Betrieb sind. Das erste, mit einem Mast ausgestattete Fahrzeug des
13./14. Jhs. war ein ca. 15 m langes Lastboot, das ein ganz neues Licht auf
mittelalterliche Verladetechniken wirft. Es lief mit seiner offenen Bugpforte wie
eine Féahre auf flaches Ufer auf und dann konnten schwere Fasser mit Wein oder
anderem Handelsgut ohne jedes Hebezeug ins Schiff gerollt werden. Diese Ver-
ladetechnik konnte inzwischen bis ins 5. Jh. v.Chr. zuriickverfolgt werden.

Das zweite, nur 5,90 m lange Fahrzeug ebenfalls des 13./14. Jhs. war seiner
Funktion nach ein segelloses Fischerboot, wie das teilweise erhaltene Lager der
Netzwinde zeigt. Nach seiner Bauweise aber gehort es zur Familie der Ober-
l&nder, die vom M ittelalter bis tief ins 19. Jh. hinein die groBten Frachtschiffe
des Rheinverkehrs stellte. lhre eigenartige Konstruktion konnte an dem Kre-
felder Fund erstmals genau beobachtet werden, denn dieser Schiffstyp wurde
nie nach Zeichnung, sondern immer nach dem vorhandenen Holz gebaut, so
dal sein Baugeflige trotz zahlloser Abbildungen des Schiffes auf rheinischen
Stadtansichten ein Ré&tsel geblieben war. Man hatte einfach einen Einbaum der
Lange nach gespalten, mit Hilfe von Querhdlzern einige Bodenplanken zwischen
beide Einbaumhaélften eingebaut und beide Enden mit einem Spiegel bzw. einer
schrdgen Kaffe geschlossen. Vorlaufer dieser Konstruktion kdnnen zwischen
Belgien und Holstein bis in die Jungsteinzeit verfolgt werden (vgl. D. EII -
mers, Kogge, Kahn und Kunststoffboot, 1976, S.45—48, dazu Umschau
S. 118). Das dritte Boot gehdrte dem 8.Jh. an und war ein etwa 16 m langes
Vielzweckfahrzeug von der Form des Mainscheichs oder ahnlicher Boote unserer
Zeit. Mit derartigen Fahrzeugen sind z. B. die mittelalterlichen Kaiser und
andere Filrsten fluBabwarts gereist. Sie brauchten dabei fir sich und ihren Hof-
staat ganze Flotten solcher Boote. — Die Boote des 12.Jhs. aus Biderich,
Niederrhein, erwdhnt kurz der Vorbericht von W. Janssen, Die Frihmittel-
alterliche Niederungsburg bei Haus Meer, Kr. Grevenbroich (Das Rheinische
Landesmuseum Bonn 2, 1972, 22—24). Ein weiteres mittelalterliches Binnen-
schiff des spaten 12. Jhs. wurde in Utrecht aufgedeckt (Utrecht I). Es hatte bei
einer erhaltenen Lé&nge von 22 m ca. 3,60 m Bodenbreite. Seine Form gleicht in
etwa der der groBen romerzeitlichen Binnenschiffe von Zwammerdam (vgl.
S. 125). Boden und Seitenwande sind kraweel gebaut und mit Holzdubeln an
den knieférmigen Spanten befestigt. T. J. Hoekstra, Utrecht (Internat.
Journal of Nautical Archaeology 4, 1975, 391). Es ist noch zu prifen, ob das
holkformige Schiff (Utrecht I111) gleichen Alters von demselben Fundort auch
der Binnenschiffahrt diente oder in der Kistenfahrt eingesetzt war. — Auch die
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Erforschung der nachmittelalterlichen Binnenschiffahrt hat neue Impulse er-
halten, die zwar fir den unmittelbaren Hansebereich noch wenig Ergebnisse
erbracht haben, aber fir diesen doch indirekt wichtig werden kdnnen zur Be-
urteilung des landeinwdrts gerichteten Verkehrs der Seehédfen. Fir diesen Zeit-
raum sind archdologische Quellen bisher noch nicht ausgewertet worden, ob-
wohl bereits einige Funde vorliegen. Die Auswertung von bildlichen Darstellun-
gen, zeitgendssischen Modellen und Schriftquellen hat der Schiffbauingenieur
J. Leidenfrost zu einer ausgezeichneten Monographie Uber Die Lastsegel-
schiffe des Bodensees (Bodensee-Bibliothek 11, Sigmaringen 1975, 87 S., 41 Abb.
und Zeichnungen) zusammengefalt. Der behandelte Zeitraum reicht von Ende
des 15.Jhs. bis um 1920 und bringt alle erreichbaren Details zu Bauweise,
Grole, Ausristung, Fahreigenschaften, Ladung usw. in Ubersichtlicher Anord-
nung. Hier hat ein Techniker dem Historiker eine solche Fille an technischen
Daten aufbereitet, dafl letzterer eine verlaBliche Grundlage zur Beurteilung der
Frachtschiffahrt auf dem Bodensee in der Hand hat, die nur den einen Schén-
heitsfehler hat, daf ein Bauplan eines solchen Schiffes fehlt. Es gibt bisher
keine gleichwertige Arbeit Uber einen anderen Schiffstyp des Binnenverkehrs.
Hier ist eine Qualitdt der Bearbeitung erreicht, an der sich spédtere Werke
messen lassen missen. Es sei noch darauf hingewiesen, daB das letzte originale
Zuggarnschiff zur Sammlung des Deutschen Schiffahrtsmuseums gehdrt und in
Form, Konstruktion, Antriebs- und Steuereinrichtung eine Kleinausgabe der
grofBen Lastschiffe ist. Auf diese Weise sind viele Lastschifftypen in Form Kklei-
nerer Fischerboote bis heute erhalten geblieben und koénnen der Forschung
wichtige Hinweise zur Interpretation von alteren Schriftquellen geben, denn
genaue Plane vorindustrieller Binnenschiffe gibt es bisher so gut wie gar nicht.
— J. Reitinger, Das goldene Miniaturschiffchen vom Durrnberg bei Hal-
lein (Mitteilungen der Gesellschaft fiir Salzburger Landeskunde 115, 1975,
383— 405, bes. S. 388f.) hat bei der Behandlung eines frihkeltischen M iniatur-
bootes u. a. drei genau vermessene Pldne von Salzachschiffen um 1800 zum Ver-
gleich herangezogen. Bei der Seltenheit derartiger Plane ist deren Publikation
auch unabhédngig vom Zusammenhang schon interessant genug, um aufschluf3-
reiche Informationen Uber die Binnenschiffahrt zu gewahren, die bislang ein
Stiefkind der Forschung war. Ich kann hier nur die dringende Bitte aussprechen,
&hnliche Aufmessungsplédne alter Binnenschiffe zu publizieren, wann immer sie
in versteckten Akten ans Licht kommen sollten. — H. Katlewski, Kahne
aus Norddeutschland (Das Logbuch 11 H. 2, Wiesbaden 1975, 65— 68), gibt
einige kurz kommentierte Bleistiftzeichnungen rezenter Boote vom Niederrhein,
der Mark Brandenburg, Rigens und OstpreuBens wieder. — W. Rudolph,
Inshore Fishing Craft of the Southern Balic from Holstein to Curonia (Maritime
Monographs and Reports 14, Greenwich 1974, 5— 16), gibt ein Klassifikations-
Schema, dessen Nr. 1, 1—2 und 3 zu den hier angesprochenen Schiffbautradi-
tionen gehodren: Bodenschalenboote sowie Flachbodenboote mit ldngs- bzw.
querliegenden Planken. — Dazu ferner G. Salemke, Kahn aus dem Moos-
bruch (Das Logbuch 10, H. 3, Wiesbaden 1974, 96). — Fir die kleinen Kiisten-
fahrzeuge ist das Standardwerk: W. R ud o 1p h , Segelboote der deutschen Ost-
seekiiste (Berlin 1969, 160 S., iiber 70 Abb., vgl. HGDbIl. 89, 144f), verfolgt die
von ihm noch angetroffenen Bootstypen durch Heranziehen von Schriftquellen
soweit wie moglich in zeitliche Tiefe. — Auch bei den an Varianten so reichen
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Kleinfahrzeugen der niederldndischen Flisse und Kandle lassen sich die ver-
wandtschaftlichen Beziehungen zu den neuen Schiffsfunden der Rémerzeit schon
an einigen Punkten aufzeigen. Das betrifft z. B. all jene Boote, deren oberer
Plankengang in ausgeprdagt geknickter Linie auf die darunterliegenden gesetzt ist.
Diese besondere Konstruktion ist flir den Rheinnachen bereits in vorroémischer Zeit
nachweisbar. — Wir werden die Beziehungen klarer erkennen, wenn die zahlrei-
chen Schiffsfunde vom Ijsselmeer ausgewertet worden sind: G. vanderHeide,
Ship-Archaeological Investigations in the Netherlands (Maritime Monographs

and Reports 1, Greenwich 1970, 24—31). — U. Lieb-Schéafer, Wrack-
funde in den ljsselmeer-Poldern: Schiffe unterm Erbsenfeld (Die Yacht 73 H. 3,
5. 2. 1976, 66— 71). — G. van der Heide, Scheepsarcheologie (Bussum

1974, 507 S., 168 Abb., 111 Risse), gibt leider zu den Schiffsfunden im Ijssel-
meer nur wenige Informationen, da dieses Werk einen Uberblick Gber die
Schiffsarchdologie der ganzen Welt bietet. Das Spezialwerk uber die nieder-
landischen Funde ist erst in Vorbereitung. — Einen Uberblick Uber einige
niederldandische Bootstypen des 20. Jhs. geben: J. van Beylen, Les bateaux
de peche zeelandais de VEscaut oriental et Occidental (Le petit perroquet 18,
1975/76, 2—36), und G. Cornaz / J. Derville, Livardes et balestons
(ebd. 37— 47), Ders., Le Zuyderzee et ses derniers bateaux de peche (ebd. 12,
1973/74, 20—47). — Vgl. dazu: H. Menzel, Der ,,Hoogars“ und der
»Hengst“. Zwei typisch hollandische Binnenfahrzeuge (Das Logbuch 11 H. 1,
W iesbaden 1975, 21—30). — J. Lunenburg u W. Maentjens, Ronde
en Platboderns, schepen en jachten (Alkmaar 1973, 110 S., ca. 100 Abb.). —
F.Beaudouin, Les bateaux de I’Adour, Genese d’une architecture nautique
(Musee Basque Bayonne, 1970, 96 S., 31 Abb.), gehdrt ebenfalls zu den Mark-
steinen in der Erforschung der west- und mitteleuropdischen Schiffbautradi-
tionen. Der Autor hat durch griindliche Analyse der Konstruktion neuzeitlicher
Boote aus dem FluRgebiet der Adour (mindet am FuB der Pyrenéden in die
Biscaya) herausgearbeitet, auf welche Weise diese Fahrzeuge sich durch ver-
schiedenartige VergroBerungsmethoden aus Einbdumen entwickelt haben. Dieses
Ergebnis konnte inzwischen durch die (S. 125) genannten Ausgrabungen rémerzeit-
licher Schiffe aus dem FluBgebiet des Rheins voll bestdtigt werden. —
F. Beaudouin, Bateaux des cotes de France (Grenoble 1975, 394 S., ca.
800 Abb.), fuhrt die ganze Variationsbreite franzdsischer Kistenfahrzeuge vor.
Bei der Materialfiille war die im vorigen Werk erreichte Dichte der wissen-
schaftlichen Aufarbeitung der Konstruktionsmethoden von vornherein unmdg-
lich. Die Boote sind nicht nach Schiffbautraditionen, sondern nach ihrer geo-
graphischen Verbreitung angeordnet. Es wird noch groBer Muhe bedirfen, die
Entwicklungslinien herauszuarbeiten, aber auch hier ist der Anfang gemacht;
das Material ist fiir weitergehende Forschungen bereitgestellt.

Durch all diese Arbeiten zu den kleineren Wasserfahrzeugen Mittel- und
W esteuropas, so verschieden sie im einzelnen sind, riicken doch schlagartig die-
jenigen Schiffbautraditionen ins Licht der Forschung, die der abendlédndischen
Schiffahrt des Mittelalters und der Neuzeit die wichtigsten Impulse gaben. Noch
sind wir nicht in der Lage, die einzelnen Zweige dieser kontinentalen Schiffbau-
traditionen, die ja untereinander eng verwandt sind, scharf zu trennen und ihre
rdumlichen und zeitlichen Grenzen anzugeben. Aber dieses Ziel wird angestrebt.
Es wird eine reizvolle Aufgabe der Zukunft sein, in Zusammenarbeit von
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Schiffsarchdologie und historischer Forschung die verschiedenen Einflisse zeit-
lich zu separieren, die zusammen das bunte Verbreitungsbild des 20.Jahr-
hunderts ergeben.

Die kraweel gebauten Seeschiffe seit dem spdaten Mittelalter

Es wurde schon auf S. 125 darauf hingewiesen, daB die reine Kraweeltechnik
(bei der die Planken Kante auf Kante sitzen, ohne unmittelbar miteinander ver-
bunden zu sein; die Verbindung wird lediglich durch Befestigung an den Span-
ten hergestellt) im keltischen Kulturbereich schon in der Vorromischen Eisen-
zeit auftritt und sowohl in der Westschweiz als auch in Stdengland und Belgien
bis ins 3.Jh. n. Chr. nachweisbar ist. Vom Rheinmindungsgebiet nach Osten
hin ist eine besondere Kombination zweier Schiffbautechniken bei kleinen
Booten von romischer Zeit bis heute zu beobachten: Die flachen Bd&den sind
kraweel gebaut, die Seitenwande hingegen in Klinkertechnik (vgl. S. 125f.). Auf
dem Boden dieser Schiffbautradition hat sich u. a. die Hansekogge entwickelt.
Fur den reinen (auch auf die Seitenwéande sich erstreckenden) Kraweelbau
fehlte uns von den Binnen- und Kistenschiffen der gallisch-britannischen Pro-
vinzen des ROmerreiches bis zum spédten Mittelalter jeglicher Nachweis durch
Schiffsfunde. Man darf solche Funde am ehesten in Westfrankreich erwarten,
von wo sich die Kunst des Kraweelschiffbaus um 1450 Uber die Niederlande
in den Hansebereich auszubreiten begann, wie aus Schriftquellen zu erschlieen
ist. Aus diesem Gebiet liegt aber noch kein einziger wissenschaftlich hinreichend
dokumentierter Schiffsfund vor, so da auch der Konstruktionsanalyse rezenter
Kleinfahrzeuge die Anhaltspunkte fehlen, bestimmte Konstruktionsmerkmale in
zeitliche Tiefe zurlickzuverfolgen. Das ist um so bedauerlicher, als hier einer der
wichtigsten Aufschliisse Uber die Entstehung der abendlandischen Schiffahrt der
Neuzeit vermutet werden mufl. — Zusammen mit der Kraweelbauweise des
Schiffsrumpfes kam die aus dem Mittelmeer entlehnte Verteilung der Segel auf
drei Masten in die Hansestddte. Etwa gleichzeitig entwickelten sich die aufs
Schiff Gbernommenen Feuerwaffen zu den unter Deck hinter Geschiitzpforten
in der AufRenhaut aufgestellten Schiffsgeschitzen und wurden die Navigations-
techniken auf neue Grundlagen gestellt. Damit war das Instrument geschaffen,
mit dem Europa nach Ubersee ausgriff und ganze Kontinente in seine Abhéngig-
keit brachte: das schwer bewaffnete Handelsschiff mit zumeist 3 Masten. —
An den europdischen und (berseeischen Kisten sind untergegangene Schiffe
dieser Gruppe in groBerer Zahl entdeckt worden, dazu noch viele Kleinere
Kustensegler. Nur bei einigen (vor allem den in der Ostsee und der Zuidersee)
untergegangenen Schiffen ist das Holz erhalten, so da Einblicke in die Kon-
struktion maoglich sind. Von diesen konnten nur wenige in Museen gebracht und
konserviert werden, darunter als groftes das Flaggschiff Gustav Adolfs von
Schweden, die berihmte Wasa von 1628. Die vielen Kistensegler aus dem
ljsselmeer (fruher Zuidersee) sind noch nicht publiziert, dagegen sind Uber
andere Schiffe in den letzten Jahren zahlreiche Berichte erschienen. Soweit
Konstruktionsteile aufgenommen worden sind, wurden sie von Tauchern unter
Wasser vermessen, vor allem aber sind durch Taucher Tausende von Gegen-
stdnden aus Ladung und Ausristung der Schiffe ans Licht gebracht worden.
Diese Gegenstdnde sind von auBerordentlicher kulturgeschichtlicher Bedeutung,
da sie anzeigen, was jeweils zur Zeit des Untergangs an Bord in Gebrauch war.
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Es gibt keine anderen Fundkomplexe, die in &hnlicher Geschlossenheit das All-
tagsleben einer Menschengruppe zu einem hé&ufig auf den Tag genau bestimm-
baren Zeitpunkt wiederspiegeln. — Aus der groBen Fille an Fundberichten
habe ich nicht nur die wenigen ausgewahlt, die deutsche Schiffe behandeln,
sondern auch diejenigen, die Uber die Schiffe der deutschen Handelspartner
berichten. Fir den Hansehistoriker besonders interessant sind dabei wegen der
vielen norddeutschen Besatzungsmitglieder die niederldndischen Schiffe. Zur
leichteren Orientierung habe ich die Berichte nicht nach den Auffindungs-
platzen der Schiffswracks, sondern nach den Herkunftsldndern der Schiffe ge-
ordnet und innerhalb der Lander chronologisch nach dem Zeitpunkt des Unter-
gangs:

Siudeuropdische Schiffe

»Santo Christo de Castello“, Genueser Handelsschiff, f 1667 in Cornwall. —
P. Mc Bride, R. Larn und R. Davis, A mid-17th Century merchant
ship found near Mullion Cove, Cornwall (Internat. Journal of Nautical
Archaeology 1, 1972, 135— 142). — Dies., Second interim report (ebd. 3,
1974, 67— 79). — Dies., 3rd interim report on the Santo Christo de Castello,
1667 (ebd. 4, 1975, 237— 252).

Von dem bewaffneten Handelsschiff, das 1666 an der Kiste Cornwalls bei
Mullion Cove gesunken war, sind keine Holzteile erhalten. AuBer der Bewaff-
nung wurden runde Kupfer-, Zinn- und Bleibarren gefunden sowie Ausriistungs-
teile, darunter besonders schéne Messingstiicke.

»Santo Antonio de Tanna“, Portugiesische Fregatte, f 1697 vor Mombasa,
Kenya. — J. Kirkman, A Porluguese wreck off Mombasa, Kenya (Internat.
Journal of Nautical Archaeology 1, London 1972, 153— 157). Die 1681 in
Portugiesisch-Indien gebaute Fregatte sank 1697 vor der portugiesischen Be-
festigung Fort Jesus bei Mombasa. Durch Taucher sind Teile der Bewaffnung
und Ladung aus chinesischem Porzellan und anderer ostasiatischer Keramik so-
wie portugiesischer Ausristungsteile gefunden worden.

Englische Schiffe
~Mary Rose“, Kriegsschiff Heinrichs VII11., f 1545 bei Portsmouth. — M. H.

R u le, The Mary Rose. An interim report 1971 (internat. Journal of Nautical
Archaeology 1, 1972, 132— 135). — Dies., The Mary Rose, A second interim

report, 1972 (ebd. 2, 1973, 385—388). — Dies., An Early Gun-Port Lid
(Mariner’s Mirror, London 1976). — A. M ¢ K ee, King Henry VIII’s Mary
Rose (London 1973, 346 S., 35 Abb. + 5 Plane). — Das 1509 in Portsmouth
gebaute Kriegsschiff Heinrichs V I11. sank 1545 bei einem Unternehmen gegen

die franzdsische Flotte in den Gewaéassern (the Solent) bei Portsmouth. Die
Unterwasserarchédologie hat bereits interessante Aufschliisse Uber die Konstruk-
tion und Armierung erbracht. Es wird angestrebt, das Schiff zu heben, dessen
Rumpf zu einem groBen Teil erhalten ist. Hier besteht die Chance, einen Ein-
blick in die Fruhzeit des nordwesteuropéischen Kraweelbaus zu tun.

~Mary“, Yacht Karls Il. von England, f 1675 bei Holyhead, Anglesey. —
P. N. Davies, P. W. Mc Bride, K. Priestman, The Mary, Char-
les ITs Yacht (Internat. Journal of Nautical Archaeology 2, 1973, 59—73). —
Die ,Mary“ war die erste Yacht in England. Sie wurde Karl Il. 1660
von der Stadt Amsterdam geschenkt. Nach ihrem Vorbild setzte der englische
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Yachtbau ein. Sie selbst sank 1675 auf der Fahrt von Dublin nach Chester im
Nebel durch Auflaufen auf einen Felsen vor Anglesey, wo sie 1971 entdeckt
wurde. Von den Funden werden vor allem die Geschiitze behandelt.
,Dartmouth*, britische Fregatte, f 1690 vor Mull, Schottland. — J. R.
Adnams, The Dartmouth, a British frigate wrecked off Mull. 1690 (Internat.
Journal of Nautical Archaeology 3, 1974, 269—274). — R. M o 1m an, 2. Culi-
nary and related items (ebd. 4, 1975, 253—265). — P. Mc Bride, 3. The
guns (ebd. 5, 1976, 189—200). — Von der 1690 gestrandeten Fregatte sind 19
eiserne Geschutze, die Anker, die Schiffsglocke und Teile der Holzkonstruktion

gefunden worden, sowie zahlreiche Trink- und ERgefédRe aus Steingut, Glas und
zinn.

Niederlandische Schiffe

Nicht identifiziertes kleines Handelsschiff von der sudlichen Nordseekiste, f um
1600 bei Tau nahe Stavanger, Norwegen. — A. B. Andersen, Et vrakfunn
pa Tau fra 1500-tallet (Stavanger Museums Arbok 1974, 25—43). — Vom
Wrack konnte die vorhandene untere Partie geborgen werden. Eine genaue
Konstruktionsanalyse wird die Schiffbautradition erkennen lassen, die auf einen
kontinentalen Kistenfahrer hindeutet. Die Ladung enthielt auBer Gebrauchs-
keramik Siegburger Steinzeug des spdten 16.Jhs. sowie Holzgerdte. Der Fund
verspricht wichtigen AufschluB uber die kleineren Fahrzeuge, die im Schatten
der Schiffahrtsforschung stehen.

,Batavia“, niederldndischer Ostindienfahrer, f 1629 vor West-Australien. —
J. N. Green, The VOC ship Batavia wrecked in 1629 on the Hemtman
Abrolhos, Western Australia (Internat. Journal of Nautical Archaeology 4, 1975,
43—63). Entdeckt wurden Teile der Schiffskonstruktion, Geschitze, Anker usw.

.Lastdrager®, niederldndische Fleute, f 1653 bei den Shetlandinseln. —
R. Stenuit, Early relics of the VOC trade from Shetland. The wreck of
the flute Lastdrager lost off Yeil, 1653 (Internat. Journal of Nautical Archaeo-
logy 3, 1974, 213—256). Dies 1648 von der Ostindischen Companie gekaufte
Schiff ging 1653 auf der Fahrt nach Batavia vor Yell, Shetland, unter. Von der
Schiffskonstruktion wurde nichts entdeckt, dagegen viele interessante Sticke der
Schiffsausriistung (Bewaffnung, nautische Instrumente) und Ladung (Messing-
und Kupfergefdle, Ziegel, Giber 500 Silberminzen sowie Quecksilber, rheinisches
Steinzeug usw.).

»Vergulde Draeck”, niederlandischer Ostindienfahrer, f 1656. — J. R.
Green, The wreck of the Dutch East Indiaman the Vergulde Draeck, 1656
(Internat. Journal of Nautical Archaeology 2, 1973, 267— 289). — Auf der Reise
von den Niederlanden nach Batavia strandete der ,Vergulde Draeck“ 1656 auf
einem Riff 120 km nordlich von Perth, Australien. Das Wrack zerbrach, die be-
wegte See verteilte die Gegenstdnde uUber eine weite Fldche und schwemmte
leichte Teile weg. Zum Fundgut gehdren 7881 Minzen, Kriige und andere
Keramik, Tonpfeifen, Bronzemorser und Geschitze.

LKennemerland®, niederldandischer Ostindienfahrer, f 1664 bei den Shet-

landinseln. — W. A. Forster und K. B. Higgs, The Kennemerland, 1971.
An interim report (Internat. Journal of Nautical Archaeology 2, 1972, 291—
300). — R. Price und K. Muckelroy, The second season of work on

the Kennemerland site, 1973 (ebd. 3, 1974, 257—268). — In Kriegszeiten
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fuhren die Schiffe der Vereenigde Ost-Indische Compagnie aus Sicherheits-
griinden nicht durch den Armelkanal, sondern umrundeten die Britischen
Inseln im Norden. Dabei scheiterte die Kennemerland 1664 nachts an Stoura
Stack in den Out Skerries der Shetlandinseln. Teile des Rumpfes konnten noch
nicht entdeckt werden, dafiir aber Teile der Ausristung (Anker, Schiffsglocke,
Geschiitze) und der Ladung (Tonkriige, wahrscheinlich aus Frechen bei Kdln).

»Stadt Haarlem™ (?), niederldndische Galiot, f 1677 vor Kritsoy, Norwegen.
— A.B. Andersen, A Dutch galliot which struck the rock in 1677 (Inter-
nat. Journal of Nautical Archaeology 3, 91— 100). Vom Schiff selbst war nicht
viel erhalten, dafir aber von der Keramikladung, bestehend aus rheinischem
Steinzeug, grober Gebrauchskeramik und sog. Delfter Ware mit Zinnglasur und
blauer und polychromer Bemalung, dazu Tonpfeifen.

Schiff des 17.Jhs. mit rheinischer und niederldndischer Ladung, unterge-

gangen bei Dimulrik, Westnorwegen. — O. T. Engvig, Dimulvikutgravnvigen
1973 (Norsk Sjofartsmuseum, Arsberetning, Oslo 1973, 53— 72). — S. Mo laug,
Gjenstandsmateriale fra Dimulvik (ebd. 1974, 41—62). — Dimulvik ist eine

kleine, exponierte Bucht auf Hidra vor der Sidwest-Kiiste Norwegens. Vom
Wrack sind nur wenige Teile gefunden worden, einige mit Brandspuren.
9 Eisenkanonen gehdérten zur Ausristung. Von der Ladung wurden geborgen:
362 Tonpfeifen, 83 Bleisiegel zum Verschluf von Tuchumhillungen, einige mit
niederldndischen Ortsnamen, Stapel von Zinnbarren, Keramik vom Westerwald-
Typ und ein wenig Fayence sowie Zinngeschirr.

~Meresteyn®, niederldndischer Ostindienfahrer, f 1702 bei Kapstadt, Sid-
afrika. — P. Marsden, The Meresteyn, wrecked in 1702, near Cape Town,
South Africa (Internat. Journal of Nautical Archaeology 5, 1976, 201—219).
Das Schiff scheiterte auf der Ausreise nach Batavia auf einem Felsen ndérdlich
von Kapstadt. Es wurden persdnlicher Besitz, Teile der Bewaffnung und uber
3000 Minzen sichergestellt.

,De Liefde*“, niederlandischer Ostindienfahrer, f 1711 bei den Shetland-
inseln. — A. Bax und C. Martin, De Liefde, A Dutch East Indiaman lost
on the Out Skerries, Shetland, 1711 (Internat. Journal of Nautical Archaeology
3, 1974, 81—90). — Das 1698 gebaute Schiff strandete 1711 bei Mio Ness, Shet-
land. Vom Wrack wurden keine Teile gefunden, wohl aber von der Ausriistung
(Schiffsglocke, Loffel, Schwert, Gultiegel usw.) und Uber 4000 Silbermiunzen.

»~Akerendam*“, niederlandischer Ostindienfahrer, f 1725 bei Runde, West-
norwegen. — J. Kloster, Rapport fra utgravningen av vrakrestene fra ost-
indiafareren ,,Akerendam“ (Sjofartshistorisk Arbok, Bergen 1973, 103— 123).
— B. R. Ronning, Myntene fra ,,Akerendam* (ebd. 124— 128). Am 8. 3.
1725 gesunken wahrend der Fahrt nach Ostindien auf der Route ndérdlich von
Schottland. Es wurden vor allem groRe Mengen an Silbermiinzen gefunden.

»Adelaar”, niederldndischer Ostindienfahrer, f 1728 an Greian Head, Isle of
Barra. — C. Martin und A. N. Long, Use of explosives on the Adelaar
wreck site, 1974 (Internat. Journal of Nautical Archaeology 4, 1975, 345— 352).
— Das Wrack der Adelaar ist von einer fest zusammengebackenen Sediment-
schicht bedeckt, die nur durch vorsichtige Sprengungen gehoben werden kann.
Dadurch werden interessante Kleinobjekte (N&gel, Minzen, Munition usw.)
sichtbar.

»Hollandia“, niederldndischer Ostindienfahrer, f 1743 Scilly-Insel. — R.+ Z.
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Cowan und P. Marsden, The Dutch East Indiaman Hollandia wrecked
on the Isles of Scilly in 1743 (Internat. Journal of Nautical Archaeology 4,
1975, 267—300). — Die Hollandia strandete auf der Ausreise am Westausgang
des Kanals. Nichts von der Holzkonstruktion ist im Verband erhalten, dafir
sind viele Stiucke der Schiffsausriistung (Geschiitze, Navigationsinstrumente,
2 Morser aus der Medizinkiste), Ladung (Weinflaschen, Fdasser, Bleisiegel von
Tuchballen, Quecksilber und {ber 35 000 Silbermiinzen) und persénlicher Be-
sitz von z. T. groBem Wert gefunden worden.

»Amsterdam*®, niederlandischer Ostindienfahrer, f 1749 bei Hastings, Sid-
england. — P. Marsden, The wreck of the Dutch East Indiaman ,,Amster-
dam* near Hastings, 1749. An interim report (Int. Journal of N. Arch. 1, 1972,
73—96). — Ders., The Wreck of the Amsterdam (London 1974, 288 S., 24 Foto-
Tafeln, 39 Zeichnungen). — Die ,Amsterdam*“ strandete 1749 auf der Fahrt nach
Ostindien an der englischen Kanalkuste bei Hastings. Das Wrack ist etwa 8 m tief
im Sand und ist bis zur Hohe des Oberdecks erhalten. Bei sehr niedrigen Tiden
fallt die Stelle trocken und die abgewitterten Oberkanten der Schiffshdlzer sind
zu sehen. M. hat die sichtbaren und bei Probeschnitten erkennbaren Schiffs-
teile vermessen und die Klcinfunde publiziert sowie einen AbriB der Schiffs-
geschichte erarbeitet. Der Anhang der Monographie umfalt die wichtigsten er-
haltenen Schriftquellen, u. a. die Besatzungsliste mit zahlreichen norddeutschen
Namen von Leer bis Kdnigsberg, ja selbst aus Breslau, Dresden, W irttemberg
und Zirich sind Soldaten und Matrosen an Bord gewesen.

Nicht identifizierter niederldndischer Ostindienfahrer des 18.Jhs. in Kap-
stadt. — R. A. Lightley, An 18th Century Dutch East Indiaman,
found at Cape Town, 1971. Von dem in einer inzwischen versandeten Bucht
gestrandeten Schiff sind interessante Teile der unteren Konstruktion gefunden
worden. Zu den Fundsticken gehdren Teile der Bewaffnung, chinesisches Por-
zellan, Tonpfeifen usw.

Deutsche Schiffe

.Der groBe Greif“, Rostocker Schiff, f 1588 an Fair Isle, ndrdl. Schottland. —
C. Martin, EI Gran Grifen, An Armada wreck on Fair Isle (Internat.
Journal of Nautical Archaeology 1, 1972, 59—71). Das Rostocker Schiff ,Der
grofe Greif* war das Flaggschiff der Versorgungsflotte der spanischen Armada.
Es hatte nach der ungliicklichen Seeschlacht versucht, die Britischen Inseln im
Norden zu umsegeln und war an Fair Isle gestrandet. An der Wrackstelle sind
bisher zwolf Kanonen, eiserne Kugeln, Bleibarren, Minzen u. a. Kleinfunde,
aber noch keine Konstruktionsteile des Schiffes gefunden worden.

PreuBisches Schiffsgeschiitz, nach 1750 vor Plymouth. — P. Mc Bride
u.a., A Prussian cannon recovered from a site in Plymouth Sound (Internat.
Journal of Nautical Archaeology 3, 1974, 160— 164). Ein einzelnes Bronze-
geschiitz mit dem Wappen Friedrichs d. Gr. von PreufRen (gegossen 1750— 80)
wurde im Plymouth Sund gefunden ohne weitere Spuren eines Wracks.

Skandinavische Schiffe

~Wasa“, schwedisches Regalschiff, f 1628 bei Stockholm. — P. Lundstrdém
und L. S. Kvarning, Wasa 1628: Ritning: Zeichnung (Stockholm 1970). —
Mappe von 8 Schiffsrissen im Mafstab 1:100, enthélt Linien-, Decks-, Seiten-,
Segelril- usw. sowie eine Heckansicht in vergroBertem Malstab, der die Details
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besser zeigt. Diese Zeichnungen bilden eine solide Grundlage fir die wissen-
schaftliche Diskussion Uber diesen Schiffstyp. Das Schiff selber ist das am
besten erhaltene von allen je ausgegrabenen Schiffen, gibt also verldBliche Aus-
kunft Gber alle Einzelheiten der Konstruktion. Zu den Segeln vgl. S. 138.

Unidentifiziertes Wrack, gesunken um 1700 bei Jutholmen, Schweden. —
C. O.Cederlund und C. Ingel man-Sundberg, The excavation of
the Jutholmen wreck 1970—71 (Internat. Journal of Nautical Archaeology 2,
1973, 301—327). — C. Ingelman-Sundberg, Preliminary report on
finds from the Jutholmen wreck (ebd. 5, 1976, 57— 71). — Das siddstlich von
Stockholm gesunkene Schiff ist weitgehend in seiner Konstruktion erhalten und
wird unter Wasser untersucht. 2 Skulpturen von der Galerie des Achterschiffs
legen ein Baudatum um 1650 nahe. Die Funde gehéren zur Bewaffnung und
Ausristung, von der Ladung waren Roheisenklumpen, 6 ganze Fasser mit Pech
und Uber 1000 Holzbalken an Bord.

,Lossen*, déanisch-norwegische Fregatte, f 1717 am Eingang zum Oslo-
Fjord. — S. Mo laug, Gjenstandsmaterialet fra fregatten ,Lossen“ (Del 1,
Norsk Sjofartsmuseum Arsberetning, Oslo 1974, 130— 170. Del 2, ebd. 1975,
133— 176. Wird in den ndachsten Bdnden fortgesetzt). Aus dem Wrack sind
durch Tauchexpeditionen (ber mehrere Jahre ca. 5000 Objekte ans Licht ge-
bracht worden. Teil 1 gibt Einblick in freigelegte Teile der Konstruktion und
behandelt geborgene Teile aus der Takelage, Teil 2 setzt die Schiffsausristung
fort mit Kisten von Besatzungsmitgliedern und der nautischen Ausristung.

.Fredensborg®, dénisches Sklavenschiff, f 1768 nahe Arendal, Norwegen. —
S. Mo laug, Slaveskipet ,,Fredensborg* (engl. sum. ,The excavation of the
slave ship Fredensborg®, Norsk Sjofartsmuseum Arsberetning, Oslo 1975, 101—
112). — Das Schiff war in der sog. ,,Dreiecksfahrt® D&nemark— West Afrika—e
Westindien—Dé&nemark eingesetzt und sank auf der Heimreise kurz vor seinem
Ziel vor Gitmertangen nahe Arendal an der norwegischen Kiste. W'egen der
exponierten Lage war fast alles vom Schiff selbst verschwunden, nur 39 Ele-
fanten- und 8 FluRpferdezdhne, Gewichte, sowie Glas- und Keramikfragmente
und ein Mdrser wurden gefunden.

Russische Schiffe

~Evstafii“, russische Pink, f 1780 bei Shetland. — R. Stenuit, The wreck
of the pink Evstafii. A transport of the Imperial Russian Navy, lost off Shetland
in 1780 (Internat. Journal of Nautical Archaeology 5, 1976, 221—243 und
317—331). Das wahrscheinlich auf der Fahrt zwischen Archangelsk und Kron-
stad bei Leningrad befindliche Schiff ist an den Shetlandinseln gescheitert.
Konstruktionsdetails wurden nicht beobachtet, so daR man fir den Typ weiter-
hin auf Schriftquellen und Uberlieferte Risse angewiesen ist. Das Fundgut be-
stand aus personlicher Habe, Teilen der Bewaffnung, Segelresten und kleinen,
gegossenen lkonen aus Messing.

»Nicholas“, russische Fregatte, f 1790 in der Schlacht von Svensksund, Finn-
land. — C. H. Ericsson, The Instruments from Her Imperial Majesty's
frigate Nicholas (Int. Journal of N. Arch. 4, 1975, 65— 71). — Nahe dem finni-
schen Hafen Kotka liegt das Wrack der russischen Fregatte ,,Nicholas*, die 1790
im Kampf mit der schwedischen Flotte im Svensksund gesunken war. Vorgelegt
werden die ausgezeichneten nautischen Instrumente von Bord des Schiffes.
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Antriebs- und Steuertechniken

Im Gegensatz zu den Schiffbaumethoden, die sich nicht von einer Schiff-
bautradition in die andere uUbertragen lassen, sind Antriebs- und Steuertechniken
je nach Kulturkontakt oft iiber weite Bereiche gewandert. Einen Uberblick tiber
das Wandern von Ruder- und Segeltechniken im vor- und frithgeschichtlichen
Mittel- und Nordeuropa habe ich zu geben versucht: D. Ellmers, Antriebs-
techniken germanischer Schiffe im 1. Jahrtausend n. Chr. (Deutsches Schiffahrts-
archiv 1, Oldenburg 1975, 79—90). — Eine Systematik der vorindustriellen An-
triebs- und Steuerformen im deutschen Bereich entwarf ich in: Kogge, Kahn
und Kunststoffboot (Fiithrer des Deutschen Schiffahrtsmuseums 7, 1976, 71—
88). — G. Asaert, Westeuropese scheepvaart in de middeleeuwen (Bussum
1974, 90f.), gibt die knappeste und zugleich mit allem wichtigen Abbildungs-
material versehene Zusammenfassung des bisherigen (auf der Auswertung
ikonographischer Quellen des Mittelalters beruhenden) Forschungsstandes zur
Einfihrung des Heckruders. Mit dem im Text nicht mehr bericksichtigten,
aber auf S. 43 abgebildeten Fragment eines tdnernen Schiffsmodells des frihen
13. Jhs. aus Antwerpen hat er zugleich den bisher frihesten Nachweis fir das
Heckruder an einem koggeartigen Schiff gebracht. Das schrdg nach achtern
ausgelegte, lange Heckruder ist der provinzialroémischen Arché&ologie durch bild-
liche Darstellungen an einheimischen Binnenschiffen seit langem bekannt. Die
Publikation und C-14-Datierung (auf 120— 320 n.Chr.) eines solchen 10 m
langen Ruders aus dem Neuenburger See in der Westschweiz (helvetia archaeo-
logica 19/20. Basel 1974, 90) l4Rt seine Aufhdngung an nur einem Drehpunkt
und seine Handhabung in zwei unterschiedlichen Schréglagen erkennen. —
Einer der vielen Altédre des neu entdeckten Nehalennia-Heiligtums von Colijns-
plaat, Niederlande, zeigt, daR dieses Steuerruder bereits in romischer Zeit
(3.Jh.) an Binnenschiffen zum senkrechtstehenden Heckruder mit nahezu
waagerechter Pinne und allerdings nur einem einzigen Aufh&ngepunkt weiter-
entwickelt worden ist: Ausstellungskatalog Deae Nehalenniae (Middelburg/
Leiden 1971, 77, Nr. 44, Abb. 44a). Damit verengt sich die fir den Hanse-
historiker nicht unwichtige Frage nach der Entstehung des Heckruders auf die
Frage, wo und wann die Einpunkt-Aufhdngung zu der scharnierartigen Mehr-
punkt-Aufhdngung am geraden Achtersteven wurde. Soweit wir wissen, war die
Kogge vor der Mitte des 13. Jhs. der einzige Schiffstyp mit diesem Steven. Das
Heckruder an sich ist jedenfalls viel &lter, auch wenn zwischen dem 3. und
13.Jh. eine tausendjdhrige Licke in der Dokumentierung klafft. — J. H.
Harland, The early history of the steering wheel (Mariner’s Mirror 58,
1972, 51— 68, 26 Abb.), verfolgt das Auftreten des Steuerrades im 18.Jh. und
seine weitere Entwicklung durch das 19. Jh. — Wikingerzeitliche Schnurspanner
aus Knochen oder Holz, wie sie in norwegischen Bootsgrabern und den Hafen-
platzen von Birka und Staraja Ladoga gefunden wurden, wrerden diskutiert von
K. Danielsson in: B. Ambrosiani u.a., Birka svarta jorden hamnom-
rade, Ridsantikvarie a&mbet Rapport C 1 (Stockholm 1973, S. 50 mit Abb. 27h
und 28a+ b). Es wird offen gelassen, ob die Schnurspanner zur Beseglung oder
zur Zeltausristung gehdrten.

F. Beaudouin, Genese des voiles auriques et de la voile latine (Le
petit perroquet 12, Grenoble 1973/74, 48—59), ist auch fir den Hansehistoriker
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nitzlich zu kennen, weil das Lateinersegel zusammen mit der Dreizahl der
Masten im 3. Quartal des 15. Jhs. die Segeltechnik der hansischen Schiffe zu
revolutionieren begann.

S. Bengtsson, The sails of the Wasa. Unfolding, identification and
preservation (Internat. Journal of Nautical Archaeology 4, 1975, 27—41). Mit
der Aufarbeitung der Segel der 1628 untergegangenen Wasa liegt die erste
Primarquelle fir die Besegelung der groBen Dreimaster der frihen Neuzeit
vor. — E. Andersen, Hals og skant, mast og segl. Bade og rdsejlsrigninger
pa Norskekysten (mit engl, sum.: Square-sail Norwegian small craft, Norsk
Sjofartsmuseum Arsberetning, Oslo 1975, 47— 100). A. hat die Segel zahlreicher
traditioneller Kustensegelboote des heutigen Norwegen vermessen und ihre
Segeleigenschaften aufgrund eigener Segelerfahrung mit diesen Fahrzeugen
interpretiert. Damit hat diese Arbeit erstmals ein sicheres Fundament geschaffen
zur Beurteilung gleichartiger Segel aus friherer Zeit. A. zeigt gleichzeitig auf,
daB die bisherigen Arbeiten uUber die Segeleigenschaften der Wikingerschiffe
die Probleme meist simplifiziert haben und weist auf einige ungeldste Fragen
hin, ohne deren einwandfreie Klarung die Beurteilung der Wikingersegel jeder
sicheren Grundlage entbehrt. — B. Berggreen, Sjomann og handverker,
Seilmakere ved Oslofjorden og Skagerak 1850— 1914 (Norsk Sjofartsmuseum
Arsberetning, Oslo 1972, 9— 138). Diese ethnologische Magisterarbeit gibt fir
einen Zeitraum mit reicher schriftlicher und Sach-Uberlieferung einen guten
Uberblick iiber Organisation und Techniken des Segelmacherhandwerks. Der
Historiker gewinnt damit ein willkommenes Hilfsmittel, dirftige Uberlieferun-
gen &lterer Zeiten zutreffend zu interpretieren.

Navigation und Schiffahrtswege

U. Schnall, Navigation der Wikinger (Schriften des Deutschen Schiff-
fahrtsmuseums 6, Oldenburg/Hamburg 1975, Stalling Verlag, 207 S., 15 Abb.).
Diese (berarbeitete Dissertation ist durch sorgféltige Analyse aller aussage-
fahigen altnordischen Texte ein Standardwerk zur frihen Navigation in Nord-
europa. Der Autor hat nicht nur fir die Schiffahrt der Wikinger, sondern auch
fur die Ubrigen Nordsee-Anrainer die grundsatzliche Kistenbezogenheit der
Schiffahrt eindeutig herausgestellt und fir die Hochseenavigation eine von
dieser Grundlage aus weiterentwickelte Orientierung an ,festen Marken im
flieBenden Wasser“ nachgewiesen. Zugleich hat er mit vielem vermeintlichen
Wissen zur Navigation der Wikinger grindlich aufgerdumt. Alle vorhandenen
Hilfsmittel zur Navigation sind sorgféltig besprochen und — soweit archdo-
logisch nachweisbar — auch abgebildet, so dall der Leser eine verl&dRliche
Grundlage fir die Beurteilung der navigatorischcn Mdglichkeiten vor der Ein-
fuhrung des Kompasses erhalt. D. E.

S. Larsen, Vikingernes hav (Kobenhavn: Forum 1975, 93 S.). — Svend
Larsen, Oberveterinédr in Skive und Zeit seines Lebens begeisterter Segler, Hobby-
arch&ologe und -historiker, ist im Frihjahr 1975 gestorben. Kurz vor seinem
Tod hat er in diesem Biuchlein, fir das Palle Lauring eine Einleitung schrieb,
noch einmal seine Thesen zusammengefallt, die seit einigen Jahren die Wi-
kingerforschung verwirrten, ihr zugleich aber auch neue Anstolfe gaben. Im
Vordergrund steht die Frage, wie es den Wikingern mdglich war, ihre regel-
méRigen Hochseefahrten nach Island, Grdonland und Amerika durchzufiihren.
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Ausgehend von bestimmten landschaftsprdgenden Eigenschaften verschiedener
Klimate kommt er zu seiner ersten These: Das Klima war in der Wikinger-
zeit Uber dem Nordatlantik ganz anders als heute; die Seefahrer konnten mit
stetigen Nordostwinden rechnen. Die Wahrscheinlichkeit einer Klimaverande-
rung seit der Wikingerzeit und der EinfluR bestimmter Wetterverhdltnisse auf
die Seefahrt sind schon ofter diskutiert worden. L.s These ist jedoch ein radi-
kaler Neuansatz und auch nicht unwidersprochen geblieben, zumal er seine Be-
obachtungen nicht recht mit der schriftlichen Uberlieferung in Einklang bringen
kann. L.s zweite These ist eng mit der ersten verknipft: Weder Schiffbau noch
navigatorisches Konnen der Wikinger waren so gut, wie stets behauptet wird
(so dalR eben andere Grinde — wie z. B. das Klima — die Hochseefahrten er-
klaren missen). Wenn er auch sicher recht hat mit der Ablehnung angeblicher
Navigationsinstrumente, so geht doch auch hier seine Meinung nicht immer mit
den historischen Fakten und schriftlichen Quellen konform. Man kann L. in
vielen Behauptungen nicht folgen; dennoch bleibt sein Buch anregend. U. Schnall

S. Haasum, Vikingatidens Segling och Navigation (Theses and Papers
in North-European Archaeology 4, Stockholm 1974, 135 S., 57 Abb.). — H., die
sich stark auf Svend Larsens Theorien stitzt, hat die bisherige Literatur zur
Navigation der Wikinger zusammengetragen, gelangt jedoch nicht zu einer selb-
stdndigen Wertung. Eine wichtige Grundlage ihrer Arbeit sind die Windkanal-
versuche von Wagner Smitt mit einem Modell des Gokstad-Schiffes mit der von
H. Akerlund rekonstruierten Takelage. Diese Rekonstruktion entspricht aber
weder im Schnitt der Segel noch in der Fihrung des Tauwerks den zahlreichen
bildlichen Darstellungen der Wikingerzeit, von denen H. eine durchaus repra-
sentative Auswahl abbildet. Vor allem ist aber der in Gokstadt ausgegrabene
Kriegsschifftyp nie nach Island gesegelt. Dafiir benutzte man den Knprr, das
schwerere, volligere und starrer gebaute Handelsschiff, das dementsprechend
ganz andere Segeleigenschaften hatte. Besonders instruktiv ist die S. 104 abge-
bildete Karte mit Darstellung der Sichtbarkeitsgrenzen der nordischen Lander.
Es zeigt sich, dal bei den Fahrten nach Island und Grénland bei guter Sicht
nur relativ kurze Seestrecken ohne Landkennung zu uberqueren waren. (Vgl.
dazu die Rezension von O. Crumlin-Pedersen in Mariner’s Mirror
1975, 127— 132.) — Die archdologischen Mdglichkeiten zur Erforschung friher
Binnenwasserstralen sind kurz zusammengefaBt bei D. Ellmers, Art
Binnenschiffahrt (§ 1 Binnenwasserstrafen) in Hoops Reallexikon der germani-
schen Altertumskunde 3 (1976), IOf. D. E.

Die Unternehmungen und Fahrten der Wikinger im westlichen Europa und
bis nach Amerika und deren Wiedergabe in groBen Teilen der altnordischen
Literatur haben stets mehr im Vordergrund des Forschungsinteresses gestanden
— aufBer in der Runologie — als die Verbindungen zwischen Skandinavien
und Byzanz. Diese sog. Ostfahrt, an der sich ganz Skandinavien, in der Haupt-
sache jedoch Schweden beteiligte und die fir die Nordleute nicht weniger
wichtig war als die Westfahrt, wird in ihrer ganzen Bedeutung und in allen
Beziigen untersucht und dargestellt in Hilda R. Ellis Davidson, The
Viking Road to Byzantiurn (London 1976, Allen & Unwin, 341 S., 21 Abb.). —
Der Titel tduscht; das Buch bietet wesentlich mehr, als er glauben macht. In
den ersten beiden Teilen (Trade and Tribute und Fighting in the East) werden
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das allmahliche Vordringen der Wikinger nach Osten und Sidosten, die Ent-
deckung immer neuer, weiterfihrender Wasser- und Landwege bis zur end-
gultigen Verbindung mit Byzanz und dem Kalifat dargestellt. Aus bekannten
und bisher fast unbekannten Schriftquellen und archdologischem M aterial
zeichnet D. ein genaues Bild der politischen Geschichte, der kriegerischen Ver-
wicklungen und wirtschaftlichen Verflechtungen und nicht zuletzt der Fahrten
selbst, Uber die in den letzten Jahren einige neue Erkenntnisse gewonnen wor-
den sind (vgl. etwa Kleibers Arbeit tber den Alstad-Stein und die Dnjepr-
Stromschnellen, Viking 1965). Die Routen auf den russischen Stromen mit ihren
Schwierigkeiten und Gefahren, denen, wie Runen-Gedenksteine bezeugen,
manch Wiking zum Opfer fiel, werden so genau dargestellt, da diese Binnen-
fahrt nun ein die Malstdbe zurechtrickendes Gegenbild zur Hochseefahrt ge-
worden ist. Die Untersuchung beschrénkt sich jedoch nicht auf diese Aspekte
der Ostfahrt. Im dritten Teil (Norsemen in Byzantium) diskutiert die Autorin
die Rolle der Nordleute in Byzanz, vor allem am Kaiserhof, und schlieBt im
vierten Teil (ldeas from the East) mit dem Versuch, mdgliche byzantinische
Einflisse auf die skandinavische Mythologie aufzudecken (Wunder, Schamanis-
mus, Odinsmythen u.a.). — Fir diese vorzigliche Studie, die erstmals in
groBerem Rahmen die Beziehungen zwischen Skandinavien und Byzanz zu-
sammenfassend darstellt und zudem durch einen sorgfaltigen Index leicht be-
nutzbar ist, darf man der Vf.in dankbar sein. U. Schnall

H.-D. Kohl, Schwerin, Svarinshaug und die Sclavorum Ciuitas des
Prudentius von Troyes (GieBener Abhandlungen zur Agrar- und W irtschafts-
forschung des europdischen Ostens 55, 1971, 49— 133, speziell 62— 78). Die
Mdglichkeit eines Schiffahrtsweges von der Elbe durch die Eide in den Schwe-
riner See und von dort dUber eine nur 1,5 km lange Schleppstrecke zur Ostsee
bei Wismar im 9.Jh. wird aufgezeigt. Das Zeugnis der wenigen Schriftquellen
ist allerdings so wenig detailliert, dal dieser Schiffahrtsweg hypothetisch bleibt.
— A. Lauritsen, Volden og den glemte vej. Et bidrag til Danevirkes
bygningshistorie (Sonderjyske Arboger, Abenra 1971, 1—78). Es wird eine inter-
essante Mdoglichkeit eines schiffbaren Kanals zwischen Haithabu und Holling-
stedt diskutiert. Aber Geldndebefund und Grabungsergebnisse insbesondere am
sog. Kograben des Danewerks (Danewerk 1Il, vgl. dazu H. Andersen,
Fragen der Danewerkforschung, in: Ausgrabungen in Deutschland, Mono-
graphien des Romisch-Germanischen Zentralmuseums zu Mainz 1, 3, 1975,
87—97, bes. Abb. 6) sprechen gegen diese Hypothese. — J. Goetze, Hansi-
sche Schiffahrtswege in der Ostsee (HGblI. 93, 1975, 71—88). Aus dem nieder-
deutschen Seebuch des 16. Jhs. Ubertragt der Autor die dort angegebenen Kurse
auf drei Kartenausschnitte der Ostsee und kommentiert ihren Verlauf und die
Hilfsmittel zur Kursfindung. Dabei fallt auf, wie stark sich die Fahrt auch in
dieser Zeit noch in Sichtweite der Kiste abspielte. Bei grofRerem Abstand von
der Kiiste war das Lot wichtigstes Hilfsmittel der Navigation. Trotz des bereits
vorhandenen Kompasses sind die navigatorischen Mdglichkeiten noch nicht sehr
weit Uber den Stand der Wikingerzeit (s. oben S. 138, U. Schnall) hinausge-
kommen. Der wesentliche Unterschied liegt in der Unterstiitzung des Gedéacht-
nisses durch gedruckte Segelanweisungen. — H. Henningsen, Da en
Dansk-Portugisisk Ekspedition fand Amerika for 500 &r siden (Handels- og
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Sofartsmuseet pa Kronborg, Arbog 1972, 221—227). — D. Ellmers, Um
1473, Didrik Pining und Hans Pothorst, Seefahrer und Entdecker (Auswande-
rung Bremen—USA, Fihrer des Deutschen Schiffahrtsmuseums 4, 1976, 68f.).
Auf Anregung des portugiesischen Konigs Alfonso V. versuchte um 1473 im
Auftrag des dénischen Kdénigs Christian I. eine kleine Flotte unter Leitung der
beiden in Hildesheim geborenen Kommandeure Didrik Pining und Hans Pot-
horst, die Nordwestpassage nach Indien zu finden. Sie erreichten die Labrador-
Kiste, ohne jedoch dauernde Verbindungen oder wirtschaftliche Nutzungen
anzukniupfen. Dies ist einer der wenigen Versuche von Schiffern aus dem
Hansebereich, Uber die traditionellen Schiffahrtswege hinauszukommen. —
E. G. Forbes, The Birth of Navigational Science (Maritime Monographs
and Reports 10, Greenwich 1974, 30 S., 10 Abb.). — D. W. Waters, Science
and the Techniques of Navigation in the Renaissance (ebd. 19, 1976, 39 S,
13 Abb.), geben einen kurzen, aber verlaRlichen Uberblick Gber die Anfange der
wissenschaftlich untermauerten Navigation bis zur Einfuhrung der Mercator-
Projektion fir Seekarten.

Schiffahrtseinrichtungen an Land (Hafenbauten usw.)

D. Ellmers, Das Hafenzeichen von Traveminde (O. Ahlers u.a.
Flg., Libeck 1226, Reichsfreiheit und friihe Stadt, Liubeck 1976, 57—61). —
Das Hafenzeichen ist eine nach Wort (lat. signum portus = anord. hafnarmark)

und Sache skandinavische Einrichtung zur Kennzeichnung der Zufahrten zu
den wichtigsten Hafenpldatzen. Es wird im 13.Jh. von den Hansestddten an der
Ostsee Ubernommen und im 14.Jh. nach flamischen Vorbildern befeuert. —
O. Crumlin-Pedersen, Helnces-spcerringen (Fynske Minder 1973,
29—48), diskutiert die Hafensperren an dé&nischen Kisten, die vor allem im
10.— 12.Jh. zum Schutz gegen wasserseitige Angriffe in unterschiedlichen Kon-
struktionen gebaut worden sind. Damit kommt ein neuer Typ von Wasserbau-
werken in den Blick des Archéologen: Die é&ltesten bisher bekannten Sperren
gehdren den ersten Jahrhunderten nach Chr. Geb. an. Schriftquellen erwdhnen
sie wenigstens bis ins 13.Jh., aber einen Uberblick tber konstruktive Entwick-
lungen und Abhédngigkeiten, Verbreitung und genaue Funktion haben wir noch
keineswegs. — W édhrend die archdologische Erforschung von Schiffen und
Booten bereits im ausgehenden 18.Jh. zaghaft begann, sind die zum Betrieb
der Wasserfahrzeuge ndtigen Hafenanlagen in unseren Breiten erst zu Beginn
dieses Jahrhunderts ins Gesichtsfeld des Archdologen geriickt. Den ersten Ver-
such einer systematischen Erfassung der bis dahin beobachteten Anlagen habe
ich 1972 vorgelegt. D. Ellmers, Fruhmittelalterliche Handelsschiffahrt in
Mittel- und Nordeuropa (Neuminster 1972, 123— 174). Als wichtigster Ein-
schnitt in der Geschichte der mittelalterlichen Kaianlagen konnte der Ubergang
vom Landen durch Auflaufen auf flachem Strand zum schwimmenden Anlegen
an Kaimauern mit ausreichender Wassertiefe aufgezeigt werden. Die wachsende
GroRe der seegehenden Schiffe erzwang diesen Wechsel im Laufe des
10./11.Jhs., in der Binnenschiffahrt ist das Landen durch Auflaufen auf die
Uferbdschung an manchen Orten noch heute Ublich, und zwar nicht nur bei
Féhren. Die Fragen, wo, wann und in welcher Form die ersten Kaianlagen im
Bereich der spateren Hanse auftraten, und welche Bautraditionen und Einflufi-
linien sich dabei herausarbeiten lassen, kénnen auch durch neue Ausgrabungs-
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befunde noch nicht beantwortet werden. Aber gewisse Vorstellungen Uber die
Hafenbaumethoden des Mittelalters lassen sich schon gewinnen: Feste Zugédnge
zu Schiffslanden (wo die Schiffe durch Auflaufen im flachen Wasser landeten)
wurden aufgedeckt in Form von Steinschittungen in den wikingerzeitlichen
Hafen von Kaupang, Stidnorwegen, und Birka bei Stockholm: R. L. T ollnes,
Kaupang und Tonsberg als Beispiele einer Stadttopographie (Kiel Papers ’72,
Frihe Stddte im westlichen Ostseeraum, Kiel 1972, 41—50, bes. 42 mit Abb. 1,
vgl. HGbII. 92, 119). — B. Ambrosiani u.a. Birka svarta jordens hamnom-
rdde. Arkeologisk undersokning 1970—71 (Riksantikvarieambetet Rapport C 1,
Stockholm 1973, bes. 13— 19). Zwischen die Steine waren beim Be- oder Ent-
laden der Schiffe viele kleine Dinge gefallen, die den Handel beleuchten.

M ittelalterliche Kaianlagen sehr unterschiedlicher Konstruktion an mehr
oder weniger tiefem Wasser wurden beschrieben: Dublin, Irland: Bei Aus-
grabungen in Dublin, Irland, sind Kaianlagen des 13.Jhs. aufgedeckt worden,
in die zahlreiche Hd&lzer von Schiffen in sekunddrer Verwendung eingebaut
waren. P. F. W allace (Internat. Journal of Nautical Archaeology 5, 1976,
180). — King’s Lynn, England: H. Clarke, The changing riverline of
King’s Lynn, Norfolk, in the Middle Ages (Internat. Journal of Nautical
Archaeology 2, 1973, 95— 100), behandelt die immer weiter in den FIuf vor-
geschobene Uferlinie von King’ Lynn, u. a. das Verhéltnis des hansischen Stal-
hofs zur Wasserfront. Bei den Ausgrabungen wurden Holzkonstruktionen von
Uferbefestigungen und Kaianlagen angetroffen. — London, England:
T. Tatton-Brown u.a., Excavations at the Custom House site, City of
London, 1973 (Transactions of the London and Middlesex Arch. Society 25,
London 1974, 117—219). Bei dieser Ausgrabung wurden nicht nur rémerzeit-
liche, sondern auch mittelalterliche Kaianlagen in z. T. sehr aufwendigen Holz-
konstruktionen aufgedeckt, die hier wegen der Tideverhdltnisse ndétig waren.
Die dlteste Konstruktion gehdrt hier dem 14.Jh. an (frihere mittelalterliche
Schichten hatte der Strom weggespilt) und bestand z. T. aus wiederverwendeten
Schiffshélzem. Auch die mittelalterlichen Kleinfunde werfen manches Licht auf
das Leben am Hafenufer. — Buxtehude, Deutschland: D. Ellmers, Buxte-
hude (Fithrer zu vor- und friihgeschichtlichen Denkmailern 30, Mainz 1976,
141— 148), referiert Uber eine beim Ortsteil Altkloster angeschnittene hdlzerne
Kaianlage der Zeit um 1000 und stellt sie in die Gesamtentwicklung dieses
Hafenplatzes (,,hude®“ = Schiffslandestelle), dessen Anfénge bis in die Zeit um
600 zuriickreichen. Dazu: K. Weidemann (ebd. 29, 1976, 241—243). —
Frankfurt a. M., Deutschland: Im AnschlufR an die Pfalzumwehrung wurden
ein aulen anstoBendes Mauersystem mit gequaderten Bogendffnungen sowie
Reste einer Uferbefestigung und Pflasterung und Hdlzern beobachtet: U. Fi-
scher, Altstadtgrabung Frankfurt am Main (Ausgrabungen in Deutschland,
Monographien des R&misch-Germanischen Zentralmuseums zu Mainz 1, 2,
1975, 430). — Schleswig, Deutschland: Im AnschluB an die &ltesten Siedlungs-
spuren (11.Jh.) wurden ganze Systeme von immer weiter ins tiefe Wasser vor-
geschobenen Kaianlagen aufgedeckt. Die Auswertung dieser Befunde zusammen
mit den auf die Kaianlagen bezogenen Geb&duden 14Rt tiefe Einblicke in die
Struktur dieser wichtigen Plafensiedlung erwarten. Ein Zwischenbericht ist be-
reits erschienen: V. Vogel, Die archdologischen Ausgrabungen im Stadtkern
von Schleswig (ebd. 1, 3, 1975, 82— 85, Ausgrabung Plessenstrale). — Borgund,
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Norwegen: Mittelalterliche Schiffsbricken mit dahinterliegenden langen Lager-
hallen wurden in Borgund (halbwegs zwischen Bergen und Trondheim) aufge-
deckt: A. E. Her teig, Arch&ologie und Stadtgeschichte (Kiel Papers ’72,
Frithe Stdadte im westlichen Ostseeraum, Kiel 1972, 35f. mit Abb. 3 und Taf.
1,2). — Movik, Norwegen: C. Keller, The Underwater Excavation at
Movik 1971 (Norsk Sjofartsmuseum Arsberetning, Oslo 1971, 22—74); —
S. Mo laug, Funnmatierialet fra Movik havn (ebd. 1972, 139— 148). Ergeb-
nisse der Unterwasser-Archdologie von 1971 im Hafen von Movik bei Kristian-
sand, Stidnorwegen. Ca. 1650 Kleinfunde wurden ans Licht gebracht, bestehend
einerseits aus Abfdllen vom Alltag an Bord und andererseits zerbrochenen Teilen
der Ladung: Tonpfeifen, Keramik, Ziegeln, Glas, Tauwerk, Ho6lzern, Speise-
resten und Gerédten aus dem 17. und 18.Jh. — Schlieflich erlaubt die Funk-
tionsanalyse von ausgegrabenen Spezialschiffen eindeutige Rickschlisse auf die
dafur notigen Hafeneinrichtungen: Der schon S. 128 erwdhnte Krefelder Last-
kahn mit der offenen Bugpforte (13./14. Jh.) braucht weiter nichts als eine feste,
sanft abfallende Uferbdschung, auf die er auflaufen kann. Mit Hilfe unterge-
legter Bohlen koénnen dann selbst schwere Weinfdsser oder Mihlsteine ohne
jedes Hebezeug ins Schiff gerollt werden. Diese Verladetechnik ist vom 5. Jh.
v. Chr. bis heute in der Binnenschiffahrt nachzuweisen: D. Ellmers, Kogge,
Kahn und Kunststoffboot (Fihrer des Deutschen Schiffahrtsmuseums 7, 1976,
48—50). — Fir den Hafen von Falsterbo kann durch die dort in groRerer Zahl
ausgegrabenen flachen Leichter (vgl. S. 124) nachgewiesen werden, daB die
Hansekoggen wegen des flachen Strandes weit draufRen auf Reede ankern
mufliten und alle Salz- bzw. Heringsfédsser durch Umladen in diese Leichter
zwischen Ufer und Seeschiff hin- und hertransportiert werden mufiten, ein
duBerst mihsamer und zeitraubender Gilterumschlag (ebd. S.51f). — Unter
den Einb&umen, die in groBer Zahl im Bereich der Hanse gefunden worden
sind, lassen sich bei hinreichender Erhaltung mit vdélliger Sicherheit diejenigen
aussondern, die jeweils zusammen mit mehreren gleichartigen als Schwimm-
korper groRer Fahren zum Ubersetzen von Wagen und GroRvieh iber Fliisse
dienten. Jedes dieser Féahrenteile zeigt fluRaufwdrts von seiner Fundstelle eine
Fahrstation an. So ist es sicher kein Zufall, dal bei Minden unterhalb der
Stelle, wo der Hellweg die Weser tGberquert, allein 8 derartige Fahrenteile ge-
funden wurden. Vgl. ebd. 36—37 und D. Ellmers, Kultbarken, Fahren,
Fischerboote. Die Einbdume des Niedersachsischen Landesmuseums Hannover
(Die Kunde N. S. 24, Hildesheim 1973, 23—62, bes. S. 50—56 und 58). D. E.

VORHANSISCHE ZEIT

(Bearbeitet von Martin Last)

Der Terminus ,Wik"“ hat seit W. Vogel (vgl. HGbIl. 60, 5ff.) in der Stadt-
geschichtsforschung eine wichtige, allerdings zunehmend umstrittene Rolle ge-
spielt; das gilt vor allem fur die Arbeiten von H. Planitz und E. Ennen. Auch
wurde auf diese Weise die Frihgeschichte mancher nordwestdeutschen und
nordwesteuropdischen Stadt verunkldrt (Braunschweig, Stade, Minden u. a.).
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So ist die Arbeit von Leopold Schiutte, Wik. Eine Siedlungsbezeichnung
in historischen und sprachlichen Bezligen (Stadteforschung A 2, Kdéln/Wien
1976, Bohlau, 278 S., 4 Abb., 2 Karten im Anhang), willkommen, forderte doch
schon W. Schlesinger im Jahre 1957 eine derartige Untersuchung. Im einleiten-
den Kapitel ,Kritik der Anschauungen von ,Wik‘und ,Weichbild* “ ergibt sich
eine zwar vorsichtig formulierte, doch in der Sache winschenswert deutliche
Kritik an der Weichbildtheorie K. Kroeschells; ein gemeinsamer Nenner der
beiden Termini im Bereich des Rechts ist demnach nicht vorhanden. S. zieht
seine Schllisse aus einem eindrucksvollen Material von mehr als 630 Beleg-
gruppen von (-)Wik-Namen und Wik-Belegen fiir den Bereich zwischen Weser-
Schelde und — im Siden — etwa in Hohe der Eder (199— 261). Eigentliches
Kerngebiet der Arbeit ist jedoch Westfalen mit seinen in den mittelalterlichen
Quellen bezeugten wicbelde-Orten; hier ergeben sich die Uberzeugendsten Be-
funde. Dieser Uberschaubare Raum ermdglicht es, die in Betracht kommenden
Quellen im Auge zu behalten; allerdings zieht S. — mit unwesentlichen Aus-
nahmen — nur gedruckte Quellen heran. Die so beschrdnkten Quellenstudien
bringen manche Probleme und Fragen mit sich; stammen doch viele der Be-
lege, die fir die Argumentation wichtig werden, erst aus dem spdten M ittel-
alter oder der friihen Neuzeit, einem Zeitraum also, fir den die Quellen sehr
ungleichméafRig verdffentlicht sind. S. geht vom Beispiel Ldningen aus, einem
Ort, fir den der Terminus Wicbold um 1400 durch Wik abgeldst wird. (Wik
und Wichelde lassen sich auch andernorts als gleichrangig verstehen J81ff.:
Dinklage, Rothenfelde u. a.]). FlUr Ldéningen zeigt die mit dem Kloster Corvey
und seinen Rechtsnachfolgern im Ort verbundene Uberlieferung, daR Wik eine
enge und urspringliche Bindung zum Bereich des grundherrschaftlich organi-
sierten W irtschaftsverbandes aufweist: Auf dem Gelédnde des Villikations-
zentrums (curtis u. &.) lebten seit dem 12./13. Jh. nichtbduerliche Kreise, deren
areae vom Haupthof abgeteilt wurden, die aber weiterhin unter der Herrschaft
und Gerichtsbarkeit des Fronhof-Verwalters bzw. des Vogtes standen und sich
erst allmahlich von diesen Bindungen im Zuge genossenschaftlicher Organisation
zu l6sen vermochten. Damit werden auf eine unverhoffte Weise zeitliche Tiefen-
dimensionen derartiger Wike sichtbar, wie sie bisher nicht &hnlich deutlich er-
falt wurden. Das Vorhandensein einer Konsumentenschicht am Villikations-
zentrum — das oft zugleich auch Zentrum kirchlicher Organisation war — hat
zweifellos zu einer beruflichen und sozialen Differenzierung der Einwohner-
schaft gefihrt. Ob sich dies andernorts generell &hnlich vollzog — S. ist geneigt,
dies anzunehmen — wird kinftig noch genauer und auf verbreiterter Quellen-
basis zu fragen sein; die Gleichung curtis (u. &) / Wik geht sicher nicht Gberall
so auf wie in Loningen. Ob sie in die &ltesten im westfalischen Raum bezeugten
Wik-Belege (9.Jh.) zuriickreicht, — mit d&ndern Worten: wie sich Name und
Sache fur diese Zeit zueinander verhalten —, bleibt vorerst offen. Die Frage, ob
sich vergleichbare Phanomene auch im Bereich der weltlichen Grundherr-
schaften und ihrer Zentren abzeichnen, erscheint bedenkenswert. Typische Ge-
staltungsmerkmale, wie sie die &dltere Wik-Forschung annahm, sind jedenfalls
nicht festzustellen. Wieweit sich neuzeitliches Kartenmaterial rickschreiben
1aRt, wird sich ohne Aufarbeitung der gesamten schriftlichen Uberlieferung und
ohne den Beitrag der Archdologie zum Thema kaum beweiskraftig kldren
lassen. Die Zweiteilung in ,archaische“ (Emsbhiren, Melle u. a.) und ,klassische*
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Weichbilde (Minster, Beckum, Telgte) Uberzeugt in diesem Zusammenhang
nicht. — Die nicht-westfdlischen, nordwestdeutschen und nordwesteuropdischen,
Wik-Belege (ob als Ortsname oder als Gelandebezeichnung) kann S. natiirlich
nicht dhnlich diachronisch auswerten; auch der Bezug W ik=Villikationszentrum
ist nicht auszumachen. Immerhin ist der Befund wichtig, daf sich ein Sid-
Nord-Gefédlle der Wik-Belege nicht feststellen 1&4Rt. Im Kapitel C iber ,Das
Wesen der Wike nach sprachlichen Zeugnissen* (S. 141— 195) sind die An-
regungen, die S. von J. Trier empfangen hat, nicht zu uUbersehen: Wik wird
als ,,Weiches“, verstanden, als Flechtwerk, Zaun und somit auch als etwas
Eingehegtes; ein Befund also, der wiederum fur die Frage nach etwaigen Ge-
staltsmerkmalen nichts hergibt. Im Negativen zeigt sich, daB die vicus-Belege,
wie sie auf den Inschriften der merowingerzeitlichen Minzen Uberliefert sind,
.keinen gemeinsamen Nenner*“ erkennen lassen. Hier zeichnet sich eine Kritik
an den Auffassungen von F. Petri ab. — Die Arbeit Gberrascht durch den fir
eine Dissertation ungewdhnlich weit gesteckten Rahmen; schon das Literatur-
verzeichnis (XV—XLIX) gibt davon Kunde, mit welcher Energie sich S. um
Quellen und Literatur zum Thema bemiht hat. DalR die erzielten Ergebnisse
nicht in sich gleich gewichtig sind, ist nicht dem Verfasser anzulasten. Aus der
Erforschung des frihen Stddtewesens sollte man den Begriff Wik, soweit er
nicht durch die &rtliche Uberlieferung gesichert ist, endgiiltig streichen; vor
allem aber keine topographischen Leitbilder daraus entwickeln. M. L.

Torsten Capelle, Die jruhgeschichtlichen Metallfunde von Domburg
auf Walcheren, 1 und 2 (Nederlandse Oudheiden 5, Amersfoort, o.J. [1976],
Katalog: 49 S., Tafelteil: 51 Taf.), legt die zu verschiedenen Zeiten auf dem
Areal des frihmittelalterlichen Handelsplatzes Domburg gefundenen — mehr
als 500 — Metallsachen typologisch geordnet und kommentiert vor. Die inten-
sive Tatigkeit der Frihmittelalter-Archéologie in den letzten Jahrzehnten ge-
stattet es, die einzelnen Sticke zu datieren und in ihr kulturgeschichtliches
Milieu zurickzuordnen. Die Funde stammen vor allem aus der Zeit von der
M itte des 8. bis zur Mitte des 9.Jhs.; vereinzelte &ltere und jlingere Funde
stehen allem Anschein nach dazu in keinem funktionellen Zusammenhang und
erlauben deswegen nur bedingt eine zusammenhdngende Interpretation. Es
handelt sich vor allem um Trachtbestandteile (Fibeln, Nadeln, Schnallen,
Riemenzungen u.a.), die — zu einem nicht feststellbaren Teil — zweifellos
aus Grabern stammen. Verbreitungskarten einzelner Fibeltypen (Taf. 45—51)
zeigen die Uberregionalen Beziehungen derjenigen Menschen, die sich in Dom-
burg aufgehalten, dort dauernd gewohnt haben bzw. dort begraben wurden.
Der Anteil skandinavischen Fundguts ist nur sehr vage zu bestimmen; er war

zweifellos gering. Nur wenige Funde (Barren, Gewichte und die — von C. aus-
geklammerten — Miinzen) helfen, die Dimensionen des Handelsplatzes zu ver-
stehen. M. L.

W. A. van Es, La grande fibule de Dorestad (Festoen, opgedragen aan
A. N. Zadoks-Josephus Jitta, 1976, 249—266; ROB Overdrukken 80), beschreibt
ausfihrlich die im Jahre 1969 in einem Brunnen des frihmittelalterlichen
Dorestad gefundene prachtige, mit Email, Perlen und Zellenwerk verzierte
Scheibenfibel. Form und Stil datieren sie in die zweite Halfte des 8. Jhs. Die
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wiederkehrende Vierzahl (vier groRe Perlen, vier Tierpaare, viermal vier kleine
Perlen) weisen auf einen Niederschlag der zeitgendssischen, christlich gepréagten
Zahlensymbolik hin. M. L.

J. W. Boersma, De kerk van Stederwalde te Thesingburen (Gem. Ten
Boer) (Groninger Volksalmanak 1974 [1975], 184— 197). — Nachdem bei Erd-
arbeiten Skelette zutage kamen und archdologische Untersuchungen eingeleitet
wurden, konnte B. einen Friedhof und im AnschluB daran die Fundament-
grédben eines Kirchenbaues (22,5 x 11,6 m AuBenmale) aufdecken. Einige Bunt-
sandstein-Sarkophagdeckel boten Hinweise auf das spate Mittelalter; schrift-
liche Quellen fiihrten zu der Erkenntnis, daB die Kirche des Ortes Stederwalde
gefunden wurde, die im spéaten Mittelalter aufgegeben worden war. — Auf dhn-
liche Weise hat B., Het kerkhof van Hoogwatum en de kapel van Watum
(Groninger Volksalmanak 1974 [1975], 198—208), auf einer Wurt unmittelbar
hinter dem Seedeich am unteren Dollart 120 Bestattungen freigelegt und einen
Kirchenbau angeschnitten. Wie das Patrozinium (St. Nikolaus) erweist, dirfte
der Bau frihestens in die Zeit um 1200 zurlckgehen. M. L.

Heino-Gerd Steffens, Eine frihmittelalterliche Siedlung bei Alms-
loh, Gemeinde Ganderkesee, Landkreis Oldenburg (Neue Ausgrabungen und
Forsch, in Niedersachsen 10, 1976, 187— 195). — Sandentnahmen fihrten zur
Aufdeckung einer Siedlung des 7.— 12. Jhs. Aus dem ,Suchbild“ der mehr als
270 Pfostenldcher lieRen sich ein dreischiffiges Hallenhaus (8 x 11,5 m) und
mindestens vier Grubenhduser erschlieBen. Die chronologische Differenzierung
der Siedlung gelang noch nicht; lediglich Grubenfillungen und Feuerstellen
boten auswertbares Fundinventar. Ein Cis-Datum weist in die Zeit 350/620
n. Chr. M. L.

A. Geijer, Textilier fran medeltida furstegraver (Fornvannen 70, 1975,
29— 37), gibt eine knappe, kritisch-kommentierende und mit einigen Abbildun-
gen versehene Ubersicht iber die Textilien, die im Zusammenhang mit neueren
Grabungsberichten fur die Dome in Bamberg und Speyer vorgelegt wurden. Die
Textilien stammen aus den Grdbern Clemens Il., Konrad Il., Heinrich 111. und
Heinrich 1V. M. L.

Die Kdlner Romer-lllustrierte 2 (K&ln 1975, Historische Museen der Stadt
Kdln, 320 S., 440 Abb.), sollte das Publikum uber die Ausstellung ,Das neue
Bild der alten Welt — Archéologische Bodendenkmalpflege und arché&ologische
Ausgrabungen in der Bundesrepublik Deutschland 1945— 1975“ informieren,
die im Rémisch-Germanischen Museum der Stadt Kdln zu sehen war. Der Titel
deckt den reichen Inhalt nur unvollkommen ab. Die meisten Beitrdge, von der
Steinzeit bis ins spate Mittelalter, sind chronologisch angeordnet und von Fach-
leuten verfaBt, denen naturgem@&B der Illustrierten-Stil nicht leicht féllt. So
stellt sich ein gewisses MiRverhéltnis zu den Uberschriften (den ,Aufmachern®)
her, die sichtlich die glattende Hand eines Redaktors verraten. Aus der vor-
hansischen Zeit im hansischen Raum ist vor allem hinzuweisen auf die Artikel
Uber das frihmittelalterliche Kdln (243ff. u. 6.), Minster (247f.), Soest (254),
Hamburg (249), Haithabu (256ff.), Schleswig (258), Libeck (268ff.). Neben Be-
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kanntem findet sich manches Neue, so Beschreibung und Interpretation einer
sechsteiligen Wachstafel mit Eintragungen aus Kd&ln (14.Jh., 270ff.). Die Bei-
trage stammen — mit geringen Ausnahmen — von Archdologen. Fir das hier
interessierende M ittelalter wéare die Mitarbeit einiger Historiker sinnvoll ge-
wesen; manche Proportionen wéren dann vielleicht zurechtgerickt worden. M. L.

Uber die Forschungen in Alt-Liilbeck und Liibeck bietet Werner Neu -
gebauer, Burgwallsiedlung Alt-Libeck — Hansestadt Lubeck. Grundlinien
der Frihgeschichte des Travemiindungsgebietes (Ausgrabungen in Deutschland,
Monographien des Romisch-Germanischen Zentralmuseums 1, Teil 111, 1975,
123— 142), ubersichtliche Informationen (vgl. HGbIl. 87, 137f.). Dem Zweck
der Darstellung entsprechend, finden sich in diesem Beitrag keine neuen Ergeb-
nisse. — G. P. Fehring, Nachfolger N.’s als Leiter des Amtes fir Vor-
und Frihgeschichte der Hansestadt Libeck, zeigt die neuen Dimensionen, in die
die Untersuchungen im Stadtgebiet von Libeck hineinwachsen und die durch
die Einbeziehung in den Sonderforschungsbereich 17 bewirkt wurden: Stadt-
kernarchdologie in Lubeck, Konzeption und erste Ergebnisse (Archaol. Kor-
respondenzbl. 5, 1975, 231—240). — Inzwischen ist dieser vor allem metho-
disch ausgerichtete Beitrag dberholt durch F.’s Beitrag Alt-Libeck und Libeck
in der Kontaktzone zwischen Skandinaviern, Slawen und Deutschen (Die Hei-
mat 83, 1976, 148— 158). ,Erste neue Ergebnisse* werden dargestellt (153ff.),
und zwar wurden diese vor allem durch die Grabungen im Bereich des Heiligen-
Geist-Hospitals und sw. von St. Katharinen erzielt. Fir das Hospital konnten
Schwellbalkenreste eines Vorgangerbaues, eines Fachwerkhauses, geborgen wer-
den. Als Féllungsdatum der Hdolzer konnten auf der Basis der Dendrochrono-
logie die Jahre 1236+5 bestimmt werden. Die Fluchten dieses Gebdudes nah-
men bereits die noch heute erkennbare StraRenfiihrung vorweg. Als Bereich der
stadtischen Erstsiedlung in der Mitte des 12. Jhs. kommt dieser Bereich nach F.
nicht in Betracht; eine Annahme W. Schlesingers ist somit hinfallig. Im Markt-
viertel hingegen verdichten sich die Spuren, die eine Besiedlung des 12. Jhs.
annehmen lassen. Im Untersuchungsbereich 6 (Hundestrale 9— 15) wurden
intensive Siedlungsspuren des 12.Jhs. erfaft. Auf die Fortfihrung der Gra-
bungen und die Berichte iber ihre Ergebnisse darf man gespannt sein, bieten
sie doch die Madglichkeit, den langen und z. T. unergiebigen Streit um die
Griundungstopographie Lubecks in wesentlichen Punkten zu klaren. M. L.

Zwei Arbeiten von Michael M iller-W ille kdénnen hier im Zu-
sammenhang angezeigt werden und zwar zunédchst: Zwei wikingerzeitliche
Prachtschwerter aus der Umgebung von Haithabu, mit einem Beitrag von
H.-J. Hundt (Offa 29, 1972 [1973], 50— 112), eine auBerordentlich detaillierte
Beschreibung und Interpretation zweier nur teilweise erhaltener Schwerter, die
bei Bauarbeiten etwa 800 m westlich vom Halbkreiswall um Haithabu gefunden
wurden. Parallelfunde und auch die Verzierungen im Jellingestil datieren sie in
das 10. Jh.; sie stammen wahrscheinlich aus einem (?) seit langem zerstdrten
Grabhigel und lassen somit ein weiteres Mal skandinavisches Milieu im Um-
feld von Haithabu erkennen (vgl. HGDbIIl. 92, 123). — In denselben Zusammen-
hang gehért der Beitrag von M.-W. und Gottfried Schafer, Wikinger-
zeitliches Korpergraberfeld von Thunby-Bienebek (Kr. Rendsburg-Eckemférde,
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Archéol. Korrespondenzbl. 5, 1975, 157— 160). Dies Graberfeld, 25 km nd. von
Schleswig, wurde beim Kiesabbau entdeckt. Bis zum Jahre 1973 wurden 16
Grabanlagen des 9./10. Jhs. ausgegraben. Das Inventar ist z.T. ausgesprochen
reichhaltig und schon mehrfach durch christliches Symbolgut gepragt. Die Vf.
meinen, daf es sich um einen Bestattungsplatz von Familien handele, die ,am
Handel zwischen dem Festland und Skandinavien wie auch am Landesausbau
beteiligt* gewesen seien. M. L.

Uber die an zahlreichen Stellen der Kieler Altstadt beobachteten und aus-
gewerteten Bodenaufschlisse (seit 1969) berichtet Hermann Hinz, Archdo-
logische Beobachtungen in der Altstadt von Kiel (Offa 29, 1973 [1974], 172—
221). — Die vormittelalterlichen Funde und Befunde kdnnen hier auller Be-
tracht bleiben. Fir die Friihgeschichte der Stadt Kiel ist wichtig, daB bisher
lediglich an einer Stelle (SchloBstraBe) Funde in die Zeit vor die Mitte des
13. Jhs. zuruckreichen. Nach Ausweis der datierbaren Bodenfunde hat die Stadt
relativ schnell den gesamten Raum der spéateren Altstadt eingenommen. Unter
der Gberwiegenden spatmittelalterlichen Keramik wurden recht wenige Importe
angetroffen. M. L.

Tage E. Christiansen, Bygningen pa sondre fellinghoj (Kuml 1975,
163— 172). — Alter und Funktion des Gebdudes auf dem — leeren — sudlichen
Grabhigel von Jellinge waren seit der Ausgrabung im Jahre 1941 heftig um-
stritten. Der Ausgraber vermutete dort seinerzeit ein Totenhaus fir Konig
Gorm. Erst die dendrochronologische Datierung brachte die langersehnte Kla-
rung mit den Daten 1138+ 16 / 1154+ 5. Demnach stand dort wahrscheinlich
eine kleine romanische Kapelle. M. L.

Auf den Bericht von Birgit Als Hansen und Aaman Sorensen,
Ishoj kirke — et kirkerum fra 1100 arene og op gennen middelalderen (Na-
tionalmuseets Arbejdsmark 1975, 118— 128) ist vor allem deswegen hinzuweisen,
weil unter anderem ein in das 12. Jh. datierter FliesenfuRboden beschrieben wird,
der aus mehreren Typen von glasierten und verzierten Fliesen zusammengesetzt
ist. M. L.

J. Vellev, Altre og alterindvielser — saerligt i Odense stift (Fynske
Minder 1975 [1976], 23—61), setzt Vorarbeiten (vgl. HGbIIl. 94, 124) fort und
wertet 24 aufgedeckte Reliquienbestattungen in Altdren aus (Stift Odense,
13— 16.Jh.). — In nur vier Féllen bieten beigegebene Pergamentstreifen die
Maéglichkeit, die an Ort und Stelle verehrten Heiligen zu bestimmen; dreimal
sind die 11 000 Jungfrauen vertreten. Die Aufschlisse fir die mittelalterliche
Kultgeographie Ddnemarks sind mithin bescheiden. Eine Bleikapsel von Stokke-
mcrke (bei Maribo) weist die Runeninschrift cepiskopo Gisiko auf. — Weitere
Arbeiten V.s sind zuerwarten. M. L.

Clifford D. Long, Excavations in the Medieval City of Trondheim,
Norway (Mediev. Archaeol. 19, 1975, 1—32). — Snorri Sturluson zufolge wurde
Trondheim (Nidaros) als Handelsplatz (kaupstadr) im Jahre 997 aus wilder
Wurzel gegriindet und bald darauf dank der Pfalz der norwegischen Konige
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und des Grabes des HI. Olav mittelalterliche Hauptstadt Norwegens. Das be-
sondere Interesse der Archdologen an diesem Ort ist verstdndlich; trifft die
Nachricht Snorris zu, dann muf sich dort die Stadtgenese im Spiegel der Boden-
funde ohne die Verunklarung dalterer Fundschichten beobachten lassen. Bisher
wurden zahlreiche Fundstellen ausgewertet; sie lassen sich allerdings nur bedingt
einander zuordnen, auch die Brandschichten sind nur sehr bedingt zu korre-
lieren. Die Auswirkungen dieser haufigen Brédnde auf die Topographie sind noch
nicht sicher zu bewerten. Bis in die Jahrtausendwende zurickreichende Fund-
schichten wurden bisher lediglich westlich einer friheren Kirche (St. Gre-
gorius?) angetroffen, beim mittelalterlichen Sidtor. — Die Keramik ist wenig
zahlreich, hinzuweisen ist auf die Pingsdorf-Keramik. Daneben kommt aller-
dings westeuropdische (Saintonge, Ardennen, Aardenburg, Limburg) und eng-
lische Keramik vor. Relativ hdaufig wurden Reste von Specksteingefden ange-
troffen; lokale Vorkommen mdgen Grundlage eines Export-Gewerbes gewesen
sein. Zahlreiche Kdmme, Kammreste und W erkstattabfdlle von Kammachern
lassen ein weiteres Ortliches Gewerbe hervortreten; verwandt wurde dazu an-
scheinend auch WalroRzahn. Dieser Beitrag uberschneidet sich in mancherlei
Hinsicht mit dem des Vf., Excavations in Trondheim 1971— 1974 (Zeitschr. fir
Archéol. des Mittelalters 3, 1975, 183— 207), in dem starkeres Gewicht auf die
Vorlage von Einzelergebnissen gelegt wird. M. L.

Nachdem G. Hatz vor einigen Jahren auf eindrucksvolle Weise zeigte, wel-
cher Quellenwert den wikingerzeitlichen Minzschétzen Skandinaviens zukommt
(vgl. HGbII. 94, 102ff.), liegt nunmehr die erste Lieferung vor von: Corpus
nummorum saeculorum IX—X1 qui in Suecia reperti sunt. 1. Gotland: Ake-
back-Atlingbo, hg. von Brita Malmer und NilsLudvigRasmusson
(Kungl. Vitterhets och Antikvitets Akademien, Stockholm 1975, Almqvist &
Wiksell, 198 S., 27 Taf.), der erste Teil der Katalogisierung sdmtlicher Fund-
miinzen der Wikingerzeit Schwedens, also auch der Einzelfunde und jener
Minzen, die als Grabbeigaben in die Erde gelangten, und zwar sowohl der er-
haltenen als auch der lediglich in der Literatur oder Archivalien bezeugten.
Das Einleitungskapitel fuhrt auch den Leser, der noch nicht mit numismati-
schen Quellen gearbeitet hat, zu einer sinnvollen Benutzung des Katalogteils.
Dieser ist streng systematisch angeordnet und bietet durch die Anordnung in
Spalten rasche Information, und zwar fir jede einzelne Minze (!) in jede nur
denkbare Richtung. Zusétzlich geben Kartenausschnitte (M. 1:20 000) Informa-
tion Uber die Topographie des jeweiligen Fundorts. Berlicksichtigt man, welch
stattlicher Band fir die Vorlage der 20 Minzfunde — Inhalt: von einer Minze
bis 1800 Miinzen — aus sieben der mehr als 80 gotlandischen Kirchspiele zu-
stande gekommen ist, bekommt man eine Vorstellung von Umfang, Dauer,
Kosten und Arbeitsaufwand des gesamten Unternehmens. Den Vf.n gebihrt
Dank, dieses Quellencorpus bisher singuldrer Art in Angriff genommen zu
haben. Man wird sich unschwer vorstellen kénnen, wie es die Forschung be-
leben wird. M. L.

Lena Thun mark, Bilrge i Lummelunda (GotlArk. 1976, 130f.), setzt
die Ausgrabungen fort, die das Milieu kldren sollen, in dem die beiden Schatz-
funde des hohen Mittelalters (HGbII. 91, 73) geborgen wurden. Es zeichnet sich
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bisher eine mindestens zweiphasige Siedlung ab, ohne dal sich deren Gesamt-
charakter schon bestimmen lieRe. M. L.

Gun Anderssen, Visbys aldsta medeltid belyst av det arkeologiska
materialet (GotlArk. 1976, 41—62) zieht eine vorsichtig formulierte Zwischen-
bilanz aus den zahlreichen Befunden, die bei Grabungen und Notbergungen im
Gebiet innerhalb der mittelalterlichen Stadtmauer erzielt wurden. Auch wenn
sich ein schlissiges Bild der frihen Stadtentwicklung noch nicht zeichnen 1&Rt,
so wird zumindest deutlich, da in vorhansischer Zeit (11. Jh.) das Areal am
Hafen und nordlich davon recht intensiv besiedelt war. Eine Befestigung fir
diesen frihen Handelsplatz hat sich — anders als mehrfach angenommen —
nicht erweisen lassen. Uber die wiederum fortgefithrten Untersuchungen und
ihre neuesten Ergebnisse berichten Waldemar Falk wund seine Mit-
arbeiter im gleichen Heft (138— 146). M. L.

Sven Drakenberg, Dominikanklostret i Vasteras, Del | (Vastman-
lands Fornminnesfdrening, Arsskrift 54, 1976, 5—22), berichtet anschaulich und
auch fir Laien verstandlich tber die Grabungen auf dem Geldnde des fritheren
Dominikanerklosters Vésteras. Dies Kloster wurde im 13.Jh. gegrindet und
verfiel in der nachreformatorischen Zeit. Erfalt wurden bei den Grabungen in
den letzten zwei Jahrzehnten der Begrabnisplatz ostlich der friheren Kloster-
kirche und die Klosterkirche selbst. Im é&ltesten ergrabenen Bau (47 mal 18,5 m)
hat man allem Anschein nach noch nicht den Grindungsbau vor sich. M. L.

Die GieBener Dissertation aus der Schule H. Ludats von Raimund
Ernst, Die Nordwestslawen und das frankische Reich. Beobachtungen zur
Geschichte ihrer Nachbarschaft und zur Elbe als nordéstlicher Reichsgrenze bis
in die Zeit Karls des GroRen (Osteuropastudien des Landes Hessen, |I. GieRener
Abhandlungen zur Agrar- und W irtschaftsgeschichte des europdischen Ostens 74,
Berlin 1976, in Kommission bei Duncker & Humblot, 244 S.), behandelt einen
Problemkreis, der in den letzten Jahren vor allem durch die ,slawische Archéo-
logie* erneut Interesse gefunden hat. Die ausfihrliche Analyse der durchweg —
mindestens bis in die Zeit um 800 — kargen Quellen kommt zwar nicht zu
grundsdtzlich neuen Ergebnissen, bietet aber eine kritische Bilanz der z. T.
kontroversen Forschung und zeigt vor allem auch, daR die &ltere deutsche For-
schung die frihe Staatlichkeit der slawischen Stamme nicht addquat behandelt
hat. Das umfangreiche Literaturverzeichnis, das auch die Publikationen in
slawischen Sprachen erschopfend heranzieht (198—243), zeigt, dal der Vf. mit
der Materie wohlvertraut ist. Andererseits ist festzustellen, dal das Beharren
auf schriftlichen Quellen allein angesichts der derzeitigen Forschung zur Frih-
geschichte der Slawen wenig befriedigend bleiben muR. M. L.

Ingo Gabriel, Siedlung und Graberfeld im frihmittelalterlichen
»otarigard® (Oldenburg in Holstein) (Archaol. Korrespondenzbl. 5, 1975, 225—
230). — Bodenfunde weisen aus, daB ein Teil des slawischen Starigard bereits
in der Zeit um 800 umwallt war; an zwei Stellen wurden Befestigungsgrdaben
angeschnitten. Die Fundschichten weisen folgende Abfolge auf: Alte Oberflache,
Kiesaufschittung, Brand um 800, Trennschicht, Brand um 1000, SchluBschicht,
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M ittelalter (13. Jh.). Das Nacheinander slawischer und deutscher Siedlung wirkt
somit gegeniiber den bisherigen Auffassungen kompliziert und lenkt den Blick
darauf, wie diese Befunde zu den schriftlichen Quellen passen. M. L.

Das Nach- und Nebeneinander slawischer und deutscher Siedlung und Herr-
schaft links der unteren Elbe (vgl. HGbII. 94, 122) in vorhansischer Zeit ist bis-
her noch nicht hinreichend deutlich geklart worden. Heiko Steuer, Die
slawischen und deutschen Burganlagen bei Meetschow, Kreis Liuchow-Dannen-
berg (Archédol. Korrespondenzbl. 6, 1976, 163— 168), liefert mit seinem Vor-
bericht einige Teilantworten auf offene Fragen: Die Burganlage von Meetschow
weist finf Bauphasen auf, vier slawische Burgwall-Phasen und die nachfolgende
Umgestaltung zu einer Motte (3—4 m hoch, 80 m 0 in den erhaltenen Resten)
in nachslawischer Zeit. Die Phasen 2—5 weisen eine gemeinsame Kulturschicht
auf. Der Burghiigel wurde errichtet, als die blaugraue Keramik in Benutzung
war, also etwa nach 1200. Der zeitliche Abstand der Phasen 4 und 5 konnte
noch nicht geklart werden. — Die zu den slawischen Burgwall-Phasen gehdrige
Siedlung wurde mit Suchschnitten erfaft. M. L.

Uber 25 Jahre archaologischer Forschungen in der Deutschen Demokrati-
schen Republik informiert anschaulich und uUbersichtlich die Sonderausgabe
von Ausgrabungen und Funde 21, 1976, Heft 1—4. Hier ist vor allem auf die
Resumes von J. Herrmann, Archdologische Forschungen zur frithen Stadt-

entwicklung (168— 176), und uber die slawische Archaologie (144— 167) hinzu-
weisen. M. L.

Volker Schmidt, Slawische Brunnen im Bezirk Neubrandenburg
(Bodendenkmalpflege in Mecklenburg, Jahrbuch 1975, 269—283), stellt Neu-
funde vor, die in mehrfacher Hinsicht von Interesse sind. So enthielt der
Kastenbrunnen von Salow Scherben, die sich zu einem vollstindigen Gefal der
Teterower Gruppe zusammensetzen lieBen; im gleichen Fundzusammenhang
war auch Menkendorfer Keramik vertreten. Befunde dieser Art sind geeignet,
die Diskussion um die Abfolge der einzelnen slawischen Keramikgruppen zu
beleben. Mehrfaches Vorkommen von eisernen Eimerbligeln in den Brunnen
laRt auf die Technik des Wasserschdopfens schlieBen. Auch die Bautechnik der
Brunnen ist von Interesse: Die Bohlen des erwdhnten Kastenbrunnens waren in
Blockbaufiigung zusammengesetzt. Ein Vergleich der Neufunde mit den schon
bekannten Brunnen im Bezirk Neubrandenburg und eine ,Verbreitungskarte
gesicherter slawischer Brunnen im Gebiet der DDR*“ (281) runden den Bei-
trag ab. M. L.

Der handgreifliche Niederschlag religioser Praktiken und Nachweise fir
slawische Kultbauten sind in den letzten Jahren vermehrt worden (vgl. HGbII.
90, 102f). Gleichwohl ist die Monographie von Ewald Schuldt, Der
altslawische Tempel von GroR Raden (Schwerin, Museum fiir Ur- und Frih-
geschichte, 1976, 63 S., 48 Abb.) eine kleine Sensation: In engem Bezug auf
einen — bisher durch drei Suchschnitte untersuchten — Burgwall und eine zu-
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gehdrige Siedlung wurde in der benachbarten Niederung ein eingehegtes Ge-
bdude (ca. 12 x 7,6 m) angetroffen, das durch einen Bohlenweg an Burgwall
und Siedlung angebunden war. Die diesen Weg flankierenden Bohlen mit men-
schenkdpfigem oberen Ende finden sich in der Einhegung, den Wanden und
als Giebelzier des ,,Tempels“ wieder. Im ,,Tempel“ fand sich eine dichte Fund-
schicht von Tierknochen und Scherben, die nur als Rest von Opferungen oder
kultischen Niederlegungen zu verstehen ist. Die Scherben sind in das 9./10. Jh.
zu datieren. An den eigentlichen Grabungsbericht schlieft ein Kapitel uber
.Bemerkungen zur Religion und zum Kult bei den nordwestslawischen St&m -
men*“ (52— 63) an, in dem auch die schriftlichen Quellen ausgewertet werden
(u. a. Thietmar von Merseburg). M. L.

Wladystaw Losinsky, Bardy-Swielubie, ein Siedlungskomplex im
unteren Pars”ta-FluRgebiet (Archaeologia Polona 16, 1975 [1976], 199—219).—
Die neueren polnischen Forschungen zur Genese der friihen Stddte an der sid-
lichen Ostseekiiste erfassen zunehmend auch das Umland. Von der Erforschung
des frihmittelalterlichen Kolobrzeg (Kolberg) richtet sich der Blick auf die
ld&ndlichen Siedlungen an der Pars”ta (Persante) (vgl. HGbIl. 88/282). In den
M ittelpunkt rickt L. hier das Verhdltnis von Burgwall- und Offensiedlung. Im
Burgwall von Bardy, dessen Grindung in das 7. (?) Jh. gesetzt wird, fanden sich
in der frithen Nutzungsphase 70—80 Héauser; zeitgleiche nicht-befestigte Sied-
lungen wurden noch nicht angetroffen. Diese entstanden nach L. erst in der Zeit
um 800; zur gleichen Zeit entleerte sich der Burgwall. Im 9. Jh. zeigen Objekte
skandinavischer Pragung sowohl im Burgwall als auch in den nichtbefestigten
Siedlungen der Umgebung einen Wandel der Wirtschaftsbeziehungen; die ge-
fundenen Bruchstiicke arabischer Minzen gehéren zu den frihesten Exemplaren
an der sudlichen Ostseekiiste Uberhaupt. L. vermutet in einer Prunkaxt ein
Exemplar aus dem GroBmadhrischen Reich, auch dies ein Uberraschender Sach-
verhalt. Diese und andere Importe wurden anscheinend gegen einheimische Er-
zeugnisse (Keramik, Bernstein, Wetzsteine aus Schiefer) eingetauscht. Das In-
ventar des benachbarten Graberfeldes Swielubie (9.Jh.) weist Grabinventare
auf, die eigentlich nur mit der Anwesenheit skandinavischer Handler zu er-
klaren sind; ein ahnlich intensiver Niederschlag konnte im weiten Umfeld
nicht angetroffen werden; Parallelen zu Ralswiek und Menzlin (DDR) (vgl.
HGDII. 94, 131f) drdngen sich auf. Ein Brand der Zeit um 900 bildete einen
sichtlichen Einschnitt in der Geschichte des Burgwalls; alles deutet darauf hin,
daR der Burgwall von Kolberg die Nachfolge antrat. M. L.

Mieczyslaw Haftka, Elblag we wczesnym sredniowieczu i problem
lokalizacii Truso (Pomerania Antiqua 6, 1974, 193—280), sucht die frihmittel-
alterliche Geschichte und vor allem die Siedlungsgeschichte des Gebiets an der
unteren Weichsel zu klaren und weist auf die Verdanderungen des Grundwasser-
spiegels als siedlungsbestimmendes Phdnomen hin. Auf diese Weise soll sich
auch das Ende von Truso (vgl. HGDbII. 87, 137) erkldren lassen. M. L.

Aleksander Dymaczewski, Die Ausgrabungen in Santok. Ergeb-
nisse und Fragen der Weiterfiihrung der Forschungen (Archaeologia Polona 16,
1975 [1976], 231—238), diskutiert die fortgeschrittene Auswertung der Gra-
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bungen in Santok. Wichtig ist die Synchronisierung der einzelnen angetroffenen
Siedlungsschichten (vgl. HGbIIl. 91, 73f.), die erhebliche Korrekturen an den
Ergebnissen der Ausgrabungen in den dreiliger Jahren (W. Unverzagt) be-
dingt. M. L.

. V. Dubov, Das Wolgagebiet bei Jaroslavv im 9.Jahrhundert (Jaro-
slavskoe Povolz’ e v IX stoletii. In: Vestnik Leningradskogo universiteta. Istorija,
jazyk, literatura 1976, 3, 60—66). — Der Aufsatz bietet neue Beobachtungen
zur Chronologie der Grabanlagen bei JaroslavP, wobei die frihesten, aus dem
9.Jh. stammenden Graber herausgesondert werden, die D. als Zeugnisse einer
vom russischen Nordwesten her erfolgten und mit dem Fernhandel verbundenen
Kolonisation betrachtet. Zu den é&ltesten rechnet er auch skandinavische Grab-
hiigel, die in den Grédberfeldern relativ kompakte Gruppen bilden. N. A.

Das nach den nordischen Sagas oft von Wikingern aufgesuchte Biarmaland
wurde zumeist an der sudlichen WeiBmeerkiiste vermutet. A. L. Nikitin,
Das Biarmaland und die Alte Rus (Biarmija i Drevnjaja Rus. VlIst. 1976, 7,
56—69), verlegt es jetzt ins Ostbaltikum und betrachtet die Biarmier — kaum
zu Recht — als Kelten. N. A.

T.N. Dzakson (Jackson), Der ,,Ostweg* der islandischen Kd&nigssagas
(.Vostocnyj put’“ islandskich korolevskich sag. IstSSSR 1976, 5, 164— 170). —
Die Untersuchung auf Sagas beschrédnkend, die im ersten Drittel des 13.Jhs.
niedergeschrieben wurden, will J. zeigen, daB der Terminus ,Austrvegr®“ dort
weder, wie man mitunter annahm, den ,Weg von den Wardgern zu den Grie-
chen* noch Uberhaupt einen Weg bezeichnete, sondern die L&nder an der sid-

lichen und o&stlichen Kiiste der Ostsee (vom ostseeslawischen bis zum karelo-
finnischen Gebiet). N. A.

G. S.Lebedev, V. A.Bulkin, V. A, Nazarenko, Die altrussischen
Denkmaler an der Kasplja und der Weg von den Warédgern zu den Griechen
(nach Materialien der Smolensker archdologischen Expedition von 1966)

(Drevnerusskie pamjatniki bassejna r. Kaspli i Put’ iz varjag v greki [po
materialam Smolenskoj archeologiceskoj ekspedicii 1966 g.]. In: Vestnik Lenin-
gradskogo universiteta. Istorija, jazyk, literatura 1975, 3, 166— 170). — Indem

sie die Dina mit dem Dnjepr verband, stellte die Kasplja einen wichtigen Ab-
schnitt des ,Weges von den Wardgern zu den Griechen® dar. In dem Beitrag
wird belegt, dal dem FIluR diese Verbindungsfunktion seit dem 9.Jh. zukam

und sich an ihm niederlassende Ostslawen die Wegstrecke seit dem 10. Jh. kon-
trollierten. N. A.

V. A. Burov, Die Schleppstelle bei Usvjat nach arch&ologischen Quellen
(Usvjatskij volok po archeologiceskim dannym. In: Vestnik Moskovskogo uni-
versiteta. Serija I1X. Istorija 1975, 4, 78—85), kennzeichnet den Verlauf einer
zum ,Weg von den Warégern zu den Griechen® gehdrigen Landstrecke zwi-
schen der Lovat’ unddem Bassin des Flusses Usvjaca. N. A.

11 HGbIl. 9%
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ZUR GESCHICHTE DER EINZELNEN HANSESTADTE
UND DER NIEDERDEUTSCHEN LANDSCHAFTEN

(Bearbeitet von Herbert Schwarzwéalder und Hugo Weczerka)

RHEINLAND/WESTFALEN. Kdlner Neublirger 1356— 1798, bearb. 1356—
1577 von H. Stehké&mper, 1578— 1798 unter Benutzung umfangreicher
Vorarbeiten von H. Kirchner u. B. Diemer durch G. Miller (3 Teile, Mit-
teilungen aus dem Stadtarchiv von Koln, Heft 61—63, Kdln/Wien 1975, Bdhlau,
LXV u. 503, 561, 478 S.). — M.t der Edition der Listen der Neubdiirger in Kdln
von 1356— 1798 ist fur diese wichtige deutsche Stadt den verschiedensten Teil-
gebieten der historischen Wissenschaft ein hervorragendes Quellenmaterial zur
Verfigung gestellt. Die drei umfangreichen B&nde umfassen neben einer kurzen
Abhandlung uUber das Kdlner Birgerrecht von H. Stehkdamper und G. Miller,
einem Uberblick tber die herangezogenen Quellen von K. Bogumil und den
Editionsgrundsétzen die stattliche Zahl von 58 247 Neubiirgeraufnahmen. Dazu
kommen noch im dritten Band 447 Birgerschaftsaufsagen fir die Zeit von
1397— 1511. — Die Edition der Birgeraufnahmen ist eine Kompilation aus ver-
schiedenen Quellengattungen, wovon im Mittelalter die Birgeraufnahmebicher
und die Rechnungsbiicher die wichtigsten sind. Fir die Neuzeit wurden haupt-
séchlich die Qualifikationshicher und die Ratsprotokolle zugrunde gelegt.
W éhrend man fir die Zeit ab etwa 1580 eine ziemlich vollstdndige Liste der-
jenigen Personen hat, die sich zur Birgerschaft qualifiziert haben, muR man fur
das Mittelalter mit Licken rechnen, die wohl hauptsdchlich auf schlechte
Buchfihrung zurickzufiuhren sind. — Sehr hilfreich ist die Abhandlung Uber
das Birgerrecht in Kdln, die keine erschopfende Darstellung dieser M aterie sein
kann. Das Recht der Birgeraufnahme lag zunéachst bei den Sondergemeinden,
dann ab etwa 1356 beim Rat der Stadt. Man unterscheidet im Mittelalter zwi-
schen geborenen und geschworenen Biirgern, von denen die letzteren ein hohes
Aufnahmegeld zahlen muften. Leider sind die wertvollen Privilegien, die dieses
hohe Aufnahmegeld rechtfertigen, nicht genannt; denn die Eingesessenen, die
ebenso wie die Birger seit 1396 in den Gaffeln organisiert waren, zahlten nur
eine geringe Geblhr, hatten aber bis auf das passive Wahlrecht und die Mdg-
lichkeit des Weinzapfes fast die gleichen Rechte wie die Vollbirger. Nach dem
Ratsedikt von 1579 unterschied man Haupt- und Beigeschworene, wobei die
Beigeschworenen mit den Eingesessenen gleichzusetzen sind. Um den Zuzug
von Protestanten zu verhindern, mufBte sich jeder Bewerber beim Rat qualifi-
zieren und u. a. den Nachweis des katholischen Glaubens erbringen. Die Nicht-
katholiken, von denen wenige Wohlhabende in der Stadt geduldet wurden,
wurden Beisassen genannt. Bei der Behandlung der verschiedensten Ratsverord-
nungen des 16. bis 18. Jhs. gibt es Ungenauigkeiten in der Begrifflichkeit, so
daB z. B. nicht deutlich genug wird, ob die vor dem Rat zur Einschreibung bei
einer Gaffel qualifizierten Beigeschworenen in den Qualifikationsbichern er-
faBt sind. Die Qualifikation zur Weinschule war das Vorrecht, Weinhandel und
vor allem Weinzapf zu tétigen. Zum Schrein qualifiziert wurden solche Be-
werber, die Grundbesitz in K&éIln erworben hatten. Die ,GrolRe Bilrgerschaft
bedeutete lediglich eine Handels- und Gewerbekonzession, deren Enverb das
Birgerrecht voraussetzte, und die in dieser Edition unberiicksichtigt blieb. —
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Eine tabellarische Ubersicht iiber die Zahl der jahrlichen Neuaufnahmen l4Rt
starke Schwankungen (zwischen 1 u. 640 pro Jahr) erkennen, die in den meisten
Fé&llen mit politischen oder sonstigen Ereignissen in Beziehung gesetzt werden
kénnen. Leider geben die Quellen nur in wenigen Féllen Herkunft und Beruf
der Neubiirger an, so dall Auswertungen in diese Richtung erschwert werden.
Umfassend erschlossen wird das umfangreiche Namenmaterial erst durch ein
Register, das sich in Bearbeitung befindet und auf dessen baldiges Erscheinen
zu hoffen ist. Cl. von Looz-Corswarem

Auf die beiden Sammelbande Uber Zwei Jahrtausende Kdélner Wirtschaft
(hg. v. H. Kellenbenz unter Mitarbeit von Klara van Eyll, 2 Bde,
Kdln 1975) hat H. Schwarzwdlder bereits im vorigen Band dieser Zeitschrift
hingewiesen und dabei auch den ,einheitlichen und Ubersichtlichen Aufbau“
der einzelnen Abhandlungen erwahnt (S. 136), ohne allerdings néaher darauf
einzugehen. Dieser von den besten Kennern der einzelnen Epochen der Kdlner
Wirtschaftsgeschichte unternommene Versuch, nach einem einheitlichen Glie-
derungsschema die Grundziige von Zeitabschnitten herauszuarbeiten und zu
einer Gesamtdarstellung zusammenzufiigen, ist aber so gewichtig, daf es lohnt,
die Tragfahigkeit der Konzeption zu Uberprifen und die Ausfiihrungen der Vf.,
die sich dem Mittelalter und der frihen Neuzeit widmen, daraufhin zu unter-
suchen, ob sie den gesteckten Rahmen ausfillen. — Wenn ,die verschiedenen
Aspekte der Wirtschaft* den einleitenden Anmerkungen von H. Kellenbenz
zufolge auch ,,das Schwergewicht der Darstellung ausmachen*, so werden doch,
weil fir die Vf. ,Wirtschaft ... ohne den Menschen als wirtschaftendes Subjekt
nicht denkbar“ ist, immer ,,auch die gesellschaftlichen Aspekte“ bericksichtigt,
»,die sich im Zusammenhang mit der Wirtschaft ergaben® (I, 6). Kellenbenz
stellt dazu einschrankend zwar fest, aus Mangel an grindlichen Vorarbeiten
kénnten die Studien zur Sozialgeschichte nicht so ,umfassend” sein, wie es
diesem Komplex angemessen ware, die vorgelegte Wirtschaftsgeschichte soll aber
dennoch ,auch ein Stick Sozialgeschichte* der Stadt K&ln sein, ndmlich ,,Ge-
schichte der verschiedenen Krafte einer gesellschaftlichen Einheit“ (I, 6). Die-
sem Anspruch wird die Anlage der Gesamtdarstellung durchaus gerecht. Denn
da die Vf. der chronologisch gegeneinander abgegrenzten Abschnitte sich darauf
geeinigt haben, nach einer gezielten Einfihrung in die politische Situation und
die verfassungsrechtlichen Gegebenheiten der jeweils untersuchten Epoche ein-
leitend zundchst die Zusammensetzung und die Schichtung der Kdlner Bevdlke-
rung sowie die topographische Struktur der Stadt zumindest in den groben Um-
rissen zu beschreiben, kénnen die sich anschlieRenden detaillierten Ausfihrun-
gen zur Wirtschaftsgeschichte in jedem Falle auf einen ganz bestimmten ge-
sellschaftlichen Gesamtzusammenhang bezogen werden. Dies gilt insbesondere
deshalb, weil die wirtschaftsgeschichtlichen Teile wiederum so aufeinander ab-
gestimmt wurden, daB in Parallele zur Beschreibung der im Hinblick auf ihre
rechtliche und soziale Stellung zu unterscheidenden Bevdlkerungsgruppen immer
die Bereiche Landwirtschaft, Flandwerk und Gewerbe, Handel und Verkehr so-
wie Geld- und Kreditwesen bearbeitet wurden, dariber hinaus aber auch —
jedenfalls soweit die Uberlieferung Aussagen dariiber zuldaBt — Lohn- und
Preisentwicklung, Konjunkturabldufe und Krisen. Allein schon von ihrer Glie-
derung her sind so alle Beitrdge darauf angelegt, dal ein jeweils aufgezeigter

n*
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rechtlicher, sozialer und topographischer Entwicklungsstand fir die stadtische
Wirtschaft in ihrer jeweiligen Ausprdagung als Bedingungsrahmen angesehen
werden kann, gleichzeitig aber auch als Produkt der wirtschaftlichen Aktivi-
tdéten der jeweiligen Einwohnerschaft. Wdahrend die Vf. der einzelnen Quer-
schnittuntersuchungen Zusammenhdnge zwischen gesamtgesellschaftlicher und
wirtschaftlicher Entwicklung oder auch Abhé&ngigkeiten zwischen der Entwick-
lung in einzelnen Sektoren der Wirtschaft nach dem Erscheinungsbild der je-
weils bearbeiteten Epoche beurteilen mussen, stehen dem Leser der Gesamt-
darstellung dafir sehr viel mehr Beurteilungskriterien zur Verfigung, weil
wegen der einheitlichen Gliederung der Querschnittuntersuchungen Entwick-
lungen in den verschiedenen Bereichen langfristig betrachtet werden kdnnen.
— Versucht man nun anhand der vier zusammenhdngenden Abhandlungen
Uber das Fruh- und Hochmittelalter von Edith Ennen, das Spdatmittel-
alter von F. Irsigler sowie das 16. und 17.Jh. von H. Kellenbenz
und Susanna G ramu 1lla bestimmte Entwicklungslinien Uber die Epochen-
grenzen hinaus zu verfolgen, so ist natiirlich davon auszugehen, dafl fir die ver-
schiedenen Epochen die Arbeitsmoglichkeiten durchaus unterschiedlich sind,
weil fur die friheren Jahrhunderte quantitatives Material weitgehend fehlt,
fir das spéatere Mittelalter und die frihe Neuzeit aber so umfangreich ist, daR
es nicht ohne weiteres fir eine Darstellung im Rahmen dieser Gesamtdar-
stellung aufbereitet und ausgewertet werden konnte. Soweit es die speziell wirt-
schaftsgeschichtlichen Teile anbelangt, hat E. Ennen den Mangel an quantita-
tivem Material dadurch ausgeglichen, daR sie die vor allem in Zunft- und Zoll-
ordnungen oder in Handelsprivilegien enthaltenen Nachrichten tUber die Kdlner
Wirtschaft so geordnet und gewichtet hat, dal die Anfdnge der Geschichte
Kdlns als Handelszentrum und als Exportgewerbestadt (mit den drei Gewerbe-
zweigen Tuchproduktion, Metallverarbeitung sowie Leder- und Pelzverarbei-
tung) erkennbar werden. Angesichts der prazisen Ausfihrungen von F. Irsigler
tber die im Spéatmittelalter in Handel und Gewerbe Ublichen Organisations-
formen und deren Bedeutung fir die wirtschaftliche Vorrangstellung Kdlns
erscheint es aber fraglich, ob nach frih- und hochmittelalterlichen Quellen ,die
fuhrenden Wirtschaftskrafte nicht auch anders zu beschreiben sind als durch
Nennung von Personen oder Personengruppen, die bestimmte, der Wirtschafts-
entwicklung forderliche Vorschriften durchsetzen konnten (I, 115, 146f., 183f.).
Immerhin [aBt sich am Beispiel von Irsiglers vorziglicher Abhandlung zeigen,
daR es fur die Charakterisierung epochaler Wirtschaftsentwicklung nicht allein
auf das Vorhandensein quantitativer Quellen ankommt. Die Kenntnis des
zahlenméRigen Gewichts einzelner Wirtschaftszweige erleichtert zweifellos das
Verstandnis fur deren Bedeutung im Kd&lner Wirtschaftsgeflige, fir die Struktur
der Kolner Wirtschaft und fir die Erklarung langfristiger Entwicklungstrends
sind Zahlenreihen aber nur dann aufschluRreich, wenn fir die verschiedenen
Wirtschaftszweige auferdem untersucht wird, unter welchen Voraussetzungen
ein bestimmtes Produktions- oder Umsatzvolumen erzielt wurde. Indem Irsigler
bei seiner materialreichen Beschreibung Ko&lns als Exportgewerbestadt alles
MeRbare wie Handelsdichte oder Produktionsmengen in den verschiedenen Ge-
werbezweigen immer auch mit Betrachtungen Uber die organisatorischen Lei-
stungen verbindet, die bestimmte Quantitdten Uberhaupt erst ermdéglicht haben,
wird z. B. deutlich, wie entscheidend das effektive Funktionieren von Handel
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und Gewerbe u.a. auch vom Entwicklungsstand des Geld- und Kreditwesens
abhé&ngig war (bes. I, 298). Auch Kellenbenz spricht im AnschluB an seine ein-
gehende Darstellung Uber Handel und Gewerbe im 16.Jh. zusammenfassend
von ,vielfaltigen Impulsen, die das wirtschaftliche ... Leben erfuhr®, und
meint damit z. B. technologischen Fortschritt oder die Einfihrung der dop-
pelten Buchfihrung (422). Susanna Gramulla dagegen, die die wirtschaftliche
Entwicklung fiur das 17. Jh. nicht minder genau schildert, hat unter dem Gliede-
rungspunkt ,Analyse der fihrenden W irtschaftskrafte“, auf den Irsigler und
Kellenbenz aus guten Grinden verzichten, wiederum nur bestimmte Personen
aufgezahlt, fir die u.a. auch ,das Durchsetzen von Verbesserungen und
Neuerungen“ kennzeichnend sein soll (481), wozu aber keine eindeutigen An-
gaben zu finden sind. — Das hier Erwé&hnte ist nur ein Beispiel fir vonein-
ander abweichende Schwerpunktbildung im Rahmen des abgesprochenen Glie-
derungsschemas. Es zeigt aber ebenso gut wie jedes andere, dall die unterschied-
lichen Betrachtungsweisen nicht nur auf der ungleichméaBigen Uberlieferung
beruhen, sondern zum grofen Teil auch auf unterschiedlichen Auffassungen
dariuber, wie wirtschaftliche Prozesse zu erklaren sind. Das Streben nach
quantifizierenden Aussagen fihrt offenbar leicht zu einer Unterschdtzung des
Aussagewerts qualifizierender Betrachtungen und damit zur Vernachldssigung
der Frage nach den epochenspezifischen Strukturmerkmalen. Abgesehen von
der Fille an Information, die sie im einzelnen bietet, ist die vorliegende W irt-
schaftsgeschichte in Form einer grindlichen Langzeituntersuchung vor allem
deshalb ein beachtenswerter Beitrag zur stadtgeschichtlichen Forschung, weil
darin eindeutiger als in vergleichenden Breitenuntersuchungen zum Ausdruck
kommt, wie wichtig es flir die Erkldrung wirtschaftlicher Prozesse ist, dafl die
epochenspezifischen Funktionszusammenhdnge zwischen den die Wirtschaft je-
weils beeinflussenden Faktoren bestimmt werden. Inge-Maren Peters

Die Blutezeit des Kolner Buchdrucks (15.—17.Jahrhundert) behandelt
Severin Corsten (RheinVjbll. 40, 1976, 130— 149). — Dabei konnte er
eine Reihe guter Vorarbeiten zugrundelegen. Es wird dargestellt, wie in Koln
seit dem Spéatmittelalter wirtschaftlich ginstige Verhdaltnisse auf geistige Be-
dirfnisse trafen und dadurch die Grundlage von Druckereien gegeben war, fir
deren Einrichtung erhebliche Investitionen bereitgestellt werden muften. Die
Anfédnge 1466 waren noch bescheiden (Ulrich Zell), doch sehr schnell etablierten
sich mehrere Drucker in der Stadt. Schwerpunkt ihres Programms blieben theo-
logische Werke, doch kam auch zeitgendssische Humanistenliteratur hinzu. 1499
erschien dann die berihmte Koelhoffsche Chronik. Kdln hatte im 16. Jh. gleich-
zeitig zehn bis zwanzig Druckereien mit einem sehr vielseitigen Programm, zu
dem sehr bald auch Zeitungen gehdrten. Am bekanntesten wurde das Stadte-
buch von Braun und Flogenberg, das seit 1572 in Kd&ln erschien. H. Schw.

Koln 1475, des Heiligen Reiches Freie Stadt. Ausstellung des Historischen
Archivs der Stadt Koln. Katalog bearb. von Anna-Dorothee v. den
Brincken (Ko&ln 1975, Hist. Archiv d. Stadt Kdéln, 112 S., 14 Tafeln). —
Die Ausstellung zum 500. Jahrestag der Anerkennung Kolns als Freie Reichs-
stadt am 19. September 1475 durch Friedrich 1l1l1. dokumentierte nicht nur das
Ereignis selbst, sondern auch seine Vorgeschichte und sein Nachwirken. Bis auf
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wenige Reste, vor allem was das Schéffengericht betrifft, hatte Kdéln die Stadt-
herrschaft des Erzbischofs bereits 1288 abgeschittelt. Das Privileg von 1475,
zum Dank fir die auBerordentliche finanzielle und organisatorische Leistung
KdéIns im Neusser Krieg verliehen, bestdtigte und sicherte einen faktisch schon
lang erreichten Rechtszustand, der trotzdem von erzbischdflicher Seite immer
wieder angegriffen wurde. Im Streit ,KdIn contra Kdlnlblieb die Stadt Sieger.
Mit der Besetzung Kdlns durch die Franzosen 1794 und dem Eid auf die
Republik 1797 endete die Reichsunmittelbarkeit. F. I.

R. W. Scribner stellt die Frage: Why was there no Reformation in
Cologne? (BIHR 49, 1976, S. 217—241). Er glaubt die Antwort darin zu finden,
daB man nicht bereit gewesen sei, den Kaiser zu bruskieren, der allein die Stadt
einigermalen gegen die Anspriche der Kdlner geistlichen Kurfirsten schitzen
konnte und der als Herrscher der Niederlande die fiir Koéln lebenswichtigen
Handelswege und Markte kontrollierte. Darliber hinaus war die Handels-
aristokratie, die die Stadt regierte, eng mit der Universitat verbunden, die vor-
wiegend eine birgerliche Institution war und stolz auf ihren Ruf als ein Zen-
trum der orthodoxen Theologie. Haresie wurde gleichgesetzt mit sozialem Stor-
faktor; in Kdéln fehlte ihr jegliche institutionelle Grundlage. G. D. R.

D. Ebeling und F. Irsigler, Getreideumsatz, Getreide- und Drot-
preise in Koln 1368— 1797, I. Getreideumsatz und Getreidepreise: Wochen-,
Monats- und Jahrestabelle (Mitteilungen aus dem Stadtarchiv von Kd&ln, 65,
KoIn/Wien 1976, Béhlau, LV und 698 S.). — Die Kdélner Getreidepreislisten,
die 1. bereits in zwei friheren Untersuchungen (in der Festschrift fir Edith
Ennen 1972 und 1975 in ,Zwei Jahrtausende Kd&lner Wirtschaft', Bd. 1) benutzt
hat, sind eine aulRerordentlich wertvolle Quelle. Neben der von 1531 bis 1797
durchgehenden Reihe der wochentlich notierten Marktpreise fir vier Getreide-
sorten (Weizen, Roggen, Gerste und Hafer) sind parallel dazu die Umsatz-
mengen jeder Getreideart verzeichnet. Diese Information Uber die Umsétze,
woflr man sonst nur wenige Beispiele und nur fir kurze Zeitraume kennt, wird
es erlauben, die Mechanismen der Preisbildung umfassend zu analysieren und
die strukturellen Beharrungskrafte und Veranderungen von Produktion und Ver-
brauch besser zu erkennen. Der vorliegende Band ist das erste Ergebnis der
noch andauernden Arbeit eines Teams, deren Quellenbasis hiermit allen inter-
essierten Historikern zugénglich gemacht wird. In der Einleitung ist die Art der
Quellen ausfiuhrlich erldutert. Die Festlegung des Brotpreises bzw. des Brot-
gewichts, das zu einem bestimmten Preis verkauft wurde, ist in Kdln eine seit
dem Beginn des 12.Jhs. zu beobachtende Praxis. Die wdchentliche Erhebung
der Getreidepreise auf dem Markt, die fir die Zeit vor 1531 nicht liickenlos
Uberliefert ist, wurde von den Kornmuddern durchgefihrt. Die Benutzung des
Computers fur die Verarbeitung einer grofen Masse von Daten (etwa 100 000)
brachte selbstverstandlich einen hohen Zeitgewinn; sie ermdglicht auch eine
bessere Aufbereitung und Benutzung der Daten. Die Autoren publizieren die
Preise in Rechengeld und liefern mit groRter Prazision diejenigen Angaben, die
notwendig sind, um die Aquivalente in Silber- und Goldgewicht zu errechnen.
Die erste Tabellenserie enthélt die einzelnen Wochendaten der Preise und
Mengen. AnschlieRend findet man, verniinftigerweise nach dem Erntejahr von
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Juli bis Juni geordnet, die Monats- und Jahreswerte, sowie zu beiden Reihen
sehr nutzliche Ergédnzungen von errechneten Daten: In den Monatstabellen ist
neben dem Monatspreis (Mittel der Wochenpreise) und der gesamten Verkaufs-
menge des Monats die prozentuale Abweichung der Monatsmengen und monat-
lichen Durchschnittspreise von der monatlichen Durchschnittsmenge des be-
treffenden Erntejahres bzw. vom Jahresdurchschnittspreis berechnet. Die Jahres-
tabellen liefern zwei Preise: das einfache arithmetische Mittel aller im Jahr
notierten Preise und ein gewogenes Mittel bezogen auf die jeweiligen Umsatz-
mengen. Ferner geben sie das Gesamtvolumen der Verkaufe eines Jahres fir die
vier Getreidesorten an sowie den Anteil jeder einzelnen Getreidesorte. Ein
kurzer Kommentar gibt einen vielversprechenden Ausblick auf die Auswertung
dieses Materials und zeigt, dal die saisonalen Schwankungen der zum Markt
gebrachten Mengen (mit einem Hd&hepunkt nach der jeweiligen Erntezeit im
16.Jh.) nach 1670 im Vergleich zum 16.Jh. ein vodllig verdndertes Bild zeigen.
Die weitere Auswertung, die der zweite Band dieses groen Werkes bringen
wird, bleibt abzuwarten; die Einleitung laRt erkennen, da der Reichtum an
Reflexion der methodischen Strenge dieser bewundernswerten Quellenpublika-
tion entsprechen wird, deren hohen Wert das Vorwort von H. Stehkédmper zu
Recht betont. P. /.

Wilfried P. Feldenkirchen, Der Handel der Stadt Kd&ln im
18. Jahrhundert (1700— 1814) (Phil. Diss. Bonn 1975, 343 S). — Die von
H. Pohl betreute Arbeit hatte mit zwei Schwierigkeiten zu kdampfen, der Uber-
fulle des Quellenmaterials und dem Fehlen ausreichender Vorarbeiten. Das gilt
nicht nur fir den Handel selbst, sondern auch fir die politischen, vor allem
wirtschaftspolitischen Voraussetzungen des Kdlner Handels und das Verkehrs-
wesen, die F. zundchst darstellt. Der Kdlner Handel wird dann nach Waren-
gattungen, Richtungen, Organisation und Trdgern untersucht. Neben Handels-
akten und privaten Rechnungsbiichern ergaben fir die Umsdtze in den ein-
zelnen Zweigen vor allem die Stadtrechnungen quantifizierbares M aterial, das
z.T. statistisch-tabellarisch dargeboten wird. Seit Beginn des 17.Jhs. war der
Kolner Handel vor allem Speditions- und Kommissionshandel; die Stellung der
Stadt konnte durch die Behauptung des Stapelrechts einigermaflen gesichert
werden. Die Bedeutung des risikoreichen Eigenhandels war im 18.Jh. in keiner
Weise mehr mit derjenigen im 14.— 16. Jh. vergleichbar. Der EinfluR des Han-
dels auf die Produktionsseite ging zuriick, nicht zuletzt wegen der Versteinerung
des Zunftsystems. Insgesamt verlief die Entwicklung im 18.Jh. nicht so negativ,
wie man bisher in der Forschung angenommen hatte. Erst unter dem EinfluB
der franzdsischen W irtschaftspolitik, die mehr die gewerbliche Produktion for-
derte, wurde die Tendenz im Handel eindeutig ricklaufig, weil man sich auf
die verénderten Uberregionalen Rahmenbedingungen nicht schnell genug ein-
stellen konnte. Dennoch wurde mit dem Abbau der mittelalterlichen Reste der
Kolner Wirtschaftsverfassung in dieser Zeit der Grundstock fir den Neuauf-
schwung der Stadt im 19. Jh. gelegt. F. I

50 Jahre Kdlner Messe 1924— 1974. Ausstellung im Historischen Archiv der
Stadt Koln, Katalog bearb. von Gertrud Wegener (Kdln 1974, Hist.
Archiv d. Stadt Kdln, 95 S., 17 Abb.). — W.s Einleitung uber die Entwicklung
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des Messewesens von der Warenmesse Uber die allgemeine Mustermesse zur
Fachmesse mit einem Hinweis auf die Einflisse des Ausstellungswesens bezieht
sich vor allem auf die Entwicklung seit dem 19.Jh. Der Abschnitt Gber die
alteren Kolner Messen und Messepldne (10.— 19.Jh.) bietet den besten Uber-
blick Gber die seit dem 10.Jh. faBbaren Kdlner Jahrmaérkte, die im 12. Jh. mit
drei Terminen den HOohepunkt ihrer Anziehungskraft erreichten. Das Stapel-
recht, das Koln zu einem uUberragenden Warenumschlagplatz machte, der
Aktivhandel der Kdlner und die Konkurrenz der Champagnc-Mcsscn, spater der
W etterauer und Brabanter Messen lieR die Kd&lner Jahrmérkte im 13.Jh. ein-
gehen. Die Messeprivilegien des 14.Jhs. (1349/50, 1360 mit Neuordnung von
1387) begrindeten lediglich fur einige Jahrzehnte Madarkte von regionaler Be-
deutung, die zu Beginn des 15.Jhs. nicht mehr falbar sind. Die zahlreichen
Messepldne des 19.Jhs. scheiterten; um so imposanter ist die stetige Aufwaérts-
entwicklung der Kdlner Messen seit 1924, die bis heute anhalt. F. L

Edith Ennen, Bemerkungen zur sténdestaatlichen Entwicklung im
Westen des alten deutschen Reiches, vornehmlich in Brabant und Koln
(AnnNdrh. 177, 1975, 318—332), erklért den enormen zeitlichen Vorsprung der
stidlichen Niederlande, die erheblich stadrkere Aktivitdt der Brabanter Stdnde,
mit der ungleich gréReren Integration und Bedeutung der Stadte in diesem
Territorium; in Kurkdln stand die bedeutendste Stadt des Raumes, Kdln, seit
1288 auRerhalb der Territorialhoheit des Erzbischofs. F. 1

Aus dem Band 111 der Oberrheinischen Studien (Festschrift fir Ginther
Haselier, hg. von Alfons Schafer, Karlsruhe 1975, 442 S.) sind
zwei Aufsdtze fir die Hanseforschung von Interesse. Die Studie von Fran -
cois Joseph Fuchs, L’espace economique rhenan et les relations com-
merciales de Strasbourg avec le sud-ouest de VAllemagne au XVle siecle
(289—326), betrachtet die Beziehungen StraBburgs zu den Stddten Frankfurt,
Kdln und einigen kleineren St&ddten des deutschen Sidwestens. In den Wirt-
schaftsbeziehungen StraBburgs mit Kdéln und daruber hinaus mit dem hansi-
schen Raum standen als Haupthandelsgliter Wein, Getreide sowie gesalzener
und getrockneter Fisch im Vordergrund. Im 16.Jh. versuchte die Stadt Kdln
ihre Mittlerstellung zu starken, indem sie ihre Privilegien (Stapel- u. Umschlags-
recht mit den damit verbundenen Abgaben) verscharft anwandte und erweiterte.
Der Kdlner Kaufmann, der in die Kistenstddte, nach Brabant, England und in
den Ostseeraum lieferte, sah sich — im Gefolge der Handelserschwerungen fir
Nichtkdlner in Kéln — auch in Stralburg mit zuséatzlichen Gebihren und Ab-
gaben belastet, was in der zweiten Héalfte des 16.Jhs. zu einer allgemeinen Er-
schwerung des Handels fiihrte. — Gerhard Kaller hat in seinem Aufsatz
Wallonische und niederlandische Exulantensiedlungen in der Pfalz im 16. Jahr-
hundert. Entstehung und Stadterhebung (327—351) die Ansiedlungskapitula-
tionen untersucht, die die niederldndischen und in zweiter Linie wallonischen
Exulanten bei ihrer Niederlassung in der Pfalz erhielten. Nachdem 1561 der
Rat von Frankfurt den Fremdengemeinden, die dort seit 1554 ansdssig waren,
die Ausibung ihrer Religion verboten hatte, fanden diese bei dem reformierten
Kurflrsten Friedrich 111. von der Pfalz Aufnahme, der sie vornehmlich in auf-
gehobenen Klostern ansiedelte. Als wichtigste Siedlungen sind Frankenthal,
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Lambrecht und Otterberg zu nennen. An Hand der verschiedenen Fassungen
der Kapitulationen 14Rt sich das Einfigen der fremden Gemeinden in den
pfalzischen Staatsverband verfolgen. Cl. von Looz-Corswarem

Aufgrund des Uberzeugenden methodischen Ansatzes verdienen Annette
Winters Studien zur sozialen Situation der Frauen in der Stadt Trier nach
der Steuerliste von 1364. Die Unterschicht (Kurtrierisches Jb. 15, 1975, 20— 4-5)
Beachtung. W. benutzt die topographischen und Berufsangaben der Vermdgens-
steuerliste fur die Abgrenzung der Unterschicht und die Bestimmung des Grenz-
wertes von 10 Schillingen Steuersumme. Danach gehdrten ca. 51% der steuer-
pflichtigen Stadtbevdlkerung und 63% der Frauen zur Unterschicht. 25% der
Steuerpflichtigen waren Frauen. Die sozialtopographische Einordnung der
Unterschichten und der Frauen ergibt die erwarteten Schwerpunkte in den
Aulenbezirken der Stadt bzw. bei Beginenkonventen, Kldéstern und Kirchen.
Die berufliche Téatigkeit der Frauen (fir 43% fehlen die Angaben) weist sie vor
allem den verschiedenen Textilgewerben zu bzw. den Hilfsgewerben im Rahmen
der Weberei. Fast 82% gehdrten der Unterschicht an. Da in der Liste offen-
sichtlich Bettler und Dirnen nicht genannt werden, darf man annehmen, daR
Mitglieder gesellschaftlicher Randgruppen steuerlich nicht erfalt wurden, der
Anteil der stadtischen Unterschichten also noch hdéher angesetzt werden darf.

F. L

Untersuchungen zur Duisburger Burgermeisterliste von Joseph Milz
(Duisburger Forschungen Bd. 22, 1975, 29— 37) zeigen, daB sich einige Angaben
der Listen des 16./17. Jhs. Uber Birgermeister des 13. und 14. Jhs. durch Urkk.,
Stadtrechnungen und das Lagerbuch absichern lassen, dall aber weiterhin ein-
zelne Unsicherheiten und Licken bleiben. Auf S. 29 vermit man die Anm. 4.

H. Schw.

Wolfgang Lohr, Die Fabrikordnung der Firma Franz Brandts in
Mdénchengladbach (AnnNdrh. 178, 1976, 145— 157). — Die ,Brandtssche Fa-
brikordnung*“ von 1881 war Ausdruck der sozialen Verantwortung des Unter-
nehmers, die in bescheidenem Rahmen Mitbestimmung der Arbeiter ermdég-
lichte. Neben den ,Sittlichen Bestimmungen“ fir Arbeiter, Angestellte und
Meister sind vor allem die das Altestenkollegium betreffenden Abschnitte von
Bedeutung. Dieser z. T. freigewdhlte Arbeitervorstand, der sich aus dem Vor-
stand der Fabrikkrankenkasse entwickelt hatte, und in dem auch Arbeiterinnen
vertreten waren, fungierte als Disziplinarbehdrde, Erziehungsamt, Ehrengericht
und Sittenamt. Mitbestimmung war in der maximal 300 Arbeiter umfassenden
~Werksfamilie*“ Brandts’ nur informell verwirklicht. Dennoch war sie eine

wichtige Etappe auf dem Weg zur gesetzlich verankerten Fabrikordnung von
1916. F. I

Verzeichnis und Bestdnde westfalischer Zeitungen, hg. von Kurt Koszyk
[bearb. von Kdthe Schroder] (Verdff. d. Historischen Kommission fir
Westfalen XX X1V, Geschichtl. Arbeiten zur Meinungsbildung u. zu den Kom-
munikationsmitteln in Westfalen 2, Minster 1975, Aschendorff, 112 S.). —
Dem Vorwort nach umfaRt der vorliegende Katalog alle in Westfalen heraus-
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gegebenen Zeitungen von den Anfdngen bis 1945, samt den Nachweisen, wo
diese Zeitungen heute vorhanden sind. So wenig indessen die Abgrenzung des
Raumbegriffes ,Westfalen* vorgenommen wird, so wenig findet sich ein
Rechenschaftsbericht Gber die Auswahlkriterien, vor allem Gber die Abgrenzung
zu den Zeitschriften. Das bekannte ,,Westphédlische Dampfboot* z. B. wird auf-
gefiihrt, das ,Weserdampfboot“ fehlt, das ,Musee Francais“ findet sich, der
.Hephaestos“ nicht. Auch sind die Nachweise der heutigen Fundorte unvoll-
standig, vermutlich deshalb, weil die verwaltenden Archive und Bibliotheken
ihre Angaben nicht komplett an die Bearb. weitergegeben haben (z. B. ,West-
phéalisches Magazin“ auch in Bielefeld, Stadtarchiv). — Im ganzen wird man
den Katalog aber als daufRerst nitzliches Nachschlagewerk begrifRen, erspart die
Benutzung doch mihsames Umherfragen nach bestimmten Zeitungsbanden.

R. Vogelsang

Der 1. Band der Bocholter Quellen und Beitrdge hat hohes Niveau (Minster
1976, Aschendorff. 290 S., 32 Abb.). — Allgemeine Bedeutung fir die mittel-
alterliche Geschichte besitzen vor allem die Beitrdge von Joseph Prinz
uber Die Anfange Bocholts und das Stadtprivileg Bischof Dietrichs von 1222
(1—29), das minstersches Recht verlieh, von Karl-Heinz Kirchhoff
tber Das Stalutenbuch der Stadt Bocholt und seine Beziehungen zum Stadtrecht
Miinsters und zum miinsterschen Stadtrechtskreis (30—52), von Klaus
Scholz uber Stadt und Landesherr (53—67), von Helmut Miuller Uber
Bocholter Siegel und Wappen (68—79) und von Hildegard Ditt uber
Bocholt im 15. und 16. Jahrhundert, Stadtentwicklung und Raumbeziehungen
(125— 154); im letztgenannten Aufsatz wird versucht, die Einwohnerzahl zu be-
stimmen (etwa 1600 im 15.Jh.) sowie die Sozial- und Wirtschaftsstruktur zu
erschlieBen (Bocholt war im wesentlichen ,Zentrum einer Landschaft* bzw.
ein Nahmarkt). H. Schw.

Unter dem Titel Herrschaftsgeschichte und Standesrecht (Sonderdruck aus
dem 70. Jahresbericht des Histor. Ver. fiur die Grafschaft Ravensberg, Bielefeld
1976, Pfeffersche Buchhandlung, 107 S.) falt Gustav Engel zwei Arbeiten
tber Riege und Hagen. Zur Herrschaftsgeschichte, vornehmlich in Westfalen
(1—64) und uber Hausgenossen, Hausgenossenschaften, Malmannen (65— 107)
zusammen. Er zeigt zundchst, daR die Anlage von Riegen (gereihten Hufen-
siedlungen) und systematische Rodung nach Hagenrecht in Westfalen nicht
gleichmdaRig zur Ausbildung von Herrschaftsrdumen und zur Festigung der
Landeshoheit beigetragen haben. Nur im 13.Jh. habe das Hagenwesen ,eine
unmittelbare schépferische Wirkung gelibt“. Der zweite Aufsatz beschéaftigt sich
mit der rechtlich-sozialen Zusammensetzung der grundherrlichen familia, vor
allem mit der Frage der ,bdauerlich-genossenschaftlichen Mitsprache“. E. um-
reiBt damit einen Fragenkreis, der wegen der vielfdltigen Standesbezeichnungen
fir die Angehdrigen der weltlichen und geistlichen Grundherrschaften weiterer
Forschung bedarf. Die Kritik an Lambergs Arbeit tiber die Malmannen besteht
zu Recht. Der von E. beschrittene Weg, weniger auf die Rechtsterminologie als
auf die tatsachliche rechtliche Stellung und Funktion der Personen und Per-
sonengruppen zu achten, kann allein weiterfiihren. F. 1.
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Die Beitrdge zur Miinzgeschichte der Stadt Soest von Hans Krusy be-
ziehen sich in ihrem 111. und 1V. Kapitel auf die Silber- und Kupferprdgung
seit 1480 (SoesterZs. 88, 1976, 28— 46). Die Silberprdgung nahm die Dort-
munder Minzen zum Vorbild, auf deren Norm der Minzmeister verpflichtet
wurde. Im Mittelpunkt der Untersuchung steht der Streit Gber das Minzrecht
mit dem Kapitel von St. Aposteln in Kdln, der bald das Prégen von Silbergeld
beendete. Seit 1559 erschien dann bis ins 18.Jh. Soester Kupfergeld, Gber das
eine Fille munzgeschichtlicher Quellen zusammengetragen wurde. H. Schw.

Mit seinem Aufsatz Gber Die Soester Stadtsiegel liefert Siegfried Fuchs
Eine historische Betrachtung unter Berlcksichtigung der kinstlerischen Form-
gebung (SoesterZs. 88, 1976, 47— 63). Die ikonographischen Bemerkungen sind
recht allgemein. Es wére doch wohl ndtig gewesen, nach Vorbildern — etwa in
der Plastik oder Buchmalerei — zu suchen, um die kiunstlerische Gestaltung der
Stempelschneider zu bewerten. Schriftquellen Uber die spéteren Siegel, deren
Entstehen doch gewil von Akten begleitet war, wurden nicht ausgewertet.

H. Schw.

Der Figurenzyklus im Chor der Wiesenkirche zu Soest ist Gegenstand einer
grindlichen Untersuchung von Alfred LO6hr (Westfalen 53, 1975, 81—99).
Die elf Figuren werden zundchst einzeln beschrieben und ikonographisch be-
stimmt; dann wird das frihere Programm rekonstruiert: Christus und Maria
standen im Chorhaupt, daneben die Apostel und Johannes der Taufer. Dafir
gibt es in Westfalen und Frankreich Analogien. Die Glasfenster des Chores er-
gadnzten das Programm. Der bisherigen Datierung steht der Vf. kritisch gegen-
Uber; er versucht Anhaltspunkte aus stilistischen Merkmalen zu gewinnen, wo-
bei zu bedenken ist, dal mehrere Kinstler an den Figuren tdtig waren. Der Vf.
vergleicht mit Figuren, die ihrerseits meistens nicht genau zu datieren sind. Die
Standbilder der Wiesenkirche sollen spétestens 1350/60 begonnen worden sein,
ganz sicher ist das aber nicht. H. Schw.

Eine griundliche Untersuchung tber Gerichtsorganisation und Rechtspflege
in Grafschaft und Stadt Dortmund liefert Gerhard E. Sollbach (Beitr.
Dortm. 70, 1976, 203—297). Behandelt werden in besonderen Kapiteln Ent-
wicklung und Kompetenzen des Stadt-, Rats- und Freigerichts, wobei der kom-
munale Selbstverwaltungsbereich durch das Ratsgericht représentiert wurde. Die
Ableitung der Dortmunder Grafschaft aus dem Amt des Reichsgutverwalters
kann nicht als véllig gesichert gelten. Anfangs nahm in Dortmund ein Schult-
heil alle Reichsrechte wahr; dieser muBte aber sehr bald (im 13.Jh.) die Ge-
richtsbarkeit dem Stadtgericht mit birgerlichen Schéffen Uberlassen, wahrend
Grafschaft und Freigrafschaft auferhalb der Stadt zustandig waren und den
gleichen Landgerichtsbezirk umfaften. Das Stadtgericht war vor allem fir die
Lassungen und auch fir die Strafgerichtsbarkeit zustdndig. Die Entstehung des
Ratsgerichts beruhte wie in anderen Stddten auf 6konomischen und politischen
Interessen der Biurger. Es behandelte NachlaBfragen, Liegenschaftsstreitigkeiten,
Wahrung des inneren Friedens, Markt- und Gewerbegerichtsbarkeit, Fragen der
Birgerpflicht usw. Die Kompetenzerweiterung ging auf Kosten des Stadtgerichts
der Schoffen. Die Arbeit ist klar gegliedert und argumentiert sehr vorsichtig
unter kritischer Auswertung der Literatur und Quellen. H. Schw.
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Johannes Bauer mann stellt die Frage: Salische Inschriften an der
Uberwasserkirche in Minster? (Westfalen 53, 1975, 16—28). Es handelt sich
um monogrammartig angeordnete Buchstaben auf einem Tdarsturz. Als Auf-
l6sung ergibt sich: ,Deus hic — Pax hic — Christus hic. Paldographische Uber-
legungen und Analogien ergeben eine Einordnung zwischen 1025 und 1200,
wahrscheinlich in die Jahrzehnte 1150/1180. H. Schw.

Ulrich Kluge untersucht Die Rechts- und Sittenordnung des Taufer-
reiches zu Miinster (Jb. fiir westfal. Kirchengesch. 69, 1976, 75— 100) wihrend
der kompromiBlosen Herrschaft der Radikalen. Die Quellen sind nicht zuver-
lassig genug, um zwischen religiéser Schwarmerei, manipulierter Dummheit,
brutalem Zwang und berechnendem Opportunismus s&uberlich zu unterschei-
den. Deutlich ist jedoch die Zunahme des Zwanges, selbst wenn man davon
ausgeht, daB die Geschichtsschreibung der Gegner ein mdglichst disteres Bild
zu zeichnen versuchte. Der Wille der Fihrungsgruppe wurde zum W illen Gottes
erklart und gab den MaRstab fur Zucht und Strafe. Staat und Kirche ver-
schmolzen zu einer harten Theokratie, die jedem AuRenstehenden als blanke
Willkur erscheinen mufRte. Die Art der Strafen trieb den Abschreckungseffekt
auf die Spitze (es gab nur Hinrichtung oder Begnadigung). Theorie und Praxis
des Strafrechts der Wiedertdufer stehen im Mittelpunkt der Darstellung. Die
Arbeit beruht auf einer Auswertung der Literatur und gedruckter Quellen.

H. Schw.

Die Arbeit von Olaf Spechter Uber Die Osnabriicker Oberschicht im
17. und 18. Jahrhundert versteht sich als eine sozial- und verfassungsgeschicht-
liche Untersuchung (Osnabricker Geschichtsquellen und Forschungen 20, 1975,
189 S.). Sie ist die Frucht umsichtiger Quellenforschung und vermeidet Wert-
urteile aus moderner Sicht. Es wird deutlich, daR die Stdndeordnung sich in
dem fiur norddeutsche Stédte ublichen Rahmen hielt (Rat, Doktoren und
Lizentiaten, Alterleute — Richter, Gildemitglieder, wohlhabende Biirger —
gemeine Burger — Knechte und Mégde), wobei die Kluft zwischen den Stédnden
unterschiedlich war (1. und 2. Stand hingen eng zusammen). Von einem ge-
schlossenen Patriziat kann man nicht sprechen, da es einen stdndigen Auf- und
Abstieg gab. Zudem zeigt sich, daR die Oberschicht in sich keineswegs ge-
schlossen war. Da gab es GroRkaufleute und Juristen; einige von ihnen waren
im Rat, andere nicht. Das politische Gewicht der Juristen nahm zu. Zur Ober-
schicht gehdrten auch die Pastoren. Im Rat saBen zudem manche Gildemeister,
ohne daf sie dadurch zur Oberschicht zu rechnen waren. Alles war weniger
durch geschriebenes Recht als durch lange Tradition festgelegt. Die Selbst-
einschatzung der Oberschicht wird u.a. in Hochzeits- und Trauerordnungen
deutlich. Auch die Bildungsgrundlagen, die Stellung der Frau, die Bedeutung
der Familie, das Kunstverstdndnis usw. werden ausfiuhrlich behandelt. Viel
Mihe wurde auf die Liste der Bilirgermeister und Ratsherren von 1309 bis 1802
sowie auf einen Orts- und Personenindex verwandt. Im ganzen eine grundliche
und zugleich tbersichtliche Arbeit! H. Schw.

Mit seiner Untersuchung tber Kirchliche Reformen im Firstentum Pader-
born unter Dietrich von Firstenberg (1585— 1618) erfalt Karl Hengst
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den Zeitabschnitt nach der Administratur des Protestanten Heinrich von
Sachsen-Lauenburg, der zugleich Erzbischof von Bremen war (Paderborner
Theolog. Studien Bd. 2, Minchen/Paderborn/Wien 1974, Schdéningh, 326 S.,
8 Abb., 1 Kte.). Bei der Darstellung der Reformen stehen organisatorische und
theologische Fragen im Vordergrund. Die politische Geschichte und die Ent-
wicklung der weltlichen Verwaltung sowie die Wirtschaftslage des Bistums wer-
den nur gestreift und bleiben daher noch darzustellen: Der vom Vf. gewéhlte
Ausschnitt der Bistumsgeschichte wurde methodisch einwandfrei unter Auswer-
tung einer grofen Fille von Quellen bearbeitet. Ein umfangreicher Anhang
bringt Quellentexte und ein Pfarrverzeichnis. H. Schw.

Ellynor Geiger, Die soziale Elite der Hansestadt Lemgo und die Ent-
stehung eines Exportgewerbes auf dem Lande in der Zeit von 1450 bis 1650
(Sonderveroffentlichungen des Naturwissenschaftlichen und Historischen Ver-
eins fir das Land Lippe 25, Detmold 1976, X1l u. 278 S.). — Die Berliner
Dissertation von G. besticht durch eine klare Fragestellung, eine explizite For-
schungshypothese und die Konstruktion eines Erklarungsrahmens, in dem solche
wirtschaftlichen und sozialen Entwicklungslinien miteinander verknipft sind,
die sonst noch gar zu haufig als getrennte Strdnge gesehen werden: Es geht um
den Zusammenhang zwischen dem — von G. bereits fir das 16. Jh. angesetzten
— wirtschaftlichen Niedergang im M ittelalter blihender Femhandelsstadte und
dem etwa gleichzeitigen Aufkommen landlicher Gewerbezentren in ihrer Um -
gebung. Als exemplarisch fur diesen Vorgang wird die Entwicklung im ostwest-
falischen Raum analysiert. Im Zentrum steht die Hansestadt Lemgo; einzelne
Daten aus Bielefeld und Herford, das tbrigens unbekiimmert als Ravensberger
Territorialgebiet bezeichnet wird (S. VI, Karte S. 278), dienen zum Vergleich.

Die Zentralachse des Buches stellt die mit statistischen Methoden durchge-
fihrte Untersuchung von Zusammensetzung und Wandlung der ,fiihrenden
Schicht Lemgos“ vom 13. bis zum 17.Jh. dar. Ausgehend von der Frage nach
den wirtschaftlichen und sozialen Merkmalen, die den Eintritt einer bestimmten
Familie in den Rat wahrscheinlich machten (64), stellt G. fest, daf im 14.Jh.
das Merkmal ,,Grundbesitzer* dominierte (9), zwischen 1400 und 1540 aber
Grundbesitz und Mitgliedschaft im Kaufmannsamt — auch wenn kein Kauf-
handel nachgewiesen ist — die entscheidende Rolle spielten und schlieBlich in
der Zeit von 1540 bis 1640 Fernhandelsgeschéafte bzw. Verfliigung tiber Handels-
kapital (68, 74, 77). In der zuletzt genannten Periode war das Sozialspektrum
des Rates insgesamt relativ breit; die politisch entscheidenden Birgermeister-
amter blieben aber den Mitgliedern des Kaufmannsamtes Vorbehalten. Diese
sozialen Verschiebungen in der Zusammensetzung des Lemgoer Rates bringt G.
nun in Verbindung mit der 6konomischen Entwicklung auf dem Lande — der
zunehmenden Flachs-, Garn- und Leinenproduktion, dem Eindringen Elber-
felder ,Handelskapitals® und der Entstehung eines ausgedehnten, von den
stadtischen Zentren unabhédngigen Landhandels — sowie mit sozialen und wirt-
schaftlichen Vorgéngen innerhalb der Stadt selbst, vor allem dem Aufstieg des
zlinftig, im Hoker- und Kradmeramt organisierten Handels. Diese Prozesse
macht sie dann letztlich dafiir verantwortlich, dal die Lemgoer Fihrungsschicht
im 16. Jh. ,wirtschaftliche, soziale und politische Krisen* (Kapitel V, 98— 129)
erlebte und ,seit Mitte des 16.Jahrhunderts* (!, 158) die Stadtwirtschaft ab-
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brach und die Hansestadt Lemgo zu einer wirtschaftlich unbedeutenden ,,Acker-
burgerstadt* absank.

Man wird dem Buch als Verdienst anrechnen, an Hand einer konkreten
Fallstudie den Blick auf die ,,wechselseitige Abh&ngigkeit stadtischer und land-
licher Entwicklungen in der Zeit von 1450 bis 1650“ gelenkt zu haben sowie
auf die wirtschaftlichen und sozialen Verschiebungen, die verbunden waren
mit der Ablésung des ,,Hansekaufmannes“ durch den ,hausindustriellen Unter-
nehmer, dessen wesentliche Aufgabe in der Leitung der Produktion und der
Verbindung von Produktion und Handel lag” (158f. als Fazit formuliert). Es
stellt sich allerdings die Frage, ob das ausreicht, das komplexe Ph&nomen
.Niedergang der Staddte“ und die sozialen Verschiebungen, die sich in dieser
Zeit innerhalb der Elite ergaben, befriedigend zu erklaren. Fir den konkreten
Fall der lippischen Stadt Lemgo ist das jedenfalls in Zweifel zu ziehen. L&Rt
man einmal quellenkritische Erwédgungen beiseite, die die GleichmaRigkeit in
der Erhebung der statistischen Daten fiur den Zeitraum zwischen 1223 und 1650
betreffen, damit aber auch die dargestellten Entwicklungslinien selbst (zu den
umfangreichen statistischen Tabellen fehlen leider n&here Belege), so drédngt
sich als Haupteinwand auf, da die Analyse eine Geschlossenheit des wirtschaft-
lichen Systems vorspiegelt, die es in dieser Form nicht gab. Die ,intervenieren-
den“ auBerwirtschaftlichen Faktoren, die G. zwar nennt (vor allem in den
skizzenhaften Ausfuhrungen Uber die Reformation und die Lemgoer Revolte),
aber nicht in ihren Erklarungszusammenhang einbaut, waren in Lemgo sogar
besonders stark, so dafl die Stadt fir die Ausgangsthese des Buches ein denkbar
unginstiges Untersuchungsfeld darstellt: Im DreiBigjahrigen Krieg verlor
Lemgo Uber die Hé&lfte seiner Einwohner und wurde schwer zerstért; in den
Jahren 1609 bis 1617 kam es zu politischen und religiésen Konflikten mit dem
Landesherrn, die auf gar keinen Fall aus wirtschaftlichen Bedingungen herge-
leitet werden kodnnen, aber wirtschaftlich verheerende Folgen hatten. Das gilt
nicht nur hinsichtlich der Kosten und des Ausbleibens wirtschaftlicher Forde-
rungsmalnahmen des Landesherrn fir die ,rebellische* Stadt. Es ist v.a. zu
fragen, inwieweit nicht gerade die Fixierung der Lemgoer Elite auf die Siche-
rung ihrer Herrschaftsposition dafiir verantwortlich zu machen ist, dafl es ihr im
Gegensatz zu der Bielefelder Kaufmannschaft (49f., 148) nicht gelang, sich die
landliche Produktion zunutze zu machen. DaR der Niedergang der Stadt bereits
vor diesen beiden politischen Ereignissen aus immanent wirtschaftlichen Grin-
den vorprogrammiert war, ldaBt sich aus dem in der Arbeit ausgebreiteten
M aterial nicht entnehmen: im Gegenteil, die Hauptbelege fiur eine ,Krise*
stammen aus der Zeit nach 1620. Im Widerspruch zu der Grundthese einer
W irtschaftskrise seit Mitte des 16.Jhs. stehen auch die Belege (lber weite
Handelsverbindungen (87, 88, 96) sowie tber die Ansammlung von beachtlicher
Kapitalzusammenballung (76). Zu ihnen paRt Ubrigens auch gut die reiche
Renaissancebaukunst Lemgos. Uberhaupt fallt auf, daB G. den Begriff ,Krise“
sehr extensiv verwendet: An einigen Stellen wird er fiur die gesamte Zeit zwi-
schen 1450 und 1650 in Anspruch genommen (98, 108, 118ff.,, 159). Insbeson-
dere erscheint es mir nicht zuldssig, den ,Zug birgerlicher Familien auf das
Land“ (108— 113) vom 15. bis 17.Jh. pauschal als Krisensymptom und als
,Streben nach feudalem Leben“ zu bewerten. Hier ist von Fall zu Fall und
vor allem je nach Zeitpunkt des Erwerbs von Ldndereien bzw. eines Landsitzes
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zu differenzieren: Vor allem zur Zeit der Agrarkonjunktur war der Erwerb eines
Gutes eine sinnvolle Investition. Zudem ist es auch schon deshalb nicht zuléssig,
die Ubersiedlung auf das Land mit Hinwendung an ,ritterliche Ideale“ gleich-
zusetzen, weil es sich hier z. T. um birgerliche Beamtenfamilien handelte, die
als Juristen in den Dienst des Landesherrn traten (u. a. Grothe, Erpbrockhausen,
109, 110). Auch innerhalb der Lemgoer Fihrungsschicht selbst, vor allem als
Birgermeister, Siegler und Kéadmmerer, spielten Juristen im 16. und frihen
17. Jh. eine sehr wichtige Rolle. Sie waren Mitglieder entweder des Kaufmanns-
amtes oder der Hokerzunft, deren wachsende Bedeutung fir die Lemgoer Elite
also nicht als rein 6konomische Entwicklung gesehen werden darf. Das alles
deutet darauf hin, da fir den Wandel, der die Blite einer grofen Zahl mittel-
alterlicher Fernhandelsstdadte im Verlaufe der Frihen Neuzeit verwelken lieR,
offensichtlich mit mehr Faktoren zu rechnen ist als es das wirtschaftsgeschicht-
liche Modell von G. zulaRt. H. Schilling

Kurt Ortmanns untersucht im Rahmen der Forschungen der Ger-
mania pontificia Das Bistum Minden in seinen Beziehungen zu Konig, Papst
und Herzog bis zum Ende des 12. Jahrhunderts (Reihe der Forschungen im
Schaubele Verlag Nr. 5, Bensberg 1972, X X1l und 180 S.). Die Quellenbasis
war auflerst durftig. Soviel aber wird deutlich: Die Entwicklung begann mit der
fuldischen Missionsstation Ohsen unter Erkanbert; 803/04 entstand das Bistum
mit Sitz in Minden, einem Ort, der vor allem wegen seiner glinstigen Verkehrs-
lage ausgewdhlt wurde. Das gute Verhdltnis zum Kloster Fulda hielt an. Be-
merkenswert ist, daB die dlteste Kirche offenbar — wie in Hamburg und wahr-
scheinlich auch in Bremen — innerhalb einer frankischen Befestigung lag. Schon
mit dem zweiten Bischof Hadward (gest. 853) begann das Bistum in der Reichs-
geschichte eine Rolle zu spielen; das wird im einzelnen belegt. Im Investitions-
streit 1073 stellte Bischof Eilbert sich auf die Seite der aufstdndischen Sachsen,
doch 1076 Unterzeichnete er die Absage an den Papst. Im ubrigen schlagen sich
in der folgenden Zeit die Konflikte der Reichspolitik auch im Bistum Minden
nieder. Im Streit zwischen Friedrich Barbarossa und Heinrich dem Loéwen ver-
suchten die Bischdofe zunachst neutral zu bleiben, unterstiitzten dann aber zeit-
weilig den Kaiser. 1185 erhielt Minden einen welfischen Bischof, und in der
Folgezeit verschwindet das Bistum aus der Reichspolitik. Der Aufbau eines

starken Territoriums scheiterte am Dynastenadel. — Mit der Arbeit von O.
liegt nun eine zuverldssige Geschichte des Bistums bis etwa 1200 vor. Wertvolles
M aterial bietet der Regesten-Anhang. H. Schw.

Die Arbeit von Leopold Kulke Zur Geschichte des Mindener Markt-
wesens (Mitt. d. Mindener Geschichtsvereins 47, 1975, 69— 129) wendet sich an
einen groReren Leserkreis und verbindet Gemeinverstandlichkeit mit wissen-
schaftlicher Auswertung einschlagiger Quellen. Die Frihgeschichte des Markt-
wesens laRt den komplizierten Stand der Forschung weitgehend unberiicksich-
tigt, ist aber in groRen Zigen richtig gesehen. Die Markturkunde von 977 lehnt
sich im Text eng an ubliche Formeln an. Uber die Art und die Bedeutung des
Marktes ist damit nichts gesagt; es sind nur Vermutungen mdglich, die sich
aus der Verkehrslage des Ortes und aus Analogien ableiten lassen. So ist es
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denn verstandlich, da der Vf. zundchst mehr Uber allgemeine Stadtgeschichte
als Uber den Mindener Markt berichtet. Es ist viel von Marktzoll und M arkt-
gericht sowie von verschiedenen Aspekten der Stadtverfassung die Rede. Erst
im 15.Jh. gestatten die Quellen eine plastischere Darstellung des Markt-
betriebes, doch fehlen grindliche Untersuchungen tUber Topographie und Eigen-
tumsverhdltnisse des Marktplatzareals. Fir die neuzeitliche Marktgeschichte
verdichtet sich das M aterial, wobei oft nicht zwischen der allgemeinen Wirt-
schaft der Stadt und dem Handel auf dem Markt unterschieden wird. Ansétze
zu einer quantitativen Erfassung des Markthandels (Handelsstatistik) finden sich
nicht; dennoch wird man dem Vf. zu danken haben, daB er aus den Akten, vor
allem aus Marktordnungen, eine Fulle von Einzelheiten zusammengetragen hat.
Dabei wird die Entwicklung bis in die Gegenwart fortgefiihrt. Ein besonderes
Kapitel ist den Jahrméarkten (Messen) seit dem 17.Jh. gewidmet. H. Schw.

NIEDERSACHSEN/FRIESLAND. Wilfried Ehbrecht geht in sei-
nem Aufsatz Uber die Hanse und spatmittelalterliche Burgerkdmpfe in Nieder-
sachsen und Westfalen (NdSachsJb. 48, 1976, 77— 105) von der LUbecker
Tohopesate 1447 aus. Probleme und aktueller Hintergrund werden nur ange-
deutet; im dbrigen wird auf die Literatur verwiesen. Naher ausgefihrt sind
dann Burgerkdmpfe in Magdeburg zwischen 1293 und 1459, wobei offenbar im
wesentlichen die aus Chroniken gewonnenen Kenntnisse der bisherigen For-
schungen kurz referiert werden. Es wird aber mit Recht auf die bedeutende
Rolle der Sozialhierarchie hingewiesen, wobei freilich zu bedenken ist, daB bei
den Birgerkdmpfen oftmals der RiR mitten durch die sozialen Gruppen ging.
Haufig wird es nicht zu umgehen sein, zumindest fir die fihrenden Personen
die soziale Stellung, ggf. auch die Vermogensverhéltnisse zu ermitteln. Das aber
ist wegen der lickenhaften Quellen bisweilen sehr schwierig, so auch in Magde-
burg, wo das Archiv 1631 verloren ging. Das 2. Kapitel fuhrt den Vf. auf das
eigentliche Thema zurlick: auf die Einstellung der Hanse zu den Birger-
kdmpfen. Mit Recht betont er die Relevanz der Unruhen fir die weitrdumigen
W irtschaftsbeziehungen, wodurch die EinfluBnahme der Hanse auf die politi-
schen Strukturen verstandlich wird. Das Problem war freilich durch die regio-
nalen Differenzierungen sehr kompliziert. Auf die daraus erwachsenden metho-
dischen Schwierigkeiten weist der Vf. hin. Er stellt die Bemihungen um ge-
meinhansische Beschlisse (ber die Bekdampfung von Unruhen seit 1412 dar,
zeigt aber zugleich, wie wenig allgemeine Anerkennung und Beteiligung zu er-
warten war. So stand denn auch die Tohopesate von 1447 weitgehend nur auf
dem Papier. Hier richtet sich das Interesse des Vf.s nun zunehmend auf den
westfalischen Raum, wo das Verhaltnis der Stadte zum Landesherrn in schwere
Krisen geriet. Die kunftige Forschung mufte bei einzelnen Stddten und Stadte-
gruppen nicht nur die diplomatische, sondern auch die tatsachliche politische
Einwirkung der Hanse genau erforschen. Im allgemeinen wird man fir das
15. Jh. feststellen, daB sie gering war. H. Schw.

Ein wichtiges Kapitel norddeutscher Territorialgeschichte und zugleich
europdischer Machtpolitik im Anfang des 18.Jhs. war Der Erwerb Bremen-
Verdens durch Hannover, der von Lutz E. Kriger in einer sorgfiltigen
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Arbeit untersucht wird (Schriftenreihe des Landschaftsverbandes Stade Bd. 2,
Hamburg 1974, 125 S., 2 Ktn.). Auf Bremen-Verden waren die Interessen der
Welfen seit langem gerichtet, doch konnten sich die schwachen geistlichen
Firstentumer zunéchst im Streit der GroRmé&chte halten, bis dann Schweden
das Gleichgewicht voriubergehend stérte und die ,Herzogtimer®“ dbernahm.
Schwedens Krise im Nordischen Krieg lieR Dadnemark und Hannover in der
Nachfolge konkurrieren. Der Vf. verfolgt insbesondere das militarische und
diplomatische Spiel der Jahre 1712— 1719, bei dem der hannoversche Geheime
Rat Andreas Gottlieb von Bernstorff eine Schlusselrolle Gbernahm. Die Per-
sonalunion zwischen Hannover und GroRbritannien verstarkte das Ubergewicht
der Welfen, die zudem in der bremisch-verdischen Sache PreuBen fir sich ge-
winnen konnten. Nun erst (1715) lieR sich Danemark fir das Herzogtum
Bremen mit einer erheblichen Geldsumme abfinden. Auch der Verzicht Schwe-
dens 1719 wird von dem Hintergrund der komplizierten GrofRmachtpolitik dieser
Zeit gesehen. Die territoriale Verdanderung war das Spiegelbild einer Umgrup-
pierung der GroBmachte an der Nord- und Ostsee und daher auch fir die Ge-
schichte des Handels und der Hansestddte von grundlegender Bedeutung. Der
Vf. konnte nicht nur die hannoverschen, sondern auch die britischen, dénischen
und schwedischen Akten auswerten. H. Schw.

Auf die letzten AuRerungen im Streit zwischen Helmut von Jan und
Hans Dobbertin dber die Anfiange von Hildesheim kann hier nur kurz
hingewiesen werden (Dobbertin, Der Kern der Rosenstocksage, in: Nieder-
sachsen 1974, H. 2; von Jan, Falsche Legenden um Hildesheims Entstehung,
in: Niedersachsen 1974, H.4; Dobbertin, Hildesheim und die Rosenstock-
sage, in: Niedersachsen 1975, H. 1; von Jan, Berichtigung, in: Niedersachsen
1975, H. 2; Dobbertin, Bennopolis — Ratsel um die Hildesheimer Dom-
stadt, in: Die Di6zese Hildesheim 43, 1975, 31—65). Dobbertin sieht in Olden-
dorp auf dem Areal der spateren Nordstadt den Urkern Hildesheims; von Jan
héalt das fir eine reine Vermutung. Ebenso entstand Streit um Dobbertins Be-
hauptung, der Dom habe seinen Ursprung in einer Rundkapelle, die dort ent-
stand, wo Ludwig d. Fromme nach einer ,Sage“ eine Reliquie an einem Baum
aufgehdngt habe. Den Ursprung der Rosenstocksage sieht von Jan in Reims, zu
dem im 9.Jh. kirchliche Beziehungen bestanden, wahrend Dobbertin die Sage
fur ,bodenstdndig” halt. Methodischen Dissens gab es iber die Bedeutung des
MeRtischblattes und der Blatter in den Einschatzungskupons von 1872 als
Quelle fur frihmittelalterliche Topographie. Es geht weiterhin um die Bezeich-
nung ,,Bennopolis* fiur die Domstadt, um die Zuverldssigkeit und das Alter der
Quellen, in denen sich dieser Name findet, um die Ableitung der Bezeichnung
und die Lage von Bennopolis usw. Ausfihrlich untersucht Dobbertin auch den
Begriff ,Hildensis civitas“ in den Hildesheimer Annalen; sichere topographische
Schlusse lassen sich wegen der schwankenden Bedeutung der Bezeichnung
»Civitas® kaum ziehen. Eine Beurteilung der strittigen Punkte wiirde erleichtert,
wenn die mehr oder weniger stichhaltigen Argumente nach ihrem Wahrschein-
lichkeitsgrad, die Quellen aber nach Entstehungszeit, Entstehungsort, Echtheit
usw. genau bezeichnet und bewertet wirden. Es fragt sich, wie offen die Dis-
kussion Gberhaupt noch ist, nachdem die Kontrahenten sich auf bestimmte Auf-
fassungen festgelegt haben. H. Schw.

12 HGbIIl. 95
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Einem in letzter Zeit immer wieder in die Diskussion gekommenen Thema
wendet sich Manfred R. W. Garzmann in seiner Arbeit Gber Stadtherr
und Gemeinde in Braunschweig im 13. und 14. Jahrhundert zu (Braunschw.
W erksticke, Reihe A, Bd. 13, Braunschweig 1976, Waisenhaus-Buchdruckerei und
Verlag, 304 S., Stadtplan). Man wird in die Klage, es gebe keine Parallelunter-
suchungen fir andere niederdeutsche Stadte, nicht unbedingt einstimmen; denn
alle jene Untersuchungen, die sich mit den Anfangen der Gemeindeverfassung
und den Birgerkdmpfen des 14.Jhs. auseinandersetzten, behandeln auch die
Rolle des Stadtherrn ausfuhrlich. Fir die Frihzeit Braunschweigs lassen sich
die bisherigen Theorien kaum noch weiter konkretisieren, zumal die Archdologie
nichts Greifbares zur Verfligung stellen kann. G. nimmt entscheidende Impulse
der Marktsiedlung am Kohlmarkt an; eine Markturkunde fehlt jedoch, so
multen Einzelheiten aus Analogien erschlossen werden. Man wird in der Tat
von einem grundherrlichen Markt ausgehen missen; wann und wieweit eine
Exemption der Siedlung aus der umfassenderen Grundherrschaft und aus dem
Landgericht stattfand, muR offen bleiben. Doch gerade in diesem Vorgang lag
ja der erste Schritt zur Stadtwerdung. Die ,systematische Anlage der Altstadt”
wird in den Anfang des 11.Jhs. verlegt; lber die Stellung der Gemeinde ist
daraus nichts Sicheres zu schliefen. Der Vf. nimmt eine Kooperation von Stadt-
herr und ,Birgerschaft® sowie ein Stadtrecht Lothars IIl. an. Erst mit dem
Anfang des 13.Jhs. wird die Basis sicherer, wenn auch die Urkk. dieser Zeit
noch ihre Probleme haben, wie sich Gberhaupt nur ein geringer Teil der Rechts-
entwicklung — oft nur lickenhaft und in verstimmelter Form — in Schrift-
quellen niedergeschlagen hat. So bleiben die Anfdnge der kommunalen Selbst-
verwaltung durch einen Birgerausschull bzw. durch consules offen. Indizien
sprechen daflr, dal der Rat 1204 zum erstenmal als eigenstdndiges Organ auf-
trat. Fur die Grindungsphase des Hagen wird eine Kooperation zwischen dem
Herzog und ,einem Uberschaubaren Kreis erfahrener Mdéanner* angenommen.
Variationen ergeben sich fir Neustadt, Altewiek und Sack. Der verwickelte Ab-
bau stadtherrlicher Rechte erfolgte offenbar gréfRtenteils auf friedlichem Wege,
z. T. durch Verpfandungen. Dennoch hat es nicht an Versuchen der Herzdge
gefehlt, politischen Einfluf zurilickzugewinnen. Im grofen und ganzen fiigt sich
Braunschweig trotz der besonders komplizierten Struktur der finf Gemeinden
in das allgemeine Bild der norddeutschen Stddte ein. Fir die Arbeit wurde fast
die gesamte allgemeine Stadtgeschichtsliteratur mit FleiR und Umsicht aus-
gewertet; das darf jedoch nicht darliber hinwegtduschen, daR gerade in wich-
tigen Grundfragen die Quellenbasis recht dinn ist. Die Untersuchung weitet
sich zur umfassenden Verfassungsgeschichte der Stadt im 13. und 14.Jh. Auch
die Unruhen von 1292/94 und 1374/86 werden noch einmal aufgegriffen, ob-
gleich sie sich kaum auf das eigentliche Thema (Stadtherr und Gemeinde) be-
ziehen. Die einzelnen Auffassungen der bisherigen Forschung werden dargestellt;
der Vf. schlieRt sich vor allem Karl Czok an, der meinte, es habe sich bei den
Braunschweiger Burgerk&mpfen um eine Auseinandersetzung wirtschaftlich
starker Kaufleute und Zunftmeister mit der Herrschaft der ,,Geschlechter” ge-
handelt. H. Schw.

Ein patrizischer Sippenkreis Braunschweigs um 1600 wird von Hermann
M itgau zusammengestellt (Braunschweiger Werksticke, Reihe A, Bd. 14,
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Braunschweig 1976, Waisenhaus Buchdruckerci und Verlag, 105 S., 44 Abb.). —
Es handelt sich um vier Familien, die durch die Heirat von vier Enkelinnen des
Altstadt-Ratsherrn Hermann (VIIl.) von Vechelde begriindet wurden. Die
Untersuchung ist wichtig, da sie deutlich macht, wie sich in der Oberschicht
durch Familienbeziehungen wirtschaftliche und politische Macht konzentrierte.
Vieles von dem, was mit groBem Flei Uber die Lebensform patrizischer Fa-
milien zusammengetragen wird, zeigt zeittypische Zige. Das Braunschweiger
Patriziat wird als ziemlich starr geschlossene Gesellschaft gesehen; dennoch
dirfte es Auf- und Abstieg gegeben haben. Ein Verdienst des Vf.s ist es auch,
die Bedeutung der Leichenpredigten an mehreren Beispielen aufgezeigt zu
haben. H. Schw.

Grundlegend ist die Arbeit von Harald Witthoft dber Struktur und
Kapazitat der Luneburger Saline seit dem 12.Jahrhundert (VSWG 63, 1976,
H. 1; auch als Sonderdruck fir den Museumsverein f. d. Firstentum Lineburg,
117 S.). Bis ins 12.Jh. versagen die Quellen. Fiir die folgenden Jahrhunderte
gibt es manche Vorarbeiten, doch geht der Vf. im allgemeinen neue Wege. Wir
erfahren technische Einzelheiten Gber die Quelle, die Siedeh&user usw. Wichtig
ist fir die quantitativen Untersuchungen eine Festlegung der verschiedenen
MaRe. Die Eigentums- und Rechtsverhdltnisse werden in den Grundzigen dar-
gestellt. Pfannenbesitz und Siedegerechtigkeit waren nicht immer in gleicher
Hand, bestimmten aber weitgehend die Wirtschafts- und damit Sozialstruktur
Lineburgs. Besondere Aufmerksamkeit wird den komplizierten Kapazitats-, Er-
trags- und Abgabenberechnungen gewidmet. Hier wird eine erdriickende Zahlen-
fille geboten, die kaum noch eine Ubersicht gestattet. Als grundsitzliches Er-
gebnis zeigt sich im 13./14. Jh. eine einigermaBen gleichbleibende Produktion;
das 15./16. Jh. brachte eine Steigerung, das 17./18. Jh. einen Abstieg, wobei vor
allem das Baiensalz eine Konkurrenz war. Es wird im einzelnen dargestellt, mit
welchen MaBRnahmen den Schwankungen des Absatzes begegnet wurde. H. Schw.

Dieter Brosius untersucht Die Rolle der rémischen Kurie im Line-
burger Pralatenkrieg (1449— 1462) (NdSachsJb. 48, 1976, 107— 134). Dabei
ging es dem Vf. methodisch vor allem darum, die von Ernst Pitz entwickelte
Lehre lUber péapstliche Reskripte (diese sollen dem Petenten ohne Prifung des
Sachverhalts gewahrt worden sein) an einem konkreten Beispiel auf die Probe
zu stellen. Streitpunkt im Pralatenkrieg war vordergriindig die Beteiligung der
in der Saline beguterten Geistlichen an den staddtischen Lasten; aus dem Hinter-
grund wirkten sehr unterschiedliche Interessen in den Konflikt hinein. Das
Engagement Papst Nikolaus’ V. wurde zunéchst 1449 von den Pralaten veran-
lalt, dann wandte sich auch der Rat an den Papst. Die folgenden Intrigen, bei
denen Reskripte, Suppliken und Gutachten wechselten, lassen sich nicht im
einzelnen verfolgen. Doch zeigt sich deutlich, dal die Papste sich bei der Aus-
stellung von Reskripten unterschiedlich verhielten: Es gab — nach B. — deut-
liche Parteinahme ohne erkennbares Bemihen um Objektivitat sowie Versuche,
gerecht zu urteilen bzw. zu schlichten. Nicht immer folgten die Pdapste den
Winschen der Antragsteller ohne Prifung des Sachverhalts. Es wird zu ver-
folgen sein, wie Ernst Pitz sich zu diesen Ergebnissen dufert. H. Schw.

12~
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Unter dem Titel Elbe-Seitenkanal, Natur und Technik (Hamburg 1976,
134 S., 165 Abb.) hat die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
des Bundes eine vor allem von den beteiligten Bauingenieuren zusammenge-
stellte Dokumentation zu dem jungsten deutschen Kanalbau vorgelegt, die bei
dessen Erdéffnung am 15. 6. 1976 erschien. Nach einer kurzen Besprechung
&lterer Kanalbaupldne, einem AbDbriR der Geschichte des Landes und Erlaute-
rungen der Vorarbeiten, wird die gesamte Streckenfihrung mit allen zuge-
horigen Anlagen in anschaulichen Plédnen, Zeichnungen und Fotos vorgestellt
und beschrieben. Die historischen Ruckblicke sowohl bei den wieder, bzw. neu
eingerichteten Hafen (Lineburg, Uelzen, Wittingen) als auch bei der Land-
schaftsgeschichte beschréanken sich auf knappe, bekannte Angaben, das Schwer-
gewicht liegt eindeutig auf der Dokumentation des neuen Bauwerkes. Der
Leser von heute wird besonders die Beschreibung der Unterfihrungen mit Span-
nung lesen, weil er doch, dafR an einer solchen Unterfihrung (bei Erbstorf,
Kr. Lineburg) am 18. 7. 1976 der katastrophale Kanalbruch erfolgte, der weite
Landstriche unter Wasser setzte und den Kanal bis zum 26. 6. 1977 véllig still-
gelegt hat. D. E.

Eine Ubersicht iiber Archive in Westfriesland gibt J. Rinzema; Archive
in Ostfriesland und Archive in Nordfriesland heute beschreiben Walter
Deeters und Rolf Kuschert (Friesisches Jb. 1976, 151— 161; 162—
168; 169— 182). In den Archiven spiegelt sich naturgemdR die Verwaltungs-
geschichte der einzelnen staatlichen und kommunalen Ebenen. Im einzelnen
finden sich in den Beitrdgen Angaben Uber die Archivgeschichte und eine kurze
Bezeichnung der Bestidnde. Besonders detailliert ist der Beitrag tUber Nordfries-
land, der auch zahlreiche Gemeinde- und Privatarchive auffihrt. Vor allem die
groBeren Regionalarchive und Stadtarchive (etwa Leeuwarden und Emden) ent-
halten M aterial, das fir die Hanseforschung von Bedeutung ist. H. Schw.

Theodor F. Siersdorfer teilt Einiges Uber Lotsenzeichen mit (Jb.
Morgenst. 55, 1975/76, 129— 144). Das Lotsenwesen in den norddeutschen Fluf3-
mindungen wurde seit dem 17.Jh. einer strafferen staatlichen Reglementierung
untenvorfen. Die konzessionierten Lotsen erhielten ein besonderes Abzeichen:
Auf dem Blechschildchen findet sich, auBer der Inschrift, im allgemeinen das
Landeswappen bzw. das Monogramm des regierenden Filrsten. Bisweilen ist
aber auch ein Lotse mit Senkblei und Tau abgebildet. Der Aufsatz ist gut illu-
striert. H. Schw.

Erich Woehlkens leistet mit einem Aufsatz iuber Matthdus Dorheide,
Geistlicher und Burgermeister in Dannenberg, gest. 1559, einen Beitrag zur
Reformationsgeschichte (Hannoversches Wendland 5, 1974/75, 67—72). Der
Vf. weist darauf hin, dal die Reformation im Herzogtum Lineburg durchaus
auch politische und finanzielle Hintergrinde hatte. Dorheide war Vizepropst
in Dannenberg und als solcher dem Herzog bei der Uberfithrung des Kirchen-
vermdogens behilflich, wurde dann aber Kaufmann, Brauer und Birgermeister.
Woehlkens weist ihn auch als Schreiber des 2. Stadtbuches von Dannenberg
nach. H. Schw.
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Mit dem Titel Vom Kaufmannswik zum Schwerpunktort méchte Jiurgen
Bohmbach Die Entwicklung Stades vom 8. bis zum 20. Jahrhundert, also
vom Beginn bis zur gegenwdrtigen Stufe kennzeichnen (Hg. Stadtsparkasse
Stade 1976, 102 S., 60 Abb.). Vom Vf. ist bekannt, daB er eine besondere Auf-
fassung von den Mdglichkeiten und Aufgaben einer ,Stadtgeschichte“ hat.
Wenn der Rezensent ihn recht verstanden hat, so ist ihm eine ,Popularisierung*
unsympathisch, wenn diese in der Darstellung anschaulicher Ereignisse wesent-
liche Akzente setzt. Es ist zuzugeben, dalR dadurch oft die grofRen strukturellen
Entwicklungen verdeckt werden; doch sollte auch der Historiker im Auge be-
halten, dal es neben der Darstellung von Forschungsergebnissen in subventio-
nierten wissenschaftlichen Reihen und Zeitschriften notwendig ist, gelegentlich
einen grofReren Kreis anzusprechen. Bohmbach hat sich in seinem vorliegenden
Werk nicht dazu geaufert, wen er sich als Leser denkt; aus den Umstédnden
kénnte man schliefen, dal er einen groBeren Leserkreis im Auge hatte. Der
Stadtgeschichte selbst sind nur 36 Seiten gewidmet. Was hier geboten wird, sind
die Grundzige der Entwicklung nach dem gegenwadrtigen Stand der Wissen-
schaft, wobei vor allem Siedlungsgeschichte, Handel, Macht- und Verfassungs-
strukturen gezeichnet werden. Von der Kultur (etwa von Kirche, Schule und
Kunst) sowie von den Lebens- und Wohnverhéltnissen der einzelnen Schichten
und von der sozialen Firsorge ist kaum die Rede. Diese Bereiche gehdren offen-
bar — nach der Auffassung des Vf.s — nicht zu den wesentlichen Struktur-
elementen Stades. Fir das 19.Jh. wird dann das Prinzip des knappen Uber-
blicks nicht mehr konsequent eingehalten, weil die Hohepunkte des Streites um
die Kommunalverfassung ausfuhrlicher behandelt werden sollten. Es ist auf-
fallig, daR die Darstellung bereits vor 1900 abbricht und fir das 20.Jh. nur
einige Einwohnerzahlen gegeben werden. Sicher ist es ein Verdienst des Vf.s,
fiir einige Bereiche der Stadtentwicklung einen zuverlassigen Uberblick geboten
zu haben. Die Sprache ermdglicht jedoch nur dem Fachhistoriker ein volles
Verstandnis. Da die Anschaulichkeit weitgehend fehlt, werden auch kinftig
jene Lehrer, die in der Unter- und Mittelstufe ,interessanten“ Unterricht Gber
die Geschichte Stades geben wollen, auf dltere Arbeiten wie die von Wohltmann
oder gar von Jobelmann/W ittpenning zurtickgreifen missen. — Zum ersten Teil
konstrastiert der zweite uUber ,Das Bild Stades in seinen Stralen, H&usern und
deren Bewohnern“. Hier werden einige &ltere Gebdude in ihrem heutigen Zu-
stand abgebildet und beschrieben. Die Baubeschreibung ist fast wdrtlich aus
den ,Kunstdenkmalen der Stadt Stade“ (1960) Ubernommen, ohne dalk es an-
gegeben wadre; die Ergdnzungen lber die Besitzverhéltnisse stammen jedoch von
Bohmbach. Die Anordnung — stralenweise nach dem Alphabet — ist ebenfalls
von den ,Kunstdenkmalen® (bernommen. Es wéren auch andere Ordnungs-
prinzipien mdoglich gewesen, etwa nach dem Alter oder Baustil der H4user,
vielleicht auch nach der sozialen Stellung der Bauherren. Das Auswahlprinzip
wird nicht deutlich; erkennbar ist nur, daR die Beispiele diesmal bereits im An-
fang des 19. Jhs. abbrechen und daf die Kirchen ausgelassen wurden, wahrend
profane offentliche Gebdude nicht fehlen. Nitzlich sind die Erkldrungen von
Fachausdriicken sowie die Angaben lber Geld, Kaufwert und Preise. H. Schw.

Einen Uberblick uber Das Werk des Wandschnitts in Stade gibt Jirgen
Bohmbach (Stadjb. 1975, 7—26). Das wirtschaftliche und politische Ge-
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wicht der Wandschneider war in Stade offensichtlich sehr viel grdoBer als in
Hamburg und Bremen. Das zeigte sich bereits in Ellermeyers Untersuchungen
Uber den Rentenmarkt sehr deutlich. Um so bedauerlicher ist die lickenhafte
Quellenbasis, auf der der Vf. seine Untersuchung aufbauen muf. Immerhin
haben sich die Personenlisten erhalten; alles andere ist recht fragmentarisch
Uberliefert. Es lieR sich daher auch nicht klaren, inwieweit die einzelnen M it-
glieder den Wandschnitt, auf den das ,Werk* privilegiert war, iberhaupt be-
trieben haben. Deutlicher wird, daf das ,Werk"“ selbst ein erhebliches Eigen-
vermodgen verwaltete (Genaueres erfahrt man freilich erst fur das 17. und
18. Jh.). Die Ursachen fir den Rickgang der Wandschneider seit dem 17.Jh.
bleibt offen. In dieser Zeit handelte es sich offenbar nur noch um eine kleine
Honoratiorengruppe, fiur die der Wandschnitt selbst kaum eine Rolle spielte.

H. Schw.

SCHLESWIG-HOLSTEIN. Wolfgang Prange, Von der Universitits-
bibliothek Kiel tbernommene Handschriften (Findbuch des Bestandes Abt. 400.5,
Verdff. des Schleswig-Holsteinischen Landesarchivs 2, Schleswig 1975, 84 S.). —
Hans Wilhelm Schwarz, Kreis Eckernférde (Findbuch des Bestandes
Abt. 320 Eckernférde, Veroff. des Schleswig-Holsteinischen Landesarchivs 3,
Schleswig 1976, 89 S.). E. H.

Jirgen Brockstedt, Die Schiffahrts- und Handelsbeziehungen
Schleswig-Holsteins nach Lateinamerika 1815— 1848 (Forschungen zur inter-
nationalen Sozial- und W irtschaftsgeschichte, Bd. 10, K&éIln/Wien 1975, Bdhlau,
575 S.). — Die Arbeit beschrankt sich auf die Herzogtimer Schleswig und
Holstein, die Region, welche vom Vf. als ,Nahtstelle zwischen dem Norden
und der Mitte Europas“ bezeichnet wird. Unter ,Lateinamerika“ versteht B.
alle Gebiete Amerikas, die unter spanischer und portugiesischer Kolonialherr-
schaft standen und ,von der iberischen Kultur wesentlich beeinfluBt wurden*.
Spezifisch gemeint sind ,,Stidamerika, Westindien, Zentralamerika, Mexiko und
Kalifornien“. Obgleich Schleswig-Holstein sicher nicht eine der wirtschaftlich
interessantesten Gegenden im Norden Europas war, nicht zuletzt weil es der
gewichtigen Konkurrenz des nahen Hamburg ausgesetzt war, ist die sorgfaltig
recherchierte und durch zahllose Statistiken untermauerte Studie doch ein Uber-
aus nitzlicher Beitrag zur Regionalgeschichte. Durch die napoleonischen Kriege
hatte die wirtschaftliche Kraft hier besonderen Schaden erlitten und die nach-
folgende hier behandelte Zeitperiode ist durch Aufbau und verschiedene Neue-
rungen gekennzeichnet. Weiterfihrende Aufschlisse ber die Entwicklung von
Handel, Schiffahrt und Landwirtschaft, die Hauptstitzen der schleswig-holstei-
nischen Wirtschaftsstruktur, werden auf der Grundlage eingehender Forschun-
gen vor allem in Archiven in Kopenhagen, Hamburg, Schleswig und Flensburg
vermittelt. Ein Desideratum fir weitere Forschungsvorhaben auf diesem Gebiet:
Die komplexen Zusammenhdnge von Wirtschaft, Gesellschaft und Politik wéren
noch deutlicher geworden, wenn der Vf. die Detaildarstellung stellenweise ge-
strafft hatte und dafur Handel und W irtschaft etwas mehr auch in den Rahmen
der politischen Entwicklung in Lateinamerika und Nordeuropa geriickt hétte.

R. R. Doerries



Hansestadte und niederdeutsche Landschaften 175

Schleswig-Holstein im Rahmen der deutschen Uberseewanderung des
19. Jahrhunderts ist Gegenstand eines Aufsatzes von Kai Detlev Sievers
(ZGesSHG 101, 1976, 285—307). Die historische Bedeutung des Phadnomens
der Auswanderung ist seit langem erkannt; darauf deutet eine umfangreiche
Literatur hin. Ebenso sicher ist aber auch, daB es grindliche Forschung auf
diesem Gebiet nur im regionalen Rahmen gibt; der vorliegende Aufsatz kann
die fur Schleswig-Holstein bestehende Licke nicht voll schlieBen; denn die
Betrachtung bleibt zu sehr im allgemeinen. Der Vf. betont mit Recht die viel-
faltigen sozialen Impulse — eine Auffassung, die noch eingehender durch
Detailforschung begrindet werden mufte. Dabei wdaren die besonderen Ver-
héltnisse in Schleswig-Holstein mit seinen unterschiedlich strukturierten Re-
gionen zu berucksichtigen, die der Vf. in den Grundziigen andeutet. Offenbar

ist mit zuverldssigem — auch statistischem — M aterial erst seit 1870 zu rechnen.
Man darf hoffen, dalR die Anregungen des Vf.s fiir sorgféltige Grundlagen-
forschung auf fruchtbaren Boden fallen. H. Schw.

Gerhard Kaufmann, Das alte Kiel. Von der Grindung der Stadt
bis an die Schwelle der Gegenwart (Hamburg 1975, Hans Christians, 144 S,
mit ca. 100 Abb., davon 20 farbige). — Das vorliegende Werk zeichnet sich
durch eine vorzigliche Wiedergabe von vielen alten Stichen, Karten und far-
biger Druckgraphik zur Kieler Stadtgeschichte aus, welche auch fiir den wissen-
schaftlich arbeitenden Stadthistoriker von gutem Nutzen sein werden. — Die
stadtgeschichtliche Darstellung des Vf.s zielt dagegen mehr auf den wissen-
schaftlich interessierten Laien. Vor allem fir die Topographie und die Kultur-
geschichte zeichnet sie ein zutreffendes Bild nach dem augenblicklichen For-
schungsstand. Fir die Verfassungsfragen und die Zeit der Stadtgrindung hétten
noch eine Reihe von weiteren Abhandlungen Uber die im Literaturverzeichnis
genannten hinausgehend mit Nutzen verarbeitet werden kénnen. E. H.

Zwei Beitrdge sind der Nikolaikirche in Schleswig gewidmet: Christian
Radtke verdffentlicht Historische Untersuchungen zur Schleswiger Nikolai-
kirche (Beitr. zur Schleswiger Stadtgesch. 20, 1975, 42—63), die 1196 zuerst
genannt und 1568 abgebrochen wurde. Die Anfdnge im 11.Jh. lassen sich nur
archdologisch erfassen, jedoch auch fir die spédtere Zeit gibt es nur wenige
historische Nachrichten. Der Vf. erschlieBt vor allem die Topographie der Um -
gebung und versucht aus dem Patrozinium Schlisse zu ziehen. St. Nikolai wird
auf eine Wikkirche zuriickgefihrt, die ihre Bedeutung seit dem 13.Jh. mit der
Entwicklung der Marktsiedlung an St. Trinitatis weitgehend verlor. Letzte
Sicherheit gestatten die Quellen nicht. Uber Rekonstruktion und bauhistorische
Stellung der Nikolaikirche zu Schleswig berichtet dann Gerd Mettjes
(daselbst 20, 1975, 64— 96). Der Vf. stutzt sich auf Ausgrabungsergebnisse von
1970. Eine Holzkirche der 2. H&lfte des 11.Jhs. kann nur aus Grdbern und
einer Brandschicht erschlossen werden. Die in den Fundamenten festgestellte
Backsteinkirche entstammt der 2. Halfte des 13.Jhs. Es handelte sich um eine
quadratische Halle mit drei Ostapsiden. Vor allem wird der westfélische (Soe-
ster) EinfluB betont. H. Schw.
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Schwierigen Problemen wendet sich Klaus -J. Lorenzen-Schmidt
bei seiner Untersuchung Zur Sozialtopographie Schleswigs im 16. Jahrhundert
zu (Beitrdge zur Schleswiger Stadtgesch. 21, 1976, 17— 34). Die Probleme be-
ginnen mit der Topographie, die mihsam, aber doch einigermalRen zuverléssig
aus den Quellen (etwa dem Schoetell-Boek und dem SchoBregister) erschlossen
wird. Die Vermdgenslage der Einwohner wird aus den SchoRregistern abge-
leitet, die offenbar die gesamte Bevdlkerung (auch die Armen) erfaliten. Be-
dauerlich ist es, daB diese Register die Hauseigentimer nicht besonders kenn-
zeichneten. Mit Sicherheit wurde die Lange Strale von den Vermdgenden be-
vorzugt; die Unterschicht war im Holm starker vertreten als in der Altstadt.
Das kdnnen nur grob gerasterte Erkenntnisse sein; denn auch in Schleswig zeigt
sich, daB selbst in Gebieten, in denen die Oberschicht beim Hausbesitz Uber-
wog, die Unterschicht als Mieter in Kellern und Buden vertreten war. So
konnte das Ergebnis nicht die Ermittlung geschlossener Fldchen mit einheit-
licher Sozialstruktur sein, sondern allenfalls das Uberwiegen des einen oder
anderen Elements. Dem Vf. ist es im grofen und ganzen gelungen, eine Art
Vermogenstopographie der Stadt zu ermitteln; zur Sozialtopographie gehort je-
doch mehr, etwa eine Berufsstruktur, die jedoch aus den Quellen kaum ein-
wandfrei zu erschliefen ist. Es macht fir die soziale Stellung und auch fir die
politische Einstellung einen Unterschied, ob ein vermdgender Biirger ein Brauer,
ein Grundbesitzer, ein Kaufmann oder der Inhaber eines kommunalen Amtes
ist. Ebenso ist die Mittel- und Unterschicht nicht nur nach dem Vermdgen oder
Einkommen gegliedert. Eine dialektische Klassentheorie kann auf das Mittel-
alter ebensowenig wie auf die neuere Zeit angewandt werden. Wenn nun zu
Beginn des vorliegenden Aufsatzes der Eindruck vermittelt wird, als ob erst die
»konfliktorientierte Historiographie der Deutschen Demokratischen Republik*
die ,westdeutschen Stadthistoriker® dartber belehren mufRte, dafl die ,Stadt”
im M ittelalter nicht ,vorwiegend ein ungeschichtetes ... Sozialgebilde“ gewesen
sei, so trifft das in dieser zugespitzten Form nicht zu. Allenfalls mag man sich
zur dlteren Sicht der Sozialschichtung und der Konflikte (,,Zunftkampfe*)
kritisch duBern. Im (dbrigen ist die Geschichte der Sozialstruktur und der
.Burgerkdmpfe* Uberall im FluR; dabei zeichnet sich (auch in der DDR!) deut-
lich die Abkehr von der dialektischen Sicht (etwa Patrizier — Zunfte; Reiche —
Arme) ab. Die Vermdgenstopographie verfihrt zu einer dialektischen Betrach-
tung; sie ist aber nur eins von mehreren Elementen der Sozialtopographie, die
sich nur in wenigen Stadten bei besonders gilinstiger Quellenlage zuverlassig er-
mitteln 1&8t. Fur Schleswig war das offenbar nicht méglich. H. Schw.

HANSESTADTE. Zum Jubilium der Reichsfreiheit erschien ein Sammel-
band unter dem Titel Libeck 1226; Reichsfreiheit und frithe Stadt (Liibeck
1976, Hansisches Verlagskontor H. Scheffler, 399 S., zahlreiche Abb. und Plédne;
Faltkarte mit Faksimile der Urk. von 1226). Auftraggeber war der Verein fiur
Liibeckische Geschichte und Altertumskunde. Die einzelnen Beitrdge haben
recht unterschiedlichen Charakter: Es gibt sowohl griindliche Untersuchungen
von Einzelproblemen als auch Darstellungen gréBerer Entwicklungen; das Inter-
esse richtet sich auf die Diplomatik, die allgemeine Geschichte, die Bau- und
Kunstgeschichte. Die beiden Ausfertigungen der Urk. von 1226 befinden sich
in der DDR, wobei die Goldbulle der einen Ausfertigung abgerissen ist, wahrend
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sich das Wachssiegel des anderen Exemplars erhalten hat (Antjekathrin
Grafmann). Die Urk. wird dann in den groRen Zusammenhang staufischer
Politik eingeordnet (Werner Goez); dabei wird auch die Geschichte des
Ausstellungsortes Borgo San Donnino dargestellt. Mit Recht ist die besondere
Rolle des Deutschordensmeisters Hermann von Salza fir Libeck betont (W a 1-
ther Hubatsch); die Ritter in Livland und Preufen waren auf die Unter-
stlitzung der Travestadt angewiesen. Von allgemeiner Bedeutung ist in diesem
Zusammenhang der Anmerkungsapparat von Hubatsch: er setzt sich hier mit
der Auffassung von Ernst Pitz Uber pépstliche und kaiserliche Reskripte ausein-
ander. Der Versuch, das Hafenzeichen von Traveminde ndher zu bezeichnen
(Detlev Ellmers), muB sich im wesentlichen mit einer Darstellung
skandinavischer Analogien begnigen, da fir Traveminde weitere Quellen
fehlen (vgl. auch oben S. 141). Eine Untersuchung tber Charakter und Bedeu-
tung des Priwall gegeniber von Traveminde (Antjekathrin Graf-
mann) weitet sich zu einer Geschichte der Travemindung im Mittelalter.
Die Formulierung in der Urk. von 1226 deutet Eigentumsanspriiche an, die erst
noch durchgesetzt werden mufiten. Die Interpretation des Satzes der Urk. von
1226, der von einer durch Kdélner und Tieler Kaufleute in England erhobenen
(Gilde- bzw. Hansa-)Steuer spricht (Klaus Fried land), erfolgt ebenfalls
in einem groReren Rahmen, ndmlich dem der Gildegeschichte; Libeck war im
Begriff, in England eine neue ,Hanse® zu entwickeln. Beobachtungen tber die
altesten Lubecker Urkk. (Wolfgang Prange), von denen die erste von
Vogt und Rat ausgestellte (ein Schiedsspruch von 1222) nur abschriftlich Gber-
liefert ist, zeigen, dafl die Beurkundungspraxis (Ausstellung, Besiegelung) zu-
nachst noch recht variabel war. Sie wurde vor allem durch das Bestreben der
Parteien bestimmt, sich eine gegenseitige Sicherung zu verschaffen. Erst nach
und nach (bis 1230) erlangte das stadtische Urkundenwesen ein Eigengewicht
mit festen Formen, wie sich auch das Kanzleiwesen der Stadt erst Uber Jahre
hin entwickelte. Das Reichsstadtprivileg wird dann in den Zusammenhang der
libeckischen Geschichte eingefigt (Hartmut Boockmann), wobei vor
allem die praktische Bedeutung der Urkunde in ihrer Entstehungszeit untersucht
wird, und der Vf. die zeitgebundene antiholsteinische Note betont. Die spéateren
Privilegienbestatigungen hatten nur einen pauschalen Text, weil sich die politi-
schen Akzente im einzelnen verschoben hatten und weil es immer deutlicher
wurde, daB man mit einer detaillierten Kaiserurkunde einen machtigen Gegner
kaum noch beeindrucken konnte. In die Vor- und Frihgeschichte Liibecks ge-
hort ein Aufsatz Gber Vicelin und die Neugriindung des Bistums Oldenburg/
Libeck (Erich Hoffm ann), wobei der Vf. auf mehrere Vorarbeiten zu-
rickgreifen konnte. Nach wie vor bleibt Helmold in vielen Einzelheiten die
einzige Quelle. Das Kontinuitatsproblem fir das schauenburgische und welfische
Libeck ist immer noch in der Diskussion (Karl Jordan), wobei Ver-
fassungsfragen (Einflisse des Stadtherrn und Gemeindebildung, Privilegierung
durch Heinrich den Lowen) und die Topographie im Mittelpunkt stehen. Die
Einflhrung der Ratsverfassung 1163 wird bestritten. Weitere Untersuchungen
beleuchten die Anfdnge Libecks von verschiedenen Seiten: Sie behandeln das
Verhéltnis der Stadt zu den Grafen von Holstein um 1200 (Ulrich Lange),
die Rolle von Kreuzzug und Handel zur gleichen Zeit (Tore Nyberg,
vgl. auch unten S. 228f.), wobei es sich zundchst vor allem um Christianisierung
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und danische Expansion im Ostseebereich handelte, fiir die Libeck dann eine
wichtige Rolle spielte. Welche politischen Folgen dabei die Kreuzzugsideologie
hatte, 14kt sich wohl nicht genau kléren. Ein besonderes Kapitel ist der Be-
deutung Visbys flr die deutsche Expansion in Livland gewidmet. Der Wert des
Aufsatzes besteht in der ausgiebigen Bericksichtigung skandinavischer For-
schung. Ein altes Thema wird mit einer Untersuchung {ber Bardowick —
Lineburg — Libeck aufgegriffen (Uta Reinhardt); hier wird der der-
zeitige Stand der Forschung festgehalten. Bardowick wird als Kaufmannswik
unter Kdonigsschutz und Kénigsherrschaft (mit Kdénigshof) sowie als Missions-
zentrum gesehen. Die Bistumsfrage wird nicht erdrtert. Spdter war Heinrich
der Lowe im Besitz des Ortes (Reichslehen) und konnte hier zusammen mit
dem nahen Liuneburg einen Schwerpunkt seiner Herrschaft bilden. Erst durch
die Ubernahme Liibecks durch den Weifenherzog geriet Bardowick in Verfall,
so dall die Zerstérung von 1189 keinen Wiederaufbau nach sich zog. Lineburg
wird als friher Salinen-, Kloster- und Burgort gesehen, der sich neben Bardo-
wick zu einem bedeutenden Handelsplatz entwickelte, der fiir Heinrich den
Lowen besonderes Gewicht hatte, da er im Gegensatz zum Reichslehen Bardo-
wick auf welfischem Allod lag. Eine ldngere Arbeit beschéftigt sich mit der
Grindung Elbings 1237 (Werner Neugebauer). Zwar ging die Initia-
tive vom Deutschen Ritterorden aus, doch liegen Libecker Anregungen (Grund-
ri) auf der Hand. Eine besondere Stellung nahm im Kolonisationsgebiet frei-
lich die stadtherrliche Burg ein, die in Liubeck sehr bald in den Hintergrund
getreten war (der Vf. zieht mehrere Analogien heran). Arché&ologie und Topo-
graphie sind Schwerpunkte dieser Arbeit, doch wird auch die Zusammen-
setzung der Einwohnerschaft untersucht und dabei der grofe Anteil Libecker
Birger fir wahrscheinlich gehalten; so orientierte sich die Rechtsstellung der
Gemeinde am Vorbild der Travestadt (Libisches Recht), ganz zu schweigen
von den Handelsbeziehungen zwischen Libeck und Elbing. Mehrere Beitrdge
sind den Ergebnissen der Archéologie gewidmet. Eine Uberschau stellt Pro-
bleme und Ergebnisse dar (Gunter P. Fehring): Alt-Lubeck ist sehr gut
erforscht; im ,deutschen Libeck“ sind die Grabungsergebnisse naturgeméf
lickenhafter. So ergab sich bisher noch keine letzte Sicherheit Gber die Lage
des schauenburgischen Ortes, wie Uberhaupt noch manche Fragen der Kon-
tinuitdt offen bleiben. Keramikfunde machen wahrscheinlich, dafl der dlteste
Siedlungsbereich in der Nahe des Marktes bzw. Kohlmarktes lag, wahrend ein
slawischer Ort im Domgebiet vermutet wird (einzelne Scherben slawischer
Keramik). Bestatigt wurde, dafl die ersten Gebdude aus Holz bzw. Fachwerk
bestanden. Aus dem Untergrund des Heiligen-Geist-Hospitals wurde Keramik
des 13.Jhs. geborgen (Peter Hartmann), Grapen des 12./13. Jhs. wurden
untersucht (Hans Drescher); ein Artikel ist einem GlasgefdB syrischen
Ursprungs gewidmet, dessen Scherben in einer Grube des 13.Jhs. gefunden
wurden (Robert C. Charleston). Der Fund gehdrt in eine Reihe &hn-
licher Becher, die in europdischen Museen verwahrt werden. Sie beweisen die
Weitrdumigkeit des arabischen Handels im Gefolge der Kreuzziige. Zum Ab-
schlufR wird Gber die Domgrabung 1975 berichtet, durch die eine Rekonstruk-
tion der halbkreisférmigen romanischen Chorapsis ermdglicht wurde (Hart-
mut ROtting), und ein Modell des romanischen Doms entworfen (Dank-
wart Gerlach). Die architektonischen und plastischen Uberreste des 13. Jhs.
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werden in 31 Abb. vorgestellt (Wulf Schadendorf und Lutz Wilde).
Im ganzen ist ein vielseitiges und materialreiches Werk entstanden, das vor
allem fir die Geschichte Libecks im 12. und 13.Jh. neben Zusammenfassungen
des Forschungsstandes auch manche neuen Erkenntnisse vortragt. H. Schw.

Der Vortrag von Walther Hubatsch uber Lubecks Reichsfreiheit
und Kaiser Friedrich Il. (ZVLGA 56, 1976, 5— 15) umreiRt die weltpolitische
Situation, in die Lubecks Interessen verwoben waren. Dem Kaiser war an einer
Starkung und direkten Bindung der Stadt an das Reich gelegen, weil sie Stitz-
punkt zur Sicherung Livlands sein konnte. Neue Gesichtspunkte finden sich
nicht, doch ist es aufschluRreich, wie hier die libeckische Geschichte in einen
groReren Rahmen eingefigt wird. H. Schw.

Der Beitrag von Ulrich Lange uber Libecks Anfdnge in neuer Sicht
(ZVLGA 56, 1976, 99— 106) unterstreicht im wesentlichen die Ergebnisse von
Bernhard Am Endes Studien zur Verfassungsgeschichte Libecks im
12. und 13.Jahrhundert (vgl. HGbIl. 94, 1976, 151). Kritik gibt es nur in

wenigen Punkten: So bestreitet Lange, dafl Adolf Il. in der Lage gewesen sei,
Lubeck groRziigig auszubauen; er nimmt daher eine Siedlung beschrdnkten Um -
fangs im Bereich des spédteren Marktes an. H. Schw.

Als vervielfiltigte Maschinenschrift legt Wolfgang Prange das Find-
buch der Bestdnde Abt. 268 und 285: Libecker Domkapitel mit Groflvogtei
und Vikarien sowie Amt Grofvogtei vor (Ver6ff. des Schleswig-Holstein.
Landesarchivs Bd. 1, 1975, 324 S.). Prange gibt zunéchst eine kurze Ubersicht
liber Gliederung und historische Ableitung der Bestdnde. Diese umfassen im
wesentlichen die Zeit vom 16. Jh. bis 1804 und dokumentieren die Verhdltnisse
einer Grundherrschaft, wobei die groBe Politik nur eine untergeordnete Rolle
spielte. In vielen Akten findet sich Material zur Liibecker Stadtgeschichte, auch
Hamburg wird mehrfach erwahnt. Ein ausfihrlicher Index, der Orte, Personen
und Sachen, wie sie sich in Titeln und Erlduterungen der Akten finden, er-
leichtert die ErschlieBung. H. Schw.

Die chronikalischen Eintragungen im d&ltesten Dom-Traubuch Libecks
1575— 1615 (1622), die von Annie Petersen herausgegeben wurden
(ZVLGA 55, 1975, 41—98), enthalten auch Aufzeichnungen uber zurick-
liegende historische Vorgédnge und Verhéltnisse. Die Thematik ist vielseitig,
wie man es in Chroniken dieser Zeit gewohnt ist; vor allem findet man ver-
treten: Feuersbriinste, Uberschwemmungen, Ungliicksfialle, Verbrechen usw.,
doch Uberwiegen Personalnachrichten, bes. Todesfélle. Die Berichte sind im all-
gemeinen kurz, kdonnen aber bei der Darstellung skandaldoser Félle und von
Begebenheiten am Dom sehr ausfihrlich werden.Die grofePolitik wird kaum
berihrt. Von groBem Nutzen furdieErschlieRung desMaterials ist ein Sach-
und Personenregister. H. Schw.

Das Jitisch Lowbok, Lubeck 1486, wurde mit einer Einleitung von Klaus
von See in der Reihe Mittelalterliche Gesetzbiicher europdischer Lander in
Faksimiledriicken als Bd.V herausgegeben (Glashiitten im Taunus, Detlev
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Auvermann, 66 S. Einl. und 74 BIl. Faksimiledruck). Es handelt sich um ein
Gesetzbuch, das 1241 durch Konig Waldemar Il. als verbindlich erklart wurde.
Die Einleitung des Neudrucks ist von hervorragender Qualitdt und beschéaftigt
sich mit den historischen Hintergriinden des jutischen Rechts im 13.Jh., wobei
vor allem auch auf die dé&nische Literatur Bezug genommen wird. Diese Dar-
stellung ist fiir die Hansegeschichte von groRer Bedeutung. Uber die Abfassung
des Rechtsbuches gibt es nur Vermutungen, auch ist nicht bekannt, wieviel aus
dem alteren jutischen Recht Gbernommen wurde. Auffallend ist, dal das See-
kriegsaufgebot einen groBen Raum einnimmt. Das Hauptgewicht liegt auf An-
gaben Uber Rechte und Pflichten kéniglicher Beamter sowie des landbesitzenden
Adels, Uber die Gerichtsbarkeit und Uber die Stellung der Kirche. Ausfuhrlich
verfolgt der Herausgeber die Anwendung des jltischen Rechts im Zusammen-
hang mit der historischen Entwicklung bis ins 19.Jh. Der 1486 in Libeck ge-
druckte Text gibt eine niederdeutsche Ubersetzung wieder und enthélt auch die
Supplemente nach 1241. Er geht auf eine Hs. vom Ende des 14.Jhs. zurick.
Der Reprint 4Rt in der Qualitdt nichts zu winschen ubrig. H. Schw.

Beachtenswert ist der Bericht des Amtes fiir Denkmalspflege der Hansestadt
Lubeck 1974/75 von Lutz Wilde (ZVLGA 55, 1975, 136— 154). Es finden
sich vor allem Angaben uUber Grifte und Grabkapellen sowie Uber die romani-
sche Chorapsis im Dom. Neue Erkenntnisse wurden auch uber die Briefkapelle
in der Marienkirche gewonnen; in der Katharinenkirche wurde die alte Aus-
malung seit dem 14.Jh. untersucht. Zahlreiche Angaben finden sich auch lber
die Wiederherstellung von Biirgerhausern. H. Schw.

Zwei bemerkenswerte Lubecker Geistliche des 14. Jahrhunderts: Hinricus de
Culmine und Goswinus Grope werden in ihrem Werdegang durch Jirgen
Reetz aus den im Hamburger Staatsarchiv verwahrten Acta Avinionensia
erhellt (ZVLGA 56, 1976, 107— 111). Hinricus war Scholaster in Kiel, dann
auch Domscholastikus des Bistums Schwerin. Goswinus Grope episcopus Evclo-
nensis wird zwar in mehreren Quellen erwéahnt, doch bleibt Gber ihn manches
unklar; offenbar war er Dominikanerprior, Titularbischof und Weihbischof.

H. Schw.

Johannes Osthusen, ein Libecker Syndikus und Domherr in der zweiten
Halfte des 15. Jahrhunderts, ist der Titel einer Untersuchung von Gerhard
Neu mann (ZVLGA 56, 1976, 16—60). Osthusen kam 1466 als Erfurter
Doktor beider Rechte nach Liubeck, wo er lange Zeit der fithrende Diplomat
war, so daB die vorliegende Arbeit auf lange Strecken zur Darstellung libecki-
scher und hansischer AuBenpolitik wird. Einen Hdhepunkt bildete Osthusens
Tatigkeit am kaiserlichen Hof 1470, wo er u. a. ein Gerichtsprivileg fur Lubeck
erlangen sollte. Hier erfahren wir nun zahlreiche Einzelheiten Uber das kompli-
zierte Verfahren eines solchen Rechtsaktes. Geiselnahme und andere Gefahren
drohten auf den notwendigen Reisen. Alles ist gut belegt und flissig dargestellt.
Ebenso zuverlassig ist das Bild vom Getriebe auf den Reichstagen und von Ost-
husens Wirken in der Reichspolitik. Dabei wurden immer wieder Probleme der
Hanse berihrt, die in dieser Zeit freilich in regionale Stadtegruppen zerfallen
war. Es ging vor allem um Beitrdge zum Tirkenkrieg; Probleme gab es auch im
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Westen mit Burgund und England. Hier wirkte Osthusen 1473/74 am Zustande-
kommen des Utrechter Friedens zwischen der Hanse und England mit. 1475
wurde Osthusen Domherr in Libeck, und seither nahmen die Pflichten als Syn-
dikus offenbar ab. Es ist bezeichnend, dafl ber den Charakter Osthusens wenig
bekannt ist. H. Schw.

Nach Pierre Jeannin war Die Rolle Liubecks in der hansischen Spa-
nien- und Portugaljahrt des 16. Jahrhunderts recht bedeutend (ZVLGA 55,
1975, 5—40); das ist trotz der lickenhaften Quellen deutlich erkennbar. Auf
der iberischen Halbinsel bendtigte man vor allem Getreide und hatte Salz zu
bieten. Dabei war die niederldndische Zwischenstation wichtig. Es war im all-
gemeinen nicht moéglich, den genauen Umfang des Handels, etwa auch im Ver-
gleich zu Danzig, Hamburg und Bremen, lber ldngere Zeit abzuschdatzen. Er
dirfte erheblichen Schwankungen unterworfen gewesen sein, zumal mehrere
Kriege Stdrungen brachten und vor allem die Engldnder versuchten, den
Spanienhandel zu behindern. Der Vf. trdgt eine Fiulle von Material zusammen,
das er umsichtig auswertet. Er untersuchte auch den Kreis jener Personen, die
am Spanien- und Portugalhandel beteiligt waren. Dabei ergab sich immer noch
keine klare Trennung von Handel und Reederei. Anteile an Waren und Schiffen
konnten sehr variabel sein; auch die Schiffer hatten durchweg ihre Anteile. Der
Anhang enthélt eine Liste der lubeckischen Spanienfahrer von 1593 aufgrund
der Sundzollrechnungen und der groRen Reeder in der Spanienfahrt 1590—
1601. H. Schw.

Marie-Louise Peius, Naissance, evolution et fonctionnement d’une
entreprise commerciale & Libeck dans les annees 1560— 1570 (RHES 53, 1975,
128—-139) arbeitet sehr klar die verschiedenen Typen von Handelsgesellschaften
heraus, die Wolter von Holsten bei seiner Handelstatigkeit benutzte. Durch den
primitiven Charakter der Organisationsformen, der die Erwirtschaftung beacht-
licher Gewinne keineswegs verhinderte, wird an diesem bis ins letzte analysierten
Beispiel die Beharrungskraft von Strukturen deutlich, wie sie G. Mickwitz fur
Reval beschrieben hat. P. J.

Zur Frage der Lubecker Ruflandimporte durch Rigafahrer im 17.Jahr-
hundert &uRert sich sachkundig Elisabeth Harder-Gersdorff
(ZVLGA 56, 1976, 61— 75). Dabei geht es vor allem um das Problem des
quantitativen Anteils der lber Riga importierten ,Reullischen Ware*“ bzw. um
den Zusammenhang zwischen Nowgorod- und Rigafahrern. Die Kontorgeld-
rechnungen der Nowgorodfahrer, die Rigaer Akzise-Kontor-Rechnungen und
die Lubecker Zulage-Zollbticher haben als wichtigste Quellen zu gelten. Den-
noch bleibt das Material lickenhaft, und es zeigt sich auch, wie problematisch
eine ,nationale* Zuordnung von Waren ist. Eine gesicherte Statistik 148t sich
daher kaum ermitteln. H. Schw.

Herbert Schult rundet seine Arbeit Gber Libecker Wirtschafts-
beziehungen nach D&nemark, Finnland und Schweden 1775— 1809 im Spiegel
Lubecker Schuldforderungen mit dem 1Il. (SchluB-) Teil ab (ZVLGA 55, 1975,
99— 135). Er enthélt die Auswertung, Kartenskizzen und ein Register. Firmen
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und Personen schuldeten sehr unterschiedliche Betrdge, auch schwankten die
Angaben Uber Zinsen. Als Sicherheit dienten Birgschaften und Immobilien. Fir
statistische Ermittlungen reichte das Material nicht aus. Die Tatigkeit einiger
Firmen wird genauer dargestellt. Ein Register erleichtert die ErschlieBung der
Regesten nach Personen und Lé&ndern. H. Schw.

Der Streit um die Anfdnge der nordwestdeutschen Bistumsorganisation
schldgt sich auch in dem Buch von Wolfgang Seegrin, Das Erzbistum
Hamburg in seinen &lteren Papsturkunden (Studien und Vorarbeiten zur Ger-
mania Pontificia, Bd. 5, KéIn/Wien 1976, Bdhlau, 110 S., 15 Tfn.) nieder. Der
Hauptakzent liegt auf einer kritischen Untersuchung der Quellen zur &lteren
Bistumsgeschichte. Die seit Jahrzehnten kontroversen Meinungen werden Uber-
sichtlich und sachlich dargestellt. Zu Drdgereits Auffassung Uber einige Fél-
schungen &ufBert der Vf. Skepsis. Auf jeden Fall wird nun aber eine von zwei
Falschungsserien in die Zeit um 1158 verlegt, als ein Rivalitditskampf zwischen
den Domkapiteln in Bremen und Hamburg Gber den Sitz des Erzbistums ein-
setzte. Die damals hergestellten Urkk. sollten vor allem die Metropolitanrechte
des Erzbistums in Ostalbingien sichern. Andere Falschungen wurden bereits
1074/75 im Auftrag Erzbischof Liemars veranlat, um vor allem die Rang-
ordnung und damit die skandinavische Mission zu sichern. Ausfihrlich setzt
sich der Vf. auch mit dem Streit Uber die Anfange des Erzbhistums Hamburg
auseinander, das nach Drdgereit eine Fiktion der Jahre 890/93 war. Nach See-
grin wurde Ansgar bereits 832 Erzbischof (von Hamburg); 847 trat zwar fak-
tisch eine Vereinigung des Bistums Bremen mit dem Erzbistum Hamburg ein,
doch blieb die Rechtslage umstritten. Man wird vermuten dirfen, daB Droge-
reits Entgegnung folgen wird; eine so komplizierte Materie wird sich nie ganz
von Irrtimern freihalten lassen. — Ein kurzer Hinweis des Vf.s (18/19) auf
Schreibschulen in Hamburg bzw. Bremen mufl neu lberdacht werden: Ein
Schreibervermerk in einem Psalmenkommentar, den Erzb. Hartwig |. (1148—
1168) anfertigen lieR, lautet: ,Harduicus archiepiscopus hos libros sancte Marie
et beato Petro in Brema contulit“. Daraus wird von S. geschlossen, die Bicher
seien dem Dom (Stae. Mariae) in Hamburg und dem Dom (Sti. Petri) in
Bremen (bergeben worden. Der Ort Hamburg sei nicht besonders genannt, weil
der Schreiber dort anséssig gewesen sei. Nun war aber der Flauptaltar im Bremer
Dom zunéchst der Hlg. Maria geweiht; erst bei dem zeitlich nicht genau zu be-
stimmenden Ausbau der Ostkrypta (vielleicht um 1120) wurde der Marienaltar
in diese verlegt, wahrend der Petrusaltar auf dem Hochchor aufgestellt wurde.
Beim Bremer Dom durfte die Vorstellung von einem Doppelpatrozinium M aria/
Petrus noch einige Jahrzehnte weitergewirkt haben, so daB der genannte
Schreibervermerk — wie Bernhard Bruch meinte — durchaus bedeutet haben
konnte, da die Bicher nur der Kathedrale in Bremen Ubergeben wurden. —
Uberraschen muR die Behauptung S.s (50), daR Erzb. Hartwig I. von Hamburg
»der rheinischen Familie von Sponheim*® entstammte. Er war mit Sicherheit
ein Sprof der Stader Udonen. Seine Mutter Richardis stammte zwar aus dem
rhein-frankischen Geschlecht der Grafen von Spanheim bzw. Sponheim (bei
Bad Kreuznach), doch war der Vater der Mutter Burggraf von Magdeburg. Die
Schlisse auf Beziehungen zum M aastrichter Raum finden also in verwandt-
schaftlichen Beziehungen des Erzbischofs keine Stitze. — Die Datierung der
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Chronik Johann Renners in den Anfang des 16.Jhs. (72) ist nicht exakt: Die
Niederschrift war 1583 beim Tode des Chronisten noch nicht ganz abge-
schlossen. H. Schw.

Hans-Peter Baum untersuchte Hochkonjunktur und Wirtschaftskrise
im spéatmittelalterlichen Hamburg anhand der Hamburger Rentengeschéafte
1371— 1410 (Beitrdge zur Gesch. Hamburgs, hg. vom Verein f. Hamburg.
Gesch. Bd. 11, Hamburg 1976, Hans Christians, 235 S.). Damit werden die von
R. Sprandel gefdrderten Arbeiten Uber den Hamburger Rentenmarkt um eine
weitere vermehrt. Auch diesmal liegt es in der Natur der Sache, daB die Unter-
schicht im Kreditbereich kaum in Erscheinung tritt und daher auch keine An-
haltspunkte fur ihre wirtschaftliche Lage gewonnen werden kdnnen. In metho-
disch sauberer Weise wird untersucht, inwieweit das Material vollstdndig und
zuverlassig, also statistisch auswertbar ist. Vor allem mufl als Tatsache hinge-
nommen werden, dalR die stadtischen Rentenbicher seit 1401 bis auf das
Rentenbuch des St. Petri-Kirchspiels nicht erhalten geblieben sind. Bei der
sorgfaltigen Untersuchung der Quellen ergab sich, dal die Renten nur eine von
mehreren Formen des Kredits waren, dal z. B. auch der Warenkredit eine grofle
Bedeutung hatte, und dall es auch sonst Darlehen ohne Belastung von Immobi-
lien gab. Die Laufzeit der Renten schwankte. Bei Hochkonjunktur wurde zu-
rickflieBendes Kapital zum grofRten Teil wieder in Renten angelegt, wé&hrend es
in Krisenzeiten in stdrkerem MafRe zurlickgehalten wurde. Ein groBer Teil der
Rentenkredite wurde fir Betriebsinvestitionen verwandt (zur Rohstoffbeschaf-
fung durchweg der Warenkredit). Aus dem Rentenmarkt IaRt sich fir 1381—
1389 eine wachsende Konjunktur ablesen, die sich auch in starker Einwande-
rung und Bautdtigkeit niederschlug. Seit etwa 1395 setzte eine Rezession ein,
die z. T. durch die Seerduber veranlalt wurde. Zu den groRBten Geldanlegern
gehorten Fernhadndler und (in der Mittelschicht) Gewerbetreibende, die Luxus-
giter und Lebensmittel herstellten oder vertrieben bzw. Dienstleistungen er-
brachten. GroBer Kapitalbedarf herrschte bei Bierexporteuren, Bdttchern usw.
Bemerkenswert ist die Tatsache, dalR die Unruhen von 1410 von Bierexporteuren
und Fernhandlern, also Gruppen von sehr unterschiedlichen Interessen auf dem
Rentenmarkt, getragen waren. Sozialer Auf- und Abstieg aus wirtschaftlichen
Grinden war nicht selten; der Abstieg war auch von Rentenverkaufen begleitet.
Die Arbeit enthdlt eine Fulle von Material zur Sozial- und Wirtschafts-
geschichte Hamburgs um 1400, das nicht nur in der Darstellung, sondern auch
in Tabellen und graphischen Darstellungen geboten wird. H. Schw.

Otto Scheib, Die Reformationsdiskussionen in der Hansestadt Ham-
burg, 1522— 1528 (Reformationsgeschichtliche Studien und Texte, Bd. 112,
M inster 1975, Aschendorff, X Il u. 266 S.). — Sch. zielt in seiner an der Uni-
versitdt Freiburg i. Br. angefertigten theologischen Dissertation darauf ab, ,den
Formen und der Entstehung und den theologischen Ursachen des Scheiterns der
neuzeitlichen Religionsgesprache“ nachzugehen. Er untersucht hierzu als para-
digmatischen Fall die Hamburger ,Diskussionen* der Reformationszeit, von
denen ausgehend er dann zum SchluB ,allgemeinglltige Ergebnisse* formuliert,
die sich auf Verlauf, Struktur und Erfolgschancen von Religionsgespréchen zwi-
schen Christen wéhrend der ,abendldandischen Neuzeit* Uberhaupt beziehen. —
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Der wichtigste Ertrag, der sich aus der eingehenden und mit Gewinn zu lesen-
den Fallstudie fir die Hanse- und die allgemeine Stadtgeschichte ergibt, ist
darin zu sehen, daB hier die spezifisch theologische Dimension inner-
halb des vielschichtigen Ringens um die kirchliche Erneuerung in den Hanse-
stddten ins Zentrum des Interesses gerickt ist. Die Reformation Hamburgs wird
nachgezeichnet am Leitfaden der freiwillig oder gezwungenermaBen eingegan-
genen Streitgesprache zwischen Vertretern der neu- und altgldubigen Fraktion
innerhalb der stadtischen Theologenschaft. Die ausfihrlichste Erdrterung finden
die beiden von und vor dem Rat abgehaltenen Diskussionen der Jahre 1527 und
1528. In der ersten muflite die katholische Partei eine Niederlage hinnehmen,
insofern als der Rat aufgrund des Diskussionsverlaufes gegen seinen eigenen
W illen den Domprediger Bustorp zum W iderruf einer Rechtfertigungsthese ver-
urteilen muBte; das Gesprdch von 1528 brachte dann angesichts einer ver-
dnderten personellen Zusammensetzung des Rates und eines gewachsenen Ein-
flusses der Birgerschaftsgremien den endgiltigen Sieg der Reformation. Sch.
sieht in diesem Verlauf einerseits einen Beleg daflr, daB ,die theologische Dis-
kussion als Schiedsinstanz* versagt habe, weil sie ,,nichts mehr kléren, sondern
nur noch dazu dienen (konnte), die eigenen Ansichten von vorgefaliten Prinzi-
pien her zu begrinden®“; andererseits gesteht er ihr zu, einen ,Beitrag zur
Kldrung der Standpunkte“ geleistet und ,Unklarheiten Uber die gegnerische
Lehre beseitigt® zu haben (II1f.). — Sch. interpretiert Verlauf und Ergebnis
der Gesprdache im Lichte der damals geltenden Hamburger Rechtssatzungen,
vor allem des Prozelrechtes, und der Regeln der akademischen Disputier-
gewohnheiten (IOOff., 167ff.). Dabei stellt er an entscheidenden Punkten eine
zugunsten der Protestanten erfolgte Abweichung von den Normen fest, was er
als unsachgemadBe Einwirkung politischer Machtverhdltnisse interpretiert (173ff.,
177). In sich ist diese mit Kenntnis und in sorgfaltiger Abwéagung der jeweils
wirkenden Faktoren vorgetragene Argumentation stimmig. Charakter und
Funktion stadtischer Disputationen der Reformationszeit (vgl. dazu
B. Moeller, in: ZSRG.KA 60, 1974, bes. 361ff.) wird sie aber m. E. aus einem
doppelten Grund nicht ganz gerecht: unter stadtgeschichtlichem Aspekt, weil
Sch. Stadtrecht und Stadtverfassung einseitig obrigkeitlich akzentuiert und die
rechtsetzende Kraft des Bilrgerverbandes auller acht 1&4Bt (fir ihn ist ein Rat,
der dem Willen der Biirgerschaft Folge leistet, ,,Erfiillungsgehilfe der Birger*|,
129, &hnlich 174, 175); unter reformationsgeschichtlichem Aspekt, weil er auf-
grund theologischer und juristischer Vorgaben eine Entscheidung in Glaubens-
fragen nur dann als addquat — er spricht wiederholt von ,objektiv‘ — an-
erkennen kann, wenn sie vom kirchlichen Lehramt oder in akademischer Dis-
kussion unter Fachleuten gefallt wurde, eine Vorstellung, die die Konsequenzen
des lutherischen Prinzips eines allgemeinen Priestertums aller Glaubigen zwangs-
laufig vernachlassigt. H. Schilling

In seinen Untersuchungen zur Preisentwicklung in Hamburg zwischen 1500
und 1550 stand Klaus-J. Lorenzen-Schmidt (ZVHG 62, 1976,
1—30) vor der Schwierigkeit aller solcher Untersuchungen: Es muften zuver-
lassige Preisreihen aufgestellt werden, die unter Berilicksichtigung des Geld-
wertes an Lohnen und anderen Einkiunften zu messen waren. Zudem war bei
Schwankungen zu beurteilen, ob sie kurzfristig waren oder aber langfristige Ent-
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wicklungen signalisierten. Der Vf. hat seine mihevolle Aufgabe mit viel Um -
sicht geldst. Es gelang ihm, fir einige wichtige Waren Preiskurven herzustellen.
So ergab sich fir Roggen eine im ganzen steigende Tendenz mit starken Teue-
rungsspitzen 1531 und 1545. Ein Ansteigen des durchschnittlichen Preisniveaus
ist auch bei den meisten anderen Waren zu beobachten; der Geldwertverlust ist
daflir nur in geringem Umfang verantwortlich gewesen. Die Lohnentwicklung
wird nicht im einzelnen untersucht. Der Vf. nimmt mit guten Grinden an, daf
die Ldhne nicht ganz den Preissteigerungen bei Konsumwaren folgten, so daf
mit einer Verarmung der Mittel- und Unterschichten zu rechnen ist. Eine
spektakuldre ,Preisrevolution®“ gab es jedoch auf lange Sicht nicht. Bemerkens-
wert ist, daf keine direkten Zusammenhange zwischen der Preisentwicklung und
politischen Unruhen feststellbar waren. H. Schw.

Zu den hervorragenden neueren Werken mit einer Dokumentation zur
israelitischen Gemeindegeschichte Hamburgs gehort die Arbeit von Ginter
Marwedel uber Die Privilegien der Juden in Altona (Hamburger Beitrage
zur Gesch. der deutschen Juden Bd. V, Hamburg 1976, Hans Christians, 432 S.).
Hier wurde jener Quellenbestand erfafllt, der Auskunft iber die von staatlichen
Organen gewdéhrte Stellung der Juden gibt. Es war mihevolle Sucharbeit er-
forderlich, um die erwiinschte Vollstdndigkeit zu erzielen; der Abdruck und die
Kommentierung erfolgte mit groBer Sorgfalt. Die Privilegien werden durch eine
ausfihrliche Einleitung in den allgemeinen Verfassungszusammenhang gestellt
und fiir eine Ubersicht iiber die Stellung der Juden in Altona ausgewertet. Das
groRte Gewicht haben die Geleitbriefe, durch die, bei Einhaltung bestimmter
Vorschriften, der Schutz der Landesherrschaft gewdahrt wurde. Die Zahl der
Juden war zunachst sehr gering, stieg aber seit der 2. Halfte des 17. Jhs. stark
an. Die Privilegien fallen in die Zeit von 1584 bis 1857. Am SchlufR finden sich
Orts- und Personenregister; ein Sachregister fehlt. H. Schw.

Einen wesentlichen Beitrag zur Geschichte Hamburgs in der Neuzeit bildet
die Arbeit von Martin ReiB mann, Die hamburgische Kaufmannschaft
des 17.Jahrhunderts in sozialgeschichtlicher Sicht (Beitrdge zur Geschichte
Hamburgs, hg. v. Verein fir Hamburgische Geschichte, Bd. 4, Hamburg 1975,
Hans Christians, 447 S.). — Die bei P. E. Schramm in Gdttingen entstandene
Dissertation versucht mit sozialgeschichtlichen Fragestellungen die Kaufmann-
schaft in ihrer Gesamtheit als soziale Gruppe zu erfassen, sie nach verschiedenen
Gesichtspunkten zu gliedern, ihre Bedeutung im wirtschaftlichen, sozialen und
Offentlichen Leben der Stadt aufzuschlusseln und somit zu Aussagen Uber Be-
wegungsabldufe innerhalb der Kaufmannschaft zu gelangen. — Uber die An-
zahl der am Handel beteiligten Personen wdahrend des 17.Jhs. geben die
Birgerblicher AufschluB, in die jeder neuvereidete Hamburger mit Berufs-
angabe eingetragen wurde. Hier sind — mit Ausnahme der Fremden — nicht
nur alle Ubersee- und GroRkaufleute erfaBt, sondern auch die kleinen Héandler,
bis hin zu den Hausierern und Hdckern. Die Einbeziehung der Kleinhandler
in die Betrachtung konnte von R. nicht durchgehalten werden, da fir diese die
Quellengrundlage zu durftig ist. Handelsrichtungen, Umfang und Umsatz des
Handels sind fir die Uberseehdndler nur in den Jahren 1644— 1646 zu fassen,
da fir diese Zeit die Listen des Admiralitdtszolls vorhanden sind. Auch Zoll-

13 HGbhIl. %5
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bicher vom Land- und Elbzoll (1630— 37) lassen wegen ihrer Bruchstiickhaftig-
keit umfassende quantifizierende Auswertungen nicht zu. Sie bieten aber ge-
nigend M aterial, um Kaufmannstypen zu beschreiben, die auf bestimmte Han-
delsrichtungen (z. B. lIberienhandel, Schottlandhandel) oder Handelsgliter spe-
zialisiert sind. Die aus den Zollisten errechneten Umsatzhdhen erlauben fir den
kurzen Zeitraum einen Uberblick iiber den Handelsumfang der Kaufleute und
ihre Zuordnung zu einer sozialen Schicht. — Zur Erfassung der Vermdgensver-
héltnisse der Hamburger Kaufmannschaft war Vf. auf zufdllige Quellen wie
Testamente, ProzeRakten u. & angewiesen, so dafl nur relative Aussagen Uber
die Verteilung der Vermdgen, besonders natirlich der beguterten Schichten
gemacht werden kdénnen. Zur Erfassung der kaufménnischen Oberschicht der
Stadt dient auch die Zugehorigkeit zu Berufsvereinigungen wie den Fahrer-
gesellschaften. Wahrend die Mitgliederschaft in der England- oder Flandern-
fahrergesellschaft im 17. Jh. nur noch représentativen Charakter hatte, besallen
die Schonenfahrer-, Bergenfahrer- und Islandfahrergesellschaften noch weit-
gehend wirtschaftspolizeiliche Funktionen. — Die ausfihrlichen und breit ange-
legten Uberlegungen zur Interdependenz zwischen einer Stindeordnung, wie sie
durch Kleiderordnungen reprasentiert wird, und der am Vermdgen orientierten
gesellschaftlichen Realitdt versuchen die Kaufmannschaft als Sozialgruppe zu
erfassen. Hier laRt sich eine starke, nur durch Einzelbeispiele belegte, geogra-
phische und soziale Mobilitdt feststellen, woraus R. auf ,soziale Dynamik*“
schlieBt. Er sieht in der hamburgischen kaufménnischen Oberschicht des
17. Jhs. kein Patriziat im Sinne einer privilegierten geburtsstdndischen Gruppe.
Die Madglichkeit, soziale Gruppen in ihrem Verhalten in Konfliktsituationen zu
beobachten und damit Kriterien zur Selbsteinschdtzung und zur Abgrenzung
gegentber anderen Gruppen wie z. B. den Handwerkern zu erhalten, hat R.
nicht wahrgenommen (vgl. G. Ruckleben, Rat und Birgerschaft in Hamburg
1595— 1686. Innere Bindungen und Gegensatze, Diss. Marburg 1969). — Kauf-
leute in allen wichtigen Amtern der Stadtregierung zu finden, verwundert nicht,
wenn sich auch im 17.Jh. zunehmend gelehrte Juristen Zugang in den Rat ver-
schafften. Die Voraussetzungen und Beweggriinde, die gerade die Kaufleute
6ffentliche Amter anstreben lieB, erlautert R. an der ,Amterlaufbahn® einiger
Hamburger Familien. Auch wenn die angefliihrten Beispiele Formen gesell-
schaftlichen Aufstiegs, des Verhaltens der Oberschicht und auch GesetzmaRig-
keiten beim Verfall exponierter Familien nach einigen Generationen erkennen
lassen, so ist ein typisches Verhaltensmuster fiur die gesamte Kaufmannschaft
als soziale Gruppe nur sehr bedingt festzustellen. — Im Anhang schlisseln
Tabellen die Angaben des Admiralititszolls von 1644/46 und die Herkunft der
im 17.Jh. nach Hamburg zugewanderten Kaufleute auf. In einem sehr nitz-
lichen Glossar werden vor allem Warenbezeichnungen und MaReinheiten er-
klért. Abgeschlossen wird die Arbeit durch ein Namenregister.

Cl. von Looz-Corswarem

Die erste bewaffnete Neutralitdt und ihre Auswirkungen auf die hamburgi-
sche Schiffahrt bezient Hermann Kellenbenz auf die Blockade der
franzdsischen Kiste im Pfalzer Krieg seit 1689 (ZVHG 62, 1976, 31— 48):
Dénemark und Schweden vereinigten sich vertraglich zu einer bewaffneten
Neutralitdt, ohne jedoch entsprechend zu handeln. Der Vf. untersucht nun die
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schwierige Lage der Hansestddte zwischen Reichspflichten und Neutralitdts-
wiinschen. Andererseits drohten wegen der englisch-niederldndischen Blockade
der franzdsischen Kiste weitere Konflikte. Da Schweden und Dé&dnemark Neu-
tralitdt anstrebten, lag es nahe, daB sich Hamburg ihnen naherte, und so er-
warben einige Hamburger Kapitdne sogar dénische und schwedische Péasse. Die
komplizierten Beziehungen werden vor allem aufgrund der Berichte des franzdsi-
schen Residenten in Hamburg dargestellt. H. Schw.

Die ,Hamburger Herberge* ist nach Walter Hopke der alteste Gast-
hof Ritzebiittels (JbMorgenst. 55, 1975/76, 63— 78). — Der Vf. ermittelte die
Inhaber seit dem 16.Jh. aus den Winnungsbichern des Amtes Ritzebittel;
sonst ist Uber die Gastwirtschaft in dlterer Zeit wenig bekannt. In ihr tagten im
16. Jh. die Kirchgeschworenen, auch ist neben einer Landwirtschaft schon in
dieser Zeit ein Schenkbetrieb anzunehmen. Auf ihn beziehen sich spater man-
cherlei Aktenvermerke. Der Aufsatz ist eine nitzliche Faktensammlung, in der
sich Unwichtiges mit Wichtigem mischt. H. Schw.

H ans-D ieter Loose gab eine Sammlung von Aufsatzen Uber Ge-
lehrte in Hamburg im 18. und 19. Jahrhundert heraus (Beitrdge zur Gesch.
Hamburgs Bd. 12, Hamburg 1976, Hans Christians, 178 S.). Franklin
Kopitzsch behandelt Gotthold Ephraim Lessing und Hamburgs Gelehrte
1767— 1781 (9—55) in einem groBReren geistesgeschichtlichen Rahmen, wobei
eine Fiille personlicher Kontakte dargestellt werden. Gotz Landwehr
nennt seinen Beitrag Johann Georg Bilisch und die Entwicklung des Handels-
rechts im 18. Jahrhundert (59— 105); hier bildet die allgemeine Rechtsentwick-
lung den Hintergrund. Bilschs geistige Entwicklung fihrte von der Theologie
Uber die Mathematik zum Handelsrecht — einem Gebiet, auf dem er in viel-
seitiger Weise tdatig wurde. Dabei ging er eher vom praktischen Gebrauch als
von einer rationalen Deduktion aus. Hans-Dieter Loose beschaftigte
sich mit Nicolaus Anton Johann Kirchhof — Kaufmann, Senator und Gelehrter
(109— 131). Kirchhof war eine Kapazitait auf dem Gebiet der Physik und
M athematik, doch stellt der Vf. auch seine Tatigkeit im Staatsleben dar, in das
er vor allem im Rahmen der Handelspolitik und der Sozialfiirsorge eingriff.
Stefan Winkle richtet sein Interesse auf Johann Friedrich Struensee als
Arzt (135— 153) und deckt damit eine wenig bekannte Seite im Leben des
spédteren danischen Staatsmanns auf. Der Vf. weist aulRerordentliche Verdienste
im Bereich der Seuchenbekampfung, u.a. des Impfwesens, nach. Rainer

Post eis Beitrag Johann Martin Lappenberg — Wegbereiter der hamburgi-
schen Geschichtswissenschaft (157— 178) ist im wesentlichen der Extrakt einer
Dissertation des Vf. von 1972. — In jedem Fall ist die wissenschaftliche Quali-
tdt der Aufsdtze hervorragend; zugleich sind sie auch flissig geschrieben.

H. Schw.

Margarete Kramer untersuchte Die Zensur in Hamburg 1819 bis
1848 (Hamburger Hist. Studien Bd. 5, Hamburg 1975, Helmut Buske, 463 S.),
wobei die Verfasserin vorwiegend Hamburger Archivalien, dariber hinaus aber
auch die allgemeine Literatur auswertete. Man vermillt freilich die Parallel-
untersuchung von Heinrich Tidemann Uber die Zensur in Bremen (im Bremjb.

13-
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31, 1928, 370— 419 und 32, 1929, 1—110). Methodische Vorzige der Ham-
burger Arbeit bestehen in der ausgiebigen Berlicksichtigung des soziologischen
Hintergrundes und in dem Versuch, eine Zensurstatistik aufzustellen. Das U rteil
beriucksichtigt die Abhédngigkeit von Bundesbeschliissen, die dem Bedirfnis
Hamburger Souverédnitatsprestiges gegeniberstanden; auch der unbestimmte
Grenzbereich zwischen konsequenter Liberalitdt und scharfer Kontrolle wird
weitgehend aufgehellt. Stellenweise stdren journalistische Schlagworte, etwa in

den Uberschriften: ,Lenkung mit eiserner Faust“, ,Staatsrdason bei schdnem
Schein“, ,dosierte Offentlichkeit“, ,Flucht nach vorn“ usw. Beim Lesen brach
der Ricken des Buches in mehrere Teile auseinander. H. Schw.

Auf die Hanseatische Gesundheitspflege und Seemannsfiirsorge lenkt ein
Jubilaum unseren Blick: 75 Jahre Bernhard-Nocht-Institut (Hansa 112, 1975,
1561). Bernhard Nocht, der friihere Marinearzt und Schiler von Robert Koch,
wurde 1892 zur Bekdmpfung der Cholera nach Hamburg gerufen. Ab 1893
Uberwachte er als Hafenarzt Schiffahrt und Hafen medizinisch. Durch Umbau
des 1863 errichteten Seemannskrankenhauses und des Seemannshauses schuf N.
R&ume fur Krankenbehandlung, Forschung und Lehre. Der 1914 fertige Neu-
bau erlitt 1943 schwere Bombenschdden, die erst 1968 beseitigt wurden. Die
Aufgaben des heute wegen seiner Uberregionalen Bedeutung von allen Bundes-
landern getragenen Institutes liegen vor allem auf den Gebieten der Tropen-
medizin, der medizinischen Parasitologie und der Schiffahrtsmedizin. Die Arbeit
der letztgenannten Abteilung befalt sich z. Z. besonders mit den auch fir den
Historiker wichtigen Fragen der physischen und psychischen Belastungen der
Seeleute an Bord. P. H.

Ein Stick Geschichte des aus Einzelanlagen zusammengewachsenen Ham -
burger Hafens finden wir bei Reinhard HO6fer, Die Eisenbahnanlagen
im Hamburger Hafen, Erweiterungsgebiet westlich des Kdhlbrand (Hansa 113,
1976, 806—810). Die Entwicklung verlief zundchst auf dem rechten stadtnahen
Ufer der Norderelbe, von Westen nach Osten und anschlieBend auf der gegen-
liberliegenden Stromseite in umgekehrter Richtung. Die hamburgisch-preuflische
Hafengemeinschaft prifte Voraussetzungen fiir eine groRzugige, auf den ge-
samten Siderelberaum ausgedehnte Hafenplanung, die mit dem GroRhamburg-
gesetz von 1937 verwirklicht wurde. Vor diesem Hintergrund schildert H. die
mit dem Staatsvertrag vom 14. November 1908 beginnende einheitliche Rege-
lung der Verkehrsverhdltnisse im gesamten Hafengebiet. P. H.

Mit einem wichtigen Kapitel Hamburger Handelsgeschichte besché&ftigt sich
das Buch von E. Rosenbaum und A J. Sherman iber Das Bankhaus
M. M. Warburg & Co. 1798— 1938 (Hamburg 1976, Hans Christians, 235 S.,
8 S. Abb.). Im Vorwort ist die Problematik einer Firmengeschichte angedeutet:
Die unvermeidbare — direkte oder indirekte — EinfluRnahme der Firma auf
den Historiker. Doch wird man den Vf.n bescheinigen kdnnen, daB sie trotz
mancher Riucksichtnahme die Geschichte einer bedeutenden Privatbank in
exemplarischer Weise dargestellt haben. Der Ursprung der Firma lag im Geld-
wechsel; am Ende des 18. Jhs. ergaben sich fir einige judische Geschéftsleute mit
internationalen Kontakten gute Gewinnchancen; die Warburgs hielten sich
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unter den Hamburger Bankiers trotz mancher Rickschldge (etwa in der Krise
von 1857) auf der mittleren Ebene. Seit der Mitte des 19. Jhs. spirte man den
Druck der GroBbanken (Vereinsbank, Norddeutsche Bank), doch blieb das
Engagement Warburgs im internationalen Bankgeschaft erstaunlich. Im Ersten
Weltkrieg mufRten Umstellungen und erhebliche Verluste in Kauf genommen
werden. Seit 1919 erfolgten Neubeginn und Aufstieg zu betrdchtlichem Ge-
schaftsvolumen. Die Krise seit 1930 brachte wieder Verluste, aber keinen Zu-
sammenbruch. Seit 1933 begann sich der NS-Boykott auszuwirken, doch blieben
die Beteiligungen im Ausland zunédchst ungeschmélert. 1938 wurde die Bank in
Hamburg ,arisiert®. 1948 kehrten die Warburgs wieder in ihre alte Bank
zuriick. H. Schw.

Altonaer Museum in Hamburg, Jahrbuch 1974—1975 (12.— 13. Band). Er-
werbungen 1950— 1975, Hg. Gerhard Wietek (Hamburg o.J. [1976],
Dr. Emst Hauswedell & Co., 343 S., 157 Abb.). — Das schon mehrfach in der
Umschau erwéhnte Jahrbuch ist in diesem Jahre ausgewé&hlten Neuerwerbungen
der letzten 25 Jahre gewidmet. Die Auswahl legt fiir den Wandel des Altonaer
Museums in diesem Zeitraum Zeugnis ab. Vom Heimatmuseum hat es sich zum
Landesmuseum der Norddeutschen Kiistengebiete entwickelt und ist damit auf
dem Wege zum Kulturgeschichtlichen Museum des hansischen Raumes. So
finden wir hier heute Werke des in Riga ansdssigen Schiffsportraitmalers
Charles Schlei, einen Danziger Humpen von 1672, einen Danziger Tafelaufsatz
in Schiffsform aus dem Hohenzollernbesitz, den Willkomm der Rigaer
Kirschnerzunft des 17.Jhs. und einen Elbinger Willkomm sowie den Humpen
der Revaler Schuhmachergesellen. Die Palette der Gegenstdnde reicht von den
weitverbreiteten Kacheln ber Gobelins, die auch als Sitz- und Kissenbeziige in
Bauern- und Birgerhdusern Verwendung fanden, und sonstigen Gebrauchs-
Sticken bis hin zum Kunstwerk. Ostdeutsches findet sich in Beziehung gebracht
zu holsteinischen Sticken, denen das Museum einmal allein gewidmet war,
und zu Sticken von der Nordseekilste und aus Antwerpen. In einer Zeit, in der
wir mehr und mehr den Gegenstand und das Bild als unentbehrliche Ge-
schichtsquelle schdtzen lernen, wird die hansische und mehr noch die hanseati-
sche Geschichtsforschung dem Museum dankbar sein, dal es als erstes west-
deutsches Museum Kkulturgeschichtliche Gegenstdnde des ganzen Raumes sam-
melt, konserviert, der Wissenschaft bewahrt und ausstellt. Mit der Publikation
im Jahrbuch durch Abbildung und beschreibenden Text mit Literaturhinweisen
gibt der Herausgeber auch dem nicht in Hamburg anwesenden Forscher Kennt-
nis von diesem Quellenmaterial. Besondere Aufmerksamkeit verdienen die Neu-
erwerbungen der vor einigen Jahren neu geschaffenen Sammlung ,Schiff und
Kunst“ und der ,,Schiffahrtsabteilung®. Eine angefligte Liste der Publikationen
des Altonaer Museums von 1950— 1975 macht den Band auch zum bibliographi-
schen Hilfsmittel. Sie enthdlt u. a. ein Gesamtverzeichnis der Arbeiten in den
bisherigen Jahrblchern, die Fihrer durch die Schausammlungen, Kataloge zu
Sonderausstellungen sowie Verdffentlichungen tber das Altonaer Museum und
dessen Bestande. P. H.

Mit den Regesten zur Geschichte des Harburger Raumes 1059 bis 1527
liefert Dietrich Kausche ein Werk von grundlegender Bedeutung (Ver-
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off. a. d. Staatsarchiv der Freien und Hansestadt Hamburg Bd. X II, Hamburg
1976, Hans Christians, 453 S.). Wie nicht anders zu erwarten, stehen Rechts-
und Besitzverhdltnisse, nicht aber die ,grofe Geschichte® im Mittelpunkt; in
einigen Regesten ist vom Handel, bes. von der Elbfdhre und dem Fuhrverkehr,
sowie von der Burg und dem Amtssitz die Rede. Es wird auch deutlich, wie
stark gerade im wirtschaftlichen Bereich das nahe Hamburg, auch im préaven-
tiven Sinne (Moorburg!), einwirkte. Die Regesten entsprechen dem {blichen
Muster. In Anmerkungen werden sie ergdnzt und kommentiert. Ein Verzeichnis
der Orte und Personen erleichtert die ErschlieBung. Man sollte sich lberlegen,
ob nicht ein Sachregister, wie es das Hamburgische Urkundenbuch besitzt, fir
Arbeiten zur Rechts-, Wirtschafts- und Sozialgeschichte von grofem Nutzen
sein kdnnte. Soweit sich aus Stichproben urteilen 1aRt, ist die Materialsammlung
von einer Vollstandigkeit und Sorgfalt, die kaum noch Wiinsche offen laRt. Nur
ein paar unbedeutende und nachzuprifende Flinweise fur die &ltere Zeit seien
gegeben: Zwar wird fur 1168 nach den Stader Annalen erwé&hnt, dafl einige
Gegner Heinrichs d. L. nach Harburg flohen; unerw&hnt bleibt, dafl dieselben
Annalen zu 1170 die Zerstérung der Burg melden. 1219 wird zwar die urkund-
lich vorgesehene Zerstérung der Burg Harburg genannt, nicht aber, dal Albert
von Stade fur 1220 die erfolgte Zerstérung nennt. Den Wiederaufbau durch
Herzog Heinrich den Stolzen verlegt die bremische Chronik von Rinesberch
und Schene ins Jahr 1224 (kein Regest), einen weiteren Wiederaufbau durch
Herzog Albrecht findet man bei Albert von Stade zum Jahre 1253 (kein
Regest). H. Schw.

Eine Kopfsteuerliste ermoglichte Klaus Richter, Harburgs Bevilkerung
im Jahre 1637 zu ermitteln (Harburger Jb. 14, 1973/74, 113— 125). Die Stadt
hatte etwa 3000 Einwohner bei 492 Haushaltungen. Handwerker standen an der
Spitze, doch war auch die Zahl der Arbeitsleute recht grof; etwa jeder achte
Einwohner gehdrte zum Gesinde. Die Oberschicht wurde offensichtlich von
Birgermeistern, Ratsherren, Kaufleuten und Brauern gebildet, wobei freilich die
Zuordnung zu einer Schicht nicht allein aus dem Vermdgen oder dem Beruf
abgeleitet werden kann. So war etwa die wirtschaftliche Lage der Handwerks-
zweige und auch der einzelnen Handwerker sehr unterschiedlich. Die Wohl-
habenheit 1aBt sich am besten an der Anzahl der Gesindemitglieder im Haus-
halt ablesen. Beim Vergleich mit Stade und Buxtehude ergibt sich fir Harburg
ein geringerer Umfang der Dienstleistungsberufe. Handel, Handwerk und
Transportgewerbe waren recht bedeutend. Die Oberschicht war in Harburg
kleiner als in Stade und Buxtehude, wé&hrend die Unterschicht etwa der in
Stade entsprach, aber zahlenméaRig schwacher war als die in Buxtehude; frei-
lich befand sie sich in Harburg in einer besonders &rmlichen Lage. Die Mittel-
schicht war in Harburg verhdaltnismé&Rig breit. Ihr gehorten vor allem Hand-
werker und Mitglieder des Transportgewerbes an. Im ganzen ergibt sich das
Bild einer kleinbilrgerlichen Stadt, deren Wirtschaft wegen der Né&he der
Handelsstadt Hamburg kaum gréRere Vermdgen zulieR. H. Schw.

Die Klage von Hans-Joska Pintschowius, daB Die ,Kleinen
Leute*, Hauslinge — Handwerker — Tagel6hner in der bisherigen Forschung
wenig Beachtung gefunden haben (Harburger Jb. 14, 1973/74, 100— 112), ist
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berechtigt und nicht nur eine modische Kritik an einer konservativen Historiker-
bzw. Volkskundlergeneration. Der Vf. konzentriert sich auf den Harburger
Raum, also das Vorfeld von Hamburg. Es mag fir die Zeit bis zum Anfang des
19. Jhs. berechtigt sein, dabei vor allem den Agrarsektor ins Auge zu fassen. Es
ware aber doch zu untersuchen gewesen, inwieweit etwa die Betdtigung des betr.
Personenkreises als Handwerker oder Fuhrleute fir die nahe Stadt eine Rolle
spielte und in welchem AusmaR eine Abwanderung, fiir die ja gerade die dorf-
liche Unterschicht besonders disponiert war, stattgefunden hat. Auch spielte bei
einer Verbesserung der Verkehrsbindungen in der 2. Halfte des 19.Jhs. das
Pendeln zu einer Arbeitsstatte in Hamburg eine Rolle. Uber die Abwanderung

werden nur kurze Angaben gemacht, die sicher noch durch konkretes Material
Zu erganzen waren. H. Schw.

Nach einer bereits in mehreren Aufsdtzen ausgetragenen Kontroverse uber
die Anfange des (Erz-)Bistums Hamburg-Bremen tragt Richard Drodge-
reit noch einmal seine Auffassung unter dem Thema Ansgar: Missionsbischof,
Bischof von Bremen, Missionserzbischof fir Danen und Schweden vor (Jb. d.
Ges. f. nieders. Kirchengesch. 73, 1975, 9—45). Die Sache ist gewil einer ernst-
haften Betrachtung wert; sie bleibt wegen der verfélschten und liickenhaften
Uberlieferung schwierig — eine Tatsache, die geradezu dazu auffordert, unter-
schiedliche Meinungen hervorzubringen. Das ist auch geschehen, nur fragt man
sich, warum D. seine an sich wohlfundierte Argumentation mit einer unerfreu-
lichen Polemik farbt. Seinen Gegnern wirft er unsaubere Arbeit vor und betont
verallgemeinernd, daR sie ,dem heutigen Niveau historischer Arbeit entspre-
chen*. Jeder kann sich irren, auch Richard Drodgereit: Wenn er eine Anzeige
des Rezensenten in den HGbII. 93, 1975, 127f. zitiert, so wird man sie dort nicht
finden, sondern auf S. 137f.; auch die Behauptung, der Rezensent habe den
Aufsatz im Jb. d. Ges. f. nieders. Kirchengesch. 70, 1972, nicht zur Kenntnis
genommen, trifft nicht zu: s. HGbIl. 92, 1974, 121. Es ist natlrlich nicht aus-
geschlossen, daB der Rezensent die Argumentation in einzelnen Punkten miR3-
verstanden hat. Was Ansgar betrifft, so ist D.s ausfihrlich begrindete Auffas-
sung diese: 831 wurde Ansgar Missionsbhischof von Transalbingien, 849 Bischof
von Bremen und 864 Missionserzbischof fiir Ddnen und Schweden in Bremen.
Die Quellenlage ist nun aber nicht so, daB man alle Einzelheiten als vollig ge-
sichert ansehen kdnnte; man hat eher den Eindruck einer Kombination von
Hypothesen nach einem festgelegten Grundmuster. Erfrischend ist bei aller
Kompliziertheit der Urkundeninterpretation die anschauliche und héchst mo-
derne Sprache D.s: Man hat es formlich vor Augen, wie Erzbischof Adaldag
den Titel ,Erzbischof von Hamburg®“ ,durchboxte®, obwohl seine Sache ,eini-
germafen faul war“; einige Urkunden haben einen ,,08/15-Text“; ein Diplom
wurde, so schmunzelt D. dUber den Irrtum anderer Historiker, ,von einem toten
Papst ausgestellt®. H. Schw.

Was Bernd Ulrich Hucker Nachtrdage und Ergdnzungen zum Ge-
samtwerk der Regesten der Erzbischdofe von Bremen nennt (Bremjb. 54, 1976,
221—235), ist zunachst einmal eine Ubersicht Gber die Entwicklung des Re-
gestenwerkes, dessen Fortsetzung tUber 1344 hinaus offenbar in Frage gestellt ist.
Hickers Anregung, die Arbeit bis 1406 fortzusetzen, mufl im Interesse der nord-
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deutschen Regionalgeschichte beflrwortet werden; doch dirfte es nicht ganz
leicht sein, einen Bearbeiter zu finden, der nicht nur mit dem M aterial ver-
traut ist, sondern dem auch Zeit und finanzielle Mittel in ausreichendem Male
zur Verfligung stehen, um diese muhevolle und langwierige Arbeit zu bewadlti-
gen. Die Nachtrage Hickers zeigen, dall sich bei einigem Spirsinn an abge-
legenen Orten noch manche Einzelheit entdecken I14Rt. Fiur Otto I|. (1344— 48),
Moritz (1348—68) und Gottfried (1348—63) finden sich zum Abschlufl einige
Kurzregesten aus dem M aterial, das Wilhelm von Hodenberg um 1844 gesam-
melt hat. Vielleicht sollte man B. U. Hucker eine Chance geben, seine Arbeit
an den Regesten fortzusetzen. H. Schw.

Der erwahlte Bremer Superintendent Heshusius und die lutherische Spat-
reformation werden von Peter F. Barton zueinander in Beziehung ge-
setzt (Hospitium Ecclesiae 10, 1976, 21— 42). Der Wittenberger Magister und
Doktor der Theologie wirkte ab 1553 in Goslar, Rostock und in der Pfalz. Uber-
all stand er den Melanchthonianern nahe. In Bremen verhinderten die Refor-
mierten seine Anstellung; Heshusius wirkte dann in Magdeburg, Wesel, seiner
Geburtsstadt, und anderwarts. Er war in die theologischen Streitigkeiten seiner
Zeit tief verstrickt. Stellenweise ist die Darstellung unndtig salopp. H. Schw.

Die von Hartmut MUuller herausgegebenen Sehebrieffe wieder die
Duinkircher enthalten ein Verzeichnis der Bremer Seeschiffer aus dem Jahre
1635 (Bremjb. 54, 1976, 237— 241). Die Ausgabe von bremischen Seebriefen,
die wegen der Neutralitdt der Hansestadt begehrt waren, an fremde (vor allem
ostfriesische) Schiffer, flihrte zu einem Protest der bremischen Reeder, weil sie
Schwierigkeiten durch die Dunkirchener befurchteten. Dem Schreiben sind
52 Namen von Schiffern beigefiigt; Muller schlieft daraus auf eine bremische
Flotte von 52 Einheiten, nachdem sie 1629/30 noch 80 Einheiten betragen hatte.
Er nimmt daher einen erheblichen Riickgang der bremischen Reederei an. Das
gilt freilich nur, wenn die Liste die Namen aller bremischen Seeschiffer enthalt
(1665 bestand die bremische Handelsflotte aus 63 Seeschiffen). Eine andere
Frage wdre die nach dem Volumen des bremischen Handels, der sich teilweise
fremder (vor allem niederldandischer) Schiffe bedient haben dirfte. H. Schw.

Aus der Zeit des Pietismus in Bremen stammt der Prozel gegen Petrus
Friedrich Detry, Pastor an St. Martini, den Gottfried Mai beschreibt
(Hospitium Ecclesiae 10, 1976, 55— 71). Konflikte mit der reformierten Ortho-
doxie ergaben sich, als Detry die VerduBerlichung der Kirche kritisierte. Die
Mehrheit des Ministeriums war gegen ihn. Der Streit fuhrte Ende 1715 zur Ab-
setzung des Predigers, der nun in Herford eine Anstellung erhielt. H. Schw.

Karl H. Schwebel stellt Carl Theodor Merkel und Heinrich Carl
Franzius — zwei Bremer Lateinamerikakaufleute im Spiegel ihrer Autobio-
graphien vor (Bremjb. 54, 1976, 117— 205). Der Aufsatz entstand im Rahmen
der Lateinamerika-Forschungen des Vf.s. Die Té&tigkeit beider Kaufleute féllt
in die zweite Halfte des 19.Jhs.; sie wird in die allgemeinen W irtschafts-
beziehungen Bremens zu Sidamerika eingebettet. Die Autobiographien haben
naturgemadB eine persdnliche Sicht, bringen aber auch zahlreiche zuverlassige
Einzelheiten, die im ganzen ein farbiges Bild vom risikoreichen Leben der Uber-
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seekaufleute ergeben. Es handelt sich in beiden Fé&llen nicht um Tagebicher,
sondern um Erinnerungen — eine Tatsache, die den Quellenwert erheblich
mindern wiirde, wenn nicht das umfangreiche Schwebelsche Anmerkungswerk
eine Kontrolle bis ins kleinste Detail bieten wirde. Dieses bezieht sich nicht nur
auf die Kaufleute selbst oder ihre ndchsten Angehdrigen, sondern auch auf zahl-
reiche Personen, die ihnen als Schulkameraden, Kollegen und Konkurrenten,
Reisegefédhrten und Freunde begegneten. H. Schw.

Auswanderung Bremen-USA st das Grundthema von Aufsidtzen mehrerer
Autoren (Fihrer des Deutschen Schiffahrtsmuseums Nr. 4, Bremerhaven 1976,
96 S., mehrere Abb.). Der Schwerpunkt der Darstellung liegt auf der Zeit nach
1815, als vor allem wirtschaftliche und politische Grinde die Auswanderung
forderten, die sich in zunehmendem MaBe aus den europdischen Ostgebieten
rekrutierte. Organisation und Versorgung stellten an die Beteiligten erhebliche
Anforderungen; Méngel gaben AnlaB zu mancher — auch politisch motivierter
— Kritik. R. Patemann gibt iber diese Probleme eine zuverlissige Uber-
sicht, wobei er die soziale Komponente stark betont. Das Kapitel uber die Aus-
wandererlieder von R. W. Brednich (S.20—25) deutet die Problematik
allenfalls an. Mit dem gleichen Thema beschaftigte sich auch Otto Holz-
apfel im Bremjb. (54, 1976, 13— 20). In beiden Fé&llen finden sich nur An-
sdtze zu einer sorgfiltigen Einzelanalyse. Die Umstiande der Uberfahrt werden
von G. Schlechtriem anhand von Verordnungen und Reiseberichten dar-
gestellt. Dabei deckt der Vf. mancherlei Unzuldnglichkeiten auf, von denen
einige auf rabiate Geschaftspraktiken der Reedereien und Auswandereragen-
turen zuriickzufithren waren. Ein Thema, das gewill noch eingehender wissen-
schaftlicher Untersuchung bedarf, betrifft die Lage der Auswanderer in den
USA. Der Uberblick von D. ElImers berichtet von harter Ausbeutung und
deren Abwehr durch Zusammenschlisse der Einwanderer. Dabei ist naturge-
mafR viel von den allgemeinen wirtschaftlichen und sozialen Verhéltnissen in
den USA die Rede. In sie muften die Deutsch-Amerikaner sich einordnen.
Doch fragt sich, ob eine ausfiihrliche Darstellung der Schiffstypen in Amerika
im Rahmen des behandelten Themas (Auswanderung Bremen-USA) ndétig war,;
auch die Lebensldufe deutscher ,,Pioniere” in den USA gehdren nicht recht in
den Zusammenhang, zeigen jedoch die Bedeutung des deutschen Elements in
vielen Bereichen des amerikanischen Lebens auf. Man vermit eigentlich das
durchschnittliche Auswandererschicksal. Den Schluf bilden Hinweise auf die
Ausstellung des Schiffahrtsmuseums und eine Beschreibung der Hé&fen in
Bremerhaven. Die Ausstattung des Heftes mit Abb. ist vorziglich. H. Schw.

Bremen im Oktober 1802 beschreiben Tagebuchaufzeichnungen Ferdinand
Benekes, die von Renate Hauschild-Thiessen mitgeteilt und kom-
mentiert wurden (Bremijb. 54, 1976, 245—281). Beneke war ein gebilrtiger
Bremer, wurde dann aber in Hamburg Advokat und (seit 1816) Sekretdr der
Oberalten. Der Schwerpunkt der Notizen bezieht sich auf Personen der birger-
lichen Oberschicht, deren Ansichten, Konversationen und Festlichkeiten; de-
taillierte Anmerkungen geben willkommene Ergdnzungen. Von der Stadt mit
ihren Stralen, Platzen, Gebduden usw., vom Wirtschafts- und Alltagsleben er-
fahrt man kaum etwas. H. Schw.
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Als Beispiel fiur den im bremischen Gymnasium nach der Reichsgrindung
herrschenden Geist verdffentlichte und kommentierte Karl Holl in seinem
Beitrag tber Ludwig Quidde vor hundert Jahren, dessen Vita und Abiturienten-
aufsatz (Bremjb. 54, 1976, 207— 219). Das Aufsatzthema lautete 1876 ,Hei-
mathsliebe, Vaterlandsliebe, Weltbiurgerthum®; die Arbeit erhielt, z.T. wegen
des deutsch-patriotischen Konformismus und seiner gewandten Formulierung,
die Note eins. Die Entwicklung Quiddes zum eigenstandigen liberalen Pazifisten
fallt in eine spatere Zeit. H. Schw.

Bremens o6ffentlicher Personennahverkehr im 19. Jahrhundert ist Gegenstand
eines Aufsatzes von Rolf Martens (Bremjb. 54, 1976, 69— 115). Der Vf.
bringt vor allem neues Material Uber Unternehmen, die vor und neben der
Pferdebahn sowie der elektrischen Stralenbahn existierten. Er richtet sein
Interesse auf die einzelnen Betriebe mit ihrer Ausstattung und ihrem Linien-
verkehr, der seit 1842 nachgewiesen werden kann. Eine groe Rolle spielten zu-
nédchst sommerliche Ausflugsfahrten wohlsituierter Kreise in die la&ndliche Um -
gebung. Wichtiger waren dann die Linien im Stadtgebiet, da sie bei zunehmen-
den Entfernungen zwischen Wohnung und Arbeitsstatte fiir einen gréfReren Per-
sonenkreis attraktiv sein konnten. Die Anfange seit 1845 waren bescheiden, und
erst mit der Pferdebahn auf Schienen wurde seit 1876 ein Personenverkehr
groBeren Umfangs ermdglicht, der zugleich im Rahmen der Stadtentwicklung
einem steigenden Bedarf entgegenkam. Die Entwicklung wird bis etwa 1900
verfolgt. Zum bisher Bekannten wird manches neue Detail hinzugefiigt. Man
mochte sich als Ergdnzung eine sorgfédltige Untersuchung Uber die soziale Be-
deutung der StraBenbahn winschen; dabei muRte die Funktion bei der Er-
schlieBung neuer Wohn- und Industriegebiete im Mittelpunkt stehen. H. Schw.

Wirtschaftliche Grundlagen der Sonderstellung Bremens im deutschen Woh-
nungsbau des 19. Jahrhunderts verdeutlicht Klaus Schwarz am Beispiel
der &stlichen Vorstadt (Bremjb. 54, 1976, 21—68). Die Sonderstellung bestand
darin, daB in der Hansestadt auch in den letzten Jahrzehnten des 19. Jhs. das
Ein- und Zweifamilienhaus vorherrschend und das Eigentum breit gestreut blieb.
Bei den Wohnhdusern handelte es sich vor allem um Reihenhduser unterschied-
licher Ausstattung (“Bremer Haus®“). Unter mehreren Impulsen fir diesen Zu-
stand betont der Vf. mit Recht die groBe Bedeutung des ,Handfestenrechts*,
das eine verhdltnismaRig leichte Kapitalbeschaffung ermdglichte. Viele Grund-
stiicke wurden Uber eine kritische Hohe hinaus belastet, und so kam es 1875
durch Uberproduktion zu einer lang anhaltenden Krise, die nicht nur in der
allgemeinen Entwicklung, sondern auch in manchen erschiitternden Einzelbei-
spielen dargestellt wird. Fir das Thema wichtige Untersuchungen uber die wirt-
schaftliche Lage der Unterschicht und die finanziellen Interessen der Ober-
schicht runden das mit groBer Sorgfalt gezeichnete Bild ab. H. Schw.

MITTEL- UND OSTDEUTSCHLAND. Nach dem Band ,Berlin und
Brandenburg® (s. HGbIl. 92, 152) ist nunmehr im Rahmen des vorziglichen
Werkes Handbuch der historischen Statten Deutschlands wieder ein Band (I1X)
tiber ein zum Hanseraum gehdériges Gebiet erschienen: Provinz Sachsen, Anhalt,
hg. von Berent Schwinekodper (Kroners Taschenausgabe, Bd. 314,
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Stuttgart 1975, Alfred Krdner, LXXXVI, 610 S. m. 6 Ktn., 11 Stadtpldnen,
9 Herrscher- und Bischofstfn.). Mit diesem Band wird der Bereich des Landes
Sachsen-Anhalt der Jahre 1945/47— 1952 abgedeckt, in dem eine Reihe ehe-
maliger Hansestadte gelegen ist, an der Spitze Magdeburg, ferner Halle, Merse-
burg, Naumburg, Halberstadt, Quedlinburg und Stendal — diese Stadte sind
ebenso wie Magdeburg auch mit einem Stadtplan vertreten —, Tangermiinde,
Salzwedel, Gardelegen, Osterburg, Seehausen, Werben und Aschersleben. Von
den rund 440 Artikeln ist ein gutes Drittel Stadten gewidmet; unter den lbrigen
Artikeln féllt die im Vergleich zu anderen Bénden des Werkes ziemlich starke
Beriicksichtigung vorgeschichtlicher Fundplatze auf, ebenso die Aufnahme von
Artikeln Uber historische Kleinlandschaften. Der Aufbau des Bandes entspricht
dem der Vorgénger. Der Hg. hat in einer geschichtlichen Einleitung (XII1—
LXXXV) das Schwergewicht auf das Mittelalter gelegt, was gerechtfertigt er-
scheint, da die wichtigsten Grundlagen der historischen Landschaften auf diese
Zeit zurickgehen. Am SchluB des Bandes finden sich sowohl Herrscher-Stamm -
bdume als auch -Listen, ebenso Listen der Bischofe von Halberstadt, Merseburg
und Naumburg. Das allgemeine Literaturverzeichnis ist mit 687 Titeln erfreu-
lich umfangreich. Das Ortsregister ist zweigeteilt: wahrend der erste Teil Orte
des Bearbeitungsgebietes ohne eigenen Stichwortartikel auswirft, enthélt der
zweite Teil Orte auRerhalb des Bearbeitungsgebietes — dies geht Uber die Ge-
pflogenheit friherer Bénde hinaus, zeigt aber doch interessante Verbindungs-
linien auf. Auf historische Karten wurde leider verzichtet; der Band enthdlt nur
»Gebietskarten* mit den historischen Statten und den Bezirks- und Kreisgrenzen.
Unter den 19 Artikelautoren befinden sich erfreulicherweise mehrere aus der
DDR, so Karlheinz Blaschke, Erich NeuB und Erika
Schmidt-Thielbeer. Von den in der Bundesrepublik lebenden Sach-
kennern seien Friedrich Facius, Wolfgang Huschke, Hans
Patze, Walter Schlesinger, Hans K. Schulze und Albrecht
Timm hervorgehoben, um nur die bekanntesten Landesgeschichtsforscher
dieses Raumes zu nennen. Schwinekoper hat eine betrachtliche Anzahl
von Artikeln selbst verfalt. Man kann ihn zu diesem wertvollen Band beglick-
winschen. H. W.

Die neuesten Lieferungen des Kartenwerks Historischer Handatalas von
Brandenburg und Berlin (vgl. zuletzt HGbIl. 93, 166f.) enthalten zwei fiir die
W irtschaftsgeschichte wichtige Karten: die der ,,Heer- und HandelsstraBen um
1700 von Gerd Heinrich (Lief. 46, Berlin/New York 1973, Walter de
Gruyter, 1 Ktn.-Bl.,, 8 S. Text) und das die anschlieBende Entwicklung des
KunststraBenbaus aufzeigende Blatt ,,Chausseen 1792— 1875“ von W o 1fgang
Scharfe (Lief. 42, 1973, 1 Ktn.-Bl., 8 S. Text, 1 Abb.). Die zuletzt genannte
Karte vermittelt die gréRere Erkenntnisfiille, zeigt sie doch den allmahlichen
Aufbau eines Kunststralennetzes bis 1875 in funf durch Farben klar unterschie-
denen Zeitabschnitten unter Angabe des Erdffnungsjahres und unter blasser
Beriicksichtigung des Eisenbahnnetzes bis 1875 sowie der Reichsstralen und
Autobahnen 1939, alles fiir Vergleiche sehr nitzlich. Die zentrale Bedeutung
Berlins tritt hier besonders deutlich hervor, ebenso sind an den Chausseestrecken
der Frihzeit die Hauptrichtungen des Verkehrs abzulesen. Die Karte der
StraBen um 1700 ist nach Angabe des Bearbeiters ,weitgehend auf ungedruckten
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Quellen* aufgebaut (als Sammlungen unverdffentlichter Quellen werden nur die
Kartensammlungen des Geheimen Staatsarchivs in Berlin-Dahlem und der
Staatsbibliothek Berlin, Stiftung Preufl. Kulturbesitz, angegeben) und ,erschlielt
verkehrsgeschichtliches Neuland“. Die Hauptstralen sind allerdings aus frihe-
ren Arbeiten Uber das M ittelalter und die frihe Neuzeit zum grofen Teil be-
kannt; die ebenfalls beriicksichtigten NebenstraBen und Postrouten bieten eine
gute Erganzung, wie auch die Verzeichnung der Zollorte (auch der Wasserzdélle)
von Wert ist. Beide Karten sind Rahmenkarten und umfassen somit auch
Nachbargebiete der Mark Brandenburg. Argerlich ist (wie schon auf fritheren
Blattern) die Verwendung anachronistischer, in den 1930er Jahren eingefihrter
Ortsnamen in Nordschlesien: Heerwegen, Oberquell und Schlesiersee statt Polk-
witz, Quaritz und Schlawa. — Fir die Siedlungsentwicklung und die Wand-
lungen in der Bewirtschaftung des Landes ist die Karte der ,,Verdnderungen
der Waldverbreitung 1780— 1860— 1940“ Karsten Bremer’s von Inter-
esse (Lief. 43, 1973, 1 Ktn.-Bl., 6 S. Text). Uberraschend ist, daR Rodung und
Aufforstung sich in den letzten 200 Jahren etwa die Waage hielten; der Be-
arbeiter geht auf die verschiedenen Ursachen fiir Abnahme und Zunahme des
Waldes ein. — Soziale und wirtschaftliche Verédnderungen in der Mark Bran-
denburg in der zweiten Hé&lfte des 19.Jhs. und im frihen 20. Jh. spiegeln sich
in der Darstellung ,Der Brandenburger als Reichstagswahler 1874 und 1912¢
von Otto Biasch (Lief. 44/45, 1973, 2 Ktn.-Bll., 12 S. Text); denn die
Karten zeigen (neben Hohe der Wahlbeteiligung und Zahl der Wahlberechtig-
ten) den Anteil der einzelnen Parteien auf dem Hintergrund der Berufsstruktur
der Bevolkerung: des Anteils der Beschéftigung in der Landwirtschaft oder in
Handel und Industrie, auf Wahlkreisebene. Hier lassen sich interessante Zu-
sammenhé&nge zumindest vermuten; in der GroRstadt Berlin und in den benach-
barten, starker industriell geférderten Gebieten ist allgemein eine Tendenz zu
Linksgruppierungen ablesbar, wéhrend in abgelegenen Kreisen die konservative
Richtung Bestand hatte. Eine kleine Nebenkarte zeigt die fir die Nationalver-
sammlung 1848/49 gewéhlten Parteirichtungen, so dafl der Wandel in der
politischen Einstellung Gber mehr als ein halbes Jahrhundert erkennbar wird. —
Es wdre zu wiinschen, dall dieses wertvolle Werk um noch recht viele weitere
solch aussagekraftige Blatter bereichert wird. H. W.

Das Werk Brandenburgisches Namenbuch ist um einen Band bereichert
worden: Teil 4: Die Ortsnamen des Havellandes, verfalt von Reinhard E.
Fischer (Weimar 1976, Hermann Bdhlaus Nachf., 415 S. m. 5 Abb., 4 Ktn.).
Er behandelt die Namen der Landkreise West- und Osthavelland sowie der
Stadtkreise Potsdam, Brandenburg und Spandau in den Grenzen von 1900;
Spandau gehort heute zu Westberlin. Mit diesem Band ist das zusammen-
hdngende Gebiet der ehemaligen brandenburgischen Kreise Zauch-Belzig,
Teltow sowie West- und Osthavelland untersucht. Der neue Band schlieBt sich
in Aufbau und Bearbeitungsmethode ganz an die ersten drei Bande an (vgl.
HGbIIl. 87, 134f., 90, 128f., und 91, 101). Eine nitzliche Grundlage zum Ver-
standnis der ON-Verhéltnisse des Gebietes bilden die Ausfiihrungen Uber die
ur- und frihgeschichtliche Besiedlung des Havellandes von Klaus Grebe
(11— 43), die den Forschungsstand mit Unterstiitzung von Ubersichten und Ab-
bildungen eindrucksvoll wiedergeben, wé&hrend die kurzen Angaben von F.
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selbst zur Geschichte des Havellandes (44—48) sich allzu sehr an das Werk
,Die Slawen in Deutschland®“ (hg. von J. Herrmann) klammern und nur bis zum
12. Jh. reichen, womit zwar die deutsch-slawische Problematik abgedeckt ist,
nicht aber die Siedlungsentwicklung der folgenden Jahrhunderte. In die Namen-
untersuchung werden nicht nur die Siedlungsnamen, die natirlich die Mehr-
zahl bilden, sondern auch Namen von Territorien, Ausbauten u.a. einbezogen.
Nach der Deutung der einzelnen Namen, die den umfangreichsten M ittelteil
des Bandes einnimmt, wird die linguistische Auswertung derselben vorgenom-
men. Von den Siedlungs- und Territoriennamen bis 1500 werden zwei als vor-
slawisch, 153 als slawisch, 49 als deutsch, zwei als slawisch-deutsche Misch-
namen und 23 als von deutschen Siedlern Ubertragene Ortsnamen betrachtet.
In keinem der in diesem Werk bisher untersuchten Gebiete ist der Anteil der
slawischen ON so gro wie im Havelland. Kein anderes Gebiet der einstigen
Provinz Brandenburg weist anderseits prozentual so viele Ubertragene Namen
auf. Diese Gruppe ist insofern besonders interessant, als unter diesen Uber-
tragenen Namen die vom Niederrhein und von den Niederlanden stammenden
am zahlreichsten sind; weitere weisen auf das Harzgebiet hin, zwei sind slawi-
schen Ursprungs. Von den 407 Namen der Neusiedlungen nach 1500 gehen
101 auf deutsche, 15 auf slawische Flurnamen zuriick, 170 stellen Neubildungen
dar. Dankenswerterweise versucht der Vf. gleich selbst eine Auswertung der
Namen fur die Siedlungsforschung und Namenchronologie, was fur den Histo-
riker besonders wichtig ist (346— 350). H. W.

Sabine Wilke, Ministerialitdt und Stadt. Vergleichende Untersuchun-
gen am Beispiel Halberstadt (JoGM Ost. 25, 1976, 1— 41), setzt sich kritisch mit
den Grundthesen von Knut Schulz auseinander, vor allem was die Einheit von
Patriziat und Ministerialitdt und die Bedeutung des Dienstrechtes im Spéatmittel-
alter betrifft, die Schulz sicher tUberschédtzt. Sie kann in H. eine breite stadt-
gesessene Ministerialenschicht feststellen, die keine rechtliche Symbiose mit der
Birgerschaft einging. Es gab, wie in anderen Stddten mit Lehen und der Be-
zeichnung miles versehene cives, fur die aber nicht notwendig ministerialisches
Dienstrecht galt, andererseits gerade in der politischen und wirtschaftlichen
Fihrungsschicht cives oder burgenses ministerialischer Herkunft, fir die aber die
Zugehorigkeit zum stadtischen Rechtsverband das entscheidende Kriterium
wurde. Dabei konnten sich in einer Ubergangsphase die Rechtskreise von Dienst-
und Stadtrecht verbinden. F. 1

Im Mittelpunkt des Beitrags von Niklot KluRBendorf uber Die
Minzpolitik der evangelischen Administratoren des Hochstifts Schwerin (Ber-
liner Numismatische Zs., Bd. IV, 1975, Nr. 37/38, 10— 30) steht der Versuch
des Administrators Ulrich 11. (1603— 1624), Bruder des ddnischen Konigs
Christian V., in der Kipper- und Wipperzeit eine eigene Minzpolitik zu
treiben. Sie kommt in erster Linie in einem (in dem Beitrag abgedruckten)
Minzmandat Ulrichs Il. vom 21. Juni 1621 zum Ausdruck, das MaBBnahmen
gegen die Minzverschlechterung vorsah, u.a. die Einflihrung eines Gegen-
stempels fir die guten Doppelschillinge, wie sie im Libecker Vertrag vom
3. April 1620 fir Hamburg, Bremen, Libeck und Mecklenburg vereinbart wor-
den war, von den Mecklenburger Fierz6gen aber wegen des Widerstands der
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Stdnde nicht durchgefiihrt werden konnte. Stiftisch-Schweriner Gegenstempel
sind von zwei Doppelschillingen aus einem Warener Fund bekannt. Eigene
Minzen des Hochstifts sind weder aus der katholischen Zeit noch aus der Zeit
der evangelischen Administratoren nachweisbar. Der erste dieser Administra-

toren, Ulrich I. (1550— 1603), war Herzog von Mecklenburg und als solcher
bestrebt, das reichsunmittelbare Hochstift Schwerin seinem Herzogtum zu in-
korporieren, wahrend Ulrich Il. die Reichsunmittelbarkeit betonte, eben auch

in Miinzangelegenheiten. 1648 erhielt Herzog Adolf Friedrich I. von Mecklen-
burg-Schwerin, zugleich letzter Administrator des Hochstifts Schwerin, dieses
als weltliches Firstentum zugesprochen. Als Hintergrund scheint in K.s Aufsatz
die Regelung der Minzprobleme im ganzen Niedersdchsischen Reichskreis im
16./17. Jh. auf. H. W.

Das Bezirksmuseum ,Viadrina“ in Frankfurt/Oder und die ,Frankfurt-Infor-
mation“ haben mit der Herausgabe einer kleinen Schriftenreihe begonnen:
Frankfurter Beitrdge zur Geschichte. Die Beitrage der Hefte 1—3 gehen laut
Vorwort zu H. 1 auf Vortrdge =zuriick, die auf dem ,1. Stadtgeschichte-
Kolloquium der Stadt Frankfurt (Oder)* im Februar 1974 gehalten worden
sind. Uns liegt H. 1 vor (Frankfurt/O. o.J. [1976], 48 S. m. 9 Abb., 4 Ktn. im
Anh.), das drei Beitrdge umfaRt: Rainer Schulz &uRert sich Zur slawi-
schen Besiedlung des heutigen Stadtgebietes Frankfurt (Oder) vor der Stadl-
rechtsverleihung im Jahre 1253 (4— 17) vornehmlich aufgrund des archéiologi-
schen Materials. In der &lterslawischen Zeit (bis um 1000) ist keine nennens-
werte Besiedlung im Frankfurter Bereich festzustellen. In der jingerslawischen
Zeit, die einen beachtlichen Landesausbau brachte, konzentrierte sich die Sied-
lung auf der Lebuser Hochflache, wahrend die Talsandinsel, die spater die Alt-
stadt Frankfurt aufnahm, nur schwach besiedelt war. Im ersten Drittel des
13. Jhs. entwickelte sich dann auf der Talsandinsel um die Nikolaikirche wohl
eine deutsche Kaufleutesiedlung, wahrscheinlich geférdert von Herzog Hein-
rich 1. von Schlesien. In dieser Zeit erst scheint bei Frankfurt ein Oderiibergang
von einiger Bedeutung entstanden zu sein, vielleicht beeinfluft durch die in der
jungerslawischen Periode eingetretene Wasserspiegelernéhung, die neue Uber-
gangsanlagen erforderlich machte. Die natiirlichen Voraussetzungen waren im
Bereich Frankfurt gunstiger als beim dlteren Zentrum Lebus. — Die anschlie-
Rende Periode behandelt Eckhard Miuller-Mertens: Grindung und
Entwicklung der Stadt Frankfurt an der Oder — Klassenkampfe im 14.115. Jahr-
hundert (18—36). Die Verleihung des Stadtrechtes an Frankfurt 1253 betrachtet
M.-M. nicht als normale Neugrindung, sondern als Stadterweiterung, da bereits
um die Nikolaikirche ein Marktort mit einer Niederlage bestanden hatte (frei-
lich ist zu fragen, welche Rechtsstellung diese Gemeinde hatte). Er verfolgt die
weitere Entwicklung der Stadt, ihre Stellung als Handelsstadt, er untersucht die
besonderen Interessen Frankfurts und die sich daraus ergebende Haltung gegen-
Uber dem Landesherrn, die manchmal von derjenigen der anderen branden-
burgischen Stadte abwich, und geht auf innere Spannungen ein. Besonders auf
Soziale Auseinandersetzungen in Frankfurt (Oder) im 18.Jahrhundert ist der
Beitrag von Klaus Vetter abgestellt (36—41). Alle Beitrdge haben einen
wissenschaftlichen Apparat, die Ausfihrungen werden durch Karten und Ab-
bildungen vorteilhaft unterstitzt. H. W.
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Von der 1969 mit zwei Teilbdnden (bis 1466) zu erscheinen begonnenen pol-
nischsprachigen Geschichte Pommerns (vgl. HGbIl. 89, 203f.) ist ein stattlicher
neuer Band erschienen: Band Il: bis zum Jahre 1815, Teil 1 (1464/66— 1648/57)
(Historia Pomorza, Tom |l do roku 1815, cz”"sc I: 1464/66— 1648/57, Posen
1976, Wyd. Poznanskie, 1098 S. m. 276 Abb. u. Ktn.). Als Herausgeber dieses
von der Posener Forschungsstelle fiir die Geschichte Pommerns des Instituts fur
Geschichte der Polnischen Akademie der Wissenschaften erarbeiteten Werkes
zeichnet wie beim ersten Band Gerard Labuda, der auch in einer Ein-
leitung die Grundlinien der Geschichte Pommerns in der Neuzeit aufzeigt (5—
23). Pommern — unter diesem Namen sind in dem Werk drei historische Land-
schaften mit zumindest in dieser Epoche eigener Geschichte vereinigt: das
eigentliche Pommern (im Polnischen ,Westpommern*), das in groBen Sticken
mit Pommerellen bzw. WestpreuBen identische ,Kdnigliche Preuffen* und das
nach 1466 Ubriggebliebene Deutschordensland PreuBen, nach 1525 Herzogtum
PreufRen, in groben Zigen: Ostpreullen; die beiden Preuflen werden hier im
Polnischen als ,,Ostpommem® bezeichnet. Der Band zerféllt dementsprechend
zundchst in zwei grofRe Abschnitte: ,Ostpommern am Anfang der Neuzeit* ist
der erste betitelt (24— 650). Drei Verfasser haben sich diesen Abschnitt geteilt:
Marian Biskup behandelt das Konigl. und Deutschordensland PreuBen
1466— 1525 (24— 186), Antoni M~ czak die Wirtschafts-, Sozial- und
politische Geschichte des Konigl. und Herzogtums Preufen 1525— 1657 (187—
525), Maria Bogucka die Kultur der Renaissance und des Barock in
diesem Raum (526—642). Den zweiten, das eigentliche Pommern in der Zeit
1464— 1648 betreffenden Abschnitt hat Bogdan Wachowiak allein ver-
faBt (651— 1058) — eine sehr beachtliche und bestechende Leistung! Der Band
macht einen sehr gediegenen Eindruck. Die Quellen- und Literaturlage wird am
Anfang eines jeden grdReren Abschnittes erdrtert. Der wissenschaftliche Apparat
ist umfangreich; die Autoren stiitzen sich ebenso auf polnische wie auf deutsche
Forschungen, dariber hinaus auf gedruckte und teilweise ungedruckte Quellen.
Die Awusstattung mit Tabellen, Karten und Abbildungen ist reichlich, nur die
Wiedergabe der Bilder wegen des dafiir nicht sehr gut geeigneten Papiers
mittelmaRig. Register sind am Schlu des zweiten Teilbandes zu erwarten. Das
Inhaltsverzeichnis ist auch auf Englisch und Russisch wiedergegeben. Es ist nicht
maoglich, hier auf den Inhalt des umfangreichen Bandes naher einzugehen. All-
gemein ist zu bemerken, dal die Darstellung sehr umfassend ist; eine so de-
taillierte moderne Darstellung der Geschichte Ost- und WestpreuBens bzw.
Pommerns existiert in deutscher Sprache nicht. Die Wirtschafts- und Sozial-
geschichte findet sehr starke Beriicksichtigung; hier findet der Hanseforscher
interessantes Material sowohl Uber die Wirtschaftsentwicklung, den Handel, den
Verkehr und die Sozialverhé&ltnisse des ganzen Landes als auch dber die ein-
zelnen pommerschen und preufischen Hansestddte. Politische Ereignisse, Ver-

waltung und Rechtsstellung, Siedlung, kirchliche Verhdltnisse — in diese
Epoche fallen Reformation und Gegenreformation! —, Kunst, Geistesgeschichte,
Schulwesen, Musik — alle diese Bereiche finden Berlicksichtigung. Fragen der

sprachlichen Zugehorigkeit der Bevdlkerung und des nationalen Bewuftseins
der Bevolkerung werden nur wenig berlihrt, aber die Verhdltnisse schimmern
zumindest durch, so etwa, wenn Maria Bogucka die ,aus der Tradition und den
spezifischen politischen Bedingungen des pommerschen Mittelalters* sich er-
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gebenden und durch Zuwanderung belebten ,besonders starken deutschen
Kultureinflisse® (537f.) und die sprachliche Polonisierung seit dem ausgehenden
16. Jh. im Konigl. PreuBen anspricht (640), wodurch indirekt die deutsch be
stimmte Ausgangslage fixiert wird. Erfreulich ist, daB man sich jetzt auch nicht
mehr scheut, deutsche Faksimiletexte abzudrucken, es werden auch die Wappen
deutscher Adelsgeschlechter wiedergegeben. Nitzlich und nachahmenswert ist
auch, daB M~czak in einer Stadteliste die deutschen Namen hinzusetzt (339);
da sonst im Text nur die polnischen Namen auftauchen, ware es wiinschenswert,
wenn das im ndchsten Teilband zu erwartende Ortsregister auch die deutschen
Ortsnamen berucksichtigte. DaB die Vornamen von Auslandern polonisicrt
wiedergegeben werden (so etwa ,Jan Bugenhagen®, 654), berihrt zwar etwas
merkwirdig, ist aber in Polen allgemein ublich. Insgesamt ist der Band eine
sehr bemerkenswerte Verdffentlichung, die auch fir die deutsche Forschung

einen Gewinn bedeutet — sofern nicht die sprachliche Barriere ihre Benutzung
verhindert. H. W.

Der Beitrag von Bogdan Wachowiak uUber Stand und Aufgaben der
Forschungen zur Geschichte Pommerns im 16.— 18. Jahrhundert (Stan i potrzeby
badan nad dziejami Pomorza Zachodniego w XV I—XV Il wieku. In: ZapHist.
XLI, 1976, 2, 9—31, dt. Zus.fass.) zerféllt in funf Teile: im ersten wird die
deutsche Vorkriegsgeschichtsschreibung skizziert, im zweiten die polnische Pom-
mernforschung nach 1945, im dritten werden die in der DDR erschienenen
Arbeiten Uber Vorpommern (vor allem zur Stadtgeschichte) erwahnt, im vierten
die Publikationen aus der Bundesrepublik (vorwiegend die von der Historischen
Kommission fir Pommern herausgegebenen), und im letzten Teil umreilt W.
die Forschungslucken. Fur den deutschen Leser besonders wichtig ist die Auf-
stellung und Charakterisierung der wichtigsten polnischen Arbeiten zur Ge-
schichte Pommerns. Zu den Desiderata zahlt W. eine Synthese der Geschichte

Pommerns in einer fremden Sprache — auf Deutsch oder Englisch —, die die
polnischen Forschungsergebnisse auch im Ausland bekannt machen sollte.
H. W.

Roderich Schmidt hat in einem jetzt gedruckt vorliegenden und
mit Literaturangaben versehenen Vortrag Das Stift Cammin, sein Verhdltnis
zum Herzogtum Pommern und die Einflihrung der Reformation dargestellt
(BaltStud. 61, 1975, 17— 31). In klaren Strichen zeichnet er die Entwicklungs-
linien des stiftischen Territoriums nach, dessen wechselnde Stellung zwischen
Abhéangigkeit von den pommerschen Herzégen (Schirmvdégte von Cammin) und
Reichsunmittelbarkeit (seit 1417/22), um dann die Vorgdnge zu beleuchten, die
zur endgultigen Einfihrung der Reformation und zur Umwandlung des Stifts-
gebiets in einen Besitz von Mitgliedern des pommerschen Herzogshauses (1556)
fuhrten. Dabei werden ausfihrlich die Beweggriinde des Bischofs Erasmus von
Manteuffel (f 1544) untersucht, die auf dem Treptower ,Reformationsland-
tag“ von 1534 beschlossene Einfihrung der Reformation in Pommern fir das
Stift Cammin abzulehnen; nach Ansicht des Vf.s hat dabei u. a. der von seiten
der Stiftsstdnde zu erwartende W iderstand, besonders wegen der vom Landes-
herrn geplanten Einziehung der Feldkldster, eine wichtige Rolle gespielt.

H. W.
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PreuRisches Urkundenbuch. Funfter Band. 2. Lieferung (1357— 1361), i. A.
der Hist. Komm. fir ost- und westpreuRische Landesforschung hg. von Klaus
Conrad unter Mitarbeit von Hans Koeppen (Marburg 1973, Eiwert,
S. 283—598). 3. Lieferung (Nachtrdge und Register), i. A. ... hg. von Klaus
Conrad (ebd., 1975, S.599—756). — Die erste, die Urkunden der Jahre
1352— 1356 enthaltende Lieferung des 5. Bandes des Preufischen Urkunden-
buches ist bereits in HGbIIl. 88 Il, 313f., angezeigt worden. Dort ist auch auf die
neuen, durch die in dieser Zeit einsetzende Fiille der Uberlieferung bedingten
Editionsgrundsdtze (in der Regel Vollregest, nur in Ausnahmefdllen Voll-
abdruck der Urkunde) sowie auf das Zustandekommen des Bandes eingegangen
worden, so dal hier nur darauf zu verweisen ist. Lief. 2 enthélt die Urkunden
des PreufRenlandes aus den Jahren 1357— 1361 (Nr. 504— 1049), sie schliefft da-
mit das erste Jahrzehnt der Regierungszeit Winrichs von Kniprode ab. Inhalt-
lich treten in diesem Teilband neben den Ublichen Rechtsgeschaften des Landes-
herrn und der Kirche viele Dokumente zur hansischen Stddtegemeinschaft und
zu internen Vorgéngen der preuflischen Stddte auf. Hier wird nicht nur durch
frihere Quellenpublikationen bekanntes M aterial vermittelt, es wird auch bis-
her Unverdffentlichtes geboten, so aus den Archiven in Liibeck, Elbing (Danzig)
und Thorn (Bromberg). DaR in erster Linie die Bestdnde des ehemaligen Staats-
archivs Kdnigsberg (jetzt im Staatlichen Archivlager Gottingen, Bestdnde
Stiftung Preufl. Kulturbesitz) und daneben auch des Vatikans herangezogen

worden sind, braucht nur mit Hinweis auf HGbIl. 88 Il, 313f., in Erinnerung
gerufen zu werden. Wichtig ist auch, daB die Bezugstellen auf einzelne Ur-
kunden in der neueren Literatur sorgféaltig berlicksichtigt sind. — Die 3. Liefe-

rung umfalt neben einigen Nachtrdgen (Nr. 1050— 1059) Register: ein Ver-
zeichnis der Aussteller, ein genaues Orts- und Personenregister (hier sind Per-
sonenverbande wie die ,Hanse“[-Kaufleute] und die verschiedenen geistlichen
Orden mit aufgenommen) und ein sehr wertvolles Wort- und Sachregister, eine
Fundgrube fur jeden, der Nachweise flr bestimmte Begriffe, Einrichtungen
und Sachen sucht. — Die vor 1945 erschienenen Bédnde des Preufischen Ur-
kundenbuches (bis Bd. Il 1) sind 1961/62 (Scientia/Aalen) nachgedruckt wor-
den. Die erneut vergriffene 1. Lieferung des 3. Bandes ist dank dem Einsatz von
Gerhard KnieR nachgedruckt worden: PreuBisches Urkundenbuch. Dritter Band,
1. Lieferung (1335— 1341), i. A. der Hist. Komm. fiir ost- und westpreuBische
Landesforschung hg. von M ax Hein (Marburg 1975, Eiwert, Nachdruck der
Ausgabe Konigsberg Pr. 1944, Il, 288 S.), so daB wiederum alle finf Bénde des
Werkes lieferbar sind. Dieser Teil ist noch nach den alten Editionsgrundsatzen

bearbeitet, d. h. er bringt vorwiegend Kopfregesten und Vollabdruck der Ur-
kunden. Er umfaft 420 Nummern. H. W.

Der Deutsche Orden. Von seinem Ursprung bis zur Gegenwart von M arian
Turnier wunter Mitarbeit von Udo Arnold geht auf die knappe Dar-
stellung der Ordensgeschichte aus der Feder des Althochmeisters Turnier zuriick
(1948, 21956), die hier von Udo Arnold auf den neuesten Forschungsstand ge-
bracht und bis zur Gegenwart fortgefiihrt worden ist (Bonn—Bad Godesberg
1974, 21975, Verlag Wiss. Archiv, 109 S., 33 Abb.), ansonsten ,soviel wie mdg-
lich von den Originaltexten Turniers*“ behalten hat (S.4) — wieviel das ist,
bleibt ungewiB, jedenfalls hat die Umarbeitung die Billigung Turniers erfahren.

14 HGbhIl. 95
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Das Biuchlein stellt die Geschichte des Ordens von dessen heutigem eigenen
Standpunkt aus dar, das Ordensland PreufRen erscheint daher nicht im Vorder-
grund, und das Mittelalter nimmt auch nur etwa die Halfte des Umfangs ein;
das Fortleben des Ritterordens nach der Umwandlung Preufens in ein welt-
liches Herzogtum mit dem Hochmeistersitz Mergentheim (bis 1809) und dann
Wien, die Umstellung in einen Kklerikalen Orden nach dem Ersten Weltkrieg
und dessen Entwicklung bis zur Gegenwart werden in gleicher Weise skizziert
und durch entsprechende Bilder illustriert. Deutschordensbriider gibt es heute
in Deutschland, Osterreich, Italien und Jugoslawien, Deutschordensschwestern
in denselben L&andern sowie in der Tschechoslowakei. Der Uberblick der
Ordensgeschichte ist fir Laien gedacht, er ist aber auch fir den Historiker
wegen mancher Information und vor allem der Sichtweise nitzlich. Die Lite-
raturhinweise hétten nicht auf einige Publikationen seitens des Ordens be-
schrénkt bleiben sollen. H. W.

Das alte Stadtbild von Danzig ist auf zahlreichen Ansichten seit dem 16.Jh.
tberliefert. Den Zustand vor den Wandlungen des 19. Jhs. zeigen besonders ein-
drucksvoll die Funfzig Prospecte von Dantzig von Matthdus Deisch, die 1761—
1765 entstanden und zunéchst einzeln erschienen, dann zusammengefalBt 1765
in Danzig herausgekommen sind. Da diese Kupferstichserie nur noch selten
komplett zu finden ist, kann die von Ernst Bahr eingeleitete und kommen-
tierte neue Faksimile-Ausgabe begriufft werden (Lineburg 1976, Nordostdeut-
sches Kulturwerk, XII S., 50 Tfn.). Der 1724 in Augsburg gebirtige Deisch
lebte seit 1749 in Danzig und arbeitete bei der Herstellung dieser Batter mit
Friedrich August Anton Lohrmann aus Berlin zusammen, der wohl die Mehr-
zahl der Zeichenvorlagen fir die Kupferstiche geliefert hat. Deisch genofR unter
den zeitgendssischen Kinstlern keinen grofen Ruf; Chodowiecki bezeichnete
ihn als ,Pfuscher“. Aber fir den Historiker sind seine Danzig-Blatter als Quelle
sehr wertvoll. Die Motive reichen von Prospekten der ganzen Stadt von ver-
schiedenen Seiten oder groBen Teilen derselben bis hin zu einzelnen StraBen-
ziigen und Objekten. In der vorliegenden Ausgabe hat Bahr zu jedem Blatt
eine genaue Beschreibung des Dargestellten vorgenommen und dabei eine Fille
willkommener historischer und sachlicher Erlauterungen zur Topographie und
zu den Baulichkeiten beigetragen. Zweierlei wére in dem schdnen Band noch
nitzlich gewesen: ein Stadtplan von Danzig, um die im Bild festgehaltenen
Objekte lokalisieren zu kdnnen, und einige Literatur zur Geschichte und be-
sonders Topographie der Stadt — die in der Einleitung aufgeflihrte Literatur
bezieht sich wie die Einleitung selbst nur auf das wiedergegebene kiinstlerische
Werk. Aber diese unerfiillten Winsche schmélern nicht die Informationsfille
und Schénheit des Bandes. H. W.

A. Thijs, Een ,gilde‘ van Breslause kooplieden te Antwerpen (einde van
de 15de — eerste helft van de 16de eeuw) (In: Album Charles Verlin-
den, 1975, 354—367, auch Studia Historica Gandensia 197). — Die fruhen,
zundchst von Kodln vermittelten Tuchhandelsbeziehungen zwischen den Nieder-
landen und Breslau fihrten im 15.Jh. zu einer hdufigeren Anwesenheit von
Breslauer Kaufleuten in der Scheldestadt, um auf den dortigen Messen u. a.
englisches Tuch zu kaufen. Ca. 1481 konnte man zur Griundung einer eigenen
Erasmusgilde schreiten, die bis ins 16. Jh. bestand. F. I
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Wolfgang von Stromer, Nirnberg-Breslauer Wirtschaftsbeziehun-
gen im Spatmittelalter (Jb. f. Frankische Landesforschung 34/35, 1975, 1079—
1100), verfolgt die seit 1163 falbaren Handelsbeziehungen zwischen Nirnberg
und Schlesien, die sich zun&dchst im Gefolge des Regensburger Handels ent-
wickelten und ihre entscheidenden Impulse in der Zeit der Luxemburger er-
hielten. Trotz der Verluste des Breslauer Stadtarchivs (1945), dessen Rest-
bestdnde St. durcharbeitete, ergibt sich ein ziemlich dichtes Bild des Handels.
Fast noch wichtiger erscheint der ,Export“ der Nirnberger Drahtziehindustrie
und das ,vodllige Eindringen des Oberdeutschen GroBkapitals in Breslau*, fir
das die schlesische Stadt ,,zur Drehscheibe ihres Osthandels wurde*. In diesen
Zusammenhang ordnen sich auch die Beziehungen zwischen Breslau und Ober-
italien, besonders Venedig ein. F. I

WESTEUROPA

(Bearbeitet von Pierre Jeannin und George D. Ramsay)

NIEDERLANDE. Zwei weitere Bande der von G. M. de Meyer edierten
Quellenserie De stadsrekeningen van Deventer, Deel I11: 1411— 1415 und
Deel IV: 1416— 1424 (Teksten en Documenten X II/X 1Il, onder redaktie van
de afdeling middeleeuwen van het instituut voor geschiedenis, Rijksuniversiteit
Utrecht. Groningen 1973, 1976, H. D. Tjeenk Waillink B.V., 299/597 S.,
2/— Abb.) sind erschienen (vgl. HGbIl. 91, 111; 88, 320). Sie umfassen im
wesentlichen die Amtszeit Frederik van Blankenheims als Landesherr von De-
venter und Bischof von Utrecht. Diese Periode ist gekennzeichnet durch die
Bemiihungen des Landesherrn, seine Anspriche auf Groningen durchzusetzen
und zu festigen sowie das Verhdltnis zu und zwischen den Nachbarn Holland
und Gelderland zu entspannen, um das Bistum aus den Erschwernissen der
Streitigkeiten herauszuhalten, was aber nur bis zum Tode Willems IV. von Hol-
land (1417) gelingt. Diese Ereignisse haben die Unterstiitzung Deventers ge-
fordert und finden Ausdruck in den vorliegenden Stadtrechnungen. Deutlich
tritt auch das Bestreben der Stadt um die Absicherung ihres weitausgreifenden

Handels in dieser Zeit hervor. — Die detaillierte Einflihrung in die Quelle im
ersten Teil und die Personen- und Ortsregister in allen B&nden erweisen sich
als wertvolle Arbeitshilfen. F. Rohlk

F. G.Berkenvelder (Hg.), Maandrekening van Zwolle 1403 (Uitgaven

van de gemeentelijke archiefdienst van Zwolle, no. 4, 1975, 159 S.), bringt den
dritten Band der maandrekeningen van Zwolle (vgl. FIGbIl. 89, 216; 92, 162)
heraus. Dieser Jahresband zeigt deutlicher als die vorhergehenden die starke
Bindung Zwolles an die seinerzeit fihrenden niederldandischen Handelsstadte
Kédmpen und Deventer und bestitigt die Bedeutung der Stadt fir ihr Hinter-
land. F. Rohlk

Rotterdam. Stadtgeschichte in Dokumenten und Bildern. Ausstellung im
Historischen Archiv der Stadt K&In. 5. Juni bis 17. August 1975 (Zusammen-
stellung der Awusstellung und Bearbeitung des Kataloges: H. ten Boom,

14~
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P. Ratsma, R. A. D. Renting, A M. van der Woei; Vorbereitung
in Koln: H. Stehkdamper, Koln 1975, 104 S., 16 Abb.). — Wer eine der
vom Gemeentelijke Archiefdienst Rotterdam in den letzten Jahren organisierten
Sonderausstellungen gesehen hat, wie etwa die Uber ,,Rotterdam tussen Spanjard
en Geus*, 31. 10. 1972 — 7. 1. 1973 (ill. Katalog, 126 Nummern), wird von der
sehr geschickt akzentuierenden und medientechnisch wirkungsvollen Ausstellung
»Rotterdam. Stadtgeschichte in Dokumenten und Bildern®, nicht Gberrascht
sein. Der Katalog stellt eine kleine Rotterdamer Geschichte in nuce dar. Die
Einzelstiicke sind in den gr6Reren geschichtlichen Zusammenhang geriickt unter
Angabe weiterfihrender Literatur. Dabei folgen die zwdlf Abschnitte im wesent-
lichen den Epochen: ,,Rotterdam zur Zeit der Grafen von Holland*, ,Geburts-
ort eines Weltblrgers“ (des nichtehelich geborenen Erasmus von Rotterdam),
.der Kampf gegen die Unterdrickung® (durch die Spanier Philipps I1.), ,,zwei
berihmte Stadtsyndici“ (Oldenbarnevelt und de Witt, beide als ,Landes-
advocaten“ der Generalstaaten zu politischen Martyrern geworden), usw. Zwei
abschlieRende Abschnitte gelten der Rangschiffahrt (,,beurtvaart*) Rotterdam -
Koln und den Beziehungen Rotterdams zu Kdéln im allgemeinen. Auch die vor-
hergehenden Abschnitte enthalten zahlreiche anregende Einzelsticke zur Ge-
schichte des Verkehrs entlang von Rhein, Lek und Neuer Maas. Dem Nicht-
Niederldnder vermitteln die jeweiligen Abschnittseinfihrungen zahlreiche
Aspekte der Rotterdamer Stadtgeschichte, die er sonst erst aus der Spezial-
literatur erarbeiten muRte; gleichermalRen arbeitstechnisch dienlich, weil typo-
logisch aufschlufRreich, sind die Vermerke zu den Urkunden, Bildern und
Karten. Ch. Romer

In seiner Studie uber Politiek en economie: de crisis der late XVe eeuw in
de Nederlanden (RB 53, 1975, 1097— 1149) legt R. van Uytven eine be-
eindruckende Menge von Belegen aller Art fir die Wirtschaftskrise der Nieder-
lande im letzten Viertel des 15. Jhs. vor, deren tatsdchliche Harte gelegentlich
angezweifelt wurde. Obwohl der Riickgang der Bevdlkerung die Nachfrage ab-
schwachte, bezeugen die sehr hohen Getreidepreise in den 1480er Jahren einen
bedeutenden Produktionsrickgang, der den Verwistungen des Krieges ange-
lastet werden mufl. Vf. betont auch sehr die Stérung der wirtschaftlichen Be-
ziehungen zu Frankreich, welche die Preise von Salz und Wein stark in die
Hohe trieb; dieser Umstand verstarkte den Import von Rheinwein. Zur glei-
chen Zeit ist ein erheblicher Rickgang in der Produktion zahlreicher Industrie-
guter und in der flandrischen Fischerei festzustellen. Die Analyse dieser kon-
vergierenden Beobachtungen fiihrt zu einer Gesamtbeurteilung: der Krieg gegen
Ludwig X 1. und die Wirren, die zur Zeit Maximilians folgten, waren die Haupt-
ursache dieser langen Krise, die Nordbrabant, Seeland und Holland weniger
hart traf als Flandern und Sudbrabant. P. J.

H. de Schepper und G. Parker, The formation of gouernment policy
in the Catholic Netherlands nnder ,the Archdukes®, 1596— 1621 (EHR 91, 1976,
S. 241—254), benutzten archivalische Quellen, um das Funktionieren der Regie-
rung der Spanischen Niederlande zu analysieren, wobei sie den kollateralen
Réaten besondere Aufmerksamkeit widmen. Sie stellen fest, daR die Autoritat



Westeuropa 205

der Erzherzoge in zweifacher Weise begrenzt war: Einerseits mufiten Interven-
tionen von oben aus Madrid angenommen werden. So kam 1598 eine Order
aus Madrid, den Handel mit den Rebellen abzubrechen, und 1603 wurde jeg-
licher Handel mit dem Ausland — auBer mit Spanien — mit einer neuen
Steuer von 30% belegt. Andererseits muf3te die Regierung in Brissel vorsichtig
mit den St&nden ihrer loyalen Provinzen umgehen, wo partikularistische Ten-
denzen stark blieben. Daruber hinaus skizziert Parker eine Antwort auf die
Frage: Why did the Dutch revolt last eighty years? (Transactions of the Royal
Historical Society, ser. 5, 26, 1976, 53— 72). Er betont, dal die Rebellen in der
Lage waren, die spanische Kriegsflotte in einer Serie heftiger Kampfe zwischen
1572 und 1574 zu zerstdéren und dalR Spanien diese Verluste nicht ersetzen
konnte. Dagegen konnten die Niederlander Nachschub aus dem Ostseeraum
und aus dem Baltikum beschaffen. Spaniens anderweitige Verwicklungen ver-
hinderten die Konzentration aller Kréafte gegen die Rebellen 1583— 87, und
in der Folge verhinderte die Ausweitung des Konflikts in die Neue Welt und
nach Fernost eine fir beide Seiten annehmbare L6sung. Parker untersucht
auch The ,Military Revolution 1560— 1660" — a Myth? (Journal of Modern
History [Chicago] 48, 1976, S. 195—214). Das Konzept geht auf Michael Roberts
zuriick, der es vor 20 Jahren in einem viel zitierten Papier darlegte. P. nimmt
nun an, daB Moritz von Nassau nicht der groBe Erneuerer der Taktik und
Organisation war, fur den ihn Roberts hielt. Er konnte auf die Errungenschaften
der Italiener zuruckgreifen, die den Befestigungsbau fortentwickelt hatten (trace
italienne), und auf die der Spanier, die erstmals auf dem Schlachtfeld hoch-
trainierte Truppen eingesetzt hatten. G. D. R.

Jake Knoppers, der eine vierbadndige Dissertation ,Dutch Trade
from the Time of Peter | to Alexander 1“ (Montreal 1975) Uber den nieder-
landischen RuRlandhandel verfaRt hat, gibt hier einen Uberblick ber Dutch
Baltic Shipping from the late Seventeenth to the early Nineteenth Century, also
Uber den Handelsverkehr der Holldnder im Ostseeraum wé&hrend des 18. Jhs.
Es handelt sich um das Manuskript eines Vortrags fiur die Fifth Conference on
Baltic Studies der Columbia University vom 20.—23. Mai 1976 (37 S., 9 Tab.,
1 Abb.), das wiederum (vgl. HGDbII. 94, 176) auf den Galjootsgeldregisters aus
dem Amsterdamer Gemeente Archiv beruht. Diese Quelle, die von 1696 bis
1823 insgesamt 70 000 Schiffe registriert, verdankt ihre Existenz dem Interesse
der Directie van den Moscovische Handel (1696— 1823) und der Directie van
den Oostersche Handel en Reederijen (1702 bis heute), die flir handelspolitisch
bedingte Ausgaben das Recht erwarben, eine geringe Gebihr solchen Schiffen
und deren Beladung aufzuerlegen, die im Ostseebereich und mit NordruBland
verkehrten. Diese Gebuhr wurde von der Amsterdamer Admiralitdt eingezogen.
— Urteile Uber die Aussagekraft der umfangreichen Untersuchungen des Vf.s
sollten verschoben werden, bis der in kleiner Auflage vorgesehene Druck seiner
Gesamtarbeit vorliegt. Vorerst ergibt sich folgender Eindruck: die maogliche
Kontrolle des Massenverkehrs kann ein glaubwiirdiges Korrektiv oder eine Er-
ganzung der Sundzollregister darstellen. Das Schweigen der Galjootsgeld-
registers Uber die geladenen Waren bedeutet jedoch mdglicherweise, dafl nur
formal quantitative, vom Vf. in elektronischer Datenverarbeitung aufbereitete
Ergebnisse verfiighar werden. E. H.-G.
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M. A. Arnou 1d, L’origine historique des pots-de-vin (Academie Royale
de Belgique, Bulletin de la Classe des Lettres et des Sciences morales et poli-
tiques, 5e serie, 62, 1976, 216— 267). — Der ,pot-de-vin“ war urspriinglich ein
Geschenk, das beim AbschluBR von Vertrdgen gegeben wurde, zum Beispiel bei
Chartervertragen, wobei dieser Brauch, ebenso wie die Hosen (chausses) und
der Hut (chapeau), welche die Schiffsfihrer erhielten, alter war als der Text
von 1548, den A. zitiert. Dieser erkldrt Ubrigens auch den ,vin du marche*
(wijnkoop, Weinkauf), der seit dem 14.Jh. bezeugt ist. Schon im Mittelalter
war diese Gratifikation haufig tariflich festgelegt und wurde in Geld ausgezahlt.
Der Ausdruck ,pot-de-vin“ begann im 16.Jh. eine pejorative Nebenbedeutung
anzunehmen, und zwar im Sinne von Korruption. P. }.

Opstand en Pacificatie in de Lage Landen. Bijdrage tot de Studie van de
Pacificatie van Gent. Verslagboek van het Tweedaags Colloquium bij de vier-
honderdste verjaring van de Pacificatie van Gent (Gent 1976, 391 S.). — Am
8. November 1976 war es 400 Jahre her, da in Gent die ,Pacificatie® abge-
schlossen wurde. Aus AnlaB dieser Tatsache wurde in Gent am 22. und 23. Ok-
tober 1976 ein Kolloquium gehalten, auf dem 17 Referate mit Bezug auf diese
Episode aus dem Jahre 1576 der Geschichte des niederlandischen Aufstandes
vorgetragen wurden. Diese Vorlesungen von niederlandischen und belgischen
Historikern sind im vorliegenden Band mit Anmerkungen versehen. Acht Jahre
nach dem Anfang des Achtzigjahrigen Krieges der niederldndischen Provinzen
gegen Konig Philipp Il. von Spanien als Landesherr der Niederlande wurde in
Gent ein Versdhnungsvertrag abgeschlossen zwischen den aufstandischen Pro-
vinzen Holland und Seeland mit Statthalter Wilhelm von Oranien einerseits
und der Mehrzahl der siebzehn Provinzen, vereinigt in den Generalstaaten,
anderseits; dieser Vertrag ist als ,Pacificatie“ von Gent bekannt. Die Uberein-
kunft war maoglich geworden durch das Machtvakuum nach dem Tode des
Landesvogtes (Generalgouverneurs) Requesens im Mé&rz 1576 und infolge der
Plinderungen der spanischen Armee, vornehmlich in Brabant und Flandern,
im Laufe desselben Jahres. Das wichtigste Ziel des Vertrages war, durch ge-
schlossenes Auftreten die spanischen Truppen zu entfernen und die Verord-
nungen gegen die Ketzer auszusetzen. In Holland und Seeland sollte nur der
Kalvinismus gestattet werden, in den anderen Provinzen nur der Katholizismus.
Die Einheit der Niederlande gegen Spanien zerbrach jedoch schon 1578— 1579.
Die umgebenden europdischen Lénder hatten aus verschiedenen Griinden groRes
Interesse flr diese Ereignisse. Die offiziellen Texte des Vertrags, die auch in
dieses Buch aufgenommen sind, wurden in den Niederlanden in Niederlandisch
und Franzdsisch, und auBerdem u. a. in 1577 in Franzdsisch zu Paris, in Deutsch
zu StraBburg und Frankfurt am Main und in Englisch zu London gedruckt.

Bei den — gescheiterten — Friedensverhandlungen in Koéln 1579 wurde der
Text der ,Pacificatie“ als Grundlage fir die Unterhandlungen zwischen Phi-
lipp Il., Papst Gregor X 111., Kaiser Rudolph Il., den Generalstaaten und Wil-

helm von Oranien benutzt. Die Aufsatz-Sammlung beschréankt sich nicht auf
den Vertrag, die Ereignisse davor und danach und die Bedeutung dieser Vor-
gange, sondern es finden sich in diesem Buch auch Studien zur Geschichte der
Inquisition, der wirtschaftlichen Entwicklung in den Niederlanden von etwa
1450 bis 1576, der Vorgeschichte der Reformation, des Humanismus und der
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Toleranz und der Emigration aus den sudlichen Niederlanden im Zeitraum
1540— 1630. Im letztgenannten Aufsatz handelt es sich um die Auswanderung
aus wirtschaftlichen und religiésen Grinden nach Deutschland, namentlich nach
Aachen, Wesel, Emden, Frankfurt a. Main, Koln, Frankenthal, Hamburg,
Stade und Altona, nach England und in die nordlichen Niederlande. — Eine
Sondernummer der TG 89, 3, 1976, ist demselben Thema gewidmet wie die
besprochene Sammlung: Pacificatie en Polarisatie in de Nederlandse Opstand;
die neun Artikel sind zum gr6Bten Teil von nord- und sidniederldandischen
Historikern geschrieben. P. H. J. van der Laan

H. K. Roessingh, Inlandse Tabak. Expansie en contractie van een
handelsgewas in de 17e en 18e eeuw in Nederland (A. A. G. Bijdragen 20, 1976,
594 S., mit engl. Zusammenfassung). — Dieses Buch behandelt den Anbau von
Tabak als ,handelsgewas” seit ungefdhr 1625 in den niederldndischen Provinzen
Utrecht, Geldern und Overijssel und erklart die starke Ausbreitung des Anbaus
am Ende des 17.Jhs. und den Rickgang seit 1720 und besonders seit 1750.
Nach einfihrenden Kapiteln tber Biohistorie des Tabaks und Anbaumethoden
in den Niederlanden gibt der Vf. eine Auseinandersetzung Uber die Rolle der
Amsterdamer Tabakkaufleute und Tabakspinner und -Schneider als Anreger des
Anbaus von einheimischem Tabak. Amsterdam war im 17.Jh. der grofRe inter-
nationale Stapelmarkt des Tabaks und Zentrum des Tabakgewerbes in der
Republik geworden. Neben dem Tabak aus den spanischen, portugiesischen und
besonders den englischen Kolonien Virginia und Maryland sowie aus européa-
ischen Baugebieten nahm der niederldndische Tabak eine wichtige Stelle ein,
als Mittel zur Beeinflussung der Marktpreise und auch dadurch, dafl in Amster-
dam der viel billigere einheimische Tabak mit dem englischen Kolonialtabak
aus Virginia gemischt wurde. Dieser verarbeitete Tabak war vornehmlich fur
die Ausfuhr nach den Ostseeldndern bestimmt, wo dem englischen Kolonial-
tabak, der wegen der Kriege 1688— 1714 sehr teuer war, starke Konkurrenz ge-
macht wurde. Dazu kommt noch, daB nach 1650 die agrarische Bevdlkerung
in den mittel- und ostniederldndischen Provinzen stark anwuchs, verbunden mit
agrarischer Regression, Fallen der Getreidepreise und Knappheit an Geld. In
dieser Situation war der Tabakbau ein Ausweg fir die agrarische Bevdlkerung
und er breitete sich dann auch stark aus, weil das Tabakgewerbe eine wach-
sende Menge billigen Rohstoffes bendtigte. Im Laufe des 18. Jhs. exportierten
die niederlandischen Tabakkaufleute jedoch immer mehr rohen Virginia-Tabak
nach den Tabakgewerbegebieten, u. a. in Skandinavien, wo englische und nieder-
landische Tabakfachleute mit ihrer Technologie herangezogen wurden. Uber-
dies wurde der Tabakbau auch in anderen europdischen Gebieten gefdrdert, z. B.
im Elsal, in der Umgegend von Stralburg, in Baden und in der Pfalz, in der
Umgegend von Frankfurt am Main, Kdln und Cleve, in Hannover, Brandenburg
und Pommern, in Polen, Osterreich, Ungarn, RuRland, Schweden, Dadnemark
und Finnland. In der 2. H&lfte des 18.Jhs. stiegen die Getreidepreise und es
sank das Interesse fiir Tabakbau in der Republik, zumal das Angebot des
Virginia-Tabaks wuchs und der Preis dadurch sank. P. H. J. van der Laan

Renate Martins, Wertorientierungen und wirtschaftliches Erfolg-
streben mittelalterlicher GroRkaufleute. Das Beispiel Gent im 13. Jahrhundert
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(Kollektive Einstellungen und sozialer Wandel im Mittelalter 5, hg. v.
R. Sprandel, KdéIn/Wien 1976, Béhlau, V111 u. 356 S.). — Die Dissertation
von M. ist der fiinfte und letzte Band der von Rolf Sprandel herausgegebenen
Reihe. An Hand der wirtschaftlichen Fihrungsschicht, namentlich der Fern-
kaufleute von ca. 1200— 1300 der Stadt Gent will M. paradigmatisch die
0konomisch-politischen Leitbilder und die daraus resultierenden wirtschafts-
politischen Entscheidungen untersuchen. Der Untersuchungsgang selbst wird
nicht von Fragestellung und Quellenlage bestimmt, was auch eine kritische Aus-
einandersetzung mit der bisherigen Forschung miteinschlieBt, sondern bewuBt
in Kontrastierung mit Arbeiten von Max Weber, Fritz Rérig und Yves Renouard
durchgefihrt. Im Rahmen dieser vorgegebenen Arbeitshypothese zeigt die Vf.in
auf, dall die Gewinne aus dem Fernhandel nur z. T. in die wirtschaftlichen
Unternehmungen reinvestiert wurden. Daneben dienten sie auch als politisches
Instrument — Anleihen, Erwerb von Handelsprivilegien —, um wirtschafts-
politische Entscheidungen der politisch Handelnden zu beeinflussen. Durch die
Verbindung von wirtschaftlichem Erfolgsstreben und sozialem Prestigestreben,
das M. mit ,innerstddtischer Wertschdtzung®“ gleichsetzt, unterscheiden sich
nach ihrer Auffassung die Genfer Kaufleute vom modernen frihkapitalistischen
Unternehmer, worunter sie in puristischer Abstraktion den allein nach persdn-
lichem Reichtum strebenden Unternehmer versteht. Diese marxistische Kapita-
lismusdefinition verbaute der Vf.in die Mdoglichkeit, auffallende Parallelen zu
protoindustriellen W irtschaftsformen zu erkennen. Der Rez. fragt sich aufler-
dem, ob, wie dargestellt, allein der wirtschaftliche Erfolg und angesammeltes
Vermodgen in Gent ausreichten, um reich gewordenen ,Aufsteigern“ die Auf-
nahme in die politische Fihrungsschicht zu gewadhren. Das soziale Gefiige und
damit der Auf- und Abstieg der einzelnen Familien waren sicherlich viel kom-
plexer und noch an andere Kriterien gebunden. Insgesamt handelt es sich um
eine Arbeit, die am Beispiel Gents interessante Einblicke bezuglich der Wirt-
schaftsgesinnung von Fernkaufleuten vermittelt. P--J- Schuler

D. Nicholas, Economic re-orientation and social change in fourteenth-
century Flanders (Past and Present 70, 1976, 3—29), schlagt einige Modifika-
tionen an der klassischen Theorie von Pirenne vor, die den Niedergang der
flandrischen Stddte betrifft, als sich die Wollindustrie von der Stadt in die l&nd-
lichen Gebiete verlagerte. Die Bedrohung ihrer Position hatte ihren Ursprung
in der Knappheit englischer Wolle und in der zunehmenden Abneigung italieni-
scher Kaufleute, das flandrische Tuch abzunehmen. Aber die etablierten patrizi-
schen Familien des 13. Jhs. Uberlebten noch im 14. und selbst im 15. Jh., wobei
sie gezwungen waren, ihre Geschéftsinteressen auf unterschiedliche Zweige zu
verlagern. Politisch hatten sie sich mit den besser gestellten Handwerkern arran-
giert. G. D. R.

S. P. Pistono, Flanders and the Handred Years’ War: the quest for the
treve marchande (BIHR 49, 1976, 185— 197), verfolgt in allen Einzelheiten die
Ereignisse des Jahres 1403, soweit sie die englisch-burgundischen Beziehungen
betreffen. Der Augenblick fur einen dauerhaften Frieden zwischen England und
Flandern schien damals gekommen zu sein, und zwar aus rein wirtschaftlichen
Grinden. Aber die Unfahigkeit des englischen Konigs, die Piraterie im Kanal
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unter Kontrolle zu bringen, verhinderte zusammen mit dem Widerstreben des
Herzogs von Burgund, die bei Sluys erbeutete englische Ware zuriickzuerstatten,

eine Annaherung. — Dasselbe Thema erértert S. P. Pistono, in: Henry IV
and the Vier Leden: Conflict in Anglo-Flemish Relations 1402— 1403 (RB 54,
1976, 458—473). G. D. R.

Monigue Somme zeigt in einer Etide comparative des mesures & vin
dans les Etats bourguignons au XVe siecle (RN 58, 1976, 171— 183), daR sich
aus der Rechnungslegung des herzoglichen Hofes in der Regel die Beziehungen
zwischen den lokalen und den Pariser MalRnahmen ablesen lassen. S. erstellt
daraus eine sehr nitzliche Tabelle fir die Umrechnung und beweist, dal man
nicht ohne genaue Uberprifung davon ausgehen kann, daR MaRe vom Ende des
Mittelalters bis zum Ende des 18.Jhs. unverédndert bleiben und man MaRB-
angaben, die bei der Einfihrung des metrischen Systems errechnet wurden, nur
mit Vorsicht fur &ltere Zeiten benutzen darf. Diese Untersuchung mufl von
jedem Dbericksichtigt werden, der mit Zahlenmaterial aus handelsgeschicht-
lichen Quellen umgeht und sich mit Preisen oder mit dem Weinverbrauch in
den Niederlanden beschéftigt. P.Jm

Ph. Didier, Le contrat d’apprentissage en Bourgogne aux XIVe et XVe
siecles (Revue hist, de droit fran”ais et etranger 54, 1976, 35—57). — Die er-
haltenen Vertrdge zeigen, daB ein und derselbe Sprachgebrauch unterschied-
liche Sachverhalte abdecken kann. Es handelte sich um einen Ausbildungsver-
trag, wenn die Eltern des Lehrlings den Meister bezahlen mufiten; im &ndern
Fall war der Lehrling, der einen Lohn erhielt, in Wirklichkeit ein Gehilfe, der
seine Dienste verkaufte. Zwischen diesen beiden Arten existierten verschiedene
Zwischenformen, je nach dem mehr oder weniger technischen Charakter des
ausgetbten Handwerks. Anscheinend ist im Laufe des 14. Jhs. der Vertrag, der
Entlohnung fir Dienste vorsah, sehr viel haufiger geworden als der andere Ver-
tragstyp; D. sieht darin ein Anzeichen dafiir, daf das Angebot an Arbeitskraften
zuriickging. P. J.

M. Rouche, Topographie historique de Cambrai durant le Haut Moyen-
Age, Ve-Xle siecle (RN 58, 1976, 339—347) betont fir Cambrai die Originali-
tdt einer folgendermafen zu definierenden Entwicklung: keine Stadtgrindung
in der Spéatantike, Entstehung der bischéflichen Stadt im 6. Jh., keine Fortent-
wicklung unter den Karolingern. P. J.

In den Rechnungsbichern der hennegauischen Baillages, der Vdgte und
Kastellane hat J. M. Cauchies, Messageries et messagers en Hainaut au
XVe siecle (MA 82, 1976, 89— 123 u. 301—341), reiches Material zum Thema
Post- und Botenwesen gesammelt. Da eine feste Organisation zum Posttransport
fehlte, die die Bezeichnung Messagerie wirklich verdiente, benutzte man als
Boten Leute, die oft keineswegs auf diesen Dienst spezialisiert waren. Die Im -
provisation reichte fiir die Uberbringung von Verwaltungsanordnungen aus. P.J.

FRANKREICH. G. N ahon, Pour une geographie administrative des Juifs
dans la France de Saint Louis (RH 516, 1975, 305—343). — Die Erhebungen
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der Verwaltung unter Ludwig dem Heiligen und seinem Bruder Alphonse de
Poitiers belegen fir 152 Orte die Anwesenheit von Juden oder Beziehungen zu
Juden. Ergadnzende Quellen erlauben, die Zahl dieser Orte nahezu zu ver-
doppeln. Die auf dieser Grundlage erstellte Karte gibt eine Vorstellung von den
Gebieten, in denen die Juden zweifellos am meisten vertreten sind: in der
Champagne, der Touraine, im Anjou, Poitou und Languedoc. Sie wohnten vor-
zugsweise in den Verwaltungszentren. Mit dieser geographischen Rekonstruktion,
die fir sich allein noch keinen statistischen Aussagewert hat, liefert N. viel-
faltigen Einblick in die Aktivitdten der Tuden und ihr Verhalten gegentber der
Obrigkeit. P. J.

Die Entwicklung des Bergbaus im mittelalterlichen Frankreich ist fur die
Untersuchung der allgemeinen Probleme der Stadtwirtschaft nicht von lber-
ragender Bedeutung. Trotzdem mdéchten wir den Sammelband Mines et
metallurgie (Actes du 98e Congres National des Societes Savantes. Philologie
et Histoire, tome I, Paris 1975, 173 S.) anzeigen. Er enthdlt sieben Beitrdage, die
zu Vergleichszwecken fiir die Bergbaugeschichte interessant sein kdénnen, vor
allem der Beitrag von R. H. Bautier, La mine de Valtorte & Clareisolles.
L ’exploitation d’une mine de vitriol en Beaujolais de 1469 & 1515 (107— 157).

P. /.

J. Dupéaquier, Caracteres originaux de I’histoire demographique fran-
gaise au XV llle siecle (Rev. d’Hist. Mod. et Contcmp. 23, 1976, 182—202)
erstellt eine Bilanz der in etwa 20 Jahren erarbeiteten Ergebnisse der bevdlke-
rungsgeschichtlichen Forschung in Frankreich, zu deren Hauptbearbeitern er
jetzt zahlt. Die Bevdlkerung Frankreichs (in seinen jetzigen Grenzen) wuchs
nach D. von 20—21 Millionen im Jahre 1700 auf 25 Millionen 1755 und
29 Millionen 1800, wobei zu beachten ist, dal das Wachstum in der ersten
Hélfte des Jahrhunderts ebenso stark war wie in der zweiten H4&lfte; es hat
wahrscheinlich schon am Ende des 17. Jhs. begonnen. Diese Entwicklung zeigt
regional unterschiedliche Tendenzen. Insgesamt entsprach sie einem fur alle
»,alten“ Gebiete glltigen Modell, deren gemeinsames Kennzeichen eine recht
dichte Bevdlkerung ist. Sie bleibt aber schwer zu erklaren. D. ist jetzt im Gegen-
satz zu der von ihm friher vertretenen Hypothese der Ansicht, man kdnne sich
nicht auf einen Rickgang der Kindersterblichkeit berufen. Der Rickgang der
Erwachsenensterblichkeit war aber zu gering, um zu einem solchen Zuwachs zu
fuhren. Die Verdnderung muf also in der Geburtenziffer zu suchen sein. D.
nimmt an, daB die Geburtenziffer der Revolutionszeit in den Berechnungen auf
der Grundlage unvollstdndiger Aufzeichnungen einfach unterschatzt wurde.
Trotz eines seit 1770 zu beobachtenden starken Absinkens der ehelichen Ge-
burten stellt erst der Rickgang der Geburtenziffern nach 1800 die eigentliche
Wende dar; sie fuhrte dazu, dall die franzdsische Bevdlkerungsentwicklung ein

besonderes Profil erhielt, das dem vor der Revolution in keiner Weise mehr
entspricht. p. f.

P. Villiers, Convois et corsaires dans VAtlantique pendant la guerre
d’Independance des Etats Unis d’Amerique (RH 519, 1976, 37—57). — Nach
einigem Zodgern zu Beginn des amerikanischen Unabhéngigkeitskrieges wurde
der franzosischen Schiffahrt das System der Konvoifahrt zur Uberquerung des
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Atlantik verbindlich vorgeschrieben. Es funktionierte bis 1779. V. ermittelte, wie-
viele Schiffe die konigliche Marine und die franzdsischen Freibeuter aufbrach-
ten; unter den letzteren blieben die Diinkirchener die aktivsten. Insgesamt wurde
infolge des Geleitschutzes die Bewaffnung fiur die Kaperfahrten teurer und
schlieRlich unrentabel. Schon wéhrend des spanischen Erbfolgekrieges hatten
die englischen Freibeuter weniger Schiffe aufgebracht als die Royal Navy. W &h-
rend des Unabh&ngigkeitskrieges spielte die Seerduberei eine recht nebensédch-
liche Rolle fur den Ablauf des Konflikts. P. J.

. p.Hirsch, Lesmilieux de comerce, l'esrit de Systerre et le pouvoir
ala weille e la Revolution (AEsc 30, 1975, 1337— 1370) — Ende 1788 ver-
langten die Handelskammern und Handelsgerichte von 56 franzdsischen Stddten
fur die Kaufmannschaft eine eigene Vertretung bei den Generalstdnden. In
ihren Petitionen drickt sich oft MiBtrauen oder Feindseligkeit gegenliber Ver-
einheitlichungsbestrebungen aus, wobei die Ablehnung besonders der Politik des
Freihandels und der physiokratischen Theorie gilt. Die tiefschirfende Analyse
dieser Texte laBt auf jeden Fall wirtschaftliche Vorstellungen erkennen, die
denen der Physiokraten verpflichtet sind. Man findet darin keine autonome
Ideologie, deren Fehlen H. mit der Situation und Tatigkeit der Handelskreise
in Verbindung bringt, die durch Instabilitdt und Abh&ngigkeit gekennzeichnet
sind. Im Rahmen der Unternehmertatigkeit wie in den Vorstellungen von der
Gesellschaft suchte der Handel seine Grundlagen auRerhalb der eigenen Kreise.
Man kann sich fragen, ob H., der zu Recht die Unschdrfe des Sprachgebrauchs
beriicksichtigt, die Tragweite dieser Feststellung nicht berschatzt, wenigstens
was die tatsdchliche Bedeutung des Handelskapitals in der Wirtschaft betrifft.
Aber es ist nicht anzuzweifeln, daR die Handelskreise mit der Forderung nach
einer aufgeklarten Politik von den Machthabern nicht die Freiheit als um-
fassendes Prinzip einer neuen Gesellschaftsordnung verlangten. P.J.

Da die Pariser Mercuriales lediglich Getreidepreise verzeichnen, muflite
Micheline Baulant, Prix et salaires & Paris au XV le siecle (AESC 31,
1976, 954— 995), fir alle Ubrigen Preise auf Rechnungen von sozialen und Kirch-
lichen Institutionen zurtickgreifen, Quellen, deren Schwierigkeiten die Autorin
erklart und die sie denkbar sorgfédltig ausgewertet hat. Die Ergebnisse sind fir
etwa vierzig Waren in Tabellen zusammengefat, die die Preise flir sechs Zeit-
abschnitte enthalten, wobei die Indexrechnung fur die Preissteigerung auf die
Basisjahre 1506— 1510 bezogen ist. Im gleichen zeitlichen Rahmen werden
Lohne und Gehalter untersucht, und mit gleicher Sorgfalt sind diejenigen
Fakten ausgewéhlt, die aussagekrédftige Reihen liefern. Die Qualitdt der Kom-
mentare, der Umfang der sammlerischen Arbeit und die Verarbeitung des Ma-
terials sind auferordentlich beachtlich. Zwischen 1561 und 1575 war der
Rhythmus der Preishausse in Paris am schnellsten. Die Lohnentwicklung blieb
wahrend des ersten Drittels des Jhs. hinter der Preisentwicklung zuriick. Die
spatere Entwicklung der Lohne weist gewisse Parallelen zur Preisbewegung auf,
aber eine volle Ubereinstimmung kam nicht zustande. Diese vierzig auRerordent-
lich dichten Seiten enthalten die umfassendste und intensivste Untersuchung,
die es Uber die Konjunktur der Preise und Lohne in einer franzdsischen Stadt
im 16.Jh. gibt. P. f.
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J. P. Poisson, L’activite notarialc comme indicateur socio-economique:
I’exemple de la Fronde (AESC 31, 1976, 996— 1009). — Dieser Aufsatz setzt
die Reihe der Untersuchungen des Vf. fort, die sich mit einer statistischen Aus-
wertung von Notariatsakten beschaftigen. Da die Mehrzahl der Beurkundungen
einen unmittelbaren Bezug zur Wirtschaft hatte, glaubt P., daR ihre fluktuie-
rende Zahl Aufschluf Uber die Konjunktur gebe. Anhand dieser Methode wer-
den drei Pariser Notariate von 1645 bis 1665 untersucht, mit dem Ergebnis, daR
trotz zweier Tiefpunkte von einigen Monaten im Gefolge der Unruhen von
1649 und 1652 der Umfang notarieller Tatigkeit durch die Fronde nicht wesent-
lich beeintrdchtigt wurde. Diese Fragestellung verdient Beachtung, sie reicht
aber nicht aus, um ein Gegengewicht gegen andere Konjunkturindices zu bilden,
aus denen man erschlieBen kann, daB Frankreich damals eine schwere wirt-
schaftliche Krise durchmachte. P. J.

G. Antone tti, Thellusson et Cie, 1715— 1717 (RHES 53, 1975, 425—
427) liefert zur Geschichte dieses Pariser Bankhauses zwei wichtige Ergdnzungen
zu dem klassischen Buch von H. Lithy. Die Gesellschaft wurde im Oktober 1715
durch einfaches miindliches Ubereinkommen gegriindet; bis zu ihrer Auflésung
im September 1717 erwirtschaftete sie einen jahrlichen Gewinn von Uber 42%.
P. /.

Odile Kammerer-Schweyer, Saint Nicolas de Port au XV le siecle
et le commerce de la draperie (Annales de I’Est 5e Serie, 19, 1976, 3—38). —
Als wichtigster Marktort Lothringens war Saint Nicolas de Port gleichzeitig ein
sehr aktives Zentrum der Tuchherstellung, dessen Produktion einen guten Ab-
satz fand, unter anderem in Frankfurt. DieseBeziehungen sowie die hohe
Qualitat dieser Untersuchung verleihen ihreine denlokalen Rahmen uber-
schreitende Bedeutung. P. J.

R. Gandilhon, Une ,,maison de vendange* en Champagne au XVllle
siecle (Actes du 96e Congres National des Societes Savantes, Histoire Moderne
et Contemporaine, tome Il, Paris 1976, 433—466), ediert und kommentiert das
Giterverzeichnis eines ehemaligen Kavallerieobersten, der Weingutsbesitzer und
Weinhéandler in Reims wurde und 1786 starb. Die Dokumentation ist sehr genau
in bezug auf die Gebdude, die Mdbel, die Gerdtschaften und das Lager (mehr
als 10 000 Flaschen), gibt aber wenig Auskunft Gber die Geschéafte dieses Jean-
Baptiste Sutaine-Bouron, der auch Kunden im Norden hatte. G. fand die Spur
eines Kaufmanns aus Riga, der mit ihm in Verbindung stand; in diesem Zu-
sammenhang kdénnen wir einen Beleg aus dem Jahre 1763 anfihren betr. die
Firma Johann Jakob Vanselow aus Stettin, die eine Zahlung an den gleichen
Sutaine-Bouron machte. P. J.

L. Misset, Foires et marches en Normandie & I’epoque ducale (Annales
de Normandie 26, 1976, 3—23) nimmt fir diesen Raum das kontroverse Pro-
blem auf, das im Entstehen zahlreicher neuer Mé&rkte und Messen seit dem
7.Jh. liegt. Die Funktion dieser Zusammenkinfte war nach M. der Austausch
in einer W irtschaft, die schon durchgehend geldwirtschaftlichen Charakter
hatte. Am Ende des 12.Jhs. erreichten einige Messen eine Ausstrahlungskraft,
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die derjenigen anderer Messeorte eindeutig Uberlegen war. Die Herzége bestan-
den nicht darauf, das Marktregal aufrechtzuerhalten. Die hohen Einkinfte, die
in der Regel durch Verpachtung aus den Markt- und Messerechten bezogen
wurden, geben einen Hinweis darauf, daB der Hauptkontakt zwischen landlicher
Bevolkerung und Fernhandel hier stattfand, und zwar, solange die stédtische
Entwicklung in bescheidenem Rahmen blieb. P.1.

Un Sire de Gouberville, Gentilhommc Campagnard au Cotentin de 1553
a 1562, publie par Abbe A. Tollem er (l.Aufl. Journal de Valognes
1870—72; 2. Aufl. Imprimerie de G. Martin 1873, Paris 1972, Mouton Editeur
Reimpression, mit ,Introduction“ von E. Le Roy Ladurie, L u. 841 S).
— Sire de Gouberville, ein Landadeliger der Landschaft Cotentin in der Nor-
mandie, hat ein seit 1549 geflihrtes und bis 1562 erhaltenes Journal' hinter-
lassen, das eine umfassende sozial- und wirtschaftsgeschichtliche, insbesondere
agrargeschichtliche Quelle darstellt. Abbe Tollemer gab als erster eine fundierte
wissenschaftliche Abhandlung zum Journal und zum Leben von G. Die erste
wissenschaftliche Edition des Journals folgte erst zwei Jahrzehnte spéter durch
die Societe des Antiquaires de Normandie (Rouen/Paris 1892) in einem Band
und zwar fur die Zeit ab 1553. Ein zweiter Band fir die Jahre 1549— 1552
wurde durch die gleiche Gesellschaft 1895 herausgebracht. Wirklich informativ
ist das Tagebuch fur die Jahre 1553—62. Wenn man sich vor Augen hé&lt, daR
das Journal im Original 5 Oktavbande mit jeweils mindestens 500 Seiten um-
faBt, weil man die Leistung von Tollemer zu schatzen. Er hat das unsystemati-
sche Material durchdrungen und dieses nach wirtschaftlichen und sozialen
Kategorien geordnet. Bei aller Liebe, die er seinem Sire entgegenbringt, wahrt
er doch die kritische Distanz. Zu Beginn seiner Ausfihrungen werden die Die-
ner, ihre Stellung und ihre Einkinfte behandelt und dann kommt in dem Sinne
der altgriechischen Oikonomia all das, was im Hause vor sich geht und von Be-
deutung ist: Geld, Mdbel, Kleidung, Stoffe, Speisen und Getranke. Spielen aller
Arten wird weiter Raum zugestanden. Viel Aufmerksamkeit schenkt er dem
Ackerbau und all dem, was damit zusammenhéngt (Garten, Gemise, Blumen,
Dinger, Getreidebau, Getreidepreise etc.), sowie der Viehhaltung und natirlich
der Jagd. Kirchliche und religiose Fragen werden ausfihrlich erdrtert. Am
Schlusse werden zivil- und strafrechtliche Fragen behandelt und die Religions-
kriege in Frankreich erdrtert. Das beigefiigte Glossar zum Wortschatz des
Journals von G. ist sehr informativ. — Es ist das Verdienst der Einflihrung von
Ladurie, die wichtigsten Aspekte von Tollemers Arbeit in den Vordergrund ge-
stellt und mit dem neuesten Stand der Forschung konfrontiert zu haben. Um
dem Leser eine einigermafen brauchbare Vorstellung der wichtigsten Ergebnisse
des Journals zu geben, mdéchte ich ganz kurz auf die wichtigsten Punkte der
Einfihrung von Ladurie hinweisen: Der Gutsherr G. laBt durch Dienstboten
ein grofes Gebiet in Mesnil-en-Val bei Cherbourg bewirtschaften. Das felsige
Land ist nicht von besonderer Qualitdt. G. Gberwacht die Arbeiter selbst bei der
Arbeit, was damals auf groBen Gitern nicht die Regel ist. Auf seinem Gut
herrscht die verbesserte Dreifelderwirtschaft mit Saatgutwechsel (Erbsensaat). Er
verwendet die verschiedensten Arten von Dinger (z.B. Meersand, Teich-
schlamm), auch der Mist fehlt nicht. Die Wirtschaftsform ist Uberwiegend
naturalwirtschaftlich. Die Kihe Uberwintern in Stéllen, was zu teilweiser Stall-
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futterung zwingt. Seine Haustierzichtung gldnzt mehr durch Quantitat als
Qualitat. Die Methoden der animalischen Produktion sowie der Wanderherden-
wirtschaft sind recht primitiv. Die Haupteinkommensquelle ist die Schweine-
haltung, der Absatz des Fleisches erfolgt in gepdkelter Form auf verschiedenen
M arkten, sogar bis Paris. Der von G. erzeugte Apfelwein ist nicht fir den Markt
bestimmt. Er dient als Kalorienzufuhr wie auch als Heilmittel. Das agrarische
Experiment ist G. nicht fremd, wenn auch nicht so fortgeschritten wie bei Varro
res rust. 1, 18, 7—8 in der rémischen Landwirtschaft (experientia, imitatio, ratio
im Sinne von systematischer Planung und temptare im Sinne von experimen-
tierend. Auffallend ist, dal Schiffahrt und Fischfang trotz unmittelbarer Meeres-
nahe von sehr untergeordneter Bedeutung sind. G. ist der Herr der ,famille4
zu der — wie in der altromischen familia — nicht nur Bastardgeschwister und
-kinder, sondern auch die Dienstboten zé&hlen. Die Geldlohne der Diener sind
sehr niedrig, wenn man sie mit anderen Regionen Frankreichs vergleicht. Hinzu
kommen aber noch die jahrlichen Naturalleistungen (z. B. Kleidung, Waésche).
Zwischen G. und seinen Untergebenen besteht trotz gelegentlicher Zichtigungen
der Manner (nicht der Frauen!) soziale Plarmonie. Diese tragen Schuhe und
essen im gleichen Raum wie der Herr. Die Ern&hrung ist reichlich fleisch-
orientiert. Die Dienstboten besitzen auch die Mdglichkeit, Ersparnisse zu bilden.
— Die Krankheiten, vor allem nichtepidemische, sind im Journal stets gegen-
wartig. Besonders symptomatisch sind Katarrhe und Fieber aller Arten. Als
primare Krankheitsursachen sind zu nennen: verdorbene Speisen und fehlende
Hygiene (keine Seife, Baden als dulRerste Raritdt!). Als Heilmittel dienen i. d.
Regel alte Hausmittel, von denen viele sogar den Tod beschleunigen. Trotzdem
bestehen Ansdtze einer paramedizinischen Organisation neben den lokalen Ba-
dern, welche die von G. gelesene medizinische Literatur nicht kennen. Die
Heilpraktiker sind meist Geistliche, aber nicht billig; sie praktizieren eine
empirische Medizin auf Heilkrduterbasis. Die studierten Mediziner sitzen in
der Stadt und sind sehr teuer. Sie lassen sich aber nicht auf dem Land sehen,
wenn man sie braucht. — Eheliche Treue ist im Stande, dem G. angehdrt, nicht
Ublich. Er halt sich Mé&tressen, die meist aus der Unterschicht stammen. Ge-
walttdter und Gesetzeslbertreter sind im Gegensatz zu heute meist Angehdrige
der Oberschicht. Selbstjustiz ist weit verbreitet. Mit dem Schulwesen steht es
gar nicht so schlecht. Ein GrofRteil der Bauernkinder besucht die Schule, nicht
wenige Landarbeiter kdnnen z.B. 1576 namentlich unterschreiben, nicht da-
gegen ihre Frauen. Nur wenige Bewohner der Landschaft Cotentin besitzen
Biicher, deren Lektiire iibrigens bei Kerzenlicht (Ollampen erst spater!) sehr er-
schwert ist. — Kurz gesagt kann man feststellen, daB die béauerliche Kultur in
der Zeit von G. ,est un compose d’archaisme et de modernite* (Ladurie,
S. XLV). Seine Wirtschaft ist fast autark; sie ist Naturalwirtschaft mit geringen
Ansétzen zur Geldwirtschaft. Aufgrund seiner schlechten Liquiditat kann G.
Geldverbindlichkeiten meist nur verspatet begleichen. Nach Mdéglichkeit werden
Geldzahlungen vermieden. G.s Wirtschaftsmentalitdt steckt noch tief im Feuda-
lismus, wirtschaftliche Rationalitdt und kapitalistische Gesinnung sind ziemlich
unbekannt. Bei seiner konservativen Einstellung ist er mehr guter- als profit-
orientiert (Ladurie, S. XLIV). Modern an ihm sind seine hugenottisch-prote-
stantischen Neigungen und die Vorliebe fir technische Neuerungen. — So ver-
dienstvoll die Einfihrung von Ladurie ist, so hatte man sich doch gelegentlich
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etwas mehr an wissenschaftlichem Kommentar gewlinscht. Eine Einordnung in
die européische agrarwissenschaftliche Renaissance des spdten Mittelalters und
der frihen Neuzeit ware sehr nitzlich gewesen. So befassen sich in Italien Dal
Pane/Poni mit den Auswirkungen der rémischen Agrarschriftsteller auf die
italienische Agrarwissenschaft des spdten Mittelalters und der frihen Neuzeit
(in: Ricerche storiche ed economiche in memoria di C. Barbagallo, Vol. I,
1970, 351—376, und Dal Pane L., in: RSI LXVIII, fase. Il, 1956, 178ff.). Im
deutschen Sprachraum weist O. Brunner, Adeliges Landleben und europaischer
Geist. Leben und Werk Wolf Helmhards von Hohberg 1612— 1688, Salzburg
1949, 237ff., die ungebrochene Kontinuitdt zwischen antiker, v. a. altromischer,
mittelalterlicher und frihneuzeitlicher Agrarwissenschaft nach. DaR rdmisches
Agrardenken sogar in die neueste Zeit ausstrahlt, zeigen tUbrigens R. M. Barzen,
Neue Arten der Rebenveredlung nach dem antiken Wein- und Obstbaulehrbuch
.Uber die Bdume*“ (de arboribus, 1.Jh. n.Chr., der Vf.) von Columella, Neu-
stadt a. d. WeinstraBe 1958 und J. Kiek / L. Armbruster, Artikelserie im ,,Archiv
fir Bienenkunde® (zu Columella, res rust.) in den Jahren 1919—21. In diesem
Sinne darf man annehmen, daB viele Gedanken von Gouberville nicht nur auf
eigenen Erfahrungen beruhen, sondern sich aus der europaischen agrarwissen-
schaftlichen Tradition herleiten, welche bis in die griechische und rdmische
Antike zurlckreicht. W. Kaltenstadler

A. Dubuc, La peste de Marseille en 1720, cause du developpement des
savonneries rouennaises (Actes du 96e Congres National des Societes Savantes,
Histoire Moderne et Contemporaine, tome |Il, Paris 1976, 415—431). — Als
die Handelsbeziehungen zu Marseille aus sanitdren Grinden unterbrochen
waren, stieg die Zahl der Seifenfabriken in Rouen von 20 auf 30. Nachdem die
Epidemie endlich erloschen war, ordnete das Parlament der Normandie die
SchlieBung der neu eroffneten Betriebe an. Die von Kommissaren 1722 ange-
stellte Untersuchung liefert ein wertvolles Verzeichnis der Unternehmen dieser
Branche, die Uberwacht wurde, weil sie zuviel Holz zum Heizen und zuviel
tierische Fette verbrauchte. Den Seifensiedern wurde damals befohlen, lediglich
Rib-Ol und Kohle zu benutzen. P. J.

R. Ley, Les reglements commerciaux en foires de Caen et de Guibray sous
I’ancien regime: I’exemple des Legueult, marchands-drapiers & Vire (Annales
de Normandie 25, 1975, 181—206). — L. hat in den Geschaftsakten dieses
Unternehmens einen Bestand mit zahlreichen Schuldscheinen aus den Jahren
1750— 1790 entdeckt. Er analysiert mit viel Sachverstand die Rolle dieses
Kreditinstruments, ohne allerdings zu erkennen, dafl die Handhabung im Grund
mit der im &lteren Handel der Hanse identisch ist und daf die Form der
Schriftsticke, die indossierbar waren, an die englischen promissory notes er-
innert. Das Beispiel illustriert die Bedeutung und Bestandigkeit eines einfachen

und wirkungsvollen Kreditsystems, das Wechselbriefe nicht bendtigte. P. /.
G. Minois, La demographie du Tregor au XVe siecle (Annales de Bre-
tagne 83, 1976, 407—424). — Die Feuerstattenverzeichnisse, die die Zahl der

Haushalte ergeben, bilden fir diese Zeit die beste Quelle fir die Untersuchung
der landlichen und stadtischen Bevdlkerung im Bistum Treguier. Vier Stadte
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erreichten eine Einwohnerzahl von 3000—5000, insgesamt zwar kaum mehr als
einige grofe Landgemeinden, deren Bevdlkerung aber auf zahlreiche Weiler
verteilt war. Diese Stddte hatten keinen erheblichen Zustrom von Einwanderern
zu verzeichnen. Nach den genaueren Daten von 1426— 1427 lag die Dichte der
Landbevdlkerung nur um ein Viertel unter der von 1968. Was die Bevdlkerungs-
bewegung im 15. Jh. betrifft, scheint einer Periode der Stagnation ein Absinken
gefolgt zu sein, das bis 1475— 1480 anhielt, obwohl unter Herzog Johann V.
wieder Frieden herrschte. P. J.

J. Kerherve , Une famille d’officiers de finances bretons au XVe siecle:
les Thomas de Nantes (Annales de Bretagne 83, 1976, 7—33) zeichnet minutiés
den Stammbaum eines Geschlechts. Vier Generationen lang hatten die Thomas
Amter des Miinzmeisters, Steuereinnehmers, Revisors (controleur) oder Schatz-
meisters in der stadtischen oder herzoglichen Verwaltung inne. Die Anoblierung
durch Ursurpation des Adelstitels kronte diese Erbfolge, deren Ausgangspunkt
vielleicht birgerliche Handelstatigkeit war; allerdings scheinen fiir die Zeit vor
dem Beginn des 15.Jhs. Quellen zu fehlen, die darliber AufschluB geben
kdénnten. P. J.

J. Meyer, Structure sociale des villes bretonnes a4 la fin de I’Ancien
Regime (Actes du 96e Congrcs National des Societes Savantes, Histoire Moderne
et Contemporaine, tome |Il, Paris 1976, 483—499), legt die ersten Ergebnisse
von Untersuchungen vor, die sich auf Kopfsteuerlisten stitzen. Die Kritische
Untersuchung der Quellen fiithrt zu der Annahme, dafl die &rmste Bevdlkerungs-
schicht, die diese Kopfsteuer nicht zahlte und so auch nicht in den Listen erfalt
ist, 15 bis 20 Prozent der Bevdlkerung bildete. Die vergleichende Untersuchung
von 12 Stddten (auBer Quimper alles Kleinstddte) mit der jeweils gleichen
Unterscheidung nach drei Steuerklassen, macht unterschiedliche Profile deut-
lich. In Guerande (5000— 6000 Einw.) zahlten von 1718 Besteuerten nur 59
mehr als 20 Pfund; in Landerneau (3000— 3500 Einw.) waren es 112 von 672.
Die Analyse der Berufsstrukturen liefert weitere Aufschlisse tUber die Unter-
schiede der AKktivitdten und die Aufteilung des Reichtums zwischen gleich-
groBen Stddten sowie zur Sozialtopographie. Die Ausweitung dieser Unter-
suchung verspricht eine vertiefte Kenntnis aller Aspekte der Struktur bretoni-
scher Stadte im 18.Jh. P. /.

Ch. Huetz de Lemps, Geographie du commerce de Bordeaux & la fin
du regne de Louis XIV (Paris—La Haye 1975, Mouton, 661 S., 34 Karten,
18 Graphiken, 10 Abb.). — Die Passierscheine der Admiralitdat von Guyenne
bieten von 1698 bis 1718 das Material fur eine Statistik der Schiffe, die aus den
Hafen im Bereich dieser Admiralitadt ausliefen, sowie der verschifften Guter.
Ahnlich vollstaindige Angaben gibt es fiir die einlaufenden Schiffe nur aus zwei
Jahren. In der grindlichen Analyse dieses Materials liegt die beispielhafte
Soliditat dieses Buches. Der Autor benutzt viele andere Quellen aus Bordeaux,
aber immer mit dem gleichen Ziel, ndmlich die Schwankungen der Handels-
strome im Verlauf der Zeit und ihre Verteilung im Raum zu messen, was die
Kldrung zahlreicher metrologischer Fragen erforderte. AufRer der Bearbeitung
dieses enormen Materials (mehr als 36 000 groBe und kleine Schiffe liefen in
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18 Jahren aus) untersucht der Autor den Passagierverkehr, einige Aspekte der
Navigation und die Arbeitsbedingungen im Hafen von Bordeaux. Das Wichtig-
ste, die zahlenmaRige Erfassung der Schiffs- und Guterbewegungen, ist vorzig-
lich in Karten und Diagrammen zusammengefallt. Bordeaux’ Handelsbeziehun-
gen zum Ausland waren bedeutender als die zu anderen Hafen des Kdnigreichs;
das Verhéaltnis von Export zu Import betrug etwa 3:1, ca. 40% der Schiffe
kamen unbeladen an. Im Export dominierte der Wein, mit je nach Ernteergeb-
nis 50— 75% der Gesamttonnage der auslaufenden Schiffe. Der spanische Erb-
folgekrieg wirkte sich weniger schadlich aus als der vorausgegangene Konflikt.
Die Schwankungen des Handelsvolumens gingen zumindest in gleichem MafRe
auf eigentlich wirtschaftliche Faktoren zurlick, besonders auf die ungleichmé&Rige
Weinproduktion, was an den Erntejahren deutlich wird, die der Autor bei der
Untersuchung klugerweise den Kalenderjahren vorzieht. 1702/03 und mehr noch
1709/10 fuhrt die katastrophal schlechte Ernte zum Niedergang des Handels-
verkehrs. Der Autor beschreibt die an den Frachttarifen deutlich werdenden
Kriegswirren mit ebensoviel Sorgfalt wie die MaBnahmen zur Regelung des
AuRenhandels; 1704 wurde ein Pésse-System eingefihrt. Er weist aber nach,
dall dieser Zeitraum von etwa 20 Jahren, der oft sehr dister dargestellt wird,
fir die Wirtschaft der Stadt Bordeaux und ihrer Umgebung keine allzu nach-
teiligen Auswirkungen hatte. Zu dieser Zeit begann eine Neuorientierung, die
die auBerordentliche Prosperitdt Bordeaux’ im 18.Jh. sicherte. Zuvor hatten
sich alle Energien der Stadt auf den Weinanbau und den Weinhandel konzen-
triert. Diese Struktur blieb bis nach 1700 in einzelnen Ziigen erhalten, wie etwa
im Uberwiegen auslandischer Flaggen im Hafen, in der Tatsache, daR sich die
Unternehmer von Bordeaux wenig fir Schiffahrtsunternehmen, fiur die Fahrten
nach Kanada und Uberhaupt nicht fir den Sklavenhandel interessierten. Aber
ein gewisser Aufschwung in der Ausristung von Schiffen, die zu den amerikani-
schen Inseln fahren sollten, fiihrte allmahlich zu einer neuen Entwicklung; ein
bescheidener Anfang sicherlich, denn der Wert der Wiederausfuhr von Kolonial-
gutern Uberstieg erst nach 1717 10% der Gesamtexporte. 1699/1700, in einem
Friedensjahr mit guter Ernte, wurden in Bordeaux mindestens 750 000 Hekto-
liter Wein verschifft, dariber hinaus Schnépse, fiir deren Herstellung etwa
200 000 Hektoliter Wein verbraucht worden sein missen. Etwa 40% waren flr
den franzdsischen Markt bestimmt, 60% fir das Ausland. Die Vereinigten
Niederlande nahmen etwa zwei Drittel dieses Exports auf, was ihrem Anteil an
der nach Bestimmungsldndern aufgeschlisselten Gesamttonnage (etwa 64%)
entspricht. Der gesamte hansische, skandinavische und baltische Norden lagen
dahinter weit zurick mit nur 17,5%, wovon wiederum allein die Héalfte fur
Hamburg, Liibeck und Bremen bestimmt war. Noch deutlicher war das Uber-
wiegen der Holldnder unter den fremden Flaggen: 363 holldndische Schiffe
gegentber 29 aus den drei Hansehafen. W ahrend der ersten beiden Kriegsjahre,
in denen die Beziehungen zu Holland unterbrochen waren, gelang es den Neu-
tralen nicht, die ausgesperrten Holldnder zu ersetzen. Nach dem Friedensschluf}
stieg die Weinausfuhr in die deutschen Hafen und nach Danzig leicht an auf
fast 9 500 FaRR 1715/16 gegeniber 29 000, die fiir Holland bestimmt waren. Die
hollandische Vorherrschaft im Kundenkreis und unter den ausldndischen Liefe-
ranten von Bordeaux begegnet in fast allen Teilen dieser Darstellung, die unsere
Kenntnis der gehandelten Giter in unvergleichlicher Weise bereichert und die

15 HGbIl. %5
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Leistung des gesamten auf Bordeaux orientierten aquitanischen Raumes auf
dem Produktionssektor stark erhellt. Was den Austausch mit den nordeuropé-
ischen Léandern betrifft, so muB man die Tatsache betonen, daB viele der von
diesen Landern angebotenen Produkte in Bordeaux keinen bedeutenden Absatz
finden konnten, wie etwa Leinsamen, Teer und in normalen Zeiten Getreide.
Die einzige wichtige und andauernde Nachfrage betraf Holz, und zwar Fafholz
vor allem aus Livland, dann wahrend des Nordischen Krieges aus den Hafen
an der Sudkiste der Ostsee, wahrend Bauholz besonders aus Nonvegen geliefert
wurde. Die Menge und die Qualitat des Archivmaterials aus Bordeaux haben
den Autor dazu verleitet, nicht immer im notwendigen MaRe auslandische
Quellen und Arbeiten heranzuziehen. Was ihm entgangen ist, hédtte allerdings
die wichtigsten Zige einer eindeutig von Bordeaux bestimmten Perspektive
zweifellos nicht verandert. Die Geographie hat hier Vorrang vor der wirtschafts-
geschichtlichen Analyse, die Darstellung befallt sich absichtlich wenig mit den
Problemen der Handelsunternehmen. Diese Schwerpunktwahl trdgt wirkungs-
voll zur methodischen Konzentration bei, die dieser schénen Arbeit viel Kraft
und einen hohen wissenschaftlichen Wert verleiht. P. J.

Lucile Bourrachot e J. P. Poussou, Les departs de passagers
originaires des dioceses de Toulouse et de Rieux par le port de Bordeaux au
XVl1lle siecle (Actes du 96e Congres National des Societes Savantes, Histoire
Moderne et Contemporaine, tome 11, Paris 1976, 29—39). — Aus der Gegend
von Toulouse kamen 1,5% der etwa 32 500 Passagiere, die 1713 bis 1787 in
Bordeaux eingeschifft wurden, fast alle in Richtung der amerikanischen Kolo-
nien. Mit knapp 500 Einschiffungen, davon allein fast 400 aus Toulouse, liefer-
ten die Didzesen Toulouse und Rieux eines der groften regionalen Kontin-
gente dieser Wanderbewegung, die mit der Entwicklung des Handels zusammen-
hangt. P. f.

P. Butel, Comportemcnts familiaux dans le negoce bordelais au XV llle
siecle (Annales du Midi 88, 1976, 139— 157) untersucht mit viel Klugheit und
Scharfsinn in der Systematisierung die Formen der Familienbildung und des
Familienlebens im Milieu des GroRhandels: Die EheschlieBung und die Erb-
teilung, die vaterliche Autoritdt und die Rolle der Ehefrau, die Kinderzahl und
die Erziehung. Die anschaulichen Beispiele liefernzahlreiche Details, die auch
fur die Untersuchung hanseatischer Familien wichtig sind. P. /.

P. Peyvel, Du syndicat au consulat: Revolution des franchises de la ville
du Puy au XHle siecle (Forez et Velay. Actes du 98e Congres National des
Societes Savantes. Philologie et Histoire, tome I, 1975, 89— 106). — Le Puy,
relativ bedeutend durch seine religidsen Funktionen, erst recht durch seine
W irtschaftskraft, ist ein in Frankreich keineswegs vereinzeltes Beispiel fir eine
Stadt, die nicht zur Autonomie gelangte. Die Beziehungen zum bischéflichen
Stadtherrn waren durch vier heftige Erhebungen gekennzeichnet, deren letzte
1276 zum Verlust der wenigen seit 1214 erkampften Rechte und der Institution
der Gemeindevorsteher (Syndici) fihrte. Der im 14.Jh. vom Kodnig oktroyierte
Rat hatte nur noch Verwaltungsaufgaben. An einem Beispiel, das fir viele
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andere steht, wird in der Studie von P. die Kraft der sozialen Widerstande sehr

deutlich, die in Frankreich den stadtischen Autonomiebestrebungen entgegen-
traten. Pe /e

L. Stouff, Les registres de notaires d’Arles (debut X1Ve-1450). Quelques
problemes poses par I'utilisation des archives notariales (Provence Historique 25,
1975. 305—324) warnt vor der Vorstellung, diese Quellen kdnnten stichproben-
artig ausgewertet werden. Die erhaltenen Konzepte aus dem zweiten Viertel des
15. Jhs. im Archiv von Arles entsprechen vielleicht einem Viertel der tatsdch
lich abgeschlossenen Vertrdge. Die Kundschaft war von Notar zu Notar ver-
schieden. Die in den Registern zu beobachtende unterschiedliche Haufigkeit
muB nicht signifikant sein. Ebenso kdnnte man im Zusammenhang mit der
Wahl der Begrébnisstatten annehmen, daB die Einwohner von Arles im ersten
Viertel des 15.Jhs. die Minderbriider und die Dominikaner bevorzugten, und
spdter die Augustiner. Nach Meinung des Vf.s entsteht dieser Eindruck da-
durch, daB die erhaltenen Register aus den verschiedenen Perioden nicht den
gleichen Kanzleien entstammen. P. J.

R. Descimon, Structures d’un marche de draperie dans le Languedoc
au milieu du XVle siecle (AESC 30, 1975, 1414— 1446). — Die kleine Stadt
Lavaur in der Ndhe von Toulouse gehdrte zum Tuchproduktionsgebiet im
Herzen der Languedoc. Wie aus den sehr zahlreichen Notariatsakten von 1547
bis 1561 hervorgeht, die der Untersuchung zugrundeliegen, gab es zwei ver-
schiedene Kategorien von Tuch, gleich, ob es auf dem Markt oder im Laden
verkauft wurde: Tuch aus lokaler (nicht regionaler) Produktion und ,franzdési-
sches* Tuch, besonders aus der Ile de France und der Normandie, welches der
Pariser Handel lieferte. Die Ware dieses zweiten Typs, die an Qualitdt und im
Preis die andere Ubertraf, wurde fast ausschlieflich von 11 Kaufleuten gehan-
delt, den wohlhabendsten unter den etwa 30 Héandlern, die die Gesamtheit der
Verkaufe tdtigten. Die Kundschaft war zu 90% l&ndlich. D. betont die Tat-
sache, daB sie zu einer niedrigeren sozialen Schicht gehdrte als die Verkdufer.
Mit der Analyse der Gewinne und der Kredite sucht er zu beweisen, dall dieser
Tuchverkauf eine Form der Ausbeutung der Landbevdlkerung durch die Stadt
war. In diesem ein wenig vorschnell erstellten ,provisorischen Modell* sollte
eine vertiefte Diskussion wenigstens die Behauptung nuancieren, dafl auf diesem
Markt des Massenkonsums das Angebot die Nachfrage unbeschréankt diktierte.
Jedenfalls verleihen die zuverldssigen und klug dargebotenen Informationen
dieser Arbeit, die allzu vernachldassigten Fragen nachgeht, sehr groBe Bedeu-
tung. P. J.

Mireille Forget, La mortalite & bord des galeres en 1675. Campagne
de Steile (Provence Historique 25, 1975, 449—459), entnimmt den Matrikeln
der christlichen Zuchthausinsassen und der Aufnahmen in das Hospital in
Toulon Zahlenmaterial, welches — ohne eine genaue Sterblichkeitsrate zu lie-
fern — zeigt, dafl die durch Nahrungsmangel hervorgerufenen bzw. verscharften
Krankheiten zu einem Maximum von Todesféllen fihrten, jeweils unmittelbar
vor und nach der Riuckkehr der kdniglichen Galeeren in ihren Heimathafen.

P. J.
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D. M. Lavedrine, Lex ,ex-voto®“ marins du Roussillon (Rev. d’Hist.
Mod. et Contemp. 23, 1976, 408—417) fallt fiir diese Region den Ertrag eines
Verzeichnisses zusammen, das auf nationaler Ebene zusammengestellt wurde. Er
leistete damit einen Beitrag zur Untersuchung der spezifischen Formen der
Frommigkeit der Seeleute. Sowohl die Wahl der Heiligtimer als auch der Hei-
ligen, denen die Votivgabe gewidmet wurde, als auch die Art der dargebrachten
Votivgaben (Bilder, Schiffsmodelle) erd6ffnet interessante Einblicke in die
Psychologie dieses Milieus und in die Sensibilitat fur die Gefahren des Meeres.

P. 1

R. Favier, Les Messageries Royales entre Lyon et Grenoble au debut du
XV l1llesiecle (Cahiers d’Histoire 20, 1975, 455—468). — Die vom Direktor der
Messageries in Grenoble vom Juli 1732 bis zum Juli 1733 geflhrten Register
geben AufschluBR dber die Funktionsweise der kdniglichen Postmeisterci. Zu
einem wodchentlichen Postdienst kam eine ungleichmdRige Zahl von Kutschen
fir zwei Reisende sowie Lastfuhren, die 1000— 1400 Pfund transportierten und
dazu zwei bis zweieinhalb Tage bendtigten. Der Personenverkehr lieferte etwa
38°/o der Einnahmen, bei deutlichem Riuckgang im Winter. Waren im Wert von
120 000 livres tournois wurden in einem Jahr von Grenoble nach Lyon gefahren.
Unter den meist transportierten Waren finden sich neben Lebensmitteln, Héauten
und Hiten vor allem Handschuhe. Fast die gesamte Handschuhproduktion
Grenobles wurde von einigen wenigen Kaufleuten aus Lyon in den Handel ge-
bracht. Trotz der relativ hohen Tarife und einem Brutto-Einnahmeplus von
etwa 40% scheint der Reinertrag der Postmeisterei bescheiden gewesen zu sein.

P. /.

P. F. Aleil, Enfants illegitimes et enfants abandonnees & Clermont dans
la seconde moitie du XV Ille siecle (Cahiers d’Histoire 21, 1976, 307—333). —
Die Zahl der unehelichen Geburten, die in den Pfarregistern verzeichnet sind,
stieg zu dieser Zeit in Clermont, ohne jedoch einen so hohen Stand zu erreichen
wie in den groRten Provinzstadten. Illegitime Geburten waren vor allem auf
fahrende Handler und besonders auf Soldaten zurickzufiihren. In der einge-
sessenen Bevdlkerung, besonders bei den Wohlhabenden, waren die Sitten offen-
sichtlich strenger. Aber A. erklart auf interessante Weise, wie schwierig die
Quellen, die sich auf auBereheliche Empfangnis beziehen (Schwangerschafts-
erklarungen, Vaterschaftsklagen), in vielen Féllen zu interpretieren sind. P. J.

Vielféltiges Quellenmaterial aus Staddten des Rhonegebietes, von Burgund
bis zur Provence, belegt die weite Verbreitung der Prostitution unter drei ver-
schiedenen Formen: das offentliche prostibulum, die Badehduser und die mehr
oder weniger heimlich gewerblich ausgetbte Prostitution. Parallel dazu konsta-
tiert man aus besonders reichen Quellen der Stadt Dijon, wie hdufig Falle von
Notzuchtverbrechen vorkamen, die ganz offen von kleinen Banden junger Leute
veriibt wurden. Die bestechende Arbeit von J. Rossiaud, Prostitution,
jeunesse et societe dans les villes du sud-est au X Ve siecle (AESC 31, 1976,
289—325), verbindet diese Fakten mit einer ausgezeichneten Analyse der Hei-
ratsgewohnheiten. Eine beachtliche Zahl junger Frauen heiratete erheblich
&ltere  Mé&nner. Die Junggesellen, die sich der genannten Sexualvergehen
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schuldig machten — die Ubrigens nicht scharf verfolgt wurden — waren keine
anormalen Ausnahmen; man kann annehmen, daB die Halfte aller jungen
Méanner wenigstens einmal daran teilnahm. Die Altersgruppen, zu denen sie sich
zusammenschlossen, erfillten eine gewisse Funktion der Sozialisation. Die Hal-
tung der Obrigkeit und der 6ffentlichen Meinung zur offiziellen und tolerierten
Prostitution erkldrt sich aus derselben Perspektive. Die Prostituierten wurden
keineswegs diskriminiert; sie leisteten Dienste, die man fir normal hielt, und
zwar nicht nur den jungen, sondern auch den verheirateten Méannern, die eher
die Badestuben als die &ffentlichen H&user aufsuchten. Diese Freizlgigkeit der
maénnlichen Sitten, die von Verachtung fir die Frau, jedenfalls von einem Be-
wuRtsein der Uberlegenheit gepragt war, wurde erst im Laufe des 16. Jhs. zu-
rickgedrangt durch die Entwicklung einer Denkweise, die die Prostitution und
ihre Kundschaft mit Verachtung belegte und sie zwang, das Gewerbe im Ver-
borgenen auszuiiben. P. f.

ENGLAND/SCHOTTLAND. Wilhelm Lenz, Archivalische Quellen
zur deutschen Geschichte seit 1500 in GroBbritannien (Verdffentlichungen des
Deutschen Historischen Instituts in London, Boppard 1975, Boldt Verlag, XIV
und 372 S.). — Die Arbeit von L. erschien zur Er6ffnung des Deutschen Histo-
rischen Instituts in London im November 1976. Dies war ein sehr passender
Anlall, da dieses ausgezeichnete Nachweisverzeichnis die Archivarbeit Uber
englisch-deutsche Themen anregen sollte. Der Band erschlieBt nicht nur das
M aterial der wichtigsten 6ffentlichen lokalen und nationalen Archive, sondern
auch einiger privater Sammlungen und Firmenarchive. L. entwickelt beacht-
liches Geschick bei dem schwierigen Unterfangen, sehr kompliziertes M aterial
kurz zu registrieren. Lediglich kleine Ungeschicklichkeiten wie z.B. Nr. 1091
.,German princes etc.“ sind anzumerken. Der vorzigliche Aufbau des Buches
und der Uberlegte Gebrauch verschiedener Satztypen erleichtern die Hand-
habung. Der von Natur aus gemischte Inhalt macht es zu einer faszinierenden
Fundgrube, in der man nach Belieben herumstébern kann. So folgen z. B. unter
den Nummern 2977 bis 2979 dem typischen Tagebuch einer jungen Frau, die
im 19. Jh. durch Deutschland reiste, Papiere des Philosophen Wittgenstein, und
diesen wiederum ein Band erbeuteter deutscher Armeeakten aus dem Zweiten
Weltkrieg. Es ist erstaunlich, wieviel und wie vielfaltiges deutsches M aterial in
britische Sammlungen geraten ist, und so kénnte dieses Verzeichnis fir manche
aufregende Entdeckung sorgen. Den Hanse-Historikern macht es den Reichtum
unverdffentlichter — meist diplomatischer — Quellen im British Museum deut-
lich. Die Historiker insgesamt haben L. zu danken fir seine Arbeit, die ein
hohes MaR an Ausdauer und Sorgfalt erforderte. Vielleicht werden andere sie
fortsetzen und einige seiner wichtigsten Entdeckungen verarbeiten oder edieren,
wozu das neue Deutsche Historische Institut in London die Arbeitsméglich-
keiten bietet. Natalie Fryde

Mittelalterliche Gelehrsamkeit wurde gewirdigt in der umfangreichen Publi-
kation Winchester in the Early Middle Ages: An edition and discussion of the
Winton Domesday, hg. v. Martin Biddle (Oxford 1976, Clarendon Press,
600 S., 12 Abb., 4 Ktn., 10 Fahktn.). — Dieser Band ist die erste von 11 ge-
planten Verdffentlichungen der ,Winchester Excavation Unit“, die der Heraus-
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geber beschreibt als ,the most comprehensive archaeological and historical
inquiry ever attempted by an English or north European city“. Der erste Band
der Winchester Studies schwelgt geradezu in Gelehrsamkeit; sein erster Teil
(1— 448) liefert einen Kommentar zu zwei Grundbichern des 12. Jhs., die irre-
flihrenderweise ,Winton Domesday' genannt wurden, der zweite Teil, ,,General
Survey and Conclusions®, basiert auf allgemeinen archdologischen und histori-
schen Erkenntnissen. Pldne und Karten sind von sehr guter Qualitdt, ebenso die
Abbildungen. Uberraschend fur ein so gelehrtes Buch: es fehlt eine Biblio-
graphie. — Das kostbare Manuskript mit seinem romanischen Einband Uber-
stand die Vernichtung zahlreicher Manuskripte bei der Zerstdrung von
Winchester 1642, weil es zuféllig vom amtierenden Dekan ,ausgeliehen“ war,
in dessen Familie es verblieb, bis es kurze Zeit spater in der Sammlung der
Society of Antiquaries (Ms. 154) auftauchte. Es besteht aus zwei vollig einzig-
artigen Beschreibungen der Grund- und Besitzverhdltnisse der Stadt aus dem
12.Jh. In der Einleitung deutet F. Barlow das erste Manuskript als spatere
Kopie eines Textes, der etwa 1110 fir den Konig angefertigt wurde; das zweite
datiert er auf 1148; es sei auf Weisung des bedeutenden Bischofs Henry von
Blois entstanden. Die paldographische Untersuchung von T. Brown und
F. Wormald kommt zu dem Ergebnis, daR das Manuskript von einer Hand
stammt und kurz nach der zweiten Bestandsaufnahme angefertigt wurde. Da
das Dokument kaum Gebrauchsspuren aufweist, erscheint es wahrscheinlich,
daB es als zweite Kopie und bequemes Nachschlagewerk angefertigt wurde, das
beide Berichte enthielt.

Das erste der beiden Giterverzeichnisse ist wohl das interessantere, und zwar
aus zwei Grunden: Einmal basiert es auf einer Hauserliste aus der Zeit vor der
Eroberung, zur Zeit Edward des Bekenners (etwa 1057); so ermdglicht es einen
Vergleich der Stadt Winchester vor und nach der Eroberung. Faszinierend ist
ferner, dafl deutlich wird, wie die Bestandsaufnahme vorgenommen wurde,
ndmlich durch Befragen von 86 Geschworenen. Im Vergleich zu Sally Harvey
(Domesday Book and its Predecessors, EHR 86, 1971, 753—773) macht Barlow
die Eigenart der edwardianischen Stadtbeschreibung nicht so klar, deren Exi-
stenz doch erkldren kdnnte, warum das Domesday Book die Stadt Winchester
nicht enthalt. Insgesamt jedoch beschreibt Barlow klar und fesselnd ein sehr
komplexes und technisch schwieriges Manuskript. Uberzeugend legt er dar, dafR
die zweite Stadtbeschreibung auf Anordnung des Henry von Blois entstand,
wahrscheinlich, um den der Stadt bei der Eroberung 1141 entstandenen Scha-
den abzuschdtzen. — Dieser Einleitung folgt eine erschdopfende Untersuchung
der Personennamen durch Olof von Feilitzen und eine Untersuchung
der Ortsbezeichnungen von verschiedenen Mitarbeitern. Die Untersuchung der
Personennamen ist von betrdchtlichem Interesse fir die Kulturgeschichte, da
sie den schnellen Wechsel von angelsdchsischen zu normannischen Personen-
namen nachweist; wie ein Diagramm deutlich zeigt, waren die ersteren um
1207 fast vollig verschwunden. Von Feilitzen schreibt dies dem sozialen Ansehen
zu, welches die normannischen Namen genossen; auller Acht 4Rt er aber die
Frage, ob diejenigen neu vordringenden Namen, die er biblisch, griechisch und
lateinisch nennt, nicht einfach Heiligennamen waren, und ob der Wandel nicht
eventuell das Ergebnis neuer Kkirchlicher Praktiken war, die der normannische
Klerus einfiihrte, der angelséchsische Heilige nicht anerkannte.
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Der zweite Teil des Bandes von Bidd le und K eene benutzt die Guter-
beschreibungen, bringt damit aber eine Menge anderer Quellen und archéo-
logischer Erkenntnisse in Verbindung, die das Winchester Excavation Com-
mittee in 15 Jahren gesammelt hat. Biddles Gewandtheit ist bemerkenswert,
nicht nur in der Erkldrung der Ergebnisse archdologischer Funde, sondern auch
in der gelehrten Analyse der Korrekturen im Winton Domesday. Als Ergebnis
erkennt man eine voll entwickelte Stadt, mit Vorstadten, die um 1066 bis jen-
seits der Mauern reichten, und in der die Stralennamen schon eine betrécht-
liche Spezialisierung der Gewerbe bezeugen. Die Komplexitdt des Straflen-
netzes zu dieser Zeit zeigt, daB die Stadt das Ergebnis einer langen Entwicklung
war, deren Urspringe innerhalb der alten rémischen Befestigung des 3. Jhs.
lagen. Jedoch bleibt es unmadglich, die Kontinuitat des stadtischen Lebens vom
spatrémischen bis zum angelséchsischen Winchester, genauso wenig wie fir alle
anderen englischen Stddte, nachzuweisen. Immerhin kann Biddle Spuren von
Kontinuitdt zwischen vor- und nachnormannischen Stadt- und Hausgrundrissen
sowie Familien sichern. Mit Vorsicht behandelt er die These, Winchester sei die
Hauptstadt der westsdchsischen Konige gewesen, und mit Skepsis die dortige
Tradition der ,crown-wearings‘; er schlielt, dal das Vorhandensein eines konig-
lichen Palastes und Schatzamtes trotzdem zu dieser Annahme zwinge. Seine
Arbeit wird allen kontinentalen Forschern von Nutzen sein, die sich mit Pfalzen
und Kdnigsumritten friher Herrscher beschaftigen.

Den Hoéhepunkt ihrer politischen Bedeutung erreichte die Stadt in nor-
mannischen Zeiten, als die Ndhe zu Southampton, dem Hauptverbindungshafen
zur Normandie, ihr groRes Gewicht verschaffte und sie oft von normannischen
Konigen aufgesucht wurde. — Eine betrachtliche Anzahl der einfluBreichsten
und wohlhabendsten Birger der Stadt standen in koniglichem Dienst, was ein
starkes Indiz fur ihre politische Bedeutung ist. Biddle beschreibt ihren Nieder-
gang nach dem Tode Heinrichs I. und wdahrend der Anarchie unter Stephen,
aber er versucht nicht, dafir eine Erkldrung zu geben. Henry von Blois, der
Bruder Stephens, tibernahm, wie B. zeigt, wahrend seiner Amtszeit als Bischof
den koniglichen Palast und andere Besitztimer und beherrschte die Stadt vollig.
Er war nie in der Lage, sich mit Heinrich Il. zu arrangieren, der ihn schlieflich
1155 verbannte. Der politische Niedergang der Stadt ist sicher im Zusammen-
hang mit der Entmachtung des Henry von Blois zu sehen. Im (brigen hétte
Winchester eventuell eine Chance gehabt als Hauptstadt eines England, das
auch die Normandie beherrschte; es hatte aber weit weniger Aussichten als Teil
eines riesigen Anjou-Reiches. Da London Stephen unterstiitzte, war es fir Hein-
rich 11. lebensnotwendig, dort moglichst oft zu residieren, was ebenfalls zur Auf-
gabe von Winchester beitrug. Der endglltige Niedergang der Stadt als politi-
sches Zentrum steht in deutlichem Zusammenhang mit dem Verlust der Nor-
mandie unter Johann, als das Schatzamt schlieflich nach London verlegt wurde.
Die besten Verbindungshéfen zu den verbleibenden kontinentalen Besitzungen
waren nun eher Bristol und Plymouth als Southampton. Biddles Stdrke ist
zweifellos mehr die Darstellung der lokalen und wirtschaftlichen Verhéltnisse
als deren Einbindung in die nationalen politischen Ereignisse oder die Entwick-
lung in Europa. — Die wirtschaftliche Wachstumsenergie der Stadt ermdéglichte
ein Uberleben in Prosperitat bis ins 13. Jh., nachdem sie schon lange ihre politi-
sche Bedeutung verloren hatte. Biddle kann Kkeinen entscheidenden Beweis
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liefern fir eine bedeutende wirtschaftliche Entwicklung im 12.Jh.; seine Dar-
stellung der Gewerbe ist starker fir die Zweige, fir welche es archdologische
Belege gibt, wie die Tdpferei und die Eisenverarbeitung, als fiir archdologisch
nicht falbare, wie die Tuchherstellung. Aus Mangel an solchen Belegen féllt
der Abschnitt Gber die Messe von St. Giles, eine der wichtigsten von England,
bedauerlich knapp aus, obwohl Biddle dankenswerter Weise daran erinnert, daf
diese Messe, die sicherlich vor der Eroberung entstand, durch die Protektion
des Henry von Blois stark gefdrdert wurde, dessen Bruder Theobald mdglicher-
weise die Champagnermessen grindete. An ausldndischen Kaufleuten lassen
sich nur wenige nachweisen, sieht man von denjenigen ab, die kaum als solche
bezeichnet werden kdnnen, den Franzosen oder der reichen Judengemeinde. —
Dieses Buch ist Teil einer Wiederbelebung der Erforschung wichtiger Stadte in
England; in diesem Sinne arbeiten auch Urry (Canterbury), Platt (Southamp-
ton), Rogers (Stamford) und Brooke (London). Die prdzise Darstellung und Ge-
nauigkeit des Werkes werden anderen als Vorbild dienen, und es wird unschétz-
bares Vergleichsmaterial fir solche Untersuchungen bereitstellen. Natalie Fryde

P. J. Brury, P. J. Drury wu.a.,, A Late 13th and Early 14lh Century
Tile Factory at Danbury, Essex (Medieval Archaeol. 19, 1975, 92— 164), be-
schreiben ausfihrlich eine erstmals im Jahre 1939 beobachtete, doch erst vom
Jahre 1973 an ausgegrabene Fertigungsstatte von Fliesen und Ziegeln, in der
etwa ein halbes Jh. (um 1300) jeweils verschiedene Typen hergestellt wurden.
In dem durch einen Graben eingehegten Areal wurden drei mehrphasige Ge-
bdudekomplexe aufgedeckt: ein mutmaRlicher ,Aufenthaltsraum*® fir Arbeiter
(?) (zweiphasig, ca. 5x 5 m) und zweimal eine Einheit von Trocken- und Brenn-
raum (vier- bzw. dreiphasig). Stratigraphisch lieBen sich die Komplexe nicht
miteinander verbinden. Funde, die eine Beschickung der beiden Ofen bezeugen,
fehlen fir das erste Drittel der Gesamtnutzungszeit der Anlage. Produktion,
M aterial und Fertigware werden von den Vf. grindlich und mit groBer Sach-
kenntnis analysiert. Wiederum Bodenfunde helfen, den wirtschaftlichen Rang
der Anlage und auch das Absatzgebiet (modest area in Essex) zu bestimmen. Ein
Census of Medieval Tiles in Essex wird durch P. J. Brury vorbereitet. M. L.

Einen der seltenen spatmittelalterlichen Edelmetallhorte, in denen Schmuck
vertreten ist, stellt J. Cherry, The medieval Jewellery from the Fishpool,
Nottinghamshire, Hoard (Archaeology 104, 1973 [1974], 307—321), vor. Der
Fund wurde bei Bauarbeiten im Jahre 1966 geborgen und weckte schon bald
das Interesse der Fachwelt. Die SchluBmiinze unter den 1327 Goldmiinzen, die
die Masse des Fundes ausmachen, datiert den Fund in die Zeit nach 1464. Bei
dem Schmuck handelt es sich um vier Ringe mit Inschriften, eine Brosche, ein
Kreuz und zwei Teile von Ketten. Diese Objekte werden in Farbtafeln abge-
bildet, ausfihrlich erdrtert und zu vergleichbaren Stiicken in Beziehung gesetzt,
so dall der Beitrag insgesamt den Charakter einer Einfihrung in die Entwick-
lungsgeschichte des spatmittelalterlichen Goldschmucks dberhaupt bekommt.
Appendix Il geht auf einen zeitgleichen englischen Fund ein. M. L.

P. G. E. Clemens, The rise of Liverpool, 1665— 1750 (EcHistRev. 29,
1976, 211— 225), beschreibt den Aufstieg Liverpools vor allem im Lichte der
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Quellen, die auf beiden Seiten des Atlantik aufbewahrt worden sind. Liverpool
war als Verteilerzentrum im Vorteil gegeniiber London zu einer Zeit, als Tabak
und Zucker stark im Preis gefallen waren und deshalb mdglichst schnell auf
einen groBen Markt mit hoher Verbrauchernachfrage gebracht werden muften.
Dariliber hinaus waren die Zwischenhéandler in Liverpool wendiger und risiko-
freudiger als die Londoner. In seiner héchsten Blite stand der Hafen aber erst
nach dem allgemeinen Frieden von 1713. Den ersten Platz in der Handelstatig-
keit der Liverpooler nahm dann der Sklavenhandel ein. Zur Stiitzung seiner
Argumentation druckt Cl. Tabellen ab, die auf der Basis der Zollregister erstellt

sind. G. D. R.

Als Nummer 31 ihrerlokalgeschichtlichen Reihe verdffentlichte die East
Yorkshire Local History Society The Trade and Shipping of eighteenth-century
Hull, von Gordon Jackson. Die Arbeit basiert auf dem Buch desselben
Autors Hull in the Eighteetith Century. A study in economic and social history
(London 1972). J. benutzte intensiv die Zollregister, denen er das Material fir
die 10 Tabellen entnahm, die die Basis seiner Analyse der Handelsentwicklung
bilden. Der AufRenhandel von Hull konzentrierte sich auf Nordosteuropa, wo
Tuch aus Yorkshire verkauft und deutsches Leinen und Produkte aus dem
Baltikum erworben wurden. Ein anhaltender Aufschwung des Handelsvolumens
nach 1763 brachte Hull auf den vierten Platz unter den britischen Hé&fen nach
London, Liverpool und Bristol. G. D. R.

Einige der Ticken der Uberseehandelsprojekte, die Londoner in den 1570er
Jahren betrafen, fanden Beachtung. Carole Shammas, The Jnvisible
Merchant' and property rights. The misadventures of an Elizabethan joint-stock
Company (BusinessHist. 17, 1975, 95— 108), untersucht die Organisation einer
Gesellschaft, die drei Reisen des Martin Frobisher 1576— 78 finanzierte, die er
unternahm, um eine Nordwestpassage nach China zu finden. Die Teilhaber
kamen ihren Verpflichtungen nicht nach, ebensowenig wie der Schatzmeister
der Gesellschaft. — J. S. Kepler, The operating potential of London
Marine Insurance in the 757(Zr: some evidence from ,A Booke of Orders of
Assurances mithin the Royall Exchange* (BusinessHist. 17, 1975, 44— 55), unter-
sucht den Versuch der Stadt London, unter dem Druck der englischen Re-
gierung den Markt der Seeversicherungen zu ordnen, und er vergleicht dies mit
dhnlichen Reformversuchen in Antwerpen 1563 und der spanischen Versiche-
rungsordnung von 1556. G. D. R.

l. A. A. Thompson, Spanish Armada Guns (MM 61, 1975, 355— 371),
hat aus dem Material der Archive von Simancas den Nachweis gefiihrt, dafl die
bisher akzeptierte Einschdtzung der spanischen und englischen Schiffsbewaff-
nung 1588 revidiert werden mufR. Er kommt zu dem SchluB, daB keine der
beiden Seiten genigend Potential besal, um die andere vollig zu vernichten,
und daB die spanische Armada, was die Feuerkraft betraf, sowohl im Gewicht
der Kugeln als auch in der Reichweite, so sehr im Hintertreffen lag, daf sie
wahrscheinlich zu keiner Zeit in der Lage war, die Seeschlacht zu gewinnen.

G. D. R.
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Die Herstellung der englischen Schiffsgeschiitze war Jahrhunderte lang in
den GeschutzgieRereien im Sussex Weald konzentriert, dessen spatere Geschichte
H. C. Tomlinson, Wealden Gunfounding: an analysis of its demise in the
eighteenth Century (EcHistRev. 29, 1976, 383— 400), untersucht. T. geht davon
aus, daB es in diesem Industriezweig nach 1600 nur wenig technischen Fort-
schritt gab. Er existierte aber weiter, teilweise gefdrdert durch Regierungs-
protektion, nachdem andere Zweige der Eisenindustrie nach Wales und in den
Westen von England verlegt worden waren. Der Augenblick der Aufgabe kam
im 18. Jh., als die Regierungsauftrage an Eisenfabrikanten auBerhalb des Weald
vergeben wurden, die ihre Kosten durch die Verwendung von Koks an Stelle
von Holzkohle fiir das Eisenschmelzverfahren drastisch reduzierten. G. D. R.

J. Walter und K. Wrightson, Dearth and the social order in early
modern England (Past and Present 71, 1976, 22—42), stellen fest, daR Zeiten
von Nahrungsmangel meist von leichtem Diebstahl und selbst von gelegent-
lichen Unruhen gekennzeichnet sind. Der Kornkrawall kann als eine Art des
kollektiven Diebstahls angesehen werden und war sehr selten. Die Getreide-
knappheit wurde gewdhnlich mit moralischen Argumenten erklart, als Folge
der Sunden, oder sie wurde den Machenschaften der Zwischenhdndler zuge-
schrieben. Dies hob das Ansehen der Obrigkeit bei ihren HilfsmaRnahmen.
— P. Clark, Popular protest and disturbance in Kent, 1558— 1640
(EcHistRev. 29, 1976, 365—381), analysiert den Ausbruch von Unruhen
in einem grofen Gebiet. Seine SchluBfolgerungen stimmen insgesamt mit
denen von Walter und Wrightson (Uberein. In Kent waren die Getreide-
handler das haufigste Ziel des Volkszorns, besonders, wenn man sah, daB
sie Getreidetransporte vom Land weg organisierten, um den Londoner Markt zu
beliefern. Eine zusétzliche Ursache sozialer Spannungen war die Tatigkeit der
Eisenfabrikanten und Glasmacher, weil man glaubte, da sie UbermaRig viel
von dem lokal verfiigbaren Bauholz verbrauchten. Es herrscht allgemeine Uber-
einstimmung dariiber, daf das soziale Geflige unter dem Druck von Notzeiten
eher verstarkt denn geschwacht wurde: Bezeichnend ist nach CIl. weniger, daR
Notzeiten in England gelegentliche Unruhen verursachten, sondern vielmehr,
daB sie so wenige Unruhen provozierten. G. D. R.

SKANDINAVIEN

(Bearbeitet von Erich Hoffmann)

DANEMARK. Historikeren Aage Friis (1870— 1949) (Privatarkiv, historiske
samlinger og bibliografi, Udgivet af Rigsarkivet, Forlobige Arkivregistraturer Ny
Serie Nr. 11: Privatarkiver, Kobenhavn 1975, 119 S.). Dazu: Bibliografi over
trykte arbejder af Historikeren, Prof. Dr. phil. Aage Friis, i anledning af
hundrededrsdagen for hans fodsel den 16. august 1870 (Udgivet ved Rigsarkivet,
Kobenhavn 1970, 66 S.). E. H.

Koloniernes Centralbestyrelse (Vejledende Arkivregistraturer XX, Udgivet
af Rigsarkivet, Kobenhavn 1975, 108 S.). — In diesem Band wird ein Bericht
Uber die Bestdnde des Reichsarchivs an Archivalien der dénischen Kolonialver-



Skandinavien 227

waltung auf den westindischen Jungfrauen-Inseln St. Thomas (seit 1671 da-
nisch), St. Jean (seit 1718) und St. Croix (seit 1733) vorgelegt. Die Inseln wurden
zunédchst von 1671— 1754/55 von einer ddnischen westindischen Handelskom-
pagnie verwaltet und gingen dann bis zur Aufgabe der Kolonien im Jahre 1917,
als Danemark sie an die USA verkaufte, an den d&nischen Staat Uber. Auller
dem Verzeichnis uUber die Akten der staatlichen Kolonialverwaltung befindet
sich am Anfang des Buches eine kurze Darstellung Uber die Geschichte der

danischen Kolonialverwaltung. E. H.

Diplomatarium Danicum (Udgivet af det danske Sprog = og Litteratur-
selskab. 1. Raekke, 3. Bind. 1. del: Diplomer 1170— 1199 ved C. A. Chri-
stensen, Herluf Nielsen, Lauritz Weibull [f], Kobenhavn

[1976—77], C. A. Reitzels Boghandel, 416 S.). — Ahnlich wie beim ersten Band
der ersten Reihe des Diplomatarium Danicum verzdgerte sich auch die Heraus-
gabe des 3. Bandes fir langere Zeit, da der urspriingliche Bearbeiter Lauritz
Weibull im Jahre 1960 verstarb (s. HGbIl. 94, 1976, 187). Man mufl es daher
sehr begrifen, daB nun auch dieser lang entbehrte Band vorliegt, welcher der
Forschung fir die Geschichte Ddnemarks und Skandinaviens nun das Eindrin-
gen in das Verstdndnis einer besonders wichtigen Epoche des mittelalterlichen
Dé&nemark erleichtert. Die drei Jahrzehnte von 1170 bis 1199 bedeuten fir das
Reich der Waldemarszeit das Prdaludium fir die eigentliche imperiale Macht-
stellung (1200— 1227). Wahrend der ersten Héalfte seiner Regierungszeit (1157—
1170) war es Waldemar |. gelungen, die Macht des Koénigtums im Reiche nach
einer langen Zeit der Thronkdmpfe zu stabilisieren und kiinftige Thronstreitig-
keiten weitgehend dadurch auszuschliefen, dal er das Kdnigsgeschlecht auf die
eigenen Nachkommen einengte und die Sohnesfolge durch Erhebung seines
Sohnes Knut VI. zum Mitregenten durchsetzte. Das erstarkende Ddnemark be-
teiligte sich auRerdem in dieser Zeit auch im Bindnis mit Heinrich dem Ldwen
am Kampf gegen die Elbslawen und konnte nach der Eroberung Arkonas in
Rigen Full fassen (1168). Zwischen 1170— 1199 folgt nun die Zeit des Aufstiegs
Déanemarks zur Ostseegrofmacht, als nach dem Sturz Heinrichs des Lowen in
Nordostdeutschland ein Machtvakuum entstand, das von den Staufern wegen
ihrer hauptsdchlich auf Italien orientierten Politik nicht ausgefullt werden
konnte. So gelang es Knut VI. nach dem Tode seines Vaters Waldemar |I.
(1182), die Erneuerung des dénischen Lehnsverhdltnisses vom deutschen
Kodnig zu umgehen. Im weiteren Verlauf der achtziger Jahre wurden dann die
pommerschen und mecklenburgischen Fursten, die erst kirzlich ihre Lande vom
Reiche zu Lehen genommen hatten, dazu gezwungen, Lehnsleute des dé&nischen
Kdénigs zu werden. Seit Beginn der neunziger Jahre nannte sich Kénig Knut nun
in der Intitulatio seiner Urkunden ,Danorum Slauorumque rex“. Ein &uBeres
Zeichen fir den Aufstieg Danemarks ist auch die wachsende Zahl an Ur-
kunden, ausgestellt vor allem von den Koénigen und den Erzbischéfen Eskil und
Absalon von Lund. Aber auch die Suffraganbischéfe beginnen nun hdufiger
Urkunden auszustellen. Die kdénigliche Kanzlei aber palte sich gerade in den
Jahrzehnten von 1170— 1199 immer mehr dem Urkundenstil der west- und
mitteleuropdischen grofRen Koénigreiche an. Auch fir das Papsttum wurde Dédne-
mark immer interessanter, die Zahl der nach Dadnemark gerichteten Briefe wie
der fur dieses Land ausgestellten Urkunden nahm laufend zu. Der franzdsische
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Kdnig Philipp Il. August schlieBlich schloB mit Knuts Schwester Ingeborg 1193
eine Ehe, wobei Philipp allerdings bald seine Gemahlin verstieR. Die neue
europdische Bedeutung des nordischen Reiches kommt nun auch dadurch zum
Ausdruck, dalR Papst Innozenz Il1l. in mehreren Briefen sich daflr einsetzte,
dal der franzdsische Kdénig seine Gemahlin wieder aufnehmen sollte. Fir den
Hansehistoriker sind besonders die Briefe der Papste an Knut VI. interessant, in
denen sich diese fiir die Freilassung des Bischofs Waldemar von Schleswig ein-
setzten, der als hartnédckiger Gegner Knuts und Waldemars Il. bekannt ist und
mehrfach mit zeitweiligem Erfolg zum Erzbischof von Bremen erhoben wurde.
Vor allem aber werden in diesem Urkundenband die Geschichte der ddnischen
Knutsgilden betreffende Urkunden abgedruckt, die bisher nur an Stellen ge-
druckt vorgefunden werden konnten, die nicht jedem deutschen Forscher leicht
zugdanglich waren. Unter Nr. 63 wird die von L. Weibull wohl mit Recht auf
etwa 1177 datierte Urkunde abgedruckt, in welcher Waldemar I. den danischen
Gotlandfahrern der Knutsgilden einen Schutzbrief ausstellt und selbst Gilde-
mitglied dieser Gotlandfahrergilde wird, wofur diese sich am Kult Knut
Lawards in Ringsted beteiligen soll. Nr. 107 schlieflich bietet den besonderen
Schutzbrief Knuts V1. fir alle Knutsgildcbruder.

Der zweite Teil des dritten Urkundenbandes von Reihe 1 des Diplomatariums
soll im Fruhjahr 1977 erscheinen. Er wird die Briefe des kdniglichen Beraters
Abt Wilhelm de Paraclito und das Register fiir den ganzen Band enthalten. E. H.

Tyske Kancelli. Udenrigske Afdeling — 1770. Departement for Udenrigske
Anliggenheder 1770— 1848. Udenrigsministeriet 1848 — ca. 1909 (Udgivet af
Rigsarkivet, Filmfortegnelser Nr. 1, Kobenhavn 1975, X u. 146 S.). — Um die
Uberlieferten historischen Quellen wéhrend der Kriegsgefahr zu sichern, wurde
bereits im Zweiten Weltkrieg mit dem Photographieren der Archivalien des
Reichsarchivs begonnen. Nach dem Kriege setzte man diese Arbeit fort, jetzt
aber nicht zuletzt aus dem Anliegen heraus, die Archivalien auch auswartigen
Benutzern leichter zuganglich zu machen. Auf S.VIIlI des Verzeichnisses be-
findet sich ein Hinweis Uber Ausleihe oder Kauf der Photokopien.

Fur den Leser der HGbII. besonders wichtig ist das Verzeichnis tUber kopierte
Akten der Tyske Kancelli (ab 7f.). Hier finden sich Archivalien betreffend die
deutschen Territorien; die Stddte Bremen, Hamburg, Libeck und Danzig sowie
auch die Hansestddte allgemein. Meist handelt es sich dabei um Akten aus dem
16.— 18. Jh.; was jedoch die Hansestddte angeht, liegen auch Urkunden, Privi-
legien usw. schon aus dem 14. und 15.Jh. vor. — Weiterhin dirften Akten-
photokopien lber die Beziehungen Danemarks zu den europdischen Machten
interessieren. Den gleichen Themenkreis wie die angefiihrten Kopiebestdnde aus
der Tyske Kancelli findet man im Kopieverzeichnis des Department for
udenrigske Anliggenheder 1770— 1848 (77f.) und des Udenrigsministerium ab
1848 (123f.). E. H.

Tore Nyberg, Kreuzzug und Handel in der Ostsee zur dénischen Zeit
Libecks (Lubeck 1226. Reichsfreiheit und frihe Stadt, Lubeck 1976, 173— 206).
— Dieser fir den deutschen Hansehistoriker aufRerordentlich informative Auf-
satz liefert einen umfangreichen Einblick in den Skandinavien betreffenden zeit-
geschichtlichen Hintergrund fir die Zeit des danischen Machteinflusses auf
Libeck zwischen 1201 und 1225. Mit Recht wird darauf verwiesen, daR das
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waldemarische Imperium nicht nur die Ostseeldnder Holstein, Mecklenburg
und Pommern/Pommerellen sowie spdter Estland beherrschte, sondern auch
starken EinfluB auf die skandinavischen Nachbarn Norwegen und Schweden
nahm, wo die danischen Kdnige bei langjahrigen Thronstreitigkeiten aktiv Par-
tei nahmen und auf diese Art zeitweise groRen EinfluR in weiten Teilen beider
Lédnder ausubten. Daher ist es verstdndlich, dafl im Jahre 1201 die Libecker
dazu bereit waren, sich dem ddanischen Kd&nig zu unterstellen, da dieser den
Libeckern nicht nur den Zugang zu ihren Handelspartnern im &stlichen Ost-
seeraum, sondern auch Uber den schwedischen Verbiindeten das wichtige M élar-
gebiet sperren konnte. — Auch fiir den Abfall der Libecker von Waldemar II.
macht der Vf. nicht nur die gunstige Lage nach dessen Gefangennahme (1223),
sondern ebenfalls handelspolitische Erwédgungen verantwortlich. Die auf eine
Handelssperre gegeniiber Finnen und Balten hinauslaufende Kreuzzugspolitik
Innozenz IIl., die der dédnische Kdonig wie auch der Erzbischof von Lund unter-
stutzten, habe unter anderem die Libecker Kaufleute zu ihrem Sinneswandel
veranlalBt. Der Berichterstatter kann allerdings dem Vf. nicht ganz folgen, wenn
er meint, daB es unterschiedliche Methoden in der Missionierung der Heiden
im Ostseeraum bei Deutschen und Skandinaviern gegeben habe. In beiden
Fallen standen am Anfang Druck von einem Christ gewordenen einheimischen
Herrscher oder kriegerische Unterwerfung von aulen her, die zur bloBen ,,An-
nahme*“ des Christentums fihrten; die ,,Aufnahme®“ des neuen Glaubens er-
folgte dann erst nach langfristiger Missionsarbeit aus den Kldéstern und Pfarreien
heraus. Dies war der seit dem Beginn des Mittelalters ubliche Weg uber fremde
oder einheimische Herren zur Christianisierung von Vo6lkern, die einer heidni-
schen Gentilreligion anhingen. — Interessant ist schlieBlich noch der Hinweis
darauf, dall die verschiedenartigen Interessen der deutschen Kaufleute in Got-
land und der Libecker zu unterschiedlicher politischer Entscheidung im Jahre
1225 gefuhrt habe, wodurch auf die Dauer die Trennung zwischen Libeck und
Vishy eingeleitet worden sei. E. H.

Curt Weibull, Knytlingsagan och Saxo. En Kkallkritisk undersdkning
(Scandia 42, 1976, 5—31, mit einer deutschen Zusammenfassung). In seinem
bekannten Werk Uber Saxo (1915) vertrat der Vf. die Ansicht, dal die Ver-
wandtschaft der Gesta Danorum Saxos (um 1200) mit der kompilatorischen
Knytlingasaga (nach 1250) wohl dadurch zu erkldaren sei, dall beide in den
Teilen, wo sie Verwandtschaft aufwiesen, auf eine gemeinsame Quelle zuriickzu-
fuhren seien. Dies ist von Gustav Albeck (Sagaerne om Danmarks Konger, 1946)
bestritten worden. Dieser behauptete, dal der Verfasser der Knytlingasaga fir
die Schilderung der Waldemarszeit direkt auf das 14.— 16. Buch Saxos als
Quelle zuruckgegriffen habe. C. Weibull macht es nun in diesem Aufsatz an-
hand eines reichhaltigen M aterials vergleichender Quellenuntersuchungen recht
glaubhaft, dall seine urspringliche These von 1915 wohl zu Recht besteht und
damit Saxo und der Verfasser der Knytlingasaga beide aus einer gemeinsamen
Vorlage Nachrichten entnommen haben, die von ihnen dann allerdings ver-
schiedenartig verarbeitet wurden. Fir Saxo steht sein Herr, der Erzbischof
Absalon, im Mittelpunkt der historischen Ereignisse der ersten Halfte der
Waldemarszeit, wahrend in der Knytlingasaga Konig Waldemar |. den Vorder-
grund einnimmt und Absalon ihm gegentiber zuricktritt. E. H.
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Nachdem Untersuchungen der mittelalterlichen Keramik D&nemarks in den
letzten Jahren bereits mancherlei Fortschritte brachten (vgl. HGbIIl. 93, 140ff.),
kann Niels-Knud Liebgott, Medieval Pottery Kilns at Faurholm in
North Zealand, Denmark (Acta Archaeologica 46, 1975, 95— 118), die bisher
erst in geringer Zahl bekannten einheimischen Fertigungsstidtten um ein wich-
tiges Objekt bereichern. Obwohl wiederum nur der untere, in die Erde einge-
tiefte Teil von zwei — wahrscheinlich gleichzeitig benutzten — Topferéfen an-
getroffen wurde, gelang es aufgrund sorgfdltiger Beobachtungen, Reparaturen
und Zerstdrungsschichten nachzuweisen, die Aufschlisse auch fir die Chrono-
logie bieten. Topferofen | wurde funfmal, Topferofen Il dreimal erneuert.
Zahlreiche Fehlbrdande und Scherben informieren Uber Fertigungstechnik und
Formenvorrat: Kannen, Topfe und Schalen wurden auf schnellaufender Topfer-
scheibe bei 1050— 1100° gebrannt; die Bleiglasur wurde unter Verwendung von
wenigen Prozenten Fe203 hergestcllt. SchlieBlich ergaben sich erste Anhalts-
punkte fir den Absatzbereich der Keramik; z. B. datiert die Schichtfolge im
benachbarten Kloster /Ebelholt die Keramik von Faurholm in das 14./15. Th.

M. L.

Niels-Knud Liebgott, Da klcede var en ,,meerkevare* (National-
museets Arbejdsmark 1975, 35— 46), wertet eine Reihe spatmittelalterlicher und
frihneuzeitlicher Tuchplomben aus, die in D&nemark als Bodenfunde geborgen
wurden. Aufgrund der Provenienzvermerke lassen sich interessante Aufschlisse
fir Chronologie und rdumliche Dimensionen des ddnischen Tuchimports und
schlieRlich auch fiur die danische Tuchproduktion erzielen. Vertreten sind vor
allem die niederlandischen Zentren der Tuchproduktion, so Deventer, Harder-
wijk, K&mpen, Leiden, Roermond, ’s Hertogenbosch. Die Plomben wurden vor
allem bei Stadtkerngrabungen entdeckt (Odense, Alborg u.a.); mehrere Exem-
plare stammen aus dem Areal des Klosters /Ebelholt (Seeland). M. L.

Thelma Jexlev, Lensregnskaberne (Fortid og Nutid, Tidsskrift for
kulturhistorie og lokalhistorie, udg. af Dansk Historisk Faellesorening. Andels-
trykkeri i Odense. 25, 1974, 570—621; 26, 1975, 16—67, 279—345). — Die
danischen Konige Christian 11l. und Friedrich Il. bemdihten sich im 16. Jh.
darum, den Status der meisten Amter als Pfandlehen abzulésen und sie zu
»Regnskabslen“ (Rechenschaftslehen) umzuwandeln, d. h. die adligen Amtleute
sollten die Amter nicht als Pfand fir geliehene Geldsummen oder fiir geleistete
Dienste Ubertragen bekommen, sondern als Beamte gegen feste Entlohnung ver-
walten und Uber die eingehenden kdniglichen Einkinfte der kdniglichen Zentral-
verwaltung genaue Rechenschaft ablegen. Wenn auch nach dieser ,Lensreform*
ein betréchtlicher Teil der Pfandlehen zunéchst noch weiter bestand, fihrte die
immer groBer werdende Menge von Sondersteuern dazu, da auch die Pfand-
leheninhaber hieriiber mit der kdniglichen Verwaltung abrechnen muBten. Bei
den grofen Kassationen in der koniglichen Rentekammer im 18.Jh. wurden
jedoch groBe Mengen dieser Abrechnungen des 16. und 17.Jhs. vernichtet. —
Die Vf.in gibt nun genauen Bericht darliber, tUber welche Einkinfte in den
Rechenschaftsberichten mit der Rentekammer abgerechnet wurde und in wel-
chem Umfang die Abrechnungen fir die Zeit von 1560— 1660 noch vorhanden
sind. E. H.
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Henrik Becker-Christensen, Stabelstadspolitikken 1658— 1689
(Erhvervshistorisk Arbog XXV I, 1975, 90— 105). — Unter den Konigen Fried-
rich Ill. und Christian V. suchte der dénische Staat den AuBenhandel des
Landes an eine Reihe von Stadten (Kopenhagen mit Christianshavn, Fredericia,
Korsor, Nyborg, Nakskov) zu delegieren, die das Stapelrecht, also das Monopol
fur allen Im- und Export im Aufenhandel erhielten. Nur Kopenhagen besal
aber von diesen Stadten eine wirklich bedeutende Handelskapazitat. So ist es
verstdndlich, dal groRBere Handelsstadte die Privilegien der kleineren ,Stapel-
stddte” umgingen. Der Vf. ist der Ansicht, dal die Auswahl gerade der oben
angefihrten Stadte unter militdrpolitischen Gesichtspunkten erfolgte, da die
meisten von ihnen auch Festungsstadte waren. Die Kriege mit Schweden
(1657—60) hatten gezeigt, wie wichtig es fiur den Verteidigungsfall war, wenn
die Warenvorrdte geschitzt in befestigten Stddten lagerten. Bei den wegen der
langen Kriegszeit zerritteten Staatsfinanzen nimmt der Vf. auch an, dalR es im
Interesse der Regierung lag, den Aufenhandel auf wenige Stddte zu beschrdn-
ken, um so in optimaler Weise die Zahlung von Zdllen Uberwachen zu kénnen.
— So standen also nach B.-Ch.s Ansicht nicht handels- sondern militdr- und
fiskalpolitische Erwé&gungen hinter den MaBnahmen des Staates, die nur aus
der genau umgrenzten Notsituation Ddnemarks um die Jahrhundertmitte zu er-
klaren seien. Unter Christians V. Regierung wurde die Stapelstadtpolitik seines
Vorgangers zundchst fortgesetzt, wobei z. T. andere Stadte als bisher in den
Kreis aufgenommen wurden. — Als dann in den 80er Jahren eine langere Frie-
densperiode einsetzte, ging man von der urspriinglichen Absicht der Stapelstadt-
politik ab. Jetzt traten merkantilistische Uberlegungen in den Vordergrund, als
man den déanischen Aufenhandel an 26—28 Stddte mit der groRten Handels-
kapazitadt tUberwies. E. H.

Hans Chr. Joh ans en, Den danske skibsfart i sidste halvdel af det
18. arhundrede (Erhvervshistorisk Arbog, Mcddelser fra Erhvervsarkivet XX V1
1975, Universitetsforlaget i Aarhus, 62— 89). — Bei seiner Untersuchung fir
die Grinde des Aufstiegs fur die danische Schiffahrt in der 2. Halfte des 18. Jhs.
im Bereich der Hauptlinien (Sunddurchfahrt, Verbindungen zu den Kolonien,
Sudeuropa, Ostseeraum und den Niederlanden) vertritt der Vf. die These, daR
die steigende Konjunktur fir das danische Schiffahrtswesen nicht so sehr, wie
es die bisherige Forschung meinte, auf den neutralen Handel wé&hrend der
groBen europdischen Kriege zuriuckzufihren ist. Er ist vielmehr der Ansicht,
dall das vorliegende sparsame Quellenmaterial eher darauf deutet, daB die
steigende Konjunktur von einem Langzeitwachstum, veranlaft von einem all-
mahlich steigenden Bedarf an Transportmitteln, verursacht wurde. Hinter dieser
Erscheinung habe eine ansteigende Arbeitsteilung der verschiedenen europa-
ischen W irtschaftsraume gestanden, welche von den merkantilistischen Ein-
griffen in die nationalen Wirtschaften auf die Dauer nicht habe verhindert
werden kdnnen. E. H.

Anders Monrad Mo6ller, Kongerigske toldregnskaber fra det 18. ar-
hundrede (Fortid og Nutid 26, 1975, 86— 103). — Ahnlich wie bei den Archiva-
lien der Amtsabrechnungen (s. unter Th. Jexlev, Lensregnskaberne) ist auch bei
den Zollabrechnungen des 18.Jhs. durch umfangreiche Kassationen der konig-
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liehen Verwaltung viel Aktenmaterial verloren gegangen. Der Vf. gibt Bericht
darliber, in welchem Umfang die Kassationen durchgefiihrt wurden, welche
Akten vorhanden blieben und welche Auskiinfte der historische Forscher ihnen
entnehmen kann. E. H.

SCHWEDEN. Curt Weibull, en Bibliografi. 19. augusti 1976, redigeret av

Gunilla Larsson (Acta Bibliothecae Regiae Stockholmiensis XXV III,
Stockholm 1976, 28 S.). E. H.

Erik Gyberg, Portugal i svensk Literatur. En Bibliografi (Goteborgs
Universitets Bibliotek, Goteborg 1975, 77 S.). — Hier finden sich Angaben uber
allgemeine Geschichte (25f.) sowie Wirtschafts- und Handelsgeschichte (59f.).

E. H.

Lars Wikstrom, Stadshistorisk Revy 1969— 1970 (Kommunal Tidskrift
12, 1976, 1—XI11). — Der Vf. bietet einen Bericht Gber die Gber schwedische
Stddte im Zeitraum von 1969— 1970 erschienene Literatur (Monographien,
Schriften, Aufsdtze). Diese Zusammenfassung bietet allerdings keine vollstandige
Bibliographie zum Thema, sondern beschrankt sich auf die Ankindigung der

wichtigsten Abhandlungen. — Waéhrend die ,Stadshistorisk Revy“ bisher in
»Svenska Stadsforbundets Tidsskrift* erschien, wurde sie von diesem Arbeits-
bericht ab von der oben angefiihrten Zeitschrift tbernommen. E. H.

Diplomatarium Suecanum (Svenskt Diplomatarium). Utgivetav kungl.
Vitterhets Historie och Antikvitetsakademien och Riksarkivet.Attonde Bandet,
Fjarde haftet (bis S. 946). Register, rattelser och tillag, kall- och litteratur-
forteckning. Utarbetat av Bertil Wedmark och Jan Liedgren
(Stockholm 1976). — Unter den neu in diesen Band des Diplomatariums auf-
genommenen Urkunden befinden sich auch einige, die flir die Hansegeschichte
von Bedeutung sind. In Nr. 7270a schreibt der schwedische Jarl Erengisle
Sunesson an Birgermeister und Rat von Reval (22. 1. 1361) wegen eines ihm
gehdrenden Schiffes, das ihm anscheinend vom Schiffsfuhrer entwendet wurde.
Nr. 7270c (28. 6. 1362) bringt einen Hinweis der wendischen Hansestddte auf
den verlorenen Kampf bei Helsingborg und die Aufforderung an die preuBi-
schen Stadte (hier den Rat von Elbing), alle Schiffe der Stadt Kampen in ihren
Hafen zurickzuhalten, denn die Kampener hdtten den Kriegsschauplatz am
Sund ohne Warnung an die anderen Stddter verlassen und seien einfach nach
PreuRRen abgesegelt. Die preuBischen Stadte werden im (brigen aufgefordert,
zu verhindern, daf Waldemar IV. Verstarkungen irgendwelcher Art erhalte.

E. H.

Hermann Schick, Rikets brev och register. Arkivbildande, kanslivasen
och tradition inom den medeltida svenska statsmakten (Skrifter utgivna av
Svenska Riksarkivet 4, Stockholm 1976, Liber Férlag / Allmanna Forlaget,
614 S. mit dt. Zusammenfassung). — Der Vf. unternimmt die schwierige Auf-
gabe, das im Vergleich zu den anderen europdischen L&ndern, auch den nordi-
schen Nachbarreichen, nur spérlich vorliegende mittelalterliche schwedische
Urkundenmaterial seit der Zeit des schwedischen Konigs Magnus Ladulés
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(1275—90) auf bestimmte , Archive” oder Sammlungen, die aus ganz bestimm-
ten zeitgeschichtlichen Anldssen gebildet wurden, zurickzufuhren. Die selten
originale Tradierung der Urkunden fihrt den Verfasser zu der interessanten
Methode, gerade die Form und Veranlassung der Abschriften verschiedenster
Art (Notariatsinstrumente, Vidimationen, Registertexte oder Abschriften in
Kopiaren) dazu zu nutzen, den AnlaB wie den Veranlasser der Abschrift zu er-
mitteln und dann durch Kombination der so erhaltenen Ergebnisse mittelalter-
liche schwedische ,,Archive* wie den Zweck von deren Anlage herauszuarbeiten.
Er unternimmt es damit, die ,Zusammensetzung und Aufbewahrung der re-
konstruierten ,Archive4 sowie die Bedingungen fiir ihre Existenz und Uberliefe-
rung, ferner die Repréasentativitit des uberlieferten Materials sowie die Prinzi-
pien, nach denen verschiedene Institutionen die Briefe des Reiches in Ver-
wahrung gehabt haben®, zu erschliefen. So gelingt es ihm, gréfere Urkunden-
gruppen den ,Archiven* verschiedener Kénige und Adelsparteien sowie des
Reichsrats zuzuweisen. AuBerdem erfahrt der Leser dieses Buches manches uber
das mittelalterliche Urkunden- und Kanzleiw'esen in Schweden. E. H.

Nils F. Holm wund Ingemar Carlsson, Enskilda arkiv i riks-
arkivet (Skrifter utgivna av Svenska Riksarkivet 3, Stockholm 1975, Liber
Forlaget / Allmanna Forlaget, 121 S.). — In diesem Verzeichnis finden sich fir
den an Wirtschaftsgeschichte Interessierten vor allem Hinweise auf Archivalien
des merkantilistischen Zeitalters in Schweden, betreffend Handel und Seefahrt
(darunter Handelskompagnien) sowie Manufakturen und Fabriken. E. H.

Meddelanden fran Svenska Rigsarkivet for Aren 1970— 1973 (Stockholm
1976, 141 S.). — W.ichtig ist in dieser Publikation vor allem der Beitrag von
Jakob Koit, Kammararkivets baltiska samlingar (125f.). Der Vf. berichtet
liber das Schicksal von Aktenmaterialien der baltischen Léander (nicht zuletzt
aus der Zeit, da diese sich in schwedischem Besitz befanden). Dazu liefert er

Hinweise Uber teilweise Publikationen des Materials und seine Verwertung in
neuerer Literatur. E. H.

Curt W allin, Knutsgillena i det medeltida Sverige. Kring kulten av de
nordiska helgonkungarna (Kungl. Vitterhets Historie och Antikvitets Akademien.
Historiskt arkiv 16, Stockholm 1975, Almquist u. Wiksell International, 237 S.

mit Summery). — Seit L. Weibulls Untersuchungen tber die danischen Knuts-
gilden (St. Knud i Osterled, Scandia 17, 1946) wissen wir, daR auch der danische
Konig Waldemar I. in den 70er Jahren des 12. Jhs. die nach dem Zusammen-
bruch der slawischen Seeherrschaft im Ostseeraum entstandene neue Situation
nutzte, um — dem Vorbild Heinrichs des Lowen folgend und auch in Kon-
kurrenz zu ihm — den in seinem Machtbereich wirksamen Kaufleuten den Zu-

gang zum Ostseehandelsweg nach RuBland zu erschlieBen. So stellte er die
danischen Gotlandfahrer, die sich in einer Knutsgilde zusammengeschlossen
hatten, unter seinen Schutz. AuBerdem breitete sich seit Kénig Waldemars Zeit
ein Netz von Knutsgilden (wohl nach dem Vorbild der Schleswiger Gilde) uber
die alten und die zu dieser Zeit neu entstandenen Stddte D&nemarks. Diese
Gilden, in welchen die Kaufleute zusammengeschlossen waren, standen unter-
einander, aber auch mit dem Kdnigshaus in enger Verbindung. Der Ort der

16 HGbIl. 9%
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Grabkirche Knut Lawards, des heiligen Ahnherrn des Waldemarischen Kdnigs-
hauses, war auch das Knutsgildezentrum; Knut Laward war zugleich auch der
Heilige der Knutsgilde. Bei der Entstehung des danischen Ostseeimperiums der
Waldemarszeit zur Beherrschung der groBen Ostseehandelswege haben dann
offensichtlich auch die Knutsgilden unter Forderung ihrer kdniglichen Schutz-
herren eine bedeutende Rolle gespielt. — Das Buch von Wallin liefert fir diesen
Aspekt einen hochinteressanten Beitrag. Der Autor befalRte sich bisher schon in
einer Reihe von Aufsdtzen mit der Geschichte und Bedeutung der Knutsgilden
in dem bis 1658/60 danischen Schonen. In dem vorliegenden Werk dehnt er
seine Untersuchungen auf das mittelalterliche Schweden aus und weist dabei
Knutsgilden fir den Raum Oland/Kalmar sowie das Méalargebiet nach. Durch
Kombination verschiedenartiger Quellennachrichten und ihre Konfrontation
mit der historischen Entwicklung im 12. und 13.Jh. macht er es glaubhaft, daR
es wohl noch im 12.Jh. zur Anlage eines Knutsgildestiitzpunktes auf Oland
kam, wé&hrend die Ubrigen Knutsgilden wohl erst in den Jahren 1196— 1208
bzw. 1210— 1223 zur Zeit des groBten Einflusses der danischen Konige der
Waldemarszeit auf Schweden entstanden sind. Damit zeichnet sich fir diesen
Zeitraum nicht nur eine vom Kdénigtum gefdérderte danische Handelsexpansion
in den d&stlichen Ostseeraum, sondern auch in Richtung auf die schwedische
Ostseekiiste ab. E. H.

Hungary and Sweden. Early contacts, early sources. I. Hungary and Sweden
— Historical contacts and parallels in the middle ages, byGyo6rgySzekely,
I1. Sources of Hungarian history, mainly before 1660, in the Swedish National
Archives, compiled by the Swedish National Archives (Budapest 1975, Aka-
demiai Kiadd, 122 S.). In diesem Buch wird zunéchst von G. Szekely in einem
kurzen einleitenden Referat auf die — allerdings recht geringen — Beziehungen
zwischen beiden Ldndern, aber auch auf historische Parallelen in der historischen
Entwicklung beider L&nder wéahrend des M ittelalters hingewiesen. Funde von
ungarischen Minzen in Schweden mdgen auf Handelsbeziehungen zwischen
beiden Landen hinweisen, ebenso wie auch die Auffindung von Wikingerwaffen
in Ungarn. Madglicherweise sind auch Wardgerkrieger auf dem Wege Uber
Byzanz kommend in den Dienst ungarischer Flrsten getreten. Interessant ist
dann auch der Hinweis auf historische Parallelen. Dem heiligen Kdénig Erich
von Schweden stehen die heiligen ungarischen Firsten und Kdénige Emeric,
Stephan und Ladislaus gegeniber und auch fir heidnische Reaktionsversuche
in Ungarn und Schweden bieten sich Vergleiche an, zumal in beiden Féllen das
Konigtum die neue christliche Religion zur Starkung seiner Machtstellung nutzte
und der in seinem EinfluR eingeschrankte Adel z. T. aus diesem Grund die
heidnische Partei ergriffen haben mag. Im sozialgeschichtlichen Bereich werden
Vergleiche bei der Stadtentstehung, den Bauernaufstdnden des 15.Jhs. und dem
wirtschaftlichen EinfluB der Deutschen gezogen. Recht interessant ist auch ein
Vergleich der Personal-Unionen Ungarns im Spéatmittelalter (mit Polen, Bdh-
men und den habsburgischen Landen) mit der Union der nordischen Reiche. —
Die Quellenverzeichnisse des zweiten Teils weisen in erster Linie auf Akten des
schwedischen Nationalarchivs hin, welche den diplomatischen Verkehr Schwe-
dens im 17. und 18.Jh. mit ungarischen Gegnern der habsburgischen Kaiser
und den GrofRfiursten von Siebenbiirgen betreffen. Sie stellen also Nachweise
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fur diplomatische schwedische Kontakte wéhrend der GroBmachtszeit dar, um
im Ricken der Habsburger Verbindete zu gewinnen. E. H.

Hain Rebas, hifiltration och Handel. Studier i senmedeltida nordisk
Balticumpolitik 1. Tiden omkring 1440— 1479 (Meddelanden fran Historiska
institutionen i Goteborg Nr. 11, 1976, 278 S. mit Notbilaga und dt. Zusammen-
fassung). Als nach den Niederlagen des Deutschen Ordens gegen Polen-Litauen
in der ersten Halfte des 15. Jhs. die Zersetzung des nach dem 2. Thorner Frie-
den um wichtige Gebiete verkleinerten Ordensstaates einzusetzen begann, fingen
skandinavische Konige und GrofRe an zu versuchen, vor allem auf die estnischen,
livischen und kurldndischen Gebiete des Ordens EinfluR zu erlangen. Teils ge-
schah dies etwa durch Unterstitzung der dortigen Bistimer und Stadte, die sich
von der Ordensherrschaft zu emanzipieren suchten, teils durch Biindnisse mit
dem geschwéchten Orden gegen Novgorod (und dann spéter das GroRflrsten-
tum Moskau) und Litauen. Auch kam es zu Versuchen, die Erbschaft ausge-
storbener skandinavischer Grundherrengeschlechter im estnischen Wierland zu
erlangen. Die danischen Kdnige Christoph Ill. und Christian I., die Adels-
geschlechter Gyldenstjern und Thott (die schwedischen, aber in ganz Skandina-
vien begilterten ,Axelséhne*), der schwedische Reichsrat und spétere Kdnig
Karl Knutsson und schlieBlich auch der schwedische Reichsverweser Sten Sture
der Altere waren an diesen Versuchen beteiligt, macht- und wirtschaftspoliti-
schen EinfluR auf die reichen baltischen Lande zu erlangen. — Mit Recht sieht
der Vf. in dieser Politik eine Fortsetzung friherer skandinavischer expansiver
Unternehmungen ins Baltikum in frih- und hochmittelalterlicher Zeit wie ein
LPréaludium® fir die schwedische Ausdehnung in den baltischen Raum vom 16.
bis ins beginnende 18.Jh. Da die Geschichte des untergehenden deutschen
Ordensstaates wie der an den Ufern der ostlichen Ostsee liegenden Hansestadte
von diesen Entwicklungen umfassend betroffen wird, ist diese Darstellung fir
die Hanseforschung von besonderem Interesse. E. H.

Ginter Barudio, Absolutismus — Zerstdérung der ,,Libertaren Ver-
fassung". Studien zur ,,Karolinischen Eingewalt" in Schweden zwischen 1680
und 1693 (Frankfurter Historische Abhandlungen Bd. 13, Wiesbaden 1976, Franz
Steiner, 248 S.). — Dieses Buch stellt den Teilabdruck der sehr umfangreichen
Dissertation des Vf. (,Das wohlproportionierte Regiment“, Frankfurt 1973) dar.
In erstaunlichem Umfang werden nicht nur die zeitgendssischen schwedischen
Quellen, sondern zum Vergleich auch weitere nord-, west- und mitteleuropa-
ische Quellenmaterialien (vor allem fir Ddnemark, Brandenburg-Preufen und
Bohmen als Vergleichsbeispielen) herangezogen. In wohliberlegter Auseinander-
setzung mit der vorliegenden Literatur zeichnet B. dabei ein Bild der Zerstérung
der ,libertdaren“ Verfassung Schwedens (beruhend auf einer Machtgewichtsver-
teilung zwischen Konig, Reichsrat und Reichstagen) zur Zeit Karls XI., die zur
ersten kurzfristigen Durchsetzung des Absolutismus (,,enevalde”) in Schweden
(bis zum Tode Karls X Il. 1718) fuhrte. Vor allem die Notsituation auch das
schwedische Kernland bedrohender Kriege wie die staatliche Finanzmisere
gaben dem Konig die Gelegenheit, schrittweise das absolute Kdénigtum durch-
zusetzen. Das Schwergewicht der Untersuchungen liegt dabei im Bereich staats-
rechtlicher Fragestellungen. Der Rez. vermift in der Darstellung ein wenig die

16*
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Auseinandersetzung mit der Frage nach der Kontinuitdt von aus dem Mittel-
alter herzuleitenden schwedischen Verfassungszustdnden im Bereich des Bildes
der ,libertdaren* Verfassung. Dies mag aber daran liegen, dall die Arbeit nur im
Teilabdruck vorliegt. Ob sich die historische Forschung in jedem Fall die Ter-

minologie B.s zu eigen machen wird, muf3 die wissenschaftliche Diskussion uber
dieses Werk erweisen. E. H.

Lars Wikstrom, Kungsholmen intill 1700 — talets bdrjan. Studier i
en stadsdels forhistoria, uppkomst och tidigaste utveckling (Monografier utgivna
av Stockholms Kommunalférvaltning 36, Uppsala 1975, Almquist und Wiksell,
323 S., mit engl. Summary). — Der Vf. berichtet Uber das Schicksal des Stock-
holmer Stadtteils Kungsholm (eine Insel westlich der Altstadt) bis zum Ende
des 17.Jhs. Um 1300 waren grofRe Teile der Insel im Besitz von Adelsfamilien.
Im weiteren Verlauf des Spatmittelalters ging der grofRte Teil des Areals aber
aus unbekannten Grinden in die Hand des Stockholmer Franziskanerklosters
Uber, bis die Insel dann in der Reformationszeit im Zeichen der Sédkularisierung
des Kirchenbesitzes Kdnigsland wurde. In den Jahren 1644 und 1647 lbertrug
die Krone durch zwei Schenkungen die inzwischen mit der Altstadt durch eine
Bricke verbundene Insel der Stadt Stockholm, die zu dieser Zeit sich auszu-
weiten begann. In der Vorstadt von Kungsholm, der Name ist seit 1672 be-
kannt, wurde im gleichen Jahr durch die Vormundschaftsregierung fir den un-
mindigen Koénig Karl X1. einer ganzen Reihe von Handwerkern erlaubt, sich
ohne Bindung an die Handwerksdmter der Stadt als Freimeister niederzulassen.
Der Geschichte dieses interessanten gegen die Zunftprivilegien gerichteten
Experiments, das nach einigen Jahrzehnten scheitern sollte, widmet W. beson-
ders eingehende Untersuchungen. E. H.

Christcr Winberg, Folkokning och proletarisering. Kring den sociala
strukturomvandlingen p& Sveriges landsbygd under den agrara revolutionen
(Meddelanden fran Historiska Institutionen i Gdteborg Nr. 10, Goteborg 1975,
344 S., mit engl. Summary). — Am Beispiel von drei Kirchspielen untersucht
der Vf. aufgrund eines sehr vielseitigen Quellenmaterials die Grunde fur den
Bevdlkerungsanstieg in den Landdistrikten Schwedens und fir die einsetzende
Verarmung und ,Proletarisierung“ auf dem Lande. Dabei betont er unter
anderem stérker als bisher geschehen den sozialen Abstieg der Pachter adligen
Landbesitzes, der dadurch verursacht wurde, daB vom Beginn des 19. Jhs. ab in
groRerem Stil Landverkaufe stattfanden, die sich zu einem groBen Teil auf
Adelsbesitz bezogen, der als Pachtland ausgegeben war. Die Pédchter sanken da-
mit haufig in das landlose Proletariat ab. E. H.

Uno Gustafson, Industrialismens storstad. Studier rérande Stockholms
sociala, ekonomiska och demografiska Struktur 1860— 1910 (Monografier utgivna
av Stockholms Kommunalférvaltning Nr. 37, Stockholm 1976, 289 S., mit engl.
Summary). — Diese Arbeit schildert die wirtschafts- und bevdlkerungsstruktu-
rellen Verdnderungen in der Hauptstadt Schwedens wahrend der 2. Héalfte des
19. Jhs., welche durch die beginnende Industrialisierung hervorgerufen wurden.
Dem Werk ist ein umfangreicher Anhang an Tabellen, Karten und Diagrammen
beigeflgt. E. H.
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NORWEGEN. Grethe Authen-Blom, Hvor gammel er Trondheim
(Fran medeltid tili valfadrdssamhdélle, Nordiska Historikermdtet, Uppsala 1974,
409—419). — Dieser Aufsatz bringt die leicht erweiterte Form eines Vortrages
der Vf.in, gehalten auf dem nordischen Historikertreffen des Jahres 1974. Als
beste Kennerin der mittelalterlichen Stadtgeschichte von Trondheim (sie ist die
Vf.in von ,Trondheim Bys Historie“, Bd. 1, 1956) geht sie der Frage nach, in-
wieweit die von 1970— 1974 unter Leitung des englischen Archdologen Clifford
Long veranstalteten Ausgrabungen das detaillierte Bild bestdtigt haben, das die
frihen norwegischen erzdhlenden Quellen und Teile des Frostathinglovs aus der
zweiten Héalfte des 12. Jhs. sowie Snorris Sagas aus dem 13.Jh. von der Stadt
Trondheim fir das 11.Jh. entwerfen. Schon Adam von Bremen nannte die
Stadt eine ,magna civitas“ mit vielen Kirchen, ohne im einzelnen genauere An-
gaben zu machen. Dazu berichten er und der Skalde Thorarin Lobzunge (in der
Glaelognskvida) fir die Zeit des 11.Jhs. von umfangreichen Pilgerziigen zum
Grabe Olafs des Heiligen in Trondheim. — Die Ausgrabungen sind nun tat-
sachlich auf eine Reihe von Steinkirchenfundamenten gestoBen, aber bisher hat
man diese nicht genau mit den in den Sagas erwdhnten Kirchen im Zentrum
Trondheims identifizieren kénnen. Moglicherweise hat Snorri seine Berichte
Uber schon im 11.Jh. in Trondheim vorhandene Steinkirchen aus dem Bild er-
schlossen, das sich ihm bei seinen Aufenthalten in Trondheim wé&hrend der
ersten Héalfte des 13. Jhs. bot. Die Archdologen halten es allerdings durchaus fir
maoglich, daB schon im 11.Jh. Holzkirchen in der Stadt vorhanden waren. —
In der &ltesten Grabungsschicht, die schon bis in das endende 10.Jh. hinein-
reicht, fand man vor allem im Raum des mittelalterlichen Zentrums der Stadt
bereits Siedlungsreste und sonstige Funde, die auf eine dichtere Besiedlung in
diesem Raum hinweisen, darunter auch Fundamente stattlicherer Holzhé&user.
Wenn sich so auch die Nachrichten des 12. und 13.Jhs. Uber das Aussehen
Trondheims im 11.Jh. keineswegs in allen Einzelheiten in Ubereinstimmung
mit den vorliegenden Grabungsergebnissen bringen lassen, so steht doch nach
archaologischen wie schriftlichen Quellen nun mit hoher Wahrscheinlichkeit
fest, daB Trondheim schon im 11. Jh. als Handelsplatz, Konigssitz und kirch-
liches Zentrum fir den Norden Norwegens von beachtlicher Bedeutung war. —
Die aus dem Befund der schriftlichen Quellen hergeleitete Diskussion, ob die
Stadt ihre Entstehung in erster Linie kdniglicher Grindung und Fdrderung zu
verdanken habe oder ob sie aus der handelspolitischen Situation im Mindungs-
gebiet des Trondheimfjords heraus entstanden sei, 4Rt sich von dem neuen
archéologischen Befund her nicht klaren, auch wenn hypothetisch geduBert
worden ist, da die Reste eines groBeren Holzhauses mdoglicherweise auf den in

den Quellen angefihrten Kénigshof Magnus des Guten zuriickgefiihrt werden
kénnten. E. H.

Oie Egil Eide, De eldste norske byenes planmonster (NHT 54, 1975,
1—21, mit Summery). — Der Vf. vergleicht die Stadtpldne der &ltesten nor-
wegischen Stddte Bergen, Oslo, Trondheim und Tonsberg fir die Zeit des 11.
und beginnenden 12. Jhs. Fir Bergen, Trondheim und Oslo erschliet er dabei
einen Einstralenplan. Im AnschluB an Ellmers schlieft Eide hieraus, dafl die
Schiffahrt und der Seehandel die Hauptgrundlagen bereits der frihen Wirt-
schaft dieser Stadte gewesen sind. Neuere Ausgrabungen lassen dagegen fiir Oslo
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ein von den Ubrigen Stadten differierendes Grundmuster des frithen Stadtplans
annehmen. Hier wurde das Grundschema durch zwei einander kreuzende
StraBen gebildet, die beide aus dem Binnenland zum Fjord fihrten. Fir Oslo
dirften zu dieser Zeit damit nach dem Vf. die Handelsbeziehungen zum Hinter-
land wichtiger gewesen sein als Seehandel und Schiffahrt. E. H.

Torbjorn Lag, Landbruksbosettinga i Bergens omradet fram til ca
1350 (Bergens Historiske Forening Skrifter Nr. 75/76, Bergen 1976, J. D. Beyer
A. S. Boktrykkeri, 7— 119). — Aufgrund verschiedenartiger Quellen (Hof-, Orts-
und Flurnamen, Urkundenmaterial und Abgabenlisten, archdologischer Funde,
topographischer Gegebenheiten usw.) unternimmt es L., die Entwicklung und
Ausdehnung der Besiedlung in der Umgebung von Bergen vom frihen Mittel-
alter bis zur Mitte des 14. Jhs. zu erschlieBen. AulRerdem werden die Besitzver-
héltnisse untersucht. Eine besondere Bedeutung fiir den Anstieg der Besiedlung
und die Intensivierung der Landwirtschaft in diesem Raum hatte natirlich die
Entstehung und der Aufstieg der Handelsstadt Bergen. Die Bedeutung des
Konigtums fur diese Entwicklung wird klar herausgestellt. Konige, Bischofe,
Kirchen und Klgster verfiigten in der Umgebung Bergens Uber umfangreichen
Grundbesitz. L. mdéchte von hier aus aber nicht fir oder gegen die umstrittene
These einer vom Kdénigtum veranlaften Entstehung der Stadt Bergen Stellung
nehmen. Das dargelegte Ergebnis spricht weder fir noch gegen eine kénigliche
Grindung oder ein schrittweises Wachstum aus kleinen Anféangen. E. H.

Bjorn Sogner, Om bygrunninger i Norge i 16 — 1700 — arene (NHT
53, 1975, 215— 242, mit Summery). — S. berichtet Uber die Grindung einer
Reihe norwegischer Kleinstddte zur Zeit der merkantilistischen Politik des abso-
luten déanisch/norwegischen Kdénigtums. Er erschliet hierbei drei Perioden: die
Zeit der 60er Jahre des 17. Jhs., die 20er Jahre des 18. Jhs. (z. Z. des Statthalters
Ditlev Vibe) und die 30er und 40er Jahre des 18. Jhs. Die nicht immer Gber die
Winsche und Bedirfnisse des Landes wohl informierte Zentralregierung in
Kopenhagen wie die Repréasentanten der lokalen norwegischen Wirtschaftsinter-
essen hatten dabei beide auf die Stadtgriindungen hingewirkt. E. H.

FINNLAND. A. S. Kan, H. Peter Krosby, D. G. Kirby,
W. Fritsch und DO6rte Putensen, K. HH Rabe und U. Wagner,
Forskning rdérande Finlands historia i andra lander (FHT 61, 1976, 106— 173).
— In mehreren, zum Teil weitausholenden Literaturberichten wird von den
angefihrten Autoren dber die historische Finnlandforschung in der Sowjet-
union, den USA, in GroRbritannien, der DDR und der Bundesrepublik Deutsch-
land Auskunft erteilt. E. H.

Mats Drei jer, Saltviks Kyrka — en sockenfastning frén 1100 — talet
(Alédndsk Odling, 36, 1975, 5— 17). — D. hat in einer Reihe von Publikationen
schon seit langerer Zeit auf die Bedeutung der Aland-Inseln fir den frihmittel-
alterlichen und frihhochmittelalterlichen Ostseehandel hingewiesen und hat
dabei z. T. recht unkonventionelle Thesen vertreten. In dieser Abhandlung weist
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er — nach Ansicht des Berichterstatters zu Recht — nach, dafl die Kirche von
Saltvik, dem mittelalterlichen Hauptort der Alandinseln, genauso wie die
Gbrigen sechs alten Kirchspielskirchen der Inseln (hieriber liegen bereits
mehrere Arbeiten des Vf.s vor) in ihrem Kern schon aus dem 12.Jh. stammte.
Ihr frihester Bestandteil sei in einer verh&ltnismaRig friedlichen Periode des
dstlichen Ostseeraumes in den Jahrzehnten des 12.Jhs. bis etwa 1170 hin er-
richtet worden. Dann sei die Kirche zu einer Wehranlage umgestaltet worden.
Dies hdnge aber offenbar damit zusammen, dafR von dieser Zeit ab aus dem
Baltikum GegenvorstéBe der dortigen Vdlker gegen die Expansionsunterneh-
mungen der erstarkenden skandinavischen Staaten und die beginnende Kreuz-
zugsbewegung in Richtung auf die heidnischen Vélker an den Ufern der 0st-
lichen Ostsee erfolgten und die Bevdlkerung der Aland-Inseln, die den ersten
Ansturm erwarten muBte, sich durch die Befestigung der Saltviker Kirche wie
auch anderer Gotteshduser zur Verteidigung vorbereitet habe. — Ob eine Reihe
von weiteren von D. vorgetragenen Thesen zur Geschichte Skandinaviens und
des Ostseeraums im 12.Jh. sich durchsetzen werden, wird die kiinftige wissen-
schaftliche Diskussion erweisen. Auf jeden Fall stellen dieser Aufsatz wie auch
die friheren Arbeiten D.s interessante Beitrdge zur Geschichte des Ostseeraums
im M ittelalter dar; mit seinen manchmal sehr kihnen Hypothesen sollte man
sich vielleicht auch in Deutschland mehr auseinandersetzen als dies bisher ge-
schehen ist. E. H.

OSTEUROPA

(Bearbeitet von Norbert Angermann, Elisabeth Harder-Gersdorff
und Hugo Weczerka)

Handwerk und Manufaktur in Rufland, Finnland und im Ostbaltikum
(Remeslo i manufaktura v Rossii, Finljandii, Pribaltike. Materialy Il sovetsko-
finskogo simpoziuma po social’no-ekonomifeskoj istorii 13— 14 dekabrja 1972 g.,
Hg. A. S. Kan, Ju. Ju. Kachk, N. E. Nosov, I. P. Saskol’skij,
Leningrad 1975, 200 S., finn. u. dt. Zus.fass.). — Die hier gedruckten Vortrage
eines sowjetisch-finnischen Symposiums von 1972 haben besondere Relevanz fir
die Wirtschaftsgeschichte des Ostseeraums vom 16. bis 18. Jh., in der die ersten
Schritte breiterer gewerblicher Entwicklung in den traditionell als europdische
Rohstoffquellen definierten Regionen nachvollziehbar werden. — V ilho
Niitem aa liefert fir Das mittelalterliche Handwerk im Ostseegebiet (9— 19)
einen zeitlich von der vorchristlichen Zeit bis zur Neuzeit sich spannenden Uber-
blick, der den Gegensatz zwischen den mitteleuropdischen Organisationsformen
des Handwerks (Gilde, Zinfte) in den Hansestadten am Siddrand der Ostsee
und dem skandinavischen Handwerkswesen hervorhebt. Im Norden blieb eine
vergleichbare Konzentration in den Stédten aus, infolgedessen gab es auch keine
den spatmittelalterlichen Unruhen in den Hansestaddten parallelen sozialen Kon-
flikte. Wandergewerbe hatten in Skandinavien ein groferes Gewicht und waren
rechtlich besonders abgesichert. — Die finnischen Stadte bemihten sich jedoch,
das erfahren wir durch Raimo Ranta fur Das finnische Handwerk auf
dem Lande im XVII. und XVIII. fahrh. (61—78), eine rechtliche Kontrolle
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Giber das Landhandwerk auszuliben, und die Provinzverwaltungen erteilten
Konzessionen. R. schétzt die Zahl der Gemeindehandwerker in ganz Finnland
vor 1700 auf nur 400. Hundert Jahre spéter sind 2234 registriert! — In der
Sowjetunion wird das Thema Handwerk und Manufaktur in Rufland im
XVI1.—XVII. Jahrh. (20—32), hier von K. N. Serbina besonders im Hin-
blick auf die Entwicklung des Landhandwerks vorgetragen, auBerst kontrovers
diskutiert. Es geht um die Frage, auf welcher Ebene Vorlaufer frihkapitalisti-
scher Erscheinungen im gewerblichen Bereich aufspiirbar sind. Das russische
Landhandwerk verarbeitete seit dem 17.Jh. in wachsendem Mafl Agrarprodukte
(H&aute, Flachs, Hanf) fur breitere Mérkte. Im Gegensatz zu gréBeren staatlichen
und privaten Einzelunternehmen mit manufakturdhnlichem Charakter wirkt
hier die These von einem endogenen Wachstum uberzeugender als in den Aus-
fihrungen von A. A. Preobrazenskij uber Entwicklung der Manufaktur
in RulRland (48—61), der die russische Manufaktur am Ende des 17. Jhs. bereits
als 6konomisch konkurrenzfahige Einrichtung und als Faktor birgerlicher Ent-
faltung innerhalb des Feudalsystems heraussteilen méchte. — Fir Karelien, das
mit seinem Eisenhammer- und Salzsiedegewerbe schon frih eine besondere
Position im russischen Reich innehatte, verfolgt I. P. Saskol’skij den
Zusammenhang von Entwicklung des Handwerkes und Entstehung der Manu-
fakturindustrie in Karelien im XVI.—XVIII. Jahrh. (100— 110). — Interessant
ist schlieRlich noch die Erfahrung des Vergleichsstudiums der Entstehung der
Industrie in Estland und Finnland (123— 133), in der O. O. Karma fir das
XV I1I. Jh. einen estnischen Vorsprung in technischen Kenntnissen und Fertig-
keiten konstatiert. In der Mitte des XIX. Jhs. hat die finnische Industrieent-
wicklung dank einer engeren Bindung an Grunderzeugnisse des eigenen Landes
die estnische Uberrundet. E. H.-G.

In kritischer Auseinandersetzung mit dem Buch von Andrzej WA"dzki Uber
,Die Anfange der stadtischen Reform in Mitteleuropa bis zur Mitte des 13. Jhs.
(Der westslawische Raum)*“ (Poczqtki reformy miejskicj w srodkowej Europie
do polowy XIIl wieku [Slowiahszczyzna Zachodnia], Warschau/Posen 1974),
das uns nicht zugegangen ist, behandelt Benedykt Zientara den Um-
bruch in der Entwicklung der mitteleuropdischen Stadte in der ersten Halfte
des 13. Jahrhunderts (Przelom w rozwoju miast srodkoeuropejskich w pierwszej
polowie X Il wieku. In: PrzeglHist. LXV I, 1976, 2, 219— 243, franz. Zus.fass.).
Es geht hier um die Lokation von Staddten nach deutschem Recht und deren
Stellenwert in der frihen Entwicklung des Stadtewesens Ostmitteleuropas. Z.
wendet sich gegen die von W?dzki verwendete Terminologie: die Ersetzung von
.deutschem Recht“ durch ,westeuropdisches Recht“ und von ,Lokation® durch
,stadtische Reform“. Mit Recht befilirchtet Z., dafl die Vorgdnge um die Ein-
fuhrung des deutschen Rechts dadurch unscharf werden; vor allem werde durch
den Begriff ,stadtische Reform*“ die Vorstellung von der Veranderung bestehen-
der Einrichtungen geweckt und das Neue, das die Lokationsstadt darstellte,
nicht geblhrend herausgestellt. Z. zieht den &stlichen Teil des Deutschen
Reiches, Polen, Béhmen-M&hren und Ungarn, das wegen der Einfliisse von ver-
schiedenen Seiten her besonders lehrreiche Beispiele bietet, in die Betrachtung

ein. Manche einschldgige Arbeiten Walter Kuhns hétten mitangefihrt werden
konnen. H. W.
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ESTLAND UND LETTLAND. Hellmuth Weiss hat dankenswerter-
weise wieder die Baltische Bibliographie, und zwar fur 1974, zusammengestellt,
die Schrifttum Uber Estland und Lettland in Auswahl enthalt, 295 Titel von
Monographien und Aufsatzen aus Ostund West (ZfO 24, 1975, 751—766). H. W.

E. Tonisson, Die Gauja-Liven und ihre materielle Kultur (11. Jh. —
Anfang 13. Jhs.). Ein Beitrag zur ostbaltischen Friihgeschichte (Tallinn 1974,
Eesti Raamat, 209 S., zahlreiche Abb., 40 Tfn., 9 Tab., 5 Ktn.). — Durch dieses
grindliche Werk wird das seit dem vorigen Jahrhundert gesammelte M aterial
aus den Hugelgrdbern an der Livladndischen Aa (Gauja) publiziert und zusam-
menfassend untersucht. T. hatte selbst an dortigen Ausgrabungen teilgenommen.
Fir uns ist das Kapitel Gber die Wirtschaft und die Gesellschaftsordnung von
besonderem Interesse (163— 177), in dem wie auch sonst zugleich M aterial Uber
die Diinaliven herangezogen wird. Hier bestatigt T., dal der Handel fir die
Liven relativ groRe Bedeutung besa. Nachdem die Dinaliven bereits seit dem
10. Jh. in engen Beziehungen zu den Skandinaviern gestanden hatten, schalteten
sich nach der Mitte des 11.Jhs. auch die Siedlungszentren an der Livldndischen
Aa in den Handel ein. Wie T. vermutet, wurden dort abgehaltene Mérkte von
gotlandischen und russischen Kaufleuten aufgesucht. Des weiteren spricht er
Uber den um die Mitte oder im 3. Viertel des 12. Jhs. einsetzenden Handel mit
den Deutschen, bei dem u.a. Salz, Gewebe, Kupfer, Barrensilber, Miinzen,
Schmuckstiicke und Schwertklingen gegen Bienenwachs und Pelzwerk getauscht
wurden. Im Verlauf des 13.Jhs. wurde der Fernhandel der Liven, die offenbar
auch grolRere Ostseefahrten unternommen hatten, durch die Aktivitat der deut-
schen Kaufleute ausgeschaltet. N. A.

Fir Heinz von zur Midhlen, Handel und Politik in Livland in der
Mitte des 16. Jahrhunderts im Spiegel der Biographie Hermen thor Mdlens aus
Narva (zZfO 24, 1975, 626—673, 2 Tab., 1 Kte.), bilden 19 Briefe thor Mdlens
an dessen Revaler Handelsdiener Evert Broiell aus den Jahren 1549— 1557 die
Grundlage seiner Ausfiihrungen, ergdnzt durch Akten des Reichskammergerichts
im Lubecker Archiv. Hermen thor Mdlen, vielleicht aus Westfalen stammend,
soll 1527 als Mitglied einer danischen Gesandtschaft in Moskau geweilt haben,
1532 taucht er als Kaufgeselle in Reval auf, seit 1539 ist er in Narva belegt, wo
er dem Rat angehdrte, seit 1551 als Bilrgermeister. Die Vorgange in Narva zu
Beginn des Livldndischen Krieges — die Entsendung einer Gesandtschaft nach
Moskau, der Brand und die Besetzung der Stadt durch die Russen am 11. Mai
1558 — sind mit dem Namen thor Mdlens verbunden, wenn auch die in tenden-
ziosen Quellen gegen ihn erhobenen Vorwirfe nicht zu Recht bestehen. Hermen
thor Mdlen siedelte im August 1558 nach Libeck um und versuchte dort die
Wiederaufnahme von Handelsgeschaften. Schon im Juli 1559 ist er auf einer
Reise in Amsterdam verstorben. Die Uberlieferten Handelsbriefe thor Mélens er-
lauben einen interessanten Einblick in die Handelstechniken eines fir livlandi-
sche Verhéltnisse ziemlich groBen Kaufmannsbetriebes in der Mitte des 16. Jhs.
Hermen thor Mdlen hatte Verbindungen nach Danzig, Amsterdam, Antwerpen,
Ké&mpen und besonders Reval; sein Revaler Handelsdiener Broiell war auch sein
Partner in einer Handelsgesellschaft. Besondere Probleme ergaben sich aus dem
RuBlandhandel, der fur die Grenzstadt Narva von grofer Bedeutung war. Die
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Briefe enthalten u. a. einige Preisangaben; der Vf. hat sie sorgfaltig zusammen-
gestellt, sie erlauben aber wegen ihrer geringen Zahl keine sehr weitgehenden
Aussagen. H. W.

Erik Tiberg, Kritische Bemerkungen zu einigen Quellen {ber den An-
fang des Livlandischen Krieges 1558 (zZfO 25, 1976, 462—475), untersucht die
Frage, ob die in der Geschichtsforschung meist angefithrten merkantilen Beweg-
grinde Moskaus fir den Angriff auf Livland stichhaltig sind, und kommt nach
kritischer Sichtung der zeitgendssischen Quellenaussagen zum Ergebnis, dall ,die
Verhinderung des direkten Handels der Russen mit den Uberseeischen — dar-
unter den Westeuropdern — in Livland® nicht ,der wichtigste Anklagepunkt
des Zaren gegeniber den Livldndern war“, was Artur Attman 1944 gemeint
hatte. Nebenergebnisse von Tibergs Quellenstudie sind, dal das Schriftstick,
das Norbert Angermann (Studien zur Livlandpolitik Ivan Groznyjs) als Kriegs-
erklarung Ivans IV. an die Livladnder bezeichnet hat, in Wirklichkeit eine in-
offizielle Mitteilung aus der Moskauer Kanzlei darstelle und dall der Fehdebrief
Moskaus an Livland auf den Monat November (1557) vordatiert worden sei.

H. W.

Ch. Pijrimjae teilt Ergebnisse der Anwendung Elektronischer Daten-
verarbeitung fir die Analyse der Staatswirtschaft Estlands in der Periode
schwedischer Herrschaft im XVII. Jahrhundert (Rezultati primenenija elek-
tronno-vydislitel’noj techniki dlja analiza gosudarstvennogo chozjajstva Estlandii
v period svedskogo gospodstva v XV II. veke, in: SkandSborn. XX, 1975, 7—21)
mit, als deren Quellenbasis die schwedische Staatsbuchhaltung fiur Estland
(1659—99) dient. Die Studie erweist sich in erster Linie als eine keineswegs
naive Demonstration einer Arbeitstechnik. Leider wird die Binsenwahrheit, daf
~EVD* keine Methode, sondern nur eine Rechenhilfe ist, durch die Uberschrift
mehr verschleiert als dem Niveau des Vf.s angemessen ware. ,,Methode” ist die
Anwendung von Korrelations- und Variationskoeffizienten, durch welche die
numerische Festlegung eines Signifikanzniveaus madglich wird. Sie bestdtigt in
der vorliegenden Studie Einsichten, die Vf. bereits anderwarts fixiert hat. P.
betont, dafl die vom Historiker zu leistenden Arbeiten in vollem Umfang Vor-
aussetzung fur das ,Flttern* der Anlage bleiben und daB als ,,Ergebnis® ledig-
lich die mathematisch genauere Gewichtung von Abhdngigkeiten (wie z. B. die
Korrelation von 0,911 zwischen Pachtgeldern aus der Guterreduktion und Ge-
samteinnahmen) mdglich wird und das Nicht-Vorhandensein einer Beziehung
(etwa zwischen Getreidezoll und Getreideausfuhr) klar belegt werden kann. Die
besondere Gefahr von EDV-Analysen demonstriert der Aufsatz ebenfalls: Die
Korrelations-Matrize (17) enthélt nur Koeffizienten. Es taucht im Text keine
dem Quellenmaterial entnommene Realgréfe auf. Der Leser muBl die ,,Ergeb-
nisse“ glauben. Die von Herbert Lithy beschworene ,Desintegration der Human-
wissenschaften“ durch das Statussymbol GroRrechner wird hierdurch ins Bild
gerickt. E. H.-G.

V. Dorosenko, Ein livlandischer Gutsbesitzer als Unternehmer in der
Mitte des XV II1. Jahrhunderts (Lifljandskij pomeSdik-predprinimatel’ v seredine
X VIl veka, in: Mifdzy feudalizmem a kapitalizmem. Festschrift fir Witold
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Kula, Warschau 1976, 45—55) befaft sich mit Wirtschaftsrechnungen Bal-
thasar von Kampenhausens, die im Familienarchiv fiur die 1750— 70er Jahre er-
halten sind. ,,Spinn-, Weber- und Bleichbuch®, ,Talgbuch®, ,,Geléschene Kalck
Buch*, ,,Eisenbuch®, ,Krugbiicher“ u. a. versprechen Antworten auf die Frage
nach frihkapitalistischen Aktivitaten im feudalwirtschaftlichen Bereich. Es zeigt
sich jedoch, dal Verarbeitung von Rohstoffen auf den Kampenhausenschen
Gutern nicht dem Markt, sondern der Selbstversorgung galt. Ausnahme: die
Verwandlung von Getreide in alkoholische Getrdnke. Zwischen 1761— 72 er-
brachten sie bereits 40°/o aller Kampenhausenschen Bareinnahmen, wobei jetzt
das Brennen von Branntwein die Bierbrauerei in den Schatten stellte. Die Ver-
marktung des Branntweins geschah in den Krigen, in denen ihn die gutseigenen
Bauern bezahlten. Es fallt schwer, diesen Zyklus als Ausdruck eines dkonomi-
schen Wandels anzusprechen. E. H.-G.

M it ihrem Beitrag Uber Riga — Grundung oder Entwicklung? greift Clara
Redlich eine wieder aktuell gewordene Problematik auf (Jahrbuch des
baltischen Deutschtums X X 111, 1976 [1975], 58— 76, 4 Ktn.; vgl. HGDbII. 93, 201;
94, 201). Unter kritischer Berlcksichtigung neuerer archaologischer Fund-
berichte gelangt sie zu dem Ergebnis, daf sich im 12.Jh. an der Stelle des
spateren Riga ,mehr abgespielt® hat, als man friher annahm, daR die Stadt
aber doch erst 1201 durch Bischof Albert gegriindet worden ist. N. A.

A. Caune berichtet Uber neue Ausgrabungen in Riga, die auf einem Areal
von 400 m2 zwischen der KIl. Schwimm- und der Kunststrale — also in der
Altstadt — durchgefihrt wurden (Raskopki v Rige. In: Archeologiceskie
otkrytija 1974 goda, Moskau 1975, Nauka, 425f.). Bis zum Ende des 13. Jhs. gab
es in diesem Bezirk nur Holzh&user. Aus dem Fundmaterial wird auBerdem ge-
schlossen, daR dort bis zum 14.Jh. Angehdrige der einheimischen Bevdlkerung
lebten und sich die Bewohner im 12.— 13. Jh. als Fischer und Handwerker be-
tatigten. N. A.

W ahrend durch schriftliche Quellen die Glasherstellung im Baltikum erst
fur das 17.Jh. bezeugt ist, kbnnen A. V. Caune und J. Ja. Grosvald
jetzt aufgrund von archédologischem M aterial feststellen, dafl es in Riga bereits
am Ende des 13. und im 14.Jh. eine Glashltte gab: Neues uber den Beginn der
Glaserzeugung im Ostbaltikum (Novye dannye o nacale steklodelija v Pribaltike.
In: 1z istorii estestvoznanija i techniki Pribaltiki V, Riga 1976, Zinatne,
276—279). " N. A.

Egil Grislis, Recent Trends in the Study of the Reformation in the
City of Riga, Livonia (journal of baltic studies I, 2, 1976, 145— 169) liefert einen
historiographisch-kritischen Uberblick, der sich auf Fragen sozial-6konomisch
wie ethnisch begrindeter Optionen lettischer und deutscher Bevdlkerungs-
schichten im Prozel der Reformation konzentriert. Als fundierten Ausgangs-
punkt einer sozialgeschichtlich orientierten Forschung nennt er L. Arbusow
(1921), mit dessen Werk er die von der deutsch-baltischen Optik beherrschte
Ara abgeschlossen sieht. Ziige der letzteren entdeckt G. noch bei R. Wittram,
dessen grundsétzliche Achtung vor dem lettischen Nachbarn ihm kaum mit ,a
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very enthusiastic description of conquest” vereinbar erscheint. G. referiert recht
grindlich die birgerlich-lettische und die marxistische Forschung zum Gegen-
stand mit dem Bedauern, daf hier eine Diskussion differenter Ergebnisse ver-
mieden wurde. Unter der neueren Auslandsliteratur gilt dem Vf. das Werk von
Niitemaa als ,the most accurate account available since Arbusow® (163).

E. H.-G.

J. Grasmane, Die Rigaer Exportkaufleute am Ende des 18. und in der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts (Rigas exporttirgotaji X V 111 gs. beigds un
XIX gs. pirmaja puse. ZAVest 1976, 4, 69— 82, russ. Zus.fass.). — Der Beitrag
kennzeichnet die allgemeinen Bedingungen fir den Exporthandel Rigas und
hebt die bedeutende Rolle ausldndischer Kaufleute im Exportgeschaft hervor.
Aufgrund der Materialien des Rigaer Handelsgerichts wird fiur 1837— 1860 eine
Teilnahme von durchschnittlich 60 Handelsh&usern an der Ausfuhr festgestellt.
Davon exportieren finf Firmen jeweils Waren im Werte von mehr als einer
halben Million Silberrubel im Jahr, wé&hrend die Beteiligung der meisten
tbrigen Kaufleute gering blieb. N. A.

Das Schwergewicht der Darstellung von Georg von Rauch (ber Stadt
und Bistum Dorpat zum Ende der Ordenszeit. Hellmuth Weiss zum 75. Geburts-
tag (ZfO 24, 1975, 577—626) liegt zeitlich in den Jahren von etwa 1550 bis zur
Besetzung Dorpats durch russische Truppen am 18. Juli 1558. In diesen Jahren
spitzten sich die Spannungen zwischen Moskau und Livland zu, wobei dem
Stift Dorpat wegen des von den Russen geforderten sog. Dorpater Zinses be-
sondere Bedeutung zukam. Der Vf. geht ausfihrlich auf die Gegenstdnde der
Verhandlungen mit den Russen ein und versucht eine Erklarung zu geben fir
die durch die Uberlieferten Quellen nur undeutlich oder gar gegensatzlich be-
leuchteten Probleme, bis hin zu den Vorgdngen, die zur Kapitulation Dorpats
gegenliber den Russen fliihrten. Vorangestellt ist diesem Hauptteil zum besseren
Verstandnis der Ereignisse jener Zeit eine alle Faktoren bericksichtigende
Skizze der inneren und auBeren Entwicklung von Stadt und Bistum von der
Grindung an; dem Handel mit den Russen, vor allem mit dem benachbarten
Pleskau, ist besondere Aufmerksamkeit gewidmet. H. W.

Roland Seebcrg-Elverfeldt legt den dritten Band seiner Revaler
Regesten vor, in dem Testamente Revaler Birger und Einwohner aus den
Jahren 1369— 1851 erfaBt sind (Verdéffentlichungen der Niedersachsischen
Archivverwaltung 35, Gottingen 1975, Vandenhoeck & Ruprecht, 471 S.). Ins-
gesamt erschlieBt der Band 548 letztwillige Verfigungen, die in den Gdttinger
Bestanden des Revaler Stadtarchivs ermittelt wurden. Nur ein sehr geringer
Teil davon war bereits publiziert. Da die &ltesten Stiicke der Zeit um 1370 an-
gehdren, setzt die Revaler Uberlieferung etwa ein Jahrhundert spéter als die von
Hamburg, Libeck und Kdéln ein. Das 16. Jh. ist mit 196 Testamenten am besten
reprasentiert, gefolgt vom 17. und 18.Jh., aus denen jeweils mehr als hundert
stammen. Bei den Testatoren handelt es sich fast ausschlieRlich um Deutsche,
die sehr haufig Kirchen, Kloster, Spitdler und Schulen sowie einzelne Geistliche
und Lehrer bedacht haben, nicht selten Stipendien fir Studenten stifteten und
oft auch Fursorge fir ihr estnisches Dienstpersonal zeigten. Fir das Leben und
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Wirken der Revaler, die sozialen Beziehungen, die Besitzverhdltnisse und das
kulturelle Leben in der Stadt erhalten wir damit wertvolles M aterial, dessen
zukunftige Bearbeitung durch die jeder Nummer beigefiigten Anmerkungen in
idealer Weise begunstigt wird. Nachdem in den beiden vorangegangenen Re-
gestenbdnden die familidren und wirtschaftlichen Beziehungen der Bdrger
Revals zu Deutschland, den Niederlanden und Skandinavien beleuchtet worden
waren (vgl. HGbIIl. 85, 122f.; 88, 355f.), liegt insgesamt eine hdchst wertvolle
Leistung vor, die um so mehr anzuerkennen ist, als sie der Bearbeiter neben
seiner Berufstatigkeit erbracht hat. Wir hoffen sehr, da er sein Unternehmen
fortsetzt. N. A.

Reinhard Vogelsang (Bearb.), Kammereibuch der Stadt Reval
1432— 1463 (Quellen und Darstellungen zur Hansischen Geschichte, Hg. Hansi-
scher Geschichtsverein, N. F. Bd. X X 1l, 1. und 2. Halbband, Kéln— W ien 1976,
Bohlau, 746 S.). — Eine, noch unspezifizierte, Amtsbuchiberlieferung ist fur
Reval seit dem W ittschopbuch (1312— 1360), das Leonid Arbusow 1888 ediert
hat, belegt. Von 1363 an verfiigte die Kdmmerei Uber eine gesonderte Buch-
fuhrung. Die dltesten Revaler Kdmmereiblicher (1363— 1374) sind ebenfalls
publiziert, ndmlich 1927 durch Otto Greiffcnhagen. Als Fortsetzung dieser Edi-
tionen sollte die Arbeit Vogelsangs betrachtet werden. — Das von ihm be-
arbeitete K&mmereibuch enthélt insgesamt 1190 Eintragungen. Sie wurden, be-
zogen auf Einkinfte wie Ausgaben, wdchentlich vorgenomnien und weisen von
der chronologischen Abfolge abgesehen keine sachlichen Gliederungsprinzipien
auf. In der Sicht des Bearbeiters hatte das Kdmmereibuch weder den Zweck,
den Kassenbestand zu kontrollieren noch den, Schwerpunkte stadtischer Auf-
wendungen Uberschaubar zu machen oder gar Einkiinfte und Ausgaben zu bilan-
zieren. ,Uber Soll und Flaben unterrichtete allein der Blick in die Kasse
selbst“ (8). Da das Kdmmereibuch als Reinschrift andere Unterlagen voraus-
setzte, ware es allerdings denkbar, da parallel Einzelrechnungen z. B. fir Bau-
vorhaben (etwa fir den Wiederaufbau der Mauer am Langen Domberg 1454)
solange gesammelt wurden, wie das Projekt lief. — Als Forschungsthemen,
denen die Edition dienen kdénnte, nennt V. Fragen der Stadtverwaltung, der
wirtschafts- und sozialgeschichtlichen Bedingungen, die sich in Preis- und Lohn-
verhdltnissen spiegeln, den Uberregionalen politisch-diplomatischen Verkehr,
fur den Kost-Rechnungen oft ,der einzige Beleg“ (12) seien. Zum erstgenannten
Aspekt hat Bearb. mit einem Aufsatz Uber die Finanzverfassung im mittelalter-
lichen Reval (ZfO 20, 1971) selbst eine Untersuchung vorgelegt. — Die bunte
Reihenfolge der vielleicht 20 000 ,,Items* erleichtert die Verwertung der Quelle
fur die Wirtschafts- und Sozialgeschichte sicher nicht. Sehr regelméfig nennt
das Buch Fuhrlohne, aber die Vergleichbarkeit leidet, da die Entfernungen nicht
klar genannt sind. Der Posten des Schreibers der Kdmmerei wurde 1432 mit
einem ,Quatertempergeld“ von 4 Mark, spater mit 6 Mark dotiert. — Das
Preisniveau blieb, soweit Stichproben Urteile zulassen, von 1432 bis 1462 ziem-
lich stabil. Das Liespfund Lichte kostete durchgehend eine Mark. Hafer
schwankte nur geringfiigig: Das Liespfund kostete 1434: 3, 1455: 2, 1458: 123
und 1462: 1Vs ferding. In den meisten Féllen wird es jedoch schwer oder un-
moglich sein, dem Kadmmercibuch klare Preisaussagen zu entnehmen, weil Preise
vorwiegend fir schwer oder nicht entwirrbare Giterbindel (z. B. verschiedene



246 Hansische Umschau

Tuchsorten) auftreten. Klare Aussagen, wie die vom 14, VIIl. 1461 (1 last
Roggen = 20 Mark; 1 Schiffpfund Salpeter = 55 Mark) sind rar. Das gilt
auch fur die aufschlufreiche Eintragung vom 30. VI. 1436 ,Item betalt deme
Russe vor 21* last haveren 18 mr*. Dieser Preis bestatigt die Forschungen
Lesnikovs, daB ndmlich im Verkehr mit Produzenten des Hinterlandes im 15. Jh.
kein diskriminierender Preisdruck herrschte, der erst in spateren Jahrhunderten
hervortritt. — Bezlglich der Edition und der unverkirzten Bearbeitung der
Quelle ist zu sagen, dall Sorgfalt und Besonnenheit des Vorgehens auRer Zweifel
stehen. Fir den Orts- und Sachindex wére als Desideratum lediglich anzu-
merken, dall die Kriterien, nach denen ,Sachen® in den Index aufgenommen
wurden, nicht benannt werden. Die hier zitierten Guter ,Hafer* und ,Lichte“
tauchen zum Beispiel im Index nicht auf. Unter dem Stichwort ,Handelswaren*
erscheinen mit einer Ausnahme nur Importgiter aus dem Westen. E. H.-G.

Mit der Arbeit von Gottfried Etzold, Seehandel und Kaufleute in
Reval nach dem Frieden von Nystad bis zur Mitte des 18. Jahrhunderts (Wissen-
schaftliche Beitrdge zur Geschichte und Landeskunde Ostmitteleuropas Nr. 99,
J. G. Herder-Institut, Marburg/Lahn 1975, X1l u. 245 S.) liegt eine weitere
Dissertation vor, als deren Ziel die Auswertung der Bestdnde des Revaler Stadt-
archivs im Staatlichen Archivlager in Gottingen anzusehen ist. Vielleicht &Rt
es sich hiermit erklaren, daf Vf. im Rahmen seiner Abhandlung mit einer
problembezogenen Forschungsabsicht nicht hervortritt. An allgemeinerer neuerer
Literatur findet man im Literaturverzeichnis (in dem auch der Ploetz erscheint)
nur Wilhelm Treues Wirtschaftsgeschichte der Neuzeit. Alle seit dem grund-
legenden Werk von Artur Attman (1944) mit grofer Intensitdt diskutierten
Fragen der Handelsstruktur des Ostseeraums, der als Vermittlungsraum zwi-
schen d&konomisch unterschiedlich entwickelten Produktionsgebieten definiert
wird, bleiben auBer Betracht. — Hiervon abgesehen hat die Arbeit an sich in
der Genauigkeit der Quellenauswertung und Darstellung einen hohen Informa-
tionswert. Sie vermittelt den Eindruck, aus heterogenen Unterlagen (Zoll-
bichern, Handels- und Rechnungsbichern, Korrespondenzen, Gilde- und Rats-
akten) in sorgféltiger Kombination eine maximale Anzahl konkreter Einzel-
erkenntnisse zu erschlieRen. — Vf. gliedert den Stoff in vier Abschnitte, die den
rechtlichen Voraussetzungen, dem Seehandel, der Schiffahrt und Handels-
technik und der sozialen Situation der Revaler Kaufmannschaft gewidmet sind.
— Die sorgféltige Auswertung der Portorienbicher hinsichtlich der Warenbilanz
fur Einfuhr und Ausfuhr sowie die damit gewonnene Erkenntnis, daf Reval in
der ersten Halfte des 18.Jhs. eklatante Importiiberschiisse verbuchte, sind als
wichtige Ergebnisse zu bezeichnen. Interessant ist auch der Gedanke des rechts-
geschichtlichen Abschnitts, der die ,Beharrungstendenz” Revals in handels-
politischer Hinsicht mit der Absicht erkldrt, die Unantastbarkeit der in der
Kapitulation von 1710 von der russischen Krone gewdéhrten ,Privilegien® zu
demonstrieren. E. H.-G.

Stefan Hartmann, Reval im Nordischen Krieg (Quellen und Studien
zur baltischen Geschichte 1, Bonn—Bad Godesberg 1975, Verlag Wissenschaft-
liches Archiv, X Il u. 168 S., 6 Abb.). — Die vorliegende Arbeit gehdrt in eine
Reihe soeben erschienener Dissertationen, die unter Heranziehung der Gdttinger
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Bestande des Revaler Stadtarchivs jeweils ein begrenztes Thema aus der Ge-
schichte der Ostseestadt behandeln. H. untersucht die Epoche vom Ausbruch
des Nordischen Krieges bis zum Frieden von Nystad (1700— 1721). Er stutzt
sich vor allem auf die fur diese Zeit vollstdndig vorliegenden Ratsprotokolle,
wobei es sinnvoll ist, daR er das reiche M aterial unter allen denkbaren Gesichts-
punkten auswertet und seine Ergebnisse knapp und in detaillierter Gliederung
darbietet. Nach der einleitenden Skizzierung der Lage Revals am Vorabend des
Nordischen Krieges wird in einem kurzen chronologisch orientierten Teil die
Verflechtung der Stadt in das Kriegsgeschehen dargestellt, das 1710 ihren Uber-
gang von der schwedischen zur russischen Herrschaft mit sich brachte. An-
schlieRend behandelt der Vf. systematisch u.a. die Gréfe und die Wohn-
verhéltnisse der Stadt, ihre Verwaltung und die Gilden, die sozialen Gegeben-
heiten, den stddtischen Glterbesitz, die Finanzwirtschaft, die kirchlichen Zu-
stdnde und das Schulwesen. Auch dem See- und Binnenhandel ist ein besonderes
Kapitel gewidmet (90— 115). ErwartungsgemdR fuhrte der Krieg zu einem
starken Ruckgang und zu Schwankungen im Seeverkehr, den H. unter Aus-
wertung der erhaltenen Schiffssteuerlisten tabellarisch erfalt. Auf diese Weise
erhalten wir u. a. Auskinfte tGber die Anzahl der Reval besuchenden Schiffe,
ihre Ziel- und Heimath&dfen und die Hohe der Einnahmen aus dem Hafenzoll.
Einen Tiefpunkt erreichte der Handel um 1710. W &hrend bis dahin Stockholm
Revals wichtigster Partner im Schiffsverkehr war, trat in der Folgezeit Amster-
dam an seine Stelle. Wir erfahren, welche Giiter aus den einzelnen Bezugshafen
in Reval eintrafen, fur Salz und das Ausfuhrgut Roggen werden auch quantita-
tive Angaben geboten. Etwa 20 Revaler Biurger realisierten den grofRten Teil
der Ein- und Ausfuhr Gber See. Aus den Ubrigen Abschnitten der Arbeit kann
hier nur die Feststellung hervorgehoben werden, daR die extremen Bevdlke-
rungsverluste, die Reval 1710 durch die Pest erlitt, keine wesentlichen Aus-
wirkungen auf das soziale Geflige hatten. Insgesamt handelt es sich bei dem gut
lesbaren Buch um einen sehr wertvollen Beitrag zur Geschichte der einstigen
Hansestadt. Als Mangel empfindet man allerdings das Fehlen eines Stadtplanes.

N. A.

POLEN. In erstaunlich rascher Folge sind weitere fiinf Bande der von
Carolina Lanckoronska herausgegebenen Documenta ex Archivo
Regiomontano ad Poloniam spectantia erschienen: VI pars: HBA, B 2, 1538—
42; V11 pars, HBA, B2, 1543—47; VIII pars, HBA, B2, 1548—49; IX pars,
HBA, B 2, 1550—53; X pars, HBA, B 2, 1554—59 (Elementa ad fontium edi-
tiones XXXVI—XL, Rom 1975 [XXXVI], 1976 [XXXVII—XL], Institutum
Historicum Polonicum Romae, VIII, 228 S., 3 Tfn.; VIII, 252 S., 4 Tfn.; XII,
204 S., 6 Tfn.; VIII, 222 S., 4 Tfn.; X, 222 S., 3 Tfn.). Diese Bande setzen die
mit Teil 1V begonnene Aufarbeitung der Briefe polnischer Hofbeamter an den
herzoglich-preufRischen Hof, die sich im Herzoglichen Briefarchiv (HBA) des
ehemaligen Staatsarchivs Kdénigsberg befinden (jetzt Staatl. Archivlager Got-
tingen, Bestdnde Stiftung PreuB. Kulturbesitz) (vgl. HGbIIl. 94, 165f.) fur die
Jahre 1538— 1559 fort. Die Editionsgrundsédtze haben sich gegentber den bis-
herigen Bénden nicht gedndert. Der Inhalt weniger wichtiger Schriftsticke ist
durch (meist etwas zu knappe) lateinische Regesten wiedergegeben; die Zahl
der vollstandig abgedruckten Schreiben scheint gegeniber den ersten Bénden
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der Serie angewachsen zu sein. Die Mehrzahl der Dokumente ist in Latein ab-
gefalt, eine kleine Anzahl in Deutsch und Polnisch. Der Inhalt der Schreiben
beleuchtet vorwiegend Vorgange in Polen und die Beziehungen Polens zu
PreuRen. Aber die Dokumente — teilweise Annexe zu Briefen — enthalten
auch Nachrichten (ber andere Lé&nder; hier stehen Ungarn und die rumani-
schen Filrstentimer, daneben die Turkei im Vordergrund. In den vorliegenden
Banden ist der Schmalkaldische Krieg Gegenstand mancher Berichte, die z. T.
auch Hansestddte erwéahnen. Aus norddeutschen Stddten wie Bremen, Hamburg
und Emden stammen Briefe des polnischen Reformators Johann Laski an Her-
zog Albrecht (1549, 1554). In zwei Briefen taucht der bekannte Goslarer Hans
Schlitte (,Hanns von Goslyer®) auf, der deutsche Fachleute nach RuRland ver-
mitteln wollte (V 111, 20f.,, 40). Die preullischen Hansestddte sind natirlich in
allen Banden vertreten. Die Kommentare zu den einzelnen Schriftsticken sind
sehr knapp. Jeder Band enthé&lt neben einer Aufstellung der Absender und
Empfénger der Schreiben ein Personen- und Ortsregister. Die Orte sind in der
Regel in der Quellen-, meist latinisierten Form wiedergegeben, was dem Nicht-
eingeweihten die Identifizierung oft erschwert. In manchen Féllen muf man
sich fragen, ob die Herausgeberin selbst weill, um welche Orte es sich handelt.
Mit ,Horeyow* (Moldau, Teil VI) ist gewill Hirldu gemeint (wohl ,,Horlyow*
zu lesen), mit ,Nova Civitas Austriae“ Wiener Neustadt; aber welche Stadt in
der Walachei ist mit dem ungarischen Namen ,Avasfelféld“ (,Avafelfeld”,
Teil X) belegt? DaR mit ,Nowe Miasto“ und ,Nova Civitas Korczyn“ doch
wohl dieselbe Stadt gemeint ist (Teil VII1, 59 u. 96), wird nicht berilcksichtigt.
Diese Kleinigkeiten kdnnen aber den Wert der Bédnde in keiner Weise mindern.

H. W.

RUSSLAND. Am 21. 12. 1975 ist der Ostberliner Historiker Bruno
Widera im Alter von 75 Jahren gestorben. Ihm war es erst nach dem
Zweiten Weltkrieg moglich, das Geschichtsstudium aufzunehmen, doch hat er
dann eine groRe Zahl von Verdffentlichungen vorgelegt, die sich auf das Kiever
Reich und die frihen deutsch-ostslawischen Beziehungen konzentrierten. In der
»Hansischen Umschau®“ wurden viele seiner Arbeiten angezeigt. Nachdem erst
kirzlich aus AnlaB seines 75. Geburtstages eine Wirdigung durch Heinz
Lemke wund ein Verzeichnis seiner Publikationen erschienen war (Jahrbuch
fir Geschichte der sozialistischen Lander Europas 19/2, 1975, 201— 208), mufRte
ihm nun Erich Donnert einen Nachruf schreiben (Zeitschrift fir Slavistik
X X1, 1976, 123f.). N. A.

E. I. Kamenceva, N. V. Ustjugov, Russische Metrologie (Rus-
skaja metrologija, 2. Aufl. Moskau 1975, 326 S.). — Das fir Studenten der
historischen Fakultdten gedachte Taschenbuch enthdlt in funf Kapiteln ge-
drangte und anschauliche Informationen {ber die Geschichte der Léangen-,
Hohen- und HohlmaRe wie der Gewichte und Minzen. Das Buch ist zugleich
eine Quellenkunde zur Metrologie und enthdlt auBerdem viele Beispiele fir die
Anwendung metrologischer Kenntnisse im Rahmen historischer Einzelforschung.
Es geht auch lebhaft auf Kontroversen ein, etwa auf die von Karamsin bis heute
so fruchtbare Streitfrage, ob das altrussische Geldwesen auf einer Fell- oder
Metallwéhrung beruhte. Fir letztere kdnnte der Umstand sprechen, daB im
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Norden die Gewichtsnormen fiir Minzen, der Westbindung des AufRenhandels
seit dem 10. Jh. entsprechend, eine eigenstandige Entwicklung gegeniber dem
byzanzorientierten Stden aufwies. E. H.-G.

Nachtraglich sei auf den Beitrag von Erich Donnert iber Auslandi-
sche Kartographie und RuBlandkenntnis am Beginn der Neuzeit hingewiesen
(Studia z dziejow geografii i kartografii, red. v. Jozef Babicz, Breslau u.a. 1973,
Wyd. Polskiej Akadernii Nauk, 131— 140). Der mit reichen Literaturangaben
ausgestattete Uberblick, der dem 16.Jh. gilt, ist als solcher niitzlich, doch fallen
einige Versehen auf. So ist es unzutreffend, daR dem Ruflandbuch von Paolo
Giovio (1525) eine Karte beigegeben war. Im Falle der Karten Sebastian M n-
sters bestand ein Unterschied zwischen der von 1544 und der im Jahre 1550
publizierten. Herbersteins RuBlandwerk erschien nicht 1546, sondern drei Jahre
spater, und es liegt auch kein Grund fir die Annahme vor, daB es im RuRBland
Ivans IV. lbersetzt worden ist. N. A.

Michail P. Alekseev, Zur Geschichte russisch-europdischer Literatur-
traditionen (Neue Beitriage zur Literaturwissenschaft 35, Berlin 1974, Riitten
& Loening, 467 S.). — Diese Sammlung von vorher zumeist in russischer
Sprache erschienenen Beitrdgen enthdlt u. a. Studien zu den deutsch-russischen
literarischen Kontakten, von denen Die ,russische Sprache* Oswalds von
Wolkenstein (7— 20, 339—343) und Ein deutscher Dichter im Novgorod des
17. Jahrhunderts (32— 60, 349—361) hervorgehoben seien; im zweiten Beitrag
ist von Paul Fleming die Rede, der sich als Teilnehmer einer holsteinischen
Gesandtschaft 1634 in der Stadt am Volchov aufhielt. Unsere besondere Be-
achtung verdient der urspriinglich in einer russischen Publikation von 1951 er-
schienene Aufsatz iiber Thomas Schrowe und das ,,Russischbuch* von 1546
(21— 31, 344— 348), denn darin wird ein kaufmé&nnischer Sprachfihrer behan-
delt, von dem in Berlin eine aus dem spéten 16.Jh. stammende Abschrift auf-
bewahrt wurde, die heute verloren ist. Gestiutzt auf dltere Beschreibungen der
Berliner Kopie, will A. die Herkunft und Entstehungszeit des Lehrbuchs be-
leuchten, das nach Angaben auf dem ersten Blatt 1546 von Thomas Schrove
niedergeschrieben wurde. So belangvoll manche der mitgeteilten Beobachtungen
ist, krankt die Studie daran, daB A. das Buch mit einem Dorpater Burgermeister
dieses Namens in Verbindung bringt, der 1501 starb, wobei das Datum 1546
trotz der andersartigen Angabe auf dem ersten Blatt als Zeitpunkt einer Ab-
schrift betrachtet wird. Dem kann die These entgegengehalten werden, daf
der Sprachfiihrer von einem gleichnamigen Dorpater Ratsherren stammte, der
fir die Zeit um 1546 nachweisbar ist (vgl. R. A. v. Lemm, Dorpater Ratslinie,
133f.). N. A.

In- und auslédndische Berichte tiber RuRland sind in einem bibliographischen
Werk tber Die Geschichte des vorrevolutiondren RuRlands in Tagebichern und
Erinnerungen (Istorija dorevoljucionnoj Rossii v dnevnikach i vospominanijach,
Bd. I, Hg. P. A. Zajonckovskij, Moskau 1976, 302 S.) zusammenge-
faBt. Es handelt sich um ein Verzeichnis der in Blchern oder Zeitschriften ge-
druckt vorliegenden Quellen. Der erste Band bezieht sich auf das 15. bis 18. Jh.;
er registriert und erlautert 867 Titel. Neben einer detaillierten Sachgliederung

17 HGbII. 95
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machen vier Register das Werk erschlieBbar. ,Hanse“ erscheint im geographi-
schen Index zweimal, in beiden Féllen auf die Gesandtschaft von 1603 bezogen.
Ein Verweis (Nr. 47) fiuhrt auf den 1888 in den HGbIl. 6 abgedruckten Bericht
des Gesandtschaftssekretdrs Johan Brambach zurick. E. H.-G.

Nachrichten iber die Rus in der deutschen historischen Uberlieferung des
9.— 13. Jh. lautet der Titel eines hervorragenden Uberblicks von Michail
Sverdlov (Jahrbuch fir Geschichte der sozialistischen Lander Europas 19/1,
1975, 167— 182). Der Leningrader Gelehrte stellt darin zusammenfassend fest,
daRl in den deutschen Chroniken mehr Nachrichten U{ber den altrussischen
Staat als in den Quellen anderer Lander zu finden sind und daf die deutschen
Autoren nur vereinzelt eine negative Einstellung gegenlber den Ostslawen
zeigen. N. A.

lgor Saskol’skij, RuRland und die Baltische Frage im 12.— 15. Jahr-
hundert (Venija ja lItameren kysymys 1100— 1400—Iluvulla. In: Historiallinen
Arkisto 66, 1973, 6— 25, engl. Zus.fass.), kennzeichnet die bedeutende Stellung,
die Novgorod im 12.Jh. im ostbaltischen Raum innehatte, als eine ganze Reihe
finnisch-ugrischer Stamme unter seiner Kontrolle stand, und geht dann auf die
Zurickdrangung dieses Einflusses durch die Deutschen und Schweden ein.
Ferner wird gezeigt, dal sich nach den Kampfen des 13.Jhs. zwischen den drei
Madchten ein Zustand des Gleichgewichts ergab, so daR die jeweiligen Grenzen
im 14. und 15. Jh. unverdndert blieben. N. A.

Erik Tiberg, Om Villkoren for Moskoviens Baltiska Handel 1487— 1547
och Handelns Roll i Utrikespolitiken. Ett bidrag tili studiet av férhallanden ur
vilka Livlandska kriget utvecklades 1558 (Licentiatavhandling, Uppsala 1973;
Ms. vervielf. 1975, 2 Bde., 328 S.). — Der Vf. und seine Arbeit sind dem Leser
der HGbIl. bereits durch dessen Aufsatz ,Moskau, Livland und die Hanse
1487— 1547* (HGDIIl. 93, 1975, 13— 70) gut bekannt. Ermdglichte es dieser Auf-
satz dem deutschen Leser, Kenntnis von den Thesen der Abhandlung des Vf.s
zu nehmen, welche damals nur wenigen Forschern im Original zuganglich sein
konnte, so ist nun nach der Vervielfdltigung des Manuskripts der Einblick in
das gesamte Werk Tibergs mdoglich. Man sieht hier die schon aus der Aufsatz-
fassung her bekannte und recht einleuchtende These noch deutlicher und um-
fangreicher untermauert, dal die Moskauer GroBfiirsten Ivan IIl., Vasilij III.
und lIvan 1V. (bis 1547) gegeniber der Hanse eine Politik verfolgten, die mehr
als bisher angenommen, eher auf aulen- als auf handelspolitischen Erwé&gungen
beruhte und darauf zielte, die Stddte von einer Unterstitzung des schwedischen
Reichsverwesers Sten Stures d. A. und der polnischen Kénige abzuhalten, um
als Gegenleistung einen ungestorten Handel mit den russischen Kaufleuten zu
bieten. Da bei den Kapiteln des gedruckten Aufsatzes stets auf die jeweilige
breitere Darstellung in der Gesamtabhandlung mit Kapitelangabe und Seiten-
zahl verwiesen wurde, ist es fur den Leser aulerordentlich einfach, im Gesamt-
werk jene Stellen aufzufinden, die ihn besonders interessieren. E. H.

Uber den Ausdruck ,,gorod*“ in den Quellen des 16.Jahrhunderts spricht
A. M. Sacharow (O termine ,gorod*“ v istocnikach XV1 v. In: Obs6estvo
i gosudarstvo feodal’noj Rossii. Shornik statej, posvjascennyj 70-letiju akademika
LVa Vladimirovica Cerepnina, Moskau 1975, Nauka, 62—66). Er bringt Belege
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dafir bei, da ,,gorod* nicht nur die heutige Bedeutung , Stadt“ besaB, sondern
ebenso wie in der Zeit vor dem 16.Jh. auch eine Festung, das Territorium
innerhalb einer Befestigungsanlage oder die administrative Einheit von Stadt
und umliegendem Landbezirk meinen konnte. Nach S. spiegeln sich darin die
Pluralitat der Funktionen des ,gorod“ und die unfeste Abgrenzung der Stadt
und ihrer Bewohner als besonderer Siedlungstyp bzw. Stand. N. A.

Einen Beitrag Uber Eijiflisse der Reformation auf russischem Boden im Ver-
lauf des 16. Jahrhunderts legt Robert Stupperich vor (Kirche im
Osten 18, 1975, 34— 45). Er beschaftigt sich zunadchst mit den bekannten
»Haretikern* Matvej Baskin und Feodosij Kosoj, wobei er im Falle des ersteren
zugunsten einer Beeinflussung von Polen-Litauen her argumentiert. Vollstan-
diger als uUblich werden die Nachrichten des Dorpater Predigers Timan Brakei
Gber russische Protestanten herangezogen. Des weiteren geht St. u.a. auf evan-
gelische Auslander in RuBland und auf Erscheinungsformen des russischen Anti-
protestantismus ein. N. A.

Harm Klueting, Die niederlandische Gesandtschaft nach Moskovien
im Jahre 1630131 (Edition der russischen Protokolle und ihrer niederlandischen
Ubersetzungen. Amsterdam 1976, X X X1V u. 300 S.). — Die Bochumer Disser-
tation nennt sich im Untertitel Ein Beitrag zur russischen Kanzleisprache
(Prikaznyj Jazyk) des 17. Jahrhunderts. Die russischen Protokolle aus dem Alge-
mecn Rijksarchief Den Haag, die das Ergebnis der niederldndischen Gesandt-
schaftsreise von Albert Coendraadzoon Burgh und Johan van Veltdriel ent-
halten, interessieren den Vf. unter sprachgeschichtlichem Aspekt. Die russische
Kanzleisprache des 17.Jhs. stand in einer schriftsprachlichen Tradition, die im
Gegensatz zu anderen Texten aus der Zeit vor dem 18.Jh. eine der russischen
Umgangssprache zuzuordnende, ,von Kirchenslawismen weitgehend freie
Schreibsprache® (VI) darstellte. Fir den Wirtschaftshistoriker sind die Proto-
kolle eine Quelle zur Geschichte der russisch-niederlandischen Handelspolitik,
aus deren insgesamt 22 Einzelpunkten sich ein Spiegel der Interessenlage beider
Seiten, vor allem auch hinsichtlich der Konkurrenzposition der Englander, er-
gibt. Neben den bekannteren Verhandlungsgegenstdnden wie Fragen des Ge-
treideexports, des freien Handels im Innern RuBlands oder des Privilegs der
Niederldnder, an der Nordlichen Dvina Holz zu schlagen, trifft man auf weniger
geldufige, wie etwa den Antrag der Niederldnder, mit westlicher Agrartechnik
unbebautes russisches Land zu erschlieBen und zu bewirtschaften. Dieser Antrag
wurde abgelehnt. — Die ,ErschlieBung® der edierten Protokolle erleichtert Vf.
dem Leser durch eine Inhaltsangabe in Regestenform (13— 19) und durch einen
Gesamtindex der russischen Worte (259—298). Trotz der rein philologischen
Forschungsabsicht enthélt die Arbeit eine kurze Einleitung in den historischen
Zusammenhang, in dem die niederldandische Gesandtschaft von 1630/31 zu
sehen ist. Die editionsgeschichtliche Frage, ob die Protokolle bereits an anderer
Stelle benutzt oder gedruckt sind, wird nicht aufgeworfen. So erféhrt der Leser
auch nicht, ob das 1902 von V. A. Kordt (Petersburg) publizierte, offenbar von
Burgh und van Veltdriel verfallte ,Verbaal ... van hunne legatie ... 1631“
eine inhaltliche Beziehung zu der niederldndischen Ubersetzung der Protokolle
gleichen Datums hat. E. H.-G.
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Der instruktive Beitrag von Stefan Hartmann Gber Das Oldenburgi-
sche Konsulatswesen im Russischen Reich unter besonderer Bericksichtigung
der baltischen Provinzen (1806— 1868) (ZfO 24, 1975, 674— 711) stiitzt sich so
gut wie ausschlieBlich auf bisher nicht ausgewertete Archivalien im Staatsarchiv
Oldenburg, vor allem die Konsulatsberichte, die ein ziemlich genaues Bild vom
Handelsverkehr der jeweiligen Konsulatsorte Gberhaupt — nicht nur von dem
mit oldenburgischen Schiffen abgewickelten — bieten: Zahl und Flagge der ein-
und auslaufenden Schiffe, z. T. auch nédhere Angaben lber die einzelnen Schiffe
(Schiffstyp, -name, Name des Schiffers, Kommerzlast, Mannschaftsverhaltnisse),
Ein- und Ausfuhrwaren (mit Mengenangaben), Preise fur Getreide (das bei der
Ausfuhr aus RuBland eine besondere Rolle spielte), Zollgebihren u.a. m. Von
den zwolf oldenburgischen Konsulaten, die zwischen 1806 und 1863 im Russi-
schen Reich eingerichtet wurden, befanden sich vier in den baltischen Pro-
vinzen, namlich in Libau, Riga, Windau und Reval; an den ndérdlichen See-
wegen nach dem Westen lagen auch die Konsulatsorte Archangelsk (dort ent-
stand 1806 das erste oldenburgische Konsulat in RuBland), St. Petersburg,
Kronstadt und Abo. In manchen Jahren liefen Gber 150 oldenburgische Schiffe
russische Héafen an; sie transportierten die Waren meist fir fremde Rechnung,
u. a. fur Firmen der norddeutschen Hafenstadte. Der Krimkrieg findet in den
Quellen durch den Rickgang des Schiffsverkehrs seinen Niederschlag. 1868 ging
das selbstdndige oldenburgische Konsulatswesen nach der Errichtung des Nord-
deutschen Bundes ein. H. W.

A. A. Molcanov auRert sich Uber die Sozialstruktur Novgorods zu Be-
ginn des 11. Jahrhunderts (O social’noj strukture Novgoroda nacala X1 v. In:
Vestnik Moskovskogo universiteta. Serija 1X. Istorija 1976, 2, 92—94). Er
meint, dal damals etwa 3000 freie Novgoroder der Steuer- und Militardienst-
pflicht unterlagen, und rechnet mit 50— 100 Bojarenfamilien in der noch relativ
kleinen Stadt. Interessant ist eine Beobachtung, die fir den extremen Besitz-
unterschied zwischen beiden Gruppen spricht. N. A.

V. L. Janin, Zum Problem der Novgoroder Hundertschaften (K Pro-
bleme novgorodskich soten. In: Archeograficeskij ezegodnik za 1973 god,
Moskau 1974, Nauka, 178— 180), legt dar, da die Hundertschaften als Organi-
sationsform der freien Bevdlkerung Novgorods im 14.Jh. ihre Eigenstandigkeit
verloren, indem sie in die Verfligungsgewalt der Bojaren gelangten. N. A.

P. A. Rappoport, Eine Methode zur Datierung der Alt-Smolensker
Baudenkméler aufgrund des Ziegelformats (Metod datirovanija pamjatnikov
drevnego smolenskogo zodeestva po formatu kirpica. SovArch. 1976, 2, 83—93).
— Dieser Beitrag ist fir uns von Interesse, weil R. darin mit Hilfe seines Uber-
zeugend begrindeten Verfahrens die Errichtungszeit der deutschen Kaufmanns-
kirche von Smolensk bestimmt; und zwar verlegt er den Bau in die Zeit zwi-
schen 1168 und 1190. N. A.

Wolfgang Knackstedt, Moskau. Studien zur Geschichte einer
mittelalterlichen Stadt (Quellen und Studien zur Geschichte des &stlichen
Europa VIII, Wiesbaden 1975, Franz Steiner, I1X u. 285 S., 5 Ktn.). — Diese
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Dissertation aus der Schule Manfred Hellmanns stellt einen sehr bedeutenden
Beitrag zur Geschichte der russischen Stadt dar. Nach einem historiographi-
schen Uberblick und Ausfihrungen Uber das frithe Stadtewesen in der Nordost-
Ruf behandelt der Vf. die Anfdnge Moskaus, auf dessen Territorium es an-
scheinend bereits im 11.Jh. eine kleine Burg gab, um anschliefend detailliert
die topographische Entwicklung bis zum 16.Jh. darzustellen. Mit derselben
zeitlichen SchluRgrenze untersucht er die soziale Struktur, das Wirtschaftsleben
\ind Aspekte der Verwaltung. Dabei findet man zunéchst terminologische Fra-
gen geklart, worauf in weiteren Abschnitten der adlige, geistliche und groRfirst-
liche Besitz, die Stellung von Amtstragern, der Handel und die Kaufleute sowie
schlieflich die lastenpflichtige Bevdlkerung und deren Organisationsformen be-
handelt werden. Was den Fernhandel betrifft, vermag K. die fir Moskau be-
sonders wichtigen Verbindungen nach dem Siden, d. h. zu den Stadten auf der
Krim, nach Konstantinopel und Kleinasien genauer zu schildern, wobei ihm
diplomatische Korrespondenzen des spaten 15. Jhs. als Quelle dienen. An diesem
Karawanenhandel waren nicht nur Kaufleute beteiligt, sondern auch Angehdrige
weiterer sozialer Gruppen, darunter Handwerker. Wéahrend die Moskauer Kauf-
leute die Ublichen Produkte des Waldes, westeuropaische Tuche und eigene
Handwerkserzeugnisse nach dem Suden lieferten, bezogen sie von dort Taft,
Seide und andere kostbare Gewebe, Perlen, Edelsteine und Farben. Mit Sorg-
falt untersucht K. auch die Zusammensetzung und rechtliche Position der Kauf-
mannschaft. In begrindeter Weise Ubt er an vielen Stellen seines Buches Kritik
an der vorliegenden Literatur. Es wdre sehr zu winschen und von der Quellen-
lage her mdglich, daf in &hnlicher Weise wie hier die dltere Geschichte von
Moskau auch diejenige Novgorods und Pleskaus behandelt wiirde; das Buch von
K. bdte dafiir Vergleichsmaterial und ein methodisches Vorbild. N. A.

Hartmus Riiss, Adel und Adelsoppositionen im Moskauer Staat
(Quellen und Studien zur Geschichte des ostlichen Europa VII, Wiesbaden
1975, Franz Steiner, VIl u. 196 S.). — Die vorliegende Dissertation behandelt
die Beziehungen zwischen dem russischen Hochadel und den GroRfirsten von
Moskau in der Zeit vom 14. bis zum friuhen 16.Jh. Sie entstand aus Interesse
an den Féallen adliger Opposition, wobei zwangsldufig grundsatzliche Probleme
der Stellung des russischen Adels in das Blickfeld gelangten. R. will eine erst in
der 2. Hélfte des 16. Jhs. eingeschrankte Machtstellung des Hochadels nach-
weisen und meint, da der GroRflrst nur ein primus inter pares war; da der
First nicht als Kontrahent in Erscheinung trat, habe fir den Adel auch keine
Veranlassung bestanden, sich korporativ zusammenzuschlieBen. Eine Opposition
grundsatzlicher Art ist von dieser Sicht her kaum zu erwarten. Die von R.
durchgefihrte Untersuchung der Konfliktsfadlle 148t auch in der Tat keinen
Kampf des Adels um die Stadrkung seiner Position gegeniiber dem Herrscher er-
kennen. Dies erklart sich jedoch eindeutig mit der politischen Schwéche des
Adels, und es besteht kein Zweifel daran, daR die Macht der GroRflirsten von
vornherein ausschlaggebend war und sich die Moskauer Autokratie bereits seit
der Mitte des 15.Jhs. ungehemmt entfaltet hat. Wenn damit der Flauptthese
von R. nicht gefolgt werden kann, so ist andererseits festzuhalten, daf seine
ernsthafte Auseinandersetzung mit der Problematik durchaus Anregungen zu
bieten vermag und viele seiner Feststellungen zutreffend sind. Uberzeugend hebt
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er das Interesse des Moskauer Adels an der Expansionspolitik der GroRfiirsten
hervor, und mit Recht wendet er sich gegen die Auffassung, beim Bojarentum
habe es sich um eine reaktiondre und zentrifugal wirkende Kraft gehandelt.
Beachtenswert ist unter anderem auch der Nachweis von mehrfachen Ausein-
andersetzungen am Moskauer Hof lber die Politik gegeniuber Litauen und den
Tataren. N. A.

Z. Ju. Kopysskij, Soziale und politische Entwicklung der Stadte Weil3-
ruBlands vom XVI. bis zur ersten Halfte des XVII. Jahrhunderts (Social’no-
politioeskoe razvitie gorodov Belorussii v XV 1 — pervoj polovine XVII v,
Minsk 1975, 190 S.). — Vf. behandelt den Zeitraum, in dem die groReren
Handelsstddte WeiRruRlands unter litauischer Herrschaft das Magdeburger
Stadtrecht Ubernahmen. Es handelte sich um einen ProzeR, der sich vom 15. Jh.
bis ins 17.Jh. erstreckte. Polock an der Dina Ubernahm 1497 Magdeburger
Recht, das unweit gelegene Witebsk vollzog den Schritt 1597. In allen Féllen,
das ist K.s wichtige These, wurde eine stadtische Selbstverwaltung nicht etwa
erst begrindet, sondern es wurde das altrussische und das litauische Stadtrecht
samt der Vece-Vcrwaltung abgeldst. In den Konigsurkunden, die im 16. und
17. Jh. Stadtrechte gewdhren oder bestatigen, wird der Bezug zur vorherigen
Autonomie in Rechtsprechung und Verwaltung ausdricklich hergestellt. Als
nicht beantwortbar betrachtet Vf. die Frage, ob diese Hinweise Schlisse auf
unterschiedliche Strukturen litauischer und altrussischer Stadtverfassungen er-
lauben. Typisch war jedoch fir die weilrussischen Stddte im Feudalzeitalter
eine Autonomie, die hergebrachte Rechtselemente mit den Einrichtungen des
Magdeburger Rechts verband. Die friheren ,Zehntel* und ,Hundertschaften®
existierten zumindest als Verwaltungsbezirke weiter. — K. erklart die Uber-
nahme des Magdeburger Rechts als Errungenschaft einer dinnen Schicht reich-
gewordener Birger, die damit ihre 6konomische Starke als ,Patriziat® rechts-
praktisch besser realisieren konnten als im Rahmen der vorherigen Rechtsver-
haltnisse. E. H.-G.
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HANSISCHER GESCHICHTSVEREIN
JAHRESBERICHT 1976

A Geschéaftsbericht

Die Hansisch-Niederdeutsche Pfingsttagung (92. Jahresversammlung
des Hansischen Geschichtsvereins und 89. Jahresversammlung des Ver-
eins fur niederdeutsche Sprachforschung) fand vom 7. bis zum 10. Juni
1976 in Braunschweig statt. Folgende Vortrage wurden gehalten: Dr.
Bert Bilzer, Die Munz- und Geldpolitik der Stadt Braunschweig im
15. und in der ersten Hélfte des 16.Jh. (mit Lichtbildern); Dr. Inge-
Maren Peters, Die Entstehung des hansischen Fernhandelssystems um
1300; Prof. Dr. Theuerkauf, Handel und Gesellschaft im spatmittelalter-
lichen Nordwestdeutschland; Dr. Marie-Louise Peius, Wolter von Hol-
sten, ein Lubecker Kaufmann in der zweiten Halfte des 16.Jh.; Kor-
referate von Dr. Hermann de Buhr, Darstellung und Funktion der Hanse
in den deutschen Schulgeschichtsbiichern der letzten 100 Jahre und Prof.
Dr. Erich Hoffmann, Das Bild der Hanse in skandinavischen Schul-
bichern.

Die Diskussion der Vortrage wurde durch einige Bemerkungen von
Dr. H. J. Leloux Uber die Hanse im niederldndischen Schulbuch einge-
leitet. Es geschah daher auch nicht von ungeféhr, dal3 die letztgenannten
beiden Themen im Zentrum der Aussprache standen. Bedauert wurde,
dal jeweils ein Intervall von etwa dreiBig Jahren zwischen der Schul-
buchdarstellung der Hanse und dem jeweils modernen Forschungsstand
klafft und dall die Wissenschaft der Forderung der Schule nach nutz-
barer, vor allem auch didaktisch verwendbarer Erkenntnis noch immer
nicht geniigend nachkommt. Dr. Peters illustrierte die Handelsorganisa-
tion Lubeck—Brigge—England fir das erste Viertel des 14.Jh., wie sie
sich vor allem aus englischen Akten darstellt, und betonte im Gegensatz
zur friheren Forschung, dall die Kaufleute der friilhen Hansezeit nicht
nur als Warenvermittler und Tré&ger hansischen Zwischenhandels zwi-
schen Ost und West fungierten. Dr. Bilzer kommentierte seine These, daR
sich die Bemuhungen des Braunschweiger Rats um gute Minze zum
Nachteil der Braunschweiger Wirtschaft auswirkten. Dr. Peius gab er-
ganzend Auskunft ber die Lebensdaten von Wolter v. Holsten. Im An-
schluB an Prof. Theuerkaufs VVortrag wurde gewiinscht, dafl methodische
Fragen in Zukunft mehr in den Vordergrund treten méchten.

In stadtgeschichtlichen Fihrungen mit verschiedenen Schwerpunkten
(Ausstellung im Stadtarchiv: Braunschweig im 18. Jh.; Entwicklung
der Stadt Braunschweig; Besichtigung des Klosterbezirks Riddags-
hausen) trat die schone Tagungsstadt selbst in den Vordergrund. Nicht
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zuletzt trug hierzu auch der Empfang im Altstadtrathaus durch den Rat
der Stadt bei. Mit &hnlicher Gastfreundschaft wurden die Tagungsteil-
nehmer in der Herzog-August-Bibliothek Wolfenbittel empfangen, wo
aus diesem AnlaR eine eindrucksvolle Ausstellung ,,Niederdeutsche Hand-
schriften und Inkunabeln® erdffnet wurde. Die Exkursion am dritten
Tag Uber Schoppenstedt, Konigslutter und Helmstedt gab einen nach-
haltigen Eindruck von dem historisch interessanten und zu dieser Jahres-
zeit sehr reizvollen Umland Braunschweigs. An der Tagung nahmen ca.
175 Personen teil, davon 21 Auslander.

An Veroffentlichungen erschienen wahrend des Berichtszeitraums fol-
gende Bénde der Quellen und Darstellungen zur hansischen Geschichte:
Burchard Scheper, Friuhe burgerliche Institutionen norddeutscher Hanse-
stadte; Johann Dietrich v. Pezold, Reval 1670—1687. Rat, Gilden und
schwedische Stadtherrschaft; Kdmmereibuch der Stadt Reval 1432—
1463, bearbeitet von Reinhard Vogelsang in zwei Halbbé&nden. Die Han-
sischen Geschichtsblatter 94 (1976) wurden Ende des Jahres ausgeliefert.

Vorstandssitzungen fanden am 7. Juni in Braunschweig und am
3. Oktober in Lubeck statt. Die turnusmafRig ausgeschiedenen Vorstands-
mitglieder Dr. Schwebel, Bremen, und Prof. Friedland, Kiel, wurden von
der Mitgliederversammlung am 9. Juni wiedergewahlt, Prof. Irsigler,
Bielefeld, neu in den Vorstand gewabhlt.

Die Mitgliederzahl betrug am 31. Dezember 1976 526. Drei Mit-
glieder erklarten ihren Austritt, zwei schieden durch Tod aus. Zweiund-
zwanzig Mitglieder, darunter zwei korporative, traten dem Verein bei.

Knippel GrafRmann
Vorsitzender Geschaftsfuhrer

B. Rechnungsbericht 1976

Im Rechnungsjahr 1976 erreichten die Einnahmen eine Hohe von
insgesamt 35 294,30 D M. lhnen standen Ausgaben in Hghe
von 15 389,58 DM gegenlber, so daR sich der Bestand auf den
Vereinskonten bis zum 31. Dezember 1976 um rd. 20 000,— DM erhdhte.
Diese Entwicklung bedarf insofern einer Erlduterung, als sie nicht die
tatsdchliche Entwicklung der Ausgaben wiedergibt. Es sind die Rechnun-
gen fir den gegen Ende des Jahres ausgelieferten Band 94 der Hansi-
schen Geschichtsblatter erst am Jahresanfang 1977 beim Verein einge-
gangen, so dal} diese Betrdge gedanklich den Ausgaben des Jahres 1976
zugerechnet werden muRten. Dann ergibt sich ndmlich in etwa ein Aus-
gleich der Einnahmen und Ausgaben.
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Zu den einzelnen Positionen der Einnahmenseite ist folgendes zu sagen:

Die Beitrdge der Stadte und Gebietskorperschaften sowie der
Einzelpersonen und Institute erreichten mit 18 025,57 DM den
Stand des Vorjahres (18 074,81 DM). Die Zuschisse lagen bei
11515, — DM, darin enthalten allein eine Spende der Possehl-
Stiftung zu Libeck von 10000,— DM. Die sonstigen Ein-
nahmen, d. h. der Verkauf von Verdffentlichungen, Tagungsbeitrége,
Zinsen usw., erreichten 5 753,73 D M. Sie lagen um etwa 1300,—
DM hoher als 1975.

Auf der Ausgabenseite wurden fiur die Verdffentlichungen
4018,89 DM ausgegeben. Den groBten Teil davon beanspruchten
die Hansischen Geschichtsblatter, wobei allerdings zu erwdhnen ist, dal
der groRte Teil der Rechnungen fiir den Druck des Bandes 94 der Han-
sischen Geschichtsblétter erst zu Beginn des Jahres 1977 eingegangen ist
(rd. 20034,— DM). Die Veranstaltungen des Hansischen Ge-
schichtsvereins, ihre Vorbereitung, die Organisation, die Honorare usw.
erforderten 8 458,75 D M. Sie lagen um rd. 1500,— DM unter den
vergleichbaren Ausgaben des Vorjahres. Die Verwaltung des Ver-
eins beanspruchte insgesamt 2 911,94 DM. Auch das sind rd.
1000,— DM weniger als im Jahr zuvor.

Zusammenfassend darf gesagt werden, dal3 die finanziellen Anforde-
rungen des Hansischen Geschichtsvereins im Berichtsjahr 1976 geordnet
werden konnten. Dabei darf aber nicht Ubersehen werden, dafl der Ver-
ein seine Aufgaben letztlich nur durch die grofRziigige Spende der Possehl-
Stiftung und einiger anderer Institute erfillen konnte.

Die Kassenfihrung und die Jahresrechnung 1976 wurden von den ge-
wahlten Rechnungsprifern, den Herren Dr. Ahrens und Dr. Hatz, am
23. Mai 1977 geprift und flr richtig befunden. Sie haben aufgrund
dieses Ergebnisses die Entlastung des Schatzmeisters und des Vorstandes
fur das Jahr 1976 beantragt.

Libeck, 30. Mai 1977.

Knuppel
Schatzmeister

18 HGbhIl. 95






LICHTENBERG IN ENGLAND

Dokumente einer Begegnung
Herausgegeben und erldautert von Hans Ludwig Gumbert

Band I Einleitung und Text
Band I1: Erlauterungen und Register

1977. Zusammen ca. 760 Seiten mit ca. 150 zeitgendssischen
Gemalden und Stichen, 4°, Ganzleinen DM 360,—

Lichtenberg ist heute als einer der einflureichsten Trager der deut-
schen Aufklarung anerkannt. Sein einschneidendstes und pragendstes
Erlebnis war der Englandaufenthalt von September 1774 bis Dezem-
ber 1775. Diese Monate formten, wie er selbst sagte, seinen Lebens-
stil und seinen Charakter. Sie markieren den Anfang von Lichten-
bergs literarischer Produktivitat. DreilRig Briefe, drei Tagebiicher,
diverse Notizen in mehreren Sudelbiichern, Materialhefte und Ent-
wirfe, Aufsidtze und Rezensionen sind der Niederschlag dieses
England-Erlebnisses, wobei das wohl wichtigste Tagebuch (25. 9.
1774 bis 15. 4. 1775) jahrzehntelang verschollen war.

Die Lektire dieser auf etwa 400 Seiten wiedergegebenen und im
zweiten Band ausflhrlich erlduterten Texte 4Rt ein buntschillerndes
Bild vor allem von London im letzten Drittel des 18. Jahrhunderts
entstehen, gezeichnet von Lichtenbergs besonderen Interessen: Na-
turwissenschaft und Theater, Drudekunst und Literatur, Tagespolitik
und Land und Leute.

Die Edition wird den Wiinschen und Bedirfnissen jedes nur denk-
baren Benutzers gerecht und zeigt in buchdsthetischer Hinsicht einen
auBergewdhnlichen Standard.

OTTO HARRASSOWITZ - WIESBADEN



Deutsche
Kolonialbestrebungen
In Stdamerika

nach dem Dreildigjahrigen Krieg

insbesondere die Bemihungen
vonJohannJoachim Becher

Von Heinrich Volberg

1977. 233 Seiten, 7 Seiten Faksimiles und 1 Karte im Text, 2 mehrfarbige
Kunstdruckbilder (eingeklebt). Broschiert. DM 40,—. ISBN 3-412-01177-0

Unter dem EinfluR des Merkantilismus unternahmen einzelne deutsche
Fursten nach dem Dreifligjahrigen Krieg ernsthafte Versuche, uber-
seeischen Kolonialbesitz zu erwerben. Der Verfasser schildert hier die auf
Sidamerika bezogenen Bemiihungen. So verhandelten etwa der Kurfirst
Ferdinand Maria von Bayern und der Graf Friedrich Casimir von Hanau
mit der Holldndischen West-Indien-Kompanie uber den Erwerb Guaya-
nas. Unterstitzt wurden sie von Johann Joachim Becher, einem damals
bekannten Kameralisten, dessen ,Politischer Diseurs* eine der wichtig-
sten Quellen der vorliegenden Untersuchung ist.

Dieses Werk ist die einzige zusammenfassende Darstellung der damaligen

Kolonialbestrebungen in Sidamerika.
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DIE
VINLAND -FAHRTEN

Die Entdeckungen Amerikas von
Erik dem Roten bis Kolumbus
(1000- 1492)

Von

Inge Langenberg

1977. 182 Seiten, 5 Karten und 2 Tabellen im Text. Broschiert.
Ca. DM 38,—. ISBN 3-412-04177-7 (in Vorbereitung)

Auf der Grundlage eines Uberblicks liber die isliandischen Quellengattun-
gen nimmt die Verfasserin eine Bewertung der Glaubwirdigkeit schrift-
licher und archéologisdier Zeugnisse zu den Vinland-Fahrten um die
Jahrtausendwende vor. Ebenso wird die wichtigste Literatur zu diesem
Thema hinsichtlich ihres historischen Erkenntniswertes einer eingehenden
Uberpriifung unterzogen, wobei auch neueste wissenschaftliche Unter-
suchungen (Ingstad) und Spekulationen (Mahieu) berlcksichtigt werden.
Angesichts der divergierenden Beurteilung der Bedeutung dieser Unter-
nehmungen fir die folgenden Jahrhunderte ist es von besonderem Inter-
esse, daR die Verfasserin die den Vinland-Fahrten nachfolgenden Ent-

deckungen Amerikas bis zur Zeit des Kolumbus in ihre Darstellung ein-
bezieht.
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Quellen und Darstellungen
zur Hansischen Geschichte/Neue Folge

Herausgegeben vom Hansischen Geschichtsverein

Band I—XI1I vergriffen
Band XI11:

Hansische HandelsstraRen

Aufgrund von Vorarbeiten von Friedrich Bruns (f) bearbeitet von Hugo
Weczerka

Teil 1; Atlas. 1962. V111 Seiten, 60 Karten. Ln. DM 42,—

Teil 2: Textband. 1967. X1V, 792 Seiten, 4 Karten. Ln. DM 76,—

Teil3: Registerband. Bearbeitet von Evamaria Engel und Hugo Wec-
zerka unter Mitarbeit von llse Bongardt. 1968. 116 Seiten.
Ln. DM 18—

Band XIV:
Das Zweite Wismarsche Stadtbuch 1272—1297

Liber vel de impignoratione vel emptione seu venditione hereditatum
vel aliorum bonorum

Bearbeitet von Lotte Knabe unter Mitwirkung von Anneliese Dising

Teil 1; Text. 1966. 409 Seiten, 4 Tafeln und 1 Falttafel. Br. DM 41,—
Teil Il: Register. 1966. 109 Seiten mit 4 Stammtafeln. Br. DM 30,—

Band XV:

Ursprung und Wurzeln der Roles d’Oleron
Von Karl Friedrich Krieger. 1970. X, 167 Seiten. Br. DM 32,—

Band XVI:

Hansestddte und Landesflrsten

Die wendischen Hansestddte in der Auseinandersetzung mit den Fir-
stenhdusern Oldenburg und Mecklenburg wahrend der zweiten Halfte
des 15. Jahrhunderts

Von Hans Sauer. 1971. X, 218 Seiten. Br. DM 38,—

Band XVII:

Bergen — Handelszentrum des beginnenden Spét-
mittelalters

Referate und Diskussionen des Hansischen Symposions in Bergen vom
9. bis 11. September 1970

Bearbeitet von Klaus Friedland. 1971. VIII, 55 Seiten. Br. DM 16—
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Band XV I1II:

Das Hamburger Pfundzollbuch von 1418
Von Rolf Sprandel. 1972. VI, 92 Seiten, 2 Abbildungen. Br. DM 24,—

Band X1X:
Studien zu den Lohnen und Preisen in Rostock

Im Spéatmittelalter

Von Ursula Hauschild

1973. V111, 229 Seiten, 29 Diagramme, 118 Tabellen. Br. DM 36,—
Band X X:

Frihe burgerliche Institutionen norddeutscher

Hansestadte

Beitrdge zu einer vergleichenden Verfassungsgeschichte Libecks, Bre-
mens, Lineburgs und Hamburgs im Mittelalter

Von Burdiard Scheper

1975. X1, 234 Seiten. Br. DM 44,—

Band X XI:

Reval 1670— 1687

Rat, Gilden und schwedische Stadtherrschaft
Von Johann Dietrich Pezold

1975. VI, 391 Seiten. Br. DM 68,—

Band X X I11/1—2:

Kammereibuch der Stadt Reval 1432—1463
Bearbeitet von Reinhard Vogelsang

1. HIbBd. Nr. 1—769; 2. HIbBd. 770—1190

1976. V11, V, 746 Seiten. Br. DM 144,—

Band XXIII:

Frihformen englisch-deutscher Handelspartnerschaft
Referate und Diskussionen des Hansischen Symposions im Jahre der

500. Wiederkehr des Friedens von Utrecht in London vom 9. bis 11.
September 1974

Herausgegeben vom Hansischen Geschichtsverein und bearbeitet von
Klaus Friedland

1976. X1, 119 Seiten, 2 Titelbilder, 2 Karten und 2 Diagramme im
Text. Br. DM 28,—

Band XXIV:
Hansekaufleute als Glaubiger der englischen Krone
(1294—1350)

Von Inge-Maren Peters
Ca. 336 Seiten. Br. Ca. DM 64,—
(in Vorbereitung)
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Schwerpunkte der Kupferproduktion
und des Kupferhandels in
Europa 1500— 1659

Herausgegeben von Hermann Kellenbenz

Kdlner Kolloquien zur internationalen Sozial- und
Wirtschaftsgeschichte, Band 3

Ca. X1, 430 Seiten mit ca. 18 Karten und 12 Tabellen.
Leinen. Ca. DM98,—. ISBN 3-412-05576-X (in Vorbereitung)

Aus dem Inhalt:

G. Hammersley, Technique or Economy? The Rise and Decline
of the early English Copper Industry, ca. 1550—1660; C.
Douxchamps-Lefevre, Note sur la metallurgie du cuivre en
pays mosan de 1500 & 1650; P. Jeanniri, Le cuivre dans I’eco-
nomie miniere et metallurgique des regions vosgiennes; Ph.
Braunstein, Le marche du cuivre & Venise 4 la fin du Moyen-
Age; U. Tucci, Il rame nell’economia veneziana del secolo
XVI; O. Pickl, Kupfererzeugung und Kupferhandel in den
Ostalpen; J. Vlachovic, Die Kupfererzeugung und der Kupfer-
handel in der Slowakei vom Ende des 15. bis zur Mitte des 17.
Jahrhunderts; J. Jandcek, Das Kupfer in Kutnd Hora (Kutten-
berg) im 16. Jahrhundert; A. Timm, Die Bedeutung des Mans-
felder Kupfers zwischen 1500 und 1630; R. Hildebrandt, Augs-
burger und Nirnberger Kupferhandel 1500—1619. Produk-
tion, Marktanteile und Finanzierung im Vergleich zweier
Stddte und ihrer wirtschaftlichen Fihrungsschicht; H. Pohl,
Kupfergewinnung, Kupferverarbeitung und Kupferhandel im
Aachen-Stolberger Raum von 1500 bis 1650; K. Kumlien,
Staat, Kupfererzeugung und Kupferausfuhr in Schweden
1500—1650; St. Tveite, Die norwegische Kupfererzeugung vor
1700; K. Glamann, Japanese copper on European market in
the 17th Century; H. Kellenbenz, Européisches Kupfer, Ende
15. bis Mitte 17. Jahrhundert. Ergebnisse eines Kolloquiums;
Register; Karten.
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MITTEILUNGEN AUS DEM STADTARCHIV KOLN

Seit 1882 verdffentlicht das Stadtarchiv Koln Inventare und Quellen, die
nicht nur fir die lokale und regionale, sondern stets auch fir die allge-
meine Geschichtsforschung von grundlegender Bedeutung sind. Zuletzt
erschienen:

Heft 61—64. Hugo Stehkamper und Gerd Miiller:
Kdlner Neublrger 1356—1798

Anhang: Burgerschaftsaufsagen 1397— 1511

Erster Teil: Neubtrger 1356—1640. 1975. LXV, 503 Seiten
Zweiter Teil: Neuburger 1641—1699. 1975. VI, 561 Seiten
Dritter Teil: Neublrger 1700—1798. 1975. VI, 478 Seiten
Teile 1—3 Broschiert. DM 210,—. ISBN 3-412-01275-0
Teil 4. Register. In Bearbeitung.

Mit groBem Arbeitsaufwand wurden flr die Zeit von 1356—1798 fast
60 000 Neubirger ermittelt. Die Nachweise Uber den Zuzug nach Koln
sind eine hervorragende Quelle fir genealogische, sozialgeschichtliche und
und wirtschaftsgeschichtliche Untersuchungen.

Heft 65—66. Dietrich Ebeling und Franz Irsigler:
Getreideumsatz, Getreide- und Brotpreise

in KOIn 1368—1797

Erster Teil: Getreideumsatz und Getreidepreise: Wochen-, Monats- und
Jahrestabelle. 1976. LV, 698 Seiten mit 8 Abb. und 4 Tabellen i. Text.
Broschiert. DM 88,—. ISBN 3-412-04876-5

Zweiter Teil: Brotgewichte und Brotpreise: Wochen-, Monats- und
Jahrestabelle. Graphiken. 1977. Ga. L, 270 Seiten, mit 15 Abb.,
5 Tabellen, 86 Graphiken. DM 56,—. ISBN 3-412-04277-3

Die in einmaliger Vollstdndigkeit und Dichte erhaltenen Quellen wurden
mit Hilfe der EDV erschlossen. Da Koln als zentraler Ort héchster Stufe
lange Zeit im Wirtschaftsleben Malstdbe setzte, lassen sich aus dem
Koélner Markt- und Preisgefliige die Marktmechanismen des gesamten nord-
westeuropéischen Wirtschaftsgebietes erkennen. Die Publikation ist ein
Meilenstein fiir die deutsche und internationale preisgeschichtliche Forschung.

Sonderreihe: Die Handschriften des Archives, Heft 1.
Joachim Vennebusch:

Die theologisdien Handschriften des Stadtarchivs Koln
Erster Teil: Die Folio-Handschriften der Gymnasialbibliothek.
1976. XXV 111, 258 Seiten. Broschiert DM 52,—. ISBN 3-412-06075-5

Der Katalogband, der vorwiegend aus den Kdlner Kldstern und Universi-
tatsinstituten stammende mittelalterliche Handschriften erschlieft, bringt
reiche Informationen zur Wissenschaftsgeschichte und spéatmittelalterlichen
Geistesgesdiichte. Er wurde nach den Grundsdtzen der von der DFG ge-
forderten Handschriftenkatalogisierung erarbeitet.

Die Hefte 1—60 erschienen im Verlag von Paul Neubner
Bohlau Verlag GmbH  Kdéln «Wien



BURGER UND BAUERN
ZUR HANSEZEIT

Studien zu den Stadt-Land-Beziehungen
an der sudwestlichen Ostseekiste
vom 13. bis zum 16. Jahrhundert

Von Konrad Fritze

Abhandlungen zur Handels- und Sozialgeschichte,
Band XVI. 1976. 118 Seiten. Broschiert. DM 18,—

Der Verfasser stellt in vier Kapiteln demographische
Aspekte der Stadt-Land-Beziehungen, die Marktbezie-
hungen zwischen der landlichen Bevolkerung und der
Stadt, den stadtischen und einzelblrgerlichen Grund-
besitz aufdem Lande sowie die Auswirkungen der Stadt-
Land-Beziehungen aufdas Birgertum einerseits und die
Bauernschaft andererseits dar. Der zeitliche Rahmen
der Untersuchung wird durch die Aufstiegsphase der be-
handelten Hansestadte Libeck, Rostock, Greifswald,
Wismar und Stralsund vom 13. bis 16. Jahrhundert
abgesteckt.
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