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Liebe Benutzerinnen und Benutzer,

der Hansische Geschichtsverein e.V. hat es sich zur Aufgabe gemacht, schrittweise hansische
Literatur im Internet der Forschung zur Verfiigung zu stellen. Dieses Buch wurde mit Mitteln
des Vereins digitalisiert.

Mit freundlichen Griif3en,
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Die Aufgaben der deutsechen Seegeschichte.

Vortrag?, gehalten in der Versammlung des Gesamtvereins der
deutschen Geschichts- und Altertumsvereine zu Liibeck am
21. September 1908.

Von

Dietrich Schéfer.

Den Ausdruck »Seegeschichte« kann man nicht als einen ge-
briauchlichen bezeichnen; vielleicht ist er vollig neu geprigt. Es
wird aber niemand im Zweifel sein, was er sagen soll. Es handelt
sich bei »deutscher Seegeschichte« um die Beziehungen unseres
Volkes zur See.

Als Thr verehrter Vorsitzender, den wir hier schmerzlich ver-
missen, und dem wir alle baldige und volle Genesung wiinschen,
mich zu einem Vortrage in der diesjihrigen Tagung des Gesamt-
vereins aufforderte, waren wir bald einig, daffi das angekiindigte
Thema geeignet sein werde. Liibeck ist ja nicht nur der Sitz des
Vereins fiir Liibeckische Geschichte und Altertumskunde, sondern
auch der des Hansischen Geschichtsvereins, dem die Pflege dieser
Seite unserer Geschichtsforschung |gleichsam als natiirliche Auf-
gabe zugewachsen ist.

Allerdings hat der Hansische Geschichtsverein ja auch Auf-

1 Der Vortrag ist auch gedruckt im Korrespondenzblatt des Ge-
samtvereins der deutschen Geschichts- und Altertumsvereine, Jahrg. 57.
1909, Nr, 3.

Hansisehe Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 1



2 Dietrich Schiifer.

gaben zu ldsen, die in anderer Richtung liegen, und ebenso ist die
Summe deutscher Beziehungen zur See nicht beschlossen in den
Stidten, die einst dem Bunde der Hanse angehorten. Was uns
die Gegenwart lehrt, ist auch der Vorzeit nicht ganz fremd ge-
blieben. Wir haben gesehen, wie grofie, iibers Meer zielende Be-
wegungen gerade vom Binnenlande ausgingen, unsere grofien See-
handelsemporien nur zdgernd, ja widerstrebend in sie eintraten.
So sind auch in fritheren Jahrhunderten, besonders in dem so be-
wegten, gedankenreichen des Humanismus und der Reformation,
bedeutende, ihrer Zeit vorauseilende Antriebe von Minnern aus-
gegangen, die in durchaus binnenlidndischen Verhiltnissen auf-
gewachsen waren und lebten, und die Bezichungen der deutschen
Mitte und des deutschen Siidens zur See haben sich im Laufe der
Zeit nur immer nachhaltiger und umfassender gestaltet. Das
andert aber nichts an der Tatsache, dafi die Hanse, solange sie
bestand, Fiihrerin war in allem, was Deutschland auf der See zu
vertreten hatte. Es liegt also in der Natur der Sache, dafi die
Beantwortung der Frage, was geschehen kann zur Forderung
deutscher Seegeschichte, anzukniipfen hat an die Tétigkeit des
Hansischen Geschichtsvereins.

Man kann vom Verein sagen, dafl es ihm in nun bald 40 jih-
riger Arbeit gelungen ist, in Verfolgung der grofien Linien, die
Georg Waitz ihm einst vorzeichnete, das Material fiir mittelalter-
liche deutsche Seegeschichte allgemeinster Benutzung zuginglich
zu machen. Die Rezesse der Hansetage mit den einschligigen
Akten liegen bis 1521 in 22 starken Quartbinden gedruckt vor;
sie werden in wenigen Jahren bis zum gesteckten Endziel (1530)

_vollstindig verdffentlicht sein, Das erginzende Urkundenmaterial
enthalten, abgesehen von einer siebzehnjihrigen Liicke, die binnen
kurzem ausgefiillt sein wird, die zehn ebenso umfangreichen Bénde
des hansischen Urkundenbuchs bis zum Jahre 1485. Daneben hat
der Verein wichtige Quellen, die in diese beiden Reihen nicht
hineinpafiten, in den zehn Binden der hansischen Gesichtsquellen
verdffentlicht. Darstellende und untersuchende Arbeiten haben
die 36 Jahrginge der hansischen Geschichtsblitter in reichster
Fiille gesammelt, und in den letzten Jahren hat diese Seite der
Vereinsbestrebungen durch die Pfingstblitter des Vereins und
durch die von ihm herausgegebenen » Abhandlungen zur Verkehrs-
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und Seegeschichte« noch eine wesentliche Erweiterung erfahren.
Eine zusammenfassende Seegeschichte des deutschen Mittelalters
wiirde ja auch landschaftliche Quellen-Publikationen heranzuziehen
haben, aber das Fundament, auf dem sie zu ruhen hitte, ist vom
Hansischen Geschichtsverein gelegt; die weiter zu verwendenden
Steine hat er zu allermeist herangefithrt und baufertig gemacht,
vor allem auch durch ausgiebige Ausnutzung fremdlindischer
Quellen.

Es ist diese Arbeit auch nicht mit dem Ausgange des Mittel-
alters abgeschlossen worden. Von den »Inventaren hansischer
Archive des 16. Jahrhunderts« liegt das Kolner (fiir die Jahre
1531 bis 1591) in zwei Binden gedruckt vor; das Danziger und
das Braunschweiger fiir den gleichen Zeitraum werden ihm in
Bilde folgen. Alle drei beriicksichtigen auch die den genannten
Hauptplitzen nahegelegenen kleineren Stiadte. Ein Inventar iiber
die in den niederlindisch-belgischen Archiven bewahrten Nach-
richten zur Geschichte der Hanse nach 1530 ist in Vorbereitung.
Die vom Verein vertffentlichten untersuchenden und darstellenden
Aufsitze beschiftigen sich vielfach mit der Neuzeit. Die Weiter-
filhrung dieser Arbeit stofit aber auf Verhiltnisse, die abweichend
sind von jenen, welche den ausgefithrten Plinen als Grundlage
und Richtschnur dienten.

Die Hanse scheidet im 17. Jahrhundert aus der Reihe der
politischen Michte aus. Wenn man 1668 als ihr Endjahr angibt,
weil damals ein letzter Stidtetag zustande kam, so ist zu be-
achten, dafl nach 1629, dem Jahre des vorletzten Hansetages, kein
Hergang von einiger Bedeutung nachzuweisen ist, der als Ergeb-
nis hansischen Zusammenwirkens aufgefaBt werden konnte. 'Wohl
haben einzelne Stidte auch ferner eine fithrende Stellung in den
Beziehungen zur See behauptet (es war das mehr oder weniger
unvermeidlich mit ihrer Lage verbunden), aber neben sie und sie
politisch bald weit iiberragend tritt die landschaftliche Gewalt der
Fiirsten, da das Reich es ja zu einer Betitigung auf diesem Ge-
biete nie brachte. Wollte der Hansische Geschichtsverein den
Nachdruck legen auf das Wort hansisch, so ginge er dem Ende
seiner Tétigkeit entgegen; er miifite sie in nicht allzuferner Zeit
einstellen.

Es versteht sich von selbst, dal davon nicht die Rede seiﬁ kann.
1.
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Wer auf solche Leistungen hinweisen darf und so lebensvoll da-
steht, erklidrt sich nicht fiir tot. Der Hansische Geschichtsverein
ist sich klar dariiber, dafl er weiter zu arbeiten hat auch fiir die
Zeit, wo es keine Hanse mehr gab, dafl die hansische Geschichte
sich ihm zur allgemeinen deutschen Seegeschichte erweitern mufl.
Die Erfahrungen, die der Verein sammelte, die Krifte und Mittel,
fiber die er verfiigt, sind diesem Ziele dienstbar zu machen. Fiir
die Kenntnis unserer Seebeziehungen in den letzten 3 bis 4 Jahr-
hunderten ist in dhnlicher Weise der Boden zu bereiten, wie das
fiir die frithere Zeit geschehen ist. Wie ist diese Aufgabe zu
losen, und wie ist fiir ihre Losung ein Zusammenwirken des all-
gemeineren Vereins mit den landschaftlichen Gesellschaften not-
wendig, wiinschenswert, durchfithrbar? Das ist die Frage, deren
Beantwortung mir als Ziel vorschwebt, so weit eine Beantwortung
zur Zeit moglich ist.

Zwei Merkmale sind es, welche die bisherige Sammelarbeit
des Hansischen Geschichtsvereins kennzeichnen. Sie war getragen
von einheitlicher Auffassung der Aufgabe und gerichtet auf er-
schopfende Vollstindigkeit. Es ist in jeder Publikationsreihe das
Material gesammelt worden fiir die Geschichte aller Glieder der
Hanse, und man hat sich das Ziel gesetzt, keine schriftliche Auf-
zeichnung unberiicksichtigt zu lassen. Werden diese Grundsitze
auch ferner festgehalten werden konnen ?

In betreff der Einheitlichkeit entsteht die Schwierigkeit, dafi
mit dem Verschwinden der Hanse auch der verbindende Faden
verschwindet. Es gibt kein Band mehr, das den gesamten deut-
schen Seeverkehr oder wenigstens seinen Hauptteil umschlinge.
Da dieser Verkehr, wie iiberhaupt jeder Verkehr nach aufien, in
allerengsten Beziehungen steht zur politischen Organisation seiner
Heimat, so tritt, da das Reich nicht in Frage kommt, landschaft-
liche Gliederung an die Stelle der hansischen Einheit.

Es ist das aber kein Wandel, der mit einem Schlage erfolgt.
Kein Einzelereignis lifit sich als sein Eintreten bezeichnen; er
vollzieht sich im Laufe der Zeit, vom 15. bis 17. Jahrhundert.
Das Ergebnis ist, dafl nur drei von den alten Hansestidten Selb-
stindigkeit in ihren Beziehungen zur See behaupten, die drei, die
noch heute als gleichberechtigte Glieder im geeinten Reiche stehen.
Man kann Danzig neben sie stellen, weil es trotz seiner Abhéngig-
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keit von der polnischen Krone seine maritimen Interessen nach
eigenem Ermessen hat wahrnehmen konnen. Im iibrigen tritt im
Geltungsbereich der alten Hanse die Reihe der Uferstaaten an
die Stelle der Stddte. Von irgendwelcher gemeinsamen Gesetz-
gebung oder Verordnung, oder gar von gemeinsamer Vertretung
gegeniiber dem Auslande ist nicht mehr die Rede; es ist der Zu-
stand, der, allerdings in wechselnden Formen, gedauert hat bis zur
Errichtung des norddeutschen Bundes.

Es ist klar, dafi dieser Sachlage nicht eine Publikation in der
Anlage der Hanserezesse gerecht werden kann. Schon in dieser
groffen Sammlung war die Schwierigkeit, das Material um die
Rezesse, die Beschliisse der Hansetage, zu gruppieren, manchmal
keine geringe. Der Zusammenhang zwischen dem Inhalt der Re-
zesse und den entscheidenden Ereignissen wird im Fortgange der
Jahrzehnte ein immer loserer, und die Liicken, die zwischen den
oft erst in jahrelangen Zwischenrdumen sich wiederholenden Tag-
fahrten klaffen, werden immer griofler. So hat bei der Ordnung
des Materials zu allerlei Nebenformen gegriffen werden miissen.
‘Wenn die Rezefipublikation mit dem Jahre 1530 abgebrochen
werden soll, so ist der Hauptgrund fiir dieses Verfahren, dafi die
zugleich umfangreicher und inhaltsleerer werdenden Protokolle
der Tagfahrten immer weniger ein Bild von der Entwicklung der
Hansestidte und ihrer Verkehrstitigkeit geben konnen. Man
mufite andere Formen suchen, das vorhandene Material zuging-
lich zu machen, und hat solche zunichst in den »Inventaren« ge-
funden.

Fiir die Zeit nach dem vélligen Untergang der Hanse kann
an eine gesamtdeutsche Quellenpublikation also nicht mehr gedacht
werden. Sie wiirde eine zusammenhanglose Anhidufung von sehr
verschiedenartigen Nachrichten darstellen. Die landschaftlichen
Bildungen, die Deutschland reichs- und volkerrechtlich darstellen,
miissen in ihr Recht treten. Ihre Schiffahrt und Handel, iiber-
haupt die Bezichungen zur See betreffende Gesetzgebung, ihre
Verhandlungen und Vertrige mit fremden Michten iiber dahin
gehorende Fragen, die heimische Entwicklung der Verhiltnisse,
die mit der See in Verbindung stehen, sind in erster Linie als
Arbeitsgebiet ihrer geschichtswissenschaftlichen Bestrebungen
anzusehen. Es bieten sich hier Aufgaben, die mehrfach mit einer
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territorialen Wirtschaftsgeschichte so ziemlich zusammenfallen
werden. Es ist untunlich, das einschligige Material in einer all-
gemein deutschen Sammlung zusammenzufassen; allein die land-
schaftliche Gliederung verbiirgt einen inneren Halt., Unter-
suchenden und darstellenden Arbeiten mufl es iiberlassen bleiben,
in diesen Fragen der Seegeschichte gesamtdeutsche Gesichtspunkte
zur Geltung zu bringen.

Erleidet so die bisherige Einheitlichkeit eine Einbufle, so ge-
niigt schon eine oberflichliche Kenntnis des vorhandenen Mate-
rials, um zu erkennen, dafl von Vollstindigkeit in dem Sinne, wie
sie bei den bisherigen Publikationen erstrebt und im wesentlichen
auch erreicht wurde, fiir die spitere Zeit nicht mehr die Rede
sein kann. Die Schwierigkeiten, die sich bei allen griofieren
Quellenwerken zur neueren Geschichte herausstellen, ergeben sich
duch hier, Die Fiille der Uberlieferung zwingt zu einer Aus-
sonderung. Wie sie vorzunehmen ist, wird sich fiir die See-
geschichte so wenig wie fiir andere Gebiete durch allgemeine
Sitze, die als untriiglich bezeichnet werden konnten, festlegen
lassen. Inhalt und Uberlieferungsform der erhaltenen schriftlichen
Niederschlige, sowie die Natur der Herginge werden das Ver-
fahren in der Hauptsache bestimmen ; vielfach wird man Wieder-
gabe der Quellen in dieser oder jener Form mit Darstellung ver-
binden miissen.

In noch hoherem Grade gilt das aber von Aufgaben, die neben
dieser landschaftlich sich gliedernden erwachsen, die sich in diese
schwer oder gar nicht wiirden einfiigen lassen, und die andererseits
wieder eine gewisse Einheitlichkeit verlangen.

Es gibt eine Reihe auf der See sich vollziehender Betriebe,
in denen das deutsche Volk neben anderen Vélkern auftritt, in der
neueren Zeit naturgemifl noch wesentlich mehr als im Mittelalter.
Die Teilnahme an ihnen erstreckt sich fast immer auf mehrere,
manchmal auf séimtliche deutsche Landschaften, bzw. Staaten; sie
liegt im Zuge der betreffenden Zeit. Die Quellen fiir die Ge-
schichte solcher Betriebe sind in die bisherigen Sammelwerke des
Hansischen Geschichtsvereins in ihrer chronologischen Ordnung
eingereiht. In den zu wiinschenden landschaftlichen Publikationen
werden sie auch nicht ganz unberiicksichtigt bleiben kénnen;
aber sie verlangen zu ihrem Verstindnis eine allgemeine



Die Aufgaben der deutschen Seegeschichte. 7

deutsche Zusammenstellung und Betrachtung. Nur beispiels-
weise soll hier auf einige derartige Entwicklungsreihen hingewiesen
werden.

Der Austausch der baltischen Produkte mit denen des euro-
pidischen Westens ist als eine Art Riickgrat des hansischen Handels
bekannt. Dieser Verkehr erfuhr einen gewaltigen Aufschwung
im 16. Jahrhundert, was wir jetzt durch die vertffentlichten Sund-
zoll-Tabellen ziffernmifliig belegen kionnen. Die Entdeckung
Amerikas und die Auffindung des Seeweges nach Ostindien haben
an dieser Stelle besonders stark auf den europiischen Seeverkehr
eingewirkt. Spanien und Portugal wurden starke Abnehmer fiir
Ostseeprodukte, und in Lissabon wurden von den hansischen
Schiffern und Kaufleuten jetzt die Waren geholt, die sie bisher
in Briigge und Antwerpen erworben hatten. An der portugie-
sischen und spanischen Kiiste suchte man infolgedessen auch unter
giinstigeren Bedingungen das Salz, das bis dahin die Westkiiste
Frankreichs geliefert hatte. Versuche, in den spanisch-portugie-
sischen Verkehr einzutreten, lassen sich im 16. Jahrhundert an
der ganzen deutschen Kiiste, Nord- und Ostsee, nachweisen und
nicht allein in Stddten. Sie kénnen nur in diesem grofien Zu-
sammenhange verstanden und richtig eingeschitzt werden. Das
16. Jahrhundert ist eine Zeit, in der es, abgesehen von Portugiesen
und Spaniern, einen europidischen Handel iiber den Ozean nicht
gab. Wie sich die Deutschen in dem Verkehr nach der Halbinsel
neben den anderen Vilkern, besonders neben den Niederldndern,
behaupteten, ist eine Frage, deren klare und bestimmte Beant-
wortung fiir die Beurteilung unseres Auftretens zur See von
griofiter Bedeutung ist.

Die erste Hilfte des 17. Jahrhunderts ist die Zeit des ersten
Auftretens der Niederlinder, Englinder, Franzosen und dann
auch der Dinen in Ost- und Westindien. Damals und in der
Folgezeit hat der Gedanke einer Teilnahme an diesem Verkehr
auch in deutschen Kreisen mehrfach Wurzel geschlagen. Be-
griindung einer » Westindischen Kompanie«, unter deren Aufgaben
nach dem herrschenden Sprachgebrauch auch der westafrikanische
Handel begriffen war, ist an mehr als einer Stelle geplant worden.
Dauernde Erfolge sind im 17. und 18. Jahrhundert nicht zu ver-
zeichnen; aber die Bestrebungen an sich sind interessant genug
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und konnen ebenfalls nur im grofien Zusammenhange richtig ge«
wiirdigt werden.

Das gleiche ist der Fall mit dem deutschen Eintreten in den
Mittelmeerhandel, in den nordamerikanischen Verkehr nach dem
Unabhingigkeitskriege der Vereinigten Staaten, in den siid- und
mittelamerikanischen im unmittelbaren Anschlufl an die Losreiflung
der spanischen und portugiesischen Kolonien vom Mutterlande und
mit der Teilnahme an der ostasiatischen, ostindischen und austra-
lischen Fahrt seit den 20er und 30er Jahren des letzten Jahr-
hunderts.

Das Meer ist aber nicht allein, wie Ratzel sagt, der Weg,
es ist auch ein Wertfaktor an sich. Neben Handel und Schiffahrt
behauptet die Fischerei ihr Recht. Es ist eine der schwachen
Seiten der Hanse, dafi sie nie eine eigene Fischerei entwickelt
hat. Thre Angehtrigen haben nur mit den Produkten der Fischerei
gehandelt, mit ganz verschwindenden Ausnahmen nie selbst ge-
fischt. Es hingt das mit dem stddtischen Charakter der Hanse
zusammen; Stadtbewohner sind keine Seefischer. Hier lag einer der
Griinde der niederlidndischen Uberlegenheit zur See. Die nieder-
lindische Schiffahrt wurde von Bewohnern des flachen LLandes be-
trieben, die neben der Schiffahrt auch die Fischerei als Nahrungs-
zweig ausiibten. Nach dem Verschwinden des Herings von der
schonenschen Kiiste ist die Fischerei in gréflerem Mafistabe nur
in den Gewissern der Nordsee betrieben worden. Nur langsam
und in beschrinktem Mafle haben Deutsche an ihr Anteil ge-
wonnen. Etwas allgemeiner und erfolgreicher sind die Versuche
gewesen, an dem gefahrvollen aber auch gewinnreichen »gron-
lindischen« Betriebe, am Walfischfang und Robbenschlag, teil-
zunehmen. »Gronlindische Kompanien« sind vielfach geplant
worden und auch mehrfach in Titigkeit getreten. Alle diese und
manche andere Herginge sind nur richtig zu erfassen, wenn man
sie iiber die Grenzen der Einzelstaaten hinweg behandelt. Auch
bei ihnen wiirde ja an vollstindige Vertffentlichung des Materials
nicht zu denken sein. Das Material fiir wissenschaftliche Be-
nutzung bereitzulegen, muff die nichste Aufgabe sein; es kann
das aber in fast allen berithrten Fragen nur geschehen unter Zu-
hilfenahme darstellender Behandlung.

So sind es zwei Hauptrichtungen, in denen sich die zu leistende
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Arbeit zu bewegen hat. Es sind einerseits mehr landschaftliche,
anderseits mehr allgemein deutsche Aufgaben zu lsen. Sie ver-
teilen sich naturgemifi; die einen fallen mehr den lokalen Or-
ganen, die andern dem Hansischen Geschichtsverein zu. Dafi
beide manchmal ineinander flieflen, ist unvermeidlich, ein Zu-
sammenwirken in vielen Fillen nicht nur erwiinscht, sondern er-
forderlich. Es mochte sich mehr als eine Aufgabe am besten durch
Verstindigung eines oder mehrerer landschaftlicher Vereine mit
dem Hansischen Geschichtsverein 16sen lassen.

Noch eine Seite soll auch bei diesem rein orientierenden Ver-
suche nicht unberiithrt bleiben. Es ist die Frage der Beriick-
sichtigung des Fremden.

Der Hansische Geschichtsverein ist stets bemiiht gewesen,
das in ausldndischen Archiven bewahrte Material zur deutschen
Seegeschichte méglichst vollstindig heranzuziehen. Fiir die Folge-
zeit wird er bei den Arbeiten, welche vom allgemein deutschen
Standpunkte aus unternommen werden, noch weiter gehen miissen.
In den grofien Betrieben, die sich im Seeleben der neueren Zeit
herausbilden, ist es noch mehr als im Mittelalter notwendig, dafl
man vergleichend arbeitet. Es geniigt nicht, da man Art und
Umfang der deutschen Beteiligung allein feststellt; man muf} stets
auch den Blick auf die andern Nationen gerichtet haben. Es
handelt sich weniger um die Feststellung des Absoluten als des
Relativen. Das vergessen verstindnislose Kritiker, !die iiber die
Geringfiigigkeit althansischen Handels, verglichen mit dem
modernen, die Nase rilmpfen. Der sogenannte Niedergang der
Hanse ist nicht in erster Linie ein Sinken ihres Verkehrs, sondern
ein Zuriicktreten hinter andere, die sie iiberfliigeln. Ganz be-
sonders tritt das im Vergleich zu den Niederlanden und England,
aber auch gegeniiber Dinemark und Schweden hervor. Man
wird, will man zu richtigem Verstindnis gelangen, den Blick nicht
nur auf die deutschen, sondern auch auf die fremden Nationen
richten miissen. Dafl diese Aufgabe vor allem dem Hansischen
Geschichtsverein zufillt, liegt auf der Hand. Er hat den jungen
Gelehrten, der beauftragt ist, das hansische Geschichtsmaterial
in den niederldndisch-belgischen Archiven zu verzeichnen, dem-
gemifl auch die Aufgabe gestellt, den Nachrichten iiber
den Verkehr jener Li#nder in den mit der Hanse rivali-
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sierenden Richtungen nachzugehen, und wird weiter dhnlich ver-
fahren.

In grofieren und kleineren Einzelschriften und in den perio-
dischen Verdffentlichungen der einzelnen Vereine sind schon zahl-
reiche Beitrige zur deutschen Seegeschichte geliefert worden. Es
wiirde sich lohnen, eine Bibliographie zusammenzustellen. Ungleich
umfassenderes Material bergen aber noch die staatlichen und
stidtischen Archive unserer Kiistengebiete. Auf einer Reise im
Herbst 1907 von Emden bis Memel konnte ich mich, durch die
iiberaus zuvorkommende Unterstiitzung der Herren Archivare in
verhiltnismiflig kurzer Zeit, dariiber in grofien Umrissen belehren.
Obgleich es hier nicht moglich ist, tiefer auf Einzelheiten ein-
zugehen, glaube ich doch auf einiges hinweisen zu sollen.

Mehr, als man in der Regel annimmt, bergen die Archive
statistisches Material. Die erhaltenen Zollaufzeichnungen beginnen
in Konigsberg mit dem Jahre 1582, in Braunsberg sogar schon
mit 1568, in Elbing mit 1585. Das #lteste Verzeichnis iiber den
Stader Zoll im Staatsarchiv Hannover ist von 1561. Aus Reval,
Danzig und Liibeck sind mittelalterliche Aufzeichnungen #hnlicher
Art, die auf den Umfang der Schiffahrt schlieflen lassen, schon
verdffentlicht bzw. bearbeitet worden, wobei allerdings fiir Danzig
zu bemerken ist, dafl es sich dort nicht um Zoll-, sondern um
Pfahlkammer-Biicher handelt, und dafl die angegebenen Summen
nicht das gezahlte Geld, sondern den Wert der Schiffe angeben;
auch beginnen diese Biicher schon mit 1460, nicht erst mit 1474.
Fiir den Elsflether, Gliickstidter und Warnemiinder Zoll fehlt es
auch nicht ganz an Aufzeichnungen. Dazu treten verhiltnismifig
frith Versuche, die maritime Leistungsfihigkeit leinzelner Stidte
durch Verzeichnen der in ihnen beheimateten Schiffe festzustellen.
Besonders die schwedische Regierung, die sich ja wohl rithmen
kann, eine Art Wegweiserin fiir die europiische Statistik ge-
wesen zu sein, erscheint in dieser Richtung titig. In den pom-
merschen Stddten sind solche Verzeichnisse mehrfach vorhanden,
auch Wismar hat ein solches von 1668 bis 1680. Das Flens-
burger Stadtarchiv bewahrt Aufzeichnungen iiber Schiffe, die dort
Winterlage gehalten haben, von 1635 an. Eine planmifBige Zu-
sammenstellung derartiger und iHhnlicher zerstreuter Notizen
bis zu der Zeit hin, wo (von der zweiten Hilfte des 18.
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und der ersten des 19. Jahrhunderts an) eine regelmiflige
Statistik iiber Schiffahrts- und Handelsfrequenz der Hifen
beginnt, wiirde doch zahlreiche wichtige Anhaltspunkte er-
geben. Das einzuschlagende Verfahren ist durch die grofie
dinische Bearbeitung der Sundzoll-Tabellen mustergiiltig vor-
gezeichnet.

Eingehende Beachtung verdienen auch die fast in allen Ar-
chiven zahlreich erhaltenen Seepisse, die iiber Bauart und Grofle,
Zugehorigkeit und Bestimmung der gebrauchten Schiffe Auskunft
geben. Ebenso harren die »Strandsachene« einer sorgfiltigeren
Bearbeitung, als ihnen bis jetzt zuteil geworden ist, nicht nur vom
rechts-, sondern vor allem vom verkehrsgeschichtlichen Stand-
punkte aus. Bei eingehenderer Beschiftigung mit diesem Mate-
rial wiirden sich aller Wahrscheinlichkeit nach auch noch brauch-
bare Notizen zur Geschichte der Navigation, des Schiffbaues und
der Schiffsleitung ergeben. Wir tappen auf diesem Gebiete fiir
den grofiten Teil des Mittelalters vollig im Dunkeln. Die modernen
Geschichtsschreiber, auch die meistgenannten und benutzten,
schreiben da einer vom andern ab, ohne etwas zu wissen. Viel-
leicht wird man auch niemals etwas genaueres wissen. Aber die
Hoffnung kann nicht aufgegeben werden, solange eine planmiflige
Forschung, die alle zerstreuten Nachrichten (denn fast nur solche,
kaum irgend eine zusammenhingende gibt es, soweit bis jetzt be-
kannt, fiir die frithere Zeit) sammelt und mit Hilfe erfahrener
Seeminner zu erkliren und zu verstehen sucht, nicht durchgefiihrt,
ja iiberhaupt nicht begonnen worden ist.

Diese wenigen Hinweise sind auf Gebiete gerichtet, die sich
bisher geringer Beachtung gewiirdigt sahen. Vor den Halb- und
Ganz-Folio-Heften und -Binden, die nur mit Namen und Zahlen
gefiillt sind, hat der Archivbenutzer ja in der Regel eine nicht
unerklirliche Scheu. 'Andere Gegenstinde der Seegeschichte
liegen zu bequemerer Bearbeitung bereit, fallen auch dem sich
Orientierenden leichter in die Augen. Jedenfalls lohnt eine
reiche Ernte. Sie einzubringen ist eine Aufgabe, zu deren
Losung der Hansische Geschichtsverein und die landschaftlichen
Vereine zusammenzuwirken berufen sind. Dafi ein grofies Volk
sich in der Welt nicht behaupten kann ohne Geltung zur See,
ist in den letzten Jahrzehnten Gemeingut deutscher Uberzeugung
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geworden; Streit ist nur noch iiber Mafl und Form, Wege und
Mittel. Dafi geschichtliche Kenntnis in dieser Bewegung auf-
klirend und fordernd eingreifen kann, wird schwerlich ein Be-
sonnener bestreiten; es ist unsere Aufgabe, das Unsere zu tun,
dafl solche Kenntnis gewonnen und verbreitet werde. Denn das
Huochste, was wir Historiker leisten konnen, ist, die Lebensbedin-
gungen der Gegenwart in ihrem Werden verstehen zu lehren.



IL

Die Binnenfahrt durch Holland und Stift
Utrecht vom 12. bis 14. Jahrhundert. °

Von

Walther Vogel.

Bei der Schilderung des hansischen Verkehrs mit den Nieder-
landen pflegt die Tatsache hervorgehoben zu werden, dafl lange
Zeit}, bis ins 14. Jahrhundert hinein, die Binnenfahrt durch die
‘Watten, Binnenmeere und Wasserlidufe der Niederlande der Reise
durch die offene Nordsee vorgezogen wurde. Dietrich Schifer z. B.
sagt dariiber!: »Die Binnenfahrt« iiberwog durchaus die »Auflen-
reise« durch die »swilde See«. Durch das Gewirre von FluBildufen
und Wasserarmen, die die Siidersee mit der Scheldemiindung in
Verbindung setzen, tastete man gleichsam seinen Weg nach dem
beherrschenden Handelsemporium (d. h. Briigge)s Darf somit das
Faktum an sich als wohlbekannt gelten, so fehlt es doch meines
Wissens an einer niheren Untersuchung dariiber, auf welchen
‘Wegen sich denn nun eigentlich der hansische Schiffer durch das
Labyrinth der niederlindischen Gewisser hindurchfand. Eine Dar-
legung dieser Verhiltnisse ist daher vielleicht willkommen,

Der hansische Schiffer, der, von der Elb- oder Wesermiindung
kommend, im Schutze der friesischen Inselkette durch das Watten-

1 Die deutschelHanse, S. 26. Vgl. auch Die Hansestiidte und Konig
Waldemar, S. 188 und Hipke, Briigges Entwicklung zum mittelalter-
lichen Weltmarkt, S. 102—3.
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meer siiddwestlich gesegelt war, lief durch die Rinne des Vlie-Stroms
in die Zuidersee ein. Die Umgebung des Vlie, des Meeresarmes,
der, zwischen den jetzigen Inseln Vlieland und Terschelling aus-
miindend, ehemals allein den alten Flevo lacus mit der Nordsee
in Verbindung setzte, hatte wahrscheinlich bereits im Beginn des
13. Jahrhunderts ungefihr ihre jetzige Gestalt gewonnen. Weithin
dehnte sich wie heute teils das Watt, teils die Meeresfliche, die
namentlich zwischen Medemblik und Stavoren betrichtliche Strecken
fritheren Landes bedeckte!. Aber das Vlie war nicht die einzige
Eingangspforte zur Zuidersee. Das Marsdiep, die tiefe Rinne
zwischen Helder und Texel, wird bereits am Ende des 8. Jahr-
hunderts erwihnt und bildete sicher spitestens am Beginn des
14. Jahrhunderts einen Seearm®. Dafl es nicht nur fiir die Aufien-
reise, nach England und anderwiirts, sondern namentlich auch fiir
die Binnenfahrer Bedeutung hatte, finden wir ausdriicklich an-
gegeben in einer hollindischen Aufzeichnung des Jahres 13957,
worin es heiit: Ende wes goede dat Maersdiep incoemt ende
van Amsterdam binnen doer varen wil tot Vlaender waert of
tot Utrecht waert, of weder wt Vlaenderen tot Amsterdam of tot
Utrecht, daer of sullen sii gheven halven tolle van dat ander lude
gheven. Dasich diese Aufzeichnung auf den Verkehr des deutschen
Kaufmanns bezieht, so ist der Beweis geliefert, dal mindestens ein
Teil der hansischen Binnenfahrer bis zur Zuidersee auflerhalb
der friesischen Inselkette gesegelt sein muf.

Diese Tatsache ist entschieden auffallend. Sie erklirt sich
aber wohl einfach dadurch, daf hier nicht mehr von Binnenfahrern

! Van den. Bergh (Handboek der middelnederlandsche Geo-
graphie, S. 51-—55) war der erste, der sich itber die Geschichte der
Zuidersee in historischer Zeit mit Vorsicht und Kritik #uflerte, Die
Geographen pflegten vor ihm und leider auch noch nach dem Erscheinen
seines Handboek allzu leichtglidubig den phantastischen Berichten i#lterer
Historiker zu folgen. Erst neuerdings findet van den Berghs vorsichtige
Skepsis.bei den Geographen Beachtung'; s. Blink, Nederland en zijne
Bewoners II, 415—20 und Van Bemmelen bei Ramaer, De Omvang
van het Haarlemmermeer S, 91—93 (Verh. d. K. Akademie van Weten-
schappen, Afdeelg. Natuurkunde, Deel 29).

? Van den Bergh, a. a. 0.S.50. — Telting, Die Alt-Nieder-
lindischen Seerechte, S. XIII A. 1. nach Urkk. von 1314, 1398 u. 1399.

3 HR. I, 4, Nr. 319.
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die Rede ist, die der grofieren Sicherheit wegen den Binnenweg
wihlten, sondern von solchen Schiffen, die eben auf der Fahrt nach
Flandern Amsterdam anlaufen und dann natiirlich, statt nach dem
Marsdiep zuriick und auflenherum zu fahren, den kiirzeren Weg
binnendurch weiter verfolgen wollten. Das Marsdiep selbst, sowie
der Fahrweg nach Kampen waren durch diese Stadt spitestens
um die Mitte des 14. Jahrhunderts — gleichzeitig mit der Be-
tonnung und Befeuerung der Maasmiindung — mit Tonnen ver-
sehen worden; vielleicht ist diese Betonnung sogar schon in den-
Beginn des 14. Jahrhunderts zu setzen. Kampen geriet dariiber
in Streit mit Amsterdam, das seinerseits eine Betonnung vornehmen
wollte. Wir wissen nicht, wie dieser Streit auslief. Mitte des
15. Jahrhunderts aber sehen wir, dafi die beiden Stidte die See-
gatten und Wege zu sich nach gemeinsamer Vereinbarung be-
tonnen'.

Nachdem der Schiffer ungefihr die Hohe von Stavoren passiert
hatte, somit in den inneren Teil der Zuidersee gelangt war, dffneten
sich ihm, um zum Niederrhein und nach Flandern zn gelangen,
drei Wege, deren Eingiinge durch die Orte Kampen, Muiden und
Amsterdam bezeichnet werden.

Der Weg durch die Geldernsche Ijssel itber Kampen und
Deventer bietet fiir das Verstindnis keinerlei Schwierigkeiten, da
die Tjssel wie noch jetzt, so schon das ganze Mittelalter hindurch,
eine frei flieBende Verbindung zwischen dem Niederrhein und der
Zuidersee darstellte,

Verwickelter liegen die Verhiltnisse bei dem zweiten Wege
iiber Muiden und Utrecht; dies war namentlich wohl im 12. und
13. Jahrhundert bei weitem die belebteste der drei Binnendurch-
fahrten. Nach der Einfahrt bei Muiden, wo ein bischoflicher Zoll
lag, segelte der Schiffer die Vecht hinauf, bis er Utrecht, im 12.
und 13. Jahrhundert die bedeutendste Handelsstadt nordlich der
Maas, erreichte. Diesen Weg beschreibt das bekannte, weiterhin
noch zu erwihnende Privileg fiir die Liibecker und Hamburger
von 1244: Predicti autem mercatores eodem per omnia jure et
theloneo, quo solent alii intus Muden secus Vecht cum navibus

1 Ter Gouw, Geschiedenis van Amsterdam II, 347; III, 79.
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superius pergere, pergere debent!. Als Beginn des Utrechter
Hafenbereiches galt nach dem alten Hamburger Schiffrecht? das
Dorf Maarssen. Von da bis Utrecht sind es noch etwa 7 km.

Soweit ist alles klar, jetzt aber heben die Schwierigkeiten an.
Wie gelangte man aus der Vecht in Rhein und Lek?

Der heutige Zustand ist folgender: der sogenannte Kromme
Rijn, vor zwei Jahrtausenden vielleicht der Hauptlauf des Rheins,
zweigt bei Wijk bij Duurstede vom Neder-Rijn, von hier an Lek
genannt, ab. Er ist jedoch durch einen festen Deich vollstindig
vom Hauptstrom getrennt und empfingt nur wihrend 6—7000
Stunden im Jahre durch eine unterirdische Schleuse Rheinwasser';
der Schiffahrt dient er jetzt nur wenig. Er schlingelt sich bis
Utrecht, durchzieht die Stadt in verschiedenen Grachten, um sie
als »Oude |Rijn« oder »Leidsche Rijn« im Westen zu verlassen.
An der nordlichen Stadtseite zweigt die Vecht vermittelst einer
Schleuse von den Stadtgrachten ab.

Endlich lduft im Stiden der Stadt der sogenannte Vaartsche
Rijn, ein gegrabener Kanal, schnurgerade nach etwa SSW. Kurz
hinter dem Dorfe Jutfaas macht er eine Biegung nach links (Osten)
und verlduft im Bogen nach Vreeswijk, wo er durch eine steinerne
Schleuse in den Lek ausmiindet, Bei der erwihnten Biegung
jedoch geht ein etwas schmilerer Kanal »de Doorslag» — ebenfalls
vermittelst einer Schleuse vom Vaartschen Rijn abzweigend —
genau in der bisherigen Richtung (SSW) dieses letzteren weiter,
an Kastell Oude Gein voriiber, und miindet bei Gein Brug in die
holléindische Ijssel. Die Ijssel ferner ist die unmittelbare Fortsetzung
der »Lopikschen Vaarte, eines Wasserlaufs, der bei Schoonhoven
mit dem Lek in Verbindung steht; von dort zieht er sich etwa
parallel mit dem Leklauf nach ONO; bei Lopiker Kapel nimmt
der Graben den Namen Enge Ijssel, dann Kromme Ijssel an; am
Tisseldamm und Geindijk (westlich von Vreeswijk) angelangt, biegt

' ! HUB. I Nr. 334, vgl. auch die Bestitigung der freien Auf- und
Niederfahrt auf der Vecht durch B. Heinrich am 3. Nov. 1260 HUB. I
Nr. 557).

? § 17b (Hans. Geschichtsbl, Jahr, i
’ . g. 1900, S. 86 f.). Ebenso in der
Kolner Urk, 22. Mirz 1259 (HUB, ’I, Nr. 518). g
3 : SO
H. Blink, Der Rhein in den Niederlanden (Forsch. z. deutschen
Landes- u. Volkskunde 1V, 101).



Die Binnenfahrt durch Holland und Stift Utrecht, 17

er plotzlich scharf nach Norden und Westen um, nimmt bei Gein
Brug den erwihnten »Doorslage auf, und zieht nun unter dem
Namen (holldndische) Ijssel als breiteres schiffbares Gewisser, fast
in genau entgegengesetzter Richtung wie bisher, an Ijsselstein
und Gouda voriitber zur Maas, in die er Ijsselmonde gegeniiber
ausmiindet. Schon dieser sonderbare Kreislauf zeigt, dafi er kein
frei flieBender, sondern wie alle oben beschriebenen Gewisser ein
durch Schleusen abgeschlossener Wasserlauf, ein »boezem-water«
ist und bald in dieser, bald in jener Richtung abwissern kann. —
Soweit jetzt der Schuiten- und Schiffsverkehr Utrecht passiert,
bewegt er sich — abgesehen vom Innern der Stadt — auf der
Vecht, dem Ouden Rijn und dem Vaartschen Rijn, welcher die
einzige direkte Schiffahrtsverbindung mit dem Lek darstellt. Der
von der Zuidersee nach dem Rhein durchgehende Verkehr um-
geht aber jetzt zum griofiten Teile Utrecht vermittelst des 1892
ervffneten Merwede-Kanals, der von Amsterdam beginnend etwa
parallel der Vecht lduft, Utrecht im Westen umzieht und zwischen
der Stadt und Jutfaas in den Vaartschen Rijn einmiindet; bei
Vreeswijk also liegt jetzt das grofie Ausgangstor der Binnen-
schiffahrt von der Zuidersee zum Lek; es ist das einzige zwischen
Iisselmonde und Arnheim.

Diese etwas umstindliche Auseinandersetzung war notig, um
die Grundlage zum Verstindnis der mittelalterlichen Verhiltnisse
zu liefern, bei deren Schilderung ich zunichst den Zustand des
12. Jahrhunderts im Auge habe. Eine Darlegung der noch #lteren,
von den jetzigen total verschiedenen, Verhiltnisse wiirde zu weit
fithren. Im 12. Jahrhundert also zweigte nach de Geers sorgfiltigen
Untersuchungen?, denen ich hier folge, die Vecht ostlich von
Utrecht beim sogenannten Minsward vom Krommen Rijn ab, um
die Stadt nordlich im Bogen zu umziehen. Der Rhein selbst (d. h.
der jetzige Kromme und Oude Rijn) schlingelte sich auf ver-
schiedenen, im Laufe der Zeit wechselnden Wegen mitten durch
die Stadt. In einer Urkunde Kaiser Friedrichs I. von 11652 héren

1 De Geer, Bijdragen tot de geschiedenis en oudheden der
Provincie Utrecht, Hoofdstuk III (S. 35—77); ders., Het oude Trecht
(Utrecht 1875), S. 4f.

2 Van den Bergh, Oorkondenboek van Holland en Zeeland I

Nr. 145; HUB. I Nr. 18.
Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 2
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wir, dafl dieser Rheinlauf damals bei Wijk bij Duurstede durch
einen Damm (obstructionem illam Rheni, quae vulgo dicitur dam)
vollstindig — abgesehen natiirlich von dem Wasserdurchlafi —
vom Hauptstrom abgeschlossen war, und zwar schon seit altersher
(antiquitus). Wihrend also im 9. Jahrhundert Wjik bij Duurstede,
in der Flufigabelung gelegen, noch einen wichtigen Knotenpunkt
des Schiffsverkehrs darstellte — die hdufigen Fahrten der Normannen
beweisen es® — war in der Mitte des 12. Jahrhunderts der Ver-
kehr dort ginzlich verschwunden. Dafi die Abdimmung infolge
stark vorgeschrittener Verlandung dieses Fluflarms vorgenommen
wurde (und nicht etwa wihrend der FluBlauf sich noch in voll-
stindig schiffbarem Zustande befand) lehrt jede nihere Uberlegung;
grofie schiffbare Strome dimmt man nicht ab. Der Zeitpunkt der
Abdiammung ist nicht niher bekannt; er diirfte wohl eher ins 10.
oder 11. als bereits ins 9. Jahrhundert zu setzen sein, wie de Geer?®
will. Zweierlei ist jedenfalls klar: seit und schon einige Zeit vor
der Abdimmung war der LLek Hauptstrom geworden. Und was
fast noch wichtiger ist: auf dem Krommen Rijn von Utrecht bis
Duurstede bewegte sich seitdem iiberhaupt kein oder doch nur
ein ganz geringfiigiger Verkehr. Der Damm allein beweist in
dieser Hinsicht nichts; waren doch, wie wir sehen werden, auch
viele schiffbare Wasserldufe durch Dimme unterbrochen. Der
Beweis liegt vielmehr darin, daff wir seitdem nie mehr etwas von
einem Schiffsverkehr iiber Duurstede horen; auch der Zoll der
karolingischen Zeit ist verschwunden® Nicht der Damm also war
der Grund fiir das Aufhoren des Verkehrs, sondern die Un-

befahrbarkeit des ganzen Flusses infolge Verlandung und Ver-
schlammung.

‘Wenn aber diese Strafie unpassierbar war, wie gelangte dann
fder Utrechter Verkehr zum Rheinstrom?

1 Vogel, Die Normannen und das Friinkische Reich S. 68—69,
72, 117, 119, 159,

2 Bijdragen, S. 54,
3 Uber diesen Zoll s. Vogel, Normannen S. 67 A. 3 u. 4. Es ist
also giinzlich irrig, wenn z. B. Junghans (Utrecht im Mittelalter, Forsch.

z. deutschen Geschichte IX, 514, 517) auch noch hansischen Verkehr von
Utrecht tiber Duurstede rheinaufwiirts gehen 148t
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Die Frage findet ihre richtige Antwort, wenn man die [Lage
der Zollstitte Genum (Gein) zutreffend erklirt. In einer bereits
erwihnten Urkunde vom 23. August 1244' nimmt Bischof Otto _
von Utrecht die Kaufleute von Hamburg und Litbeck in sein Ge-
leit und bestimmt die Zollsitze bei der Durchfahrt durch sein
Gebiet, Die Kaufleute haben, wenn sie von »iiber See« (de ultra
maria) ins Stift Utrecht kommen, den iiblichen Zoll von Schiff
und Gut zu entrichten. Und wenn sie von Genum in ihren Schiffen,
in welche sie ihre Giiter wieder verfrachten (in quibus bona sua
reponunt), nach Flandern oder anderswohin fahren wollen, so
zahlen sie 8 Utrechter Pfennige Zoll. Fiir jedes Fafi Asche oder
Pech, das mit dem Kran dortselbst iiber den Deich verladen wird
(quod cum instrumento, gquod dicitur crane, ibidem ultra aggerem
transfertur) zahlen sie weitere 8 d. Im iibrigen ist von den um-
zuladenden Giitern soviel als Abgabe zu zahlen, als zwei Mann
auf den Schultern, mit den Hinden oder auf einer Trage zusammen
iiber den Deich schaffen konnen und nicht mehr. Bei der Riick-
kehr versus Ghenum ist der gleiche Schiffszoll (8 d), sowie be-
stimmte Sitze fiir Tuch- und Weinladung zu entrichten, und zwar
sowohl als Entgelt fiir die Uberladung iiber den Deich, wie als
»Gebithren« (pro jure debito).

Koppmann und Hohlbaum erklirten Genum seinerzeit als
Genemuiden in Overijssel, und ihnen folgte u. a. noch Hoffmann,
Geschichte Liibecks I, 75. Aber schon 1876 hat D. Schifer in
seinen »Geographischen Miszellen« die richtige Deutung als het
Gein oder Oude Gein zwischen Vaartschem Rijn und Ijssel, siid-
siidwestlich von Utrecht gegeben?®. In Holland selbst scheint man
iiber die Erklirung nie im Zweifel gewesen zu sein. Gab doch
de Geer bereits 1843 in der Tijdschrift voor geschiedenis usw. van
Utrecht (9. Jahrgang, S. 1—24, 37—59, 73—89, 361--385, 397—414)
und dann nochmals 1860 in seinen vortrefflichen Bijdragen tot de
geschiedenis en oudheden der Provincie Utrecht (S. 232—267)
eine vollstindige Geschichte des bischiflichen Zolls und des Handels-
verkehrs zu Gein. Nach den zahlreichen Belegen, die wir fiir den
Zoll und den Verkehr bei Gein haben, kann nicht mehr der ge-

1 HUB. I Nr. 334, 3
2 Hans. Geschich_tsbl. Jahrg. 1876, S. 168—170, KR s
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ringste 'Zweifel daritber obwalten, dafi die Durchgangsstelle der
Hamburger und Liibecker hier zu suchen ist; und zwar ist aus
noch zu ervrternden Griinden von den verschiedenen Ortlichkeiten
zwischen Jutfaas und Ijssel, die einen mit Gein zusammenhiingenden
Namen tragen (Het Gein, zwei Fluren, die eine westlich, die andere
dstlich von de Doorslag, ferner Oude Gein, Gein Oord, Gein Brug
usw.) der Punkt westlich von Schloff Oude Gein, wo der Randdijk
an den »Doorslags anstofit, als die Stelle anzusehen, wo in alter
Zeit der Damm (agger) mit dem Schiffzug und wahrscheinlich auch
das Zollhaus lag.

Die jetzige Ijssel fliefit zweifellos von der Stelle an. wo sie
am sogenannten Ijsseldam beim Klaphek dem Lek am niichsten
kommt, in dem alten Bette eines Lekarms. Es fehlt nicht an An-
deutungen, dafl dieser Arm, der sich also beim Klaphek vom Haupt-
strom absonderte und mit diesem in freier Verbindung stand, in
alter Zeit selbst den Namen Lek fithrte!. Am Anfang des 13. Jahr-
hunderts finden wir diesen Fluflarm zum ersten Male mit »Ijssel«
bezeichnet, einem Namen, der urspriinglich wohl zwei kleinen
‘Wasserldufen angehorte, iiber deren Lage man das Nihere bei
de Geer? nachlesen mag. In diesen Lekarm, die Ijssel, ergofl sich
nun ehemals ein lingst verschwundener Zweig des Rheins, der
gegeniiber Oud-Ameliswaard (sstlich von Utrecht) vom Krommen
Rijn abging und sich nach Jutfaas zu schlingelte, wo er mehr nach
Siiden umbog, worauf er bei Oude Gein wieder eine westliche
Richtung — lings des Randdijkes — einschlagend, in der Gegend
von Ijsselstein sich mit dem oben erwihnten Lekarm (der Ijssel)
vereinigte. Der Randdijk, dessen Kriimmungen deutlich auf den
alten FluBllauf hinweisen, ist eigentlich ein verballhornter »Rijndijk«®.
Dieser altesRijnc«ist die dlteste Verbindung Utrechts
mit derIjssel und dem Lek, die wir kennen. Es ist jedoch
zweifelhaft, ob er jemals dem Schiffsverkehr gedient hat. Vielmehr
ist anzunehmen, daff ungefihr zu der gleichen Zeit, als der Kromme
Rijn verlandete und der Damm bei Duurstede angelegt wurde, von
Utrecht ein Schiffahrtsgraben zur Ijssel angelegt worden ist. Auf

! De Geer, Bijdragen S. 50—51.

? Bijdragen S. 55—60,

3 Ibid. S. 66—69. -Auf der-niederliind. Generalstabskarte 1 : 50 000,
Blatt 38, ist der Randdijk irrig als »Kantdijk« verzeichnet,
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einer lingeren Strecke nérdlich von Jutfaas bis Oude Gein be-
nutzte der Graben das Bett des erwihnten alten »Rijn«; daher er-
hielt er seinen Namen »Vaartsche Rijn« oder »Nieuwe Rijn«'. Der
genaue Zeitpunkt der Anlegung dieses Grabens ist ebenso un-
bekannt, wie der des Dammes bei Duurstede. Wir konnen ver-
muten, daff er bereits im 12. Jahrhundert bestand?; und da jeden-
falls gleichzeitig mit seiner Eroffnung der Zoll und die Umlade-
stelle bei Gein eingerichtet wurde, so steht seine Existenz fiir das
Jahr 1200 fest, wo Konig Philipp dem Bischof von Utrecht ge-
stattete, den Zoll von Gein an einen anderen ihm bequemeren Ort
innerhalb des Schultheifenamtes der Stadt Utrecht zu verlegen®.
Der Grund zu dieser Absicht des Bischofs ist jedenfalls in der
Besorgnis vor Uberfillen des Grafen Dietrich VIL. von Holland
auf die Zollstitte zu suchen®. Eine Verlegung fand jedoch weder
damals noch spiiter statt, obwohl K. Friedrich II. 1220 die Erlaubnis
erneuerte, und diesmal sogar die Verlegung innerhalb des ganzen
Stiftes gestatte®. Genaueres iiber die Ortlichkeit horen wir 1217;
damals legte Bischof Otto den Leuten des neubegriindeten Kirch-

1 1258: Nye Rijn; 1297 wird der »Reyndike tusschen Utrecht ende
et Ghene erwiihnt. S. de Geer, Het oude Trecht S. 6 A. 2 und Bijdragen
D70,

? Die Anlegung des Vaartschen Rijn wird gern ins Jahr 1148 ver-
legt, so auch von de Geer, Bijdragen S. 69; als Beweis wird eine Stelle
bei Heda (ed. Buchelius p. 163) angefiihrt; es heifit da, nachdem der
verheerende Brand von Utrecht im Jahre 1148 beschrieben worden ist:
Tum futuris periculis prospectum est; pro aquarum commoditate undique
acquirenda ordinatae fossae per urbem, atque aquae e Rheno inductae,
quae in Vectam fluvium perpetuo decurrerent. Unde jam urbs et ponti-
bus ornatior, et sedandis incendiis vehendisque commerciis longe in-
structior apparet. Die Begriindung, die hier der Anlegung dieser
»fossae« gegeben wird, die Feuersgefahr, weist doch viel mehr darauf
hin, dafi die Anlegung einiger Stadtgrachten zwischen der jetzigen
Oude Gracht und der Vecht gemeint ist, obwohl allenfalls die »vehenda
commercia« im folgenden Satze fiir de Geers Deutung ins Treffen gefiihrt
werden konnen.

3 Bghmer-Ficker, Regesta imperii V Nr. 52, Heda p. 186, —
Van Mieris, Charterboek I, 135.

¢ De Geer, Bijdragen S. 249.

5 Bohmer-Ficker V Nr. 1103, Muller, Het oudste Cartularium
van het Sticht Utrecht Nr. 24.
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spiel$ Gein ‘die Verpflichtung auf, jihrlich 15 Fall Wein fir das
Kapitel von St. Marien von einem Schiff iiber den Damm in
ein anderes umzuladen, damit die Fracht sodann direkt zur Stadt
gelangen konne'.

Die Existenz des Dammes bei Gein war notwendig, um in
der Kette von Deichen, die das Utrechter Stift im Siiden gegen
Hochfluten des Lek schiitzten, keine Liicke zu lassen. DDa man
damals, im Stift Utrecht wenigstens, Schiffsschleufien (Stauschleufien)
noch nicht kannte oder doch nicht zu bauen verstand ?, so half man
sich mit einem Schiffiiberzug iiber den Damm. Ein solcher Uber-
zug? (holl. Overtoom, flim. Overdrach) besteht aus zwei holzernen
schiefen Ebenen, die zu beiden Seiten des Deiches aus dem Wasser
aufsteigen und sich auf der Dammkrone in stumpfem Winkel
treffen. Vermittelst einer durch Tretrider oder ein Gopelwerk
bewegten Seilwinde werden die Schiffe heraufgezogen und hinab-
gelassen. Die Erwihnung des Krans und der Lasttriger deutet
darauf hin, daB man sich ein Uberziehen der Schiffe hiufig sparte,
indem die Ladung aus einem Schiff in ein anderes iibergeladen
wurde (so in der Urkunde von 1217). Die fremden Kaufleute
werden jedoch meist ihre Schiffe haben hiniiberschleppen lassen,
wobei die Ladung vermutlich zur Erleichterung der Manipulation
ausgeladen und gesondert iiber den Damm beférdert wurde. Auf

ein solches Verfahren deutet der Wortlaut des Litbeck-Hamburger
Privilegs von 1244,

Der Verkehr von Utrecht nach dem Rhein spielte sich also
spitestens seit Ende des 12. Jahrhunderts folgendermafien ab: Die
Schiffe gelangten von der Vecht in die Stadtgrachten — diese
Verbindung wurde ja 1148 eingerichtet — und aus diesen in den

! De Geer, Bijdragen S. 70. Kluit, Historia critica com. Hollan-
diae II. 1, p. 385—87. 8

? In Holland kannte man, wie wir weiter unten sehen werden,
Stauschleuflen bereits um 1250. Es ist tiberhaupt auffallend, wie viel
spiiter als in Holland solche im Stift eingefiihrt wurden. Die Goudsche
Schleuse auf dem Rhein bestand schon 1284, die Schleuien zu Vreeswijk
wurden erst 1373 errichtet!

3 Vgl. den orientierenden Aufsatz von Deschamps de Pas, Ce que

c’était qu'un Overdrach (mit Zeichnung) in Annales du Comité Flamand
de France T. VI (1861—62), S. 210 f.
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Vaartschen Rijn. Am Damme zu Gein angekommen, fand die
Verzollung, das Umladen und Uberschleppen der Schiffe statt,
worauf sie die kurze Reststrecke der Vaart bis zur Ijssel zuriick-
legten. Hier angelangt, fuhren die nach Koln und dem oberen
Rhein bestimmten Schiffe links durch die Ijssel in den Lek und
diesen aufwirts. Die Seeland- und Flandernfahrer dagegen hatten
die Wahl zwischen zwei Wegen: sie konnten entweder wie die
Kolnfahrer links direkt in den Lek und diesen abwirts, an den
griiflichen Zollen Ammers und Dordrecht voriiber dem Westen
zustreben, oder sie wandten sich rechts, verfolgten die Ijssel an
Gouda und dem Zoll zu Moordrecht! voriiber bis in die Maas,
erreichten auf dieser abwirts fahrend die grifliche Hauptzollstiitte
in Geervliet, und bogen hier links durch die Bernisse nach Siiden
ab. Die Fahrt iiber Geervliet wird urspriinglich, und bis Ende
des 13. Jahrhunderts, die héufigere gewesen sein; lielen sich doch
die Liibecker und Hamburger fast gleichzeitic mit ihrem Zoll-
privileg zu Gein ein solches fiir Geervliet ausstellen?®!

Finige Urkunden geben uns noch weiteren Aufschlufi iiber
die Art des Verkehrs zu Gein. 1247 horen wir von der Ar-
restierung eines Schiffes aus der Grafschaft Berg in Gein®. 1259
beurkundet Koln seinen Ausgleich mit Utrecht* und verheifit u. a.
sicheres Geleit und Schutz an Personen und Sachen in der Stadt
und in seinem Hafen, wie solches Utrecht zwischen Gein und
Maarssen gew#hrt. In einer undatierten Urkunde vom Beginn
des 14. Jahrhunderts (1305?) erklirt der Utrechter Bischof Guido
von Hennegau, dafl die Biirger von Utrecht von Rechts wegen
nicht schuldig sind, bei der Durchfahrt zu Gein Kran-, Winde-
und Deichgeld zu geben® Dieses Stiick ist wichtig, weil sich
daraus die Existenz eines Schiffiiberzuges mit Winde (wofiir das
Windegeld) unzweideutig ergibt. Bemerkenswert aus demselben
Grunde ist endlich eine Urkunde des Jahres 1315%, wonach

1 Die Zblle von Ammers und Moordrecht werden erwiihnt in dem
Privileg fiir Dordrecht 1250, HUB. I Nr. 383.

2 Urk. von 1243 (HUB. I Nr. 331).

3 S, Muller Fz., Regesten van het Archief der stad Utrecht Nr. 15.

¢ HUB. I Nr. 518.

5 Muller, Regesten Nr. 97.

6 Tbid. Nr. 119, De Geer, Bijdragen, Bijl. 1T Nr. 18,
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Hubrecht von Vianen und Jakob von Lichtenberg erkliren, daf$
zufolge der eidlichen Versicherung von 10 Utrechter Ratsherren
der Graben an der Ostseite des Rheins von Riinvoerde bis
Oudegheyn und alles Land zvischen diesem Graben und dem
Rhein der Stadt Utrecht gehort. Nach de Geer! ist dieser Graben
der Verbindungskanal zwischen dem Vaartschen Rijn (*Rijn+ in
der Urk.) und der Binnengracht von Oude Gein; in der Riinvoerde
aber finden wir die Voorde d. h. den Schiffiiberzug am Rhein
abermals wieder. Treffen diese Voraussetzungen zu, so liegt in
der Urkunde ein Hinweis darauf, daf der Damm mit dem Uber-
zug hier, westlich von Oude Gein, zu suchen ist.

Zur Zeit, als die beiden letzterwihnten Urkunden ausgestellt
wurden, war bereits eine grundlegende Anderung in den Verkehrs-
verhiltnissen zu Gein eingetreten. Infolge der offenen Verbindung
der Ijssel mit dem Lek beim Klaphek litten die stiftutrechtschen
Anwohner der Ijssel und auch die weiter westlich- wohnenden
Untertanen des Grafen von Holland unter den hiufigen Hochfluten
des Lek. Dies gab Graf Floris V. Anlafl zur Einmischung und
1285 setzte er beim Bischof von Utrecht die Erbauung eines
Deiches siidlich der Ijssel (d. h. lings des Iek) und die Abdimmung
der Ijssel bei dem Orte Hoppenesse unweit Gein (H. juxta Gaynum)
d. h. also die vollige Unterbrechung der Verbindung der Ijssel
mit dem Lek durch®. Er zahlte dafir dem Utrechter Bischof
4500 # holl.®. Die Lage des Ortes Hoppenesse ist nicht genau
bekannt, zweifellos ist er aber beim heutigen »Klaphek: westlich
von Vreeswijk zu suchen. Der »Nyedam«, wie er im Gegensatz
zum alten Damm bei Duurstede benannt wurde, ist der heutige
»Ijsseldamme ¢,

Bijdragen S. 71.

Van den Bergh, Oorkondenboek v. Holl. en Zeel. II Nr. 539.
Ibid. Nr. 554.

Uber Hoppenesse und Nyedam s. de Geer, Bijdragen S. 64
A. 1 u. 3. Der Bau des Deiches erregte die lebhafte Opposition der
Utrechter Prilaten, von deren kirchlichen Giitern unrechtmifiige
Schatzungen dafiir erhoben wurden; erst als ihnen Graf Floris einen
Schadenersatz von 1140 ¢ verschafft hatte, bestitigten sie 1295 den
Damm von Hoppenesse, vgl. de Geer S. 64—66 und die Urkunden von
1292—95, ibid. Bijl. II Nr. 10- 12 und van Mieris, Charterboek I, 564.

E I
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Diese Abddmmung der Ijssel machte nun aber ein. anderes
grofes Werk notwendig. War doch die Zufahrtsstrafle fiir den
Verkehr vom oberen Rhein nach Utrecht dadurch unterbunden;
zum mindesten hitte nunmehr kiinftig ein zweimaliges Umladen
und Uberschleppen der Schiffe erfolgen miissen: bei Gein und bei
Hoppenesse. So sehen wir denn fast gleichzeitig den Bau eines
neuen Kanals in Angriff genommen, der zwischen Jutfaas und
Gein vom Vaartschen Rijn 0stlich abzweigend bei Vreeswijk in
den Lek ausmiindete und somit Gein und Hoppenesse umging.
Es ist die sogenannte »Nieuwe Vaarte, die noch jetzt einen
wichtigen Bestandteil des Vaartschen Rijn (und dadurch neuer-
dings auch des Merwede-Kanals) ausmacht. Auch hier war Graf
Floris die treibende Kraft. Er garantierte 1288 der Stadt Utrecht
den Besitz der zum Bau der Vaart gekauften Grundstiicke und
griff auch weiterhin bestimmend ein’. Ubrigens war die neue
Vaart, um nicht nunmehr das Utrechter Gebiet nordlich und
sstlich “der Ijssel dem Hochwasser des Lek auszusetzen, ebenfalls
durch einen Damm abgesperrt, der etwas nordlich von Vreeswijk
bei »de Wiers« lag. Schon 1286, als man wohl noch kaum mit
dem Bau des Kanals begonnen hatte, verhiefl Bischof Johann dem
Kapitel von St. Marien Freiheit von Schatzung beim Uberladen
von Weinen, solange am Damm bei de Wiers noch kein Kran
vorhanden sei?. Und 1289 nach der Eroffnung gebot Graf Floris,
dat men van niement, es hi van onsen lande of van der stat van
Utrecht, of van wat lande dat hi si, enich ghelt af neme van
enighen goede dat hi slaet over den dam ter Nieuwer-
vart ende dat men elken manne late begaen ende over doen sijn
goet met sines selves coste, behouden emmer des biscops recht van
Utrecht?, Diese letzte Klausel bezieht sich wohl auf den bischof-
lichen Zoll, der nunmehr wenigstens zum Teil von Gein nach
Vreeswijk verlegt wurde?, T

Seit 1289 war also im wesentlichen der heutige Zustand her

! Van den Bergh, Oorkb. II Nr. 640, 682.
2 De Geer S. 73.

3 Van den Bergh, Oorkb. II Nr. 683.

¢ De Geer, Bijdr. S. 239.
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gestellt!. Die Koln- und Oberrheinfahrer verkehrten nunmehr
ausschlieflich durch die Nieuwe Vaart iiber Vreeswijk., Was die
Seeland und Flandernfahrer betrifft, so sind zwei Umstinde be-
stimmend fiir den von ihnen eingeschlagenen Weg geworden.
Einmal wurde 1355 das Dordrechter Stapelrecht auch auf die
Ijssel ausgedehnt?; damit wurde die Fahrt iiber Gein, Gouda und
Ijsselmonde zu einem unnitigen Umwege, da man die Giiter vor
der Weiterfahrt nach Westen und Siiden doch auf den Dordrechter
Stapel bringen mufite. Erst 1430/31 wurde die Ijsselfahrt fiir frei
erklirt, zwei Jahre spiter aber setzte Dordrecht auch hier die
Beobachtung seiner Privilegien wieder mit Gewalt durch® Und
so blieb der tatsichliche Zustand mit einigen Schwankungen auch
bis 1541, wo Karl V. die Fahrt durch Ijssel und Bernisse fiir frei
erklirte, ausgenommen gewisse Holzsorten und solche Stapelgiiter,
die von der Ijsselmiindung fluBaufwiirts an Dordrecht vorbei ge-
fithrt wiirden*.

Der andere Umstand, der die Benutzung der Ijssel ungiinstig
beeinflufite, war die zunehmende Verlandung und Verschlammung
des Flusses. Der Grund hiervon ist in der starken Verminderung
der Stromung infolge der Abdimmung zu suchen. 1486 war die
Ijssel zwischen Ijsselstein und Oudewater schon lange Jahre un-
befahrbar 5.

Das 14. Jahrhundert dnderte am Verlaufe der Verkehrswege
nichts mehr, brachte aber eine grofie Erleichterung durch die An-
lage von Schiffsschleusen. Zunichst war der Damm bei Gein iiber-

! Uber die Nieuwe Vaart vgl. noch die Urkk. von 1306, 1322,
1328, 1437 (Muller, Regesten van het archief der stad Utrecht Nr. 98,
137, 158, 812, 813),

? Van Rijswijk, Geschiedenis van het Dordtsche Stapelrecht
('s Gravenhage 1900) S, 37.

# Van Rijswijk S. 56—58. Ubrigens wurde in dem Vertrage von
1430/31, um eine Umgehung Dordrechts mit Hilfe der Nieuwe Vaart
und der fir frei erklirten Ijssel (via Vreeswijk-Gein) zu verhindern,
ausdriicklich bestimmt, dafi alle Stapelgiiter, die die Schleufie von
Gildenburg (d. h. Vreeswijk) passierten, vor dem Verkauf auf den Dord-
rechter Stapel gebracht werden mufiten. Dasselbe Umgehungsverbot
wurde 1565 wiederholt, ibid. S. 94.

¢ Van Rijswijk S. 87—88.
® De Geer, Bijdragen S. 72 und Bijl. II Nr. 21.
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fliissig geworden, da ja der neue Ijsseldamm bei Hoppenesse gegen
die Hochfluten des Lek schiitzte. Er wurde deshalb durchgeschlagen
(daher trigt die Kanalstrecke bei Gein den Namen »de Doorslag«)
und durch eine Schleuse ersetzt, von deren Bestehen wir zuerst
1331 horen'. Bedeutend spiter erst wurde dieselbe Verbesserung
an der Nieuwe Vaart eingefithrt. Vermutlich war die damalige
‘Wasserbautechnik zuniichst nicht imstande, so widerstandsfihige
Schleusenanlagen zu schaffen, dafi sie dem Andrange des hoch-
gehenden Lek hitten standhalten konnen. Brachten doch die
Dammbriiche bei Vreeswijk 1321 und 1322 weiten Strecken des
Stiftes und Hollands Tod und Verwiistung®. So wurde erst 1373
der Damm bei «de Wiers« durchgeschlagen und die Nieuwe Vaart
durch zwei holzerne Schleusen bei Vreeswijk mit dem Lek ver-
bunden®. Zum Schutze der wichtigen und kostbaren Anlage er-
bauten die Utrechter Gilden daneben eine starke Feste, die
Gildenburg, deren Errichtung sofort eine Fehde mit dem Herrn
von Vianen, dem Pfandbesitzer von Vreeswijk, zur Folge hatte*.
Spitere Zeiten brachten noch elne Vermehrung und Verbesserung

der Schleusen wie des ganzen Vaartschen Rijn.
Ich wende mich nunmehr dem dritten der Verbindungswege

von der Zuidersee zum Rheine zu, dem Weg durch die Grafschaft
Holland. Wihrend die Utrechter Fahrt im 12. und 13. Jahr-
hundert an Frequenz sicher die erste Stelle behauptete, trat sie
im 14. Jahrhundert, wenigstens was den seeldndisch-flandrischen
Durchgangsverkehr betrifft, mehr und mehr vor der holldndischen
zuriick. Dem Sinken oder doch Stillstehen Utrechts entsprach
eben ein Aufsteigen Amsterdams und der iibrigen holldndischen
Stidte. Es ist charakteristisch, da es die Stadt Utrecht 1389
notig fand, durch Bischof Florenz den deutschen Kaufleuten in

! De Geer, Bijdragen S. 71 und Bijl. I Nr. 19; vgl. HUB. IV
Nr. 40, 41, 47, °

2 R. Fruin in Verslagen en mededeelingen der Kon. Akademie
van Wetenschapen, Afdeelg. Letterkunde 3. Reeks, 5. Deel (1888) S, 316.
Urk. von 1322 (Muller, Regesten der stad Utrecht Nr. 137)

3 Heda, Hist. Ultraject. ed. Buchelius p. 257, 259; doch irrt Heda
darin, da er die ganze Nieuwe Vaart erst 1373 anlegen 1iBt. Urkk. von
1375, Muller, Regesten der stad Utrecht Nr. 407; HUB. IV Nr. 494 u. A. 2.

4 Muller, Regesten der stad Utrecht Nr. 383, 386, 388; van Mieris,
Charterboek 111, 284, 285. De Geer, Bijdragen S. 75  76.
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einem dem hollindischen Verkehrsprivileg nachgebildeten Freibrief
fiir den Durchgangshandel von Amsterdam nach dem Dordrechter
Stapel Schutz und allerhand Verkehrserleichterungen zuzusagen'®,
Viel geniitzt hat anscheinend diese Einladung, falls sie iiberhaupt
ergangen ist, nicht.

Die Binnenfahrt durch die Grafschaft Holland hat sich von
ihrem Bestehen bis ins 16. Jahrhundert immer nur eines Weges
bedient®: Von der Zuidersee segelte man bei Amsterdam in das
1j; bei Spaarndam bog man links in die Spaarne ein, einen Wasser-
lauf, der an Haarlem vorilber ins Haarlemer Meer fiithrte. Dieses
bestand damals noch aus zwei Teilen; durch den Sund von Vennep
gelangte der Schiffer in den siidlichen Teil, das Leidsche Meer,
verliel es im Siidosten durch die Oude Wetering, passierte das
Brassemer Meer und gelangte durch die Heimans Wetering in
den Oude Rijn. Nachdem er diesen eine kurze Strecke aufwirts
gefahren, an Alphen voriiber, bog er durch die Goudsche sluis in
die Gouwe ein, um bei Gouda endlich die Ijssel zu erreichen. Von
Ijsselmonde ging die Fahrt, wie oben bereits beschrieben, entweder
iiber Geervliet und die Bernisse nach Siiden, oder aufwiirts nach
Dordrecht. Anderungen dieses Binnenschiffahrtsweges haben, wie
gesagt, bis ins 16. Jahrhundert nur in Form von Verbesserungen
einzelner Strecken oder Punkte, nicht aber in einem Wechsel der
Route bestanden. Wohl gab es in Wirklichkeit noch andere Wege.
So liefen vom Rhein noch zwei Gewiisser nach Siiden: die Schie
von Leiden iiber Delft nach Schiedam und Delfshaven, sowie die
Hoogeveensche Vaart in Verbindung mit der Rotte nach Rotter-
dam. Von Amsterdam bestand eine direkte nur durch einen
»Overtoom« unterbrochene Verbindung durch Heiligenweg, Schinkel
und Nieuwe Meer ins Haarlemer Meer. Endlich stand das Leidsche
Meer durch Oude Wetering und Drecht mit der Amstel in Ver-
bindung. "Aber ganz abgesehen davon, daff diese Wasserldufe bis
ins 16. Jahrhundert simtlich durch Dimme abgeschlossen waren?,

1 HUB. IV Nr. 980. Vielleicht ist das Privileg Entwurf geblieben.

? Vgl im allgemeinen A. A. Beekman, Waterwegen in Oud-
Holland, in Tijdschrift van het K. Nederl. Aardrijksk. Genootschap II. Serie,
Deel 14, S. 365 f. (1897).

3 Die Schie durch den Leidschendam, die Hoogeveensche Vaart
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die dem grofien, ganz Rijnland umgebenden Deichsystem an-
gehorten, war ihre Benutzung verboten!. Die Riicksicht auf
die griflichen Zolle und spiter das eifersiichtige Pochen Haarlems
und Goudas auf ihre Privilegien haben diesen Zustand bis in die
neuere Zeit erhalten. Wir haben es also nur mit dem einen Wege
zu tun, dessen einzelne Strecken noch in Kiirze einer nidheren Be-
trachtung unterworfen seien.

Urspriinglich stand das Haarlemer Meer? durch die Spaarne
in offener Verbindung mit dem Ij und der Zuidersee, und die
Bewegungen dieser Gewiisser und der Nordsee, z. B. Sturmfluten,
duBerten ihre Wirkung auch im Haarlemer Meer. Das Rjnland,
den Kern der Grafschaft Holland, sehen wir im Beginn des
13. Jahrhunderts bereits nach allen Seiten durch Deiche geschiitzt;
aber dieser Schutz erstreckte sich nordwirts nur bis an das Siid-
ufer des Leidschen Meeres®. Hier zog sich der Windeldijk ent-
lang, der in Verbindung mit den Diinen im Westen, dem Deich
Zijdwinde im Siiden und dem Swadenburgherdam (Zwammerdam)
im Osten die Umwallung Rijnlands bildete. Es konnte dem Blick
der Deichbauer unmoglich entgehen, dafi eine Verlegung des
Deiches weiter nach Norden, jenseits der grofien Wasserflichen
des Leidschen und Haarlemer Meeres, nicht nur das geschiitzte
Landgebiet bedeutend erweitern, sondern auch den Schutz viel
wirksamer machen mufite, da die beiden Binnenmeere damit der
dirckten Einwirkung der See entzogen wurden*. Schon damals
bestand dort ein »Zeedijk« lings des Ij, und es war nur notig,
diesen zu verstirken und einen Damm quer durch die Spaarne zu
schlagen. Wann dies geschah, wissen wir nicht genau, aber jeden-
falls sehen wir im Jahre 1253 den Spaarnedam bereits bestehen.

durch den Hildam, die Drecht durch den Bilderdam; Schinkel und
Heiligenweg waren durch den Overtoom getrennt, Vgl die Karte bei
Beekman a. a. O.

1 Beekman S. 367.

2 Vgl. iiber dieses im allgemeinen Ramaer, De omvang van het
Haarlemmermeer (Afhandelingen der K. Akademie van Wetenschappen,
Afd. Natuurkunde, Deel 29 [1892]).

3 Vgl. Fruin, Over de opkomst van het Hoogheemraadschap van
Rijnland (Verslagen en Mededeelingen der K. Akademie van Weten-
schappen, 3. Reeks, 5. Deel [1888] S. 280 f.). — Ramaer a. a. O. S. 153 f.

¢ Fruin a. a. O. S. 292.
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Ja, in diesem Jahre tat Graf Wilhelm IL, der romische Konig,
bereits einen Schritt weiter, indem er beschlofi', eine 24 Fufi
breite, fiir grofiere Schiffe mit I.adung leicht passierbare Schleuse
in dem Spaarnedam anzulegen (transmeatum quendam aguarum
qui spoya vulgariter appellatur, vel foramen, habens in latitudine
viginti quatuor pedes, per quod maiores naves cum suis oneribus
possint de facili pertransire). Dieser Beschlufl erregte jedoch bei
den Heemraden d. h. den Deichgeschworenen lebhafte Opposition.
Die Schleusenanlage mufite natiirlich den »Schiffahrtsinteressenten«,
wie wir heute sagen wiirden, namentlich der Stadt Haarlem, zu-
gutekommen, wogegen die Bewohner des platten I.andes und die
Heemraden als ihre Vertreter nicht mit Unrecht eine Bedrohung
des LLandes bei nachlissiger Aufsicht iiber die Schleusen fiirchteten.
Ihr Einflul war stark genug, um Wilhelm zu bewegen, von seinem
Plane abzustehen?, und sein bald darauf folgender Tod brachte
die Sache vollends in Vergessenheit. Der Schiffahrtsverkehr mufite
sich also bei Spaarnedam mit einem Overtoom, einer Schiffschlepp-
stelle von der Art der stiftutrechtschen behelfen?,

In den folgenden Jahrzehnten miissen heftige Sturmfluten
schwere Verwiistungen iiber das Land gebracht haben. Denn im
Jahre 1286 finden wir nicht nur immer noch keine Schleuse im
Spaarnedam, sondern sogar den Damm véllig durch Wasserein-
briiche zerstort, also die offene Verbindung des Haarlemer Meeres
mit dem Ij wieder hergestellt. In dem genannten Jahre gestattet
Graf Floris V. von neuem, einen Damm itber die Spaarne zu
ziehen, daer die wilde zee in vloide ende vele ons lands plach te
bedervene?. Vielleicht ist dieser neue Damm gleich mit einer
Schiffsschleuse versehen worden; im Jahre 1305 finden wir eine
solche jedenfalls zu Spaarnedam vor. 1316 bestitigte Wilhelm
der Gute den Heemraden, die dort das Schleusengeld zu erheben
hatten, denselben Tarif, der von Wilhelm II. 1253 denen von

! Van den Bergh, Oorkb. van Holl. en Zeel. I Nr. 583. Ein besserer
Abdruck bei Fruin a. a. O, Biil. I (S, 345).

? Van den Berg, Oorkb. I Nr. 621.

3 Der Overtoom blieb auch neben der spiteren Schleuse bestehen
und wurde erst durch einen Durchbruch- 1514 vernichtet; s. Ramaer,
De omvang van het Haarlemmermeer S, 161,

¢ Van den Bergh, Oorkb. II Nr. 583, — Fruin S. 295.
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Haarlem verlichen war'. Diese Schleuse ist die einzige Schiffs-
schleuse am Siidrande des Ij geblieben; 1864 wurde bei der Neu-
anlage von Schleusen im Zeedijk im Interesse Haarlems ausdriick-
lich bestimmt, dafl die neuen Anlagen nur der Abwisserung, nicht
der Schiffahrt dienen sollten®.

Vom Haarlemer Meer wurde oben schon bemerkt, daff es im
Mittelalter aus zwei oder eigentlich drei Teilen bestand, von denen
jedoch der nordlichste, das Spieringermeer, durch einen Isthmus
vollig von den beiden anderen getrennt war?® Die Binnenschiff-
fahrtslinie betrat das Haarlemer Meer unweit Heemstede und
fithrte in das Leidsche Meer durch den Verbindungssund bei dem
jetzt verschwundenen Vennep (6stlich von Hillegom). Die weiteren
Verbindungswege zum Oude Rijn, die Oude Wetering, das
Brassemer Meer und die Heimans Wetering (Heemswetering) sind
vermutlich schon sehr alte Wasserldufe*, die mit zahlreichen
anderen dem Rhein eine Abwisserung nach Norden gestatteten.
Etwas genaueres iiber ihr Alter 148t sich jedoch nicht feststellen.
Der Schiffiilberzug, der urspriinglich bei der Ausmiindung der
Oude Wetering in das Leidsche Meer bestanden haben mufi — im
Laufe des Windeldijks — ist wohl schon beim Bau des Spaarnedam,
spitestens beim Bau des siidlichen Rijndijkes nach 13237 als iiber-
flilssig beseitigt und durch einen einfachen Durchschlag ersetzt
worden.

Bei Gouwsluis bog der Schiffahrtsweg in die Gouwe ein.
Diese ist urspriinglich, wie noch ihr gewundener Lauf nordlich
von Gouda zeigt, ein natiirliches, in die Ijssel stromendes Fliiichen.
Aber schon zeitig, spitestens in der ersten Hilfte des 13. Jahr-
hunderts, muffi sie im Norden mit dem Rhein in Verbindung ge-
setzt worden sein. Bereits 1244 heifit es in einer Verkaufsurkunde
‘Wilhelms I ¢: insuper dicta terra (das verkaufte » Veen« zu Poelien)
habebit ductum aque, qui waterganc dicitur, per aquam que Gouda

? Fruin 8. 305—6.

¢ Fruin S. 318,

3 Vgl. die Karten bei Ramaer, Haarlemmermeer.

¢ Vgl. v. d. Aa, Aardrijksk. Woordenboek d. Nederl, 8. Deel,
S. 713 s. v. Oude Wetering.

5 Fruin S. 317.

% Van den Bergh, Oorkb. I Nr. 406.
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dicitur usque in Renum libere absque omni pecunie extorsione.
Um die Mitte des Jahrhunderts bestand bei der Einmiindung in
den Rhein schon eine Schleuse, und zwar eine Stauschleuse®, die
die Durchfahrt von Schiffen ermoglichte. Denn 1284 erlaubte
Floris V. den Leuten von Alphen, Randenburgh u. a. Anwohnern
der Gouwe?, dat sy die deur, die leget ter Goude in die sluyse
opten Rijn, uyt doen mogen ende altoos afnemen mogen. Die
Schleuse sollte also vollig beseitigt und eine offene Verbindung
zwischen Rhein und Gouwe hergestellt werden. Um aber das
Land zu beiden Seiten der Gouwe vor Sommerhochwasser zu
schiitzen, das ja nun unbehindert in die Gouwe eindringen konnte,
bestimmte er, da die Ufer dieses Gewissers durch einen
ssomerdijke eingesiumt wiirden. Der Grund dieser kostspieligen
MaBnahmen ist nicht recht zu erkennen; dafl die Anwohner der
Gouwe ein solches Interesse an der Schiffahrt besessen hitten, die
ja allerdings durch die Beseitigung der Schleuse erleichtert wurde,
Lifit sich schwer denken. Ob die Schleuse nun wirklich entfernt
-worden ist, wissen wir nicht. Spitestens um 1330 mufl doch eine
Schleuse gleichzeitig mit dem Bau des siidlichen Rheindeiches
(s. 0. S. 31) wieder eingerichtet worden sein. Die Errichtung
dieses Deiches hatte zur Folge, dafi die Gegend siidlich des Rheins
nun nicht mehr, wie frither, nach dem Rhein, sondern nach der
Ijssel zu abwisserte®. Auf die Anlage eines solchen Abwisserungs-
kanals sind offenbar die Urkunden Wilhelms V. vom 18. April 1356

! Eine solche Stauschleufie besteht aus zwei in einer Ebene
stehenden Tirrahmen, die in Angeln drehbar an den Seitenwiinden be-
festigt sind und sich wie die Fltigel einer Doppeltiir 6ffnen; die Zwischen-
ridume zwischen den Rahmenteilen sind durch Schiitzen, d. h. Schiebe-
bretter, yerschlossen, nach deren Herausziehen es leicht ist, die Tiir-
rahmen, selbst gegen den Strom, zu 6ffnen. Von dieser Art waren alle
oben erwihnten niederléindischen Schiffsschleuien (Mndl. schutsluis). Die
Kammerschleusen sind erst eine Erfindung des 15. Jahrhunderts. —
Die gewdhnlichen Abwiisserungsschleusen bestanden aus einer Offnung
im Deich, die durch einen einfachen aufziechbaren Schiitzen verschlossen
war. Fir den Schiffsverkehr waren diese Anlagen nur in Ausnahme-
féllen eingerichtet, s. ein Beispiel bei Hiipke, Briigges Entwicklung S. 235.

? Van den Bergh, Oorkb, II Nr. 525,

3 Fruin a. a. 0. S. 319. Aus einer Verhandlung der Hoogheem-
raden von Rijnland 1446 ergibt sich; da8 die Goudsche Schleuse damals
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und Jans van Blois vom 19. Oktober 1358' zu beziehen, nicht
aber, wie man wohl gemeint hat, auf die Gouwe-Fahrt.

Auch iiber das Alter der Schiffschleuse zu Gouda selbst, beim.
Ubergang in die Ijssel, sind wir nicht unterrichtet. Die Engigkeit
der Schleusen und Grachten zu Gouda ist von jeher beriichtigt
gewesen?. So ist denn auch gleich der erste Anlaf}, bei dem wir
von der Schleuse zu Gouda horen, eine Klage iiber die Méngel
der Durchfahrt. Herzog Albrecht von Bayern ermahnte am
10. September 1358 die Herren von Ijsselstein, Brederode, Egmonde,
den Burggrafen von Leiden und Herrn Gerrit von Heemstede, die
Vaart bei Gouda zu verbessern und zu vertiefen, want wi verstaen
hebben ... dat groet gebrec is in ons broeders Willaems lande’
als van der Goude vaert, daer onse goude luden gemeenliken tot
menighen stonden (in vielen Stunden d. h. sehr lange) mit hoeren
goede doer liden moeten®. Den Anlafi zu dieser Beschwerde, wie
auch sonst zur Verbesserung der hollindischen Wasserstrafien,
gab jedenfalls die Stapelverlegung nach Dordrecht*, die iiberhaupt
wohl der hansischen Binnenfahrt iiber Haarlem und Gouda einen
Aufschwung gebracht hat.

Zum Schluffl moéchte ich noch mit ein paar Worten auf die
weitere Fahrt von der Maas und Merwede nach Siiden eingehen.
Von den beiden Eingangstoren dorthin, Geervliet und Dordrecht
wurde schon oben gesprochen, Der weitere Weg durch die zahl-
losen, zum grofien Teil spiter eingedeichten Seearme und Gewisser
Seelands wird sich wohl immer nur annihernd feststellen lassen.
Ich verweise zur Ubersicht auf Karte III und IV bei Ramaer,
Geographische Geschiedenis van Holland bezuiden de Lek en
Nieuwe Maas in de Middeleeuwen?®, die den Zustand von ca. 1300

noch eine einfache Schotdeur, d. h. Stauschleuse, war. 1561 wurde die
Goudsche Schleuse in Stein erneuert, s.v. d, Aa, Aardrijksk. Woorden-
boek der Nederlanden 4. Deel s. v. Goudsche sluis.

1 Van Mieris, Charterboek II, 868 ; II1, 65 ; vgl, HUB. 111, S. 188 A, 2.

? Beekman a. a. O. S. 367 sagt: das Gedringe, um von der Ijssel
in die Gouwe zu kommen, dauerte oft linger als die ganze Fahrt von
Gouda nach Haarlem.

* Van Mieris, Charterboek III, S. 54.

4 Vgl. HUB I, S. 188 A. 2.

5 Verhandelingen der K. Akademie van Wetenschappen, Afdeelg.

Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 3
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angibt; und auf die siidwirts anschliefende historische Karte von
Seeland (nach Dresselhuis) bei F. Miiller, das Wasserwesen der
niederlindischen Provinz Zeeland (Atlas, Tafel I); fiir den siidwest-
lichen Teil ist auch die Karte bei Hipke, Briigges Entwicklung zum
mittelalterlichen Weltmarkt, zu vergleichen.

Von Geervliet fuhr man durch den Seearm Bernisse (bis-
weilen auch Widele genannt?) ins Haringvliet (Herink 1277%),
dessen westlicher Teil im 13. Jahrhundert den Namen Westerlike
(Westerleek) trug., Dann ging es durch das Sonnemere?®, einen
Seearm, der die jetzt vereinigten Inseln West-Voorne (Goeree)
und Over-Flakkee trennte. Dort, wo jetzt der Grevelingen sich
ins Brouwershavensche Zeegat offnet, ging das Sonnemere in die
Golde oder Goude iiber, die ehemaliger Wassergrenze zwischen
Schouwen und Duiveland*. An Zierikzee (welches an der Golde
lag) voriiber, gelangte man so in die Oster-Schelde und durch das
Zuidvliet zwischen Noord- und Zuidbeveland nach Walcheren;
man passierte diese Insel entweder an der Ostseite durch das Sloe
oder lief durch die Arne Middelburg und Vlissingen an. Nachdem
der Schiffer die Wielinge, die westliche Ausniiindung der Honte
(Wester-Schelde) gekreuzt, erreichte er endlich durch die ostliche
Swin-Miindung Sluis, Damme und Briigge®.

Die Fahrt iiber Dordrecht ging zum grofien Teil ebenfalls auf
ganz anderen Wegen als heute; und noch verwirrender wirkt
dabei, daf} nicht nur topographische, sondern vor allem auch Namens-
anderungen stattgefunden haben. Bei Ramaer findet man dariiber

Letterkunde, Nieuwe Reeks, Deel 2, Nr. 3 (1899). Ein ausgezeichnetes,
mit Kritik geschriebenes Werk.

! Ramaer, Geschiedenis S. 157. Die Bernisse versandete im
16. Jahrhundert, ibid. S. 178.

2 IPid. S. 179. Das Haringvliet kommt 1390 auch unter dem
Namen Flakkee vor, ein Name, der spiiter auf die sudlich angrenzende

allméihlich entstandene Insel tibertragen wurde. Over-Flakkee d. h. jen-
seits Flakkee,

3 Ibid. S. 140 f.
4 Van den Bergh, Middelnederl, Geographie S, 81. Miiller, Zeeland

S 35-26.

Van den Bergh, Middeln. Geographie S, 81—82. Hiipke, Briigge
S. 4272104, o A O vob ogeiTibA AN
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ausfithrlichen Bescheid!. — Von' Vreeswijk nach Dordrecht ge-
langte man auf den gleichen Stromliduten wie jetzt, dem Lek und
dem Noord; nur hief der letztere im Mittelalter Merwede. Von
Dordrecht bewegte sich die Schiffahrt weiter auf der Dort, der
Dubbel und der Waal, drei aufeinander folgenden Stromteilen,
die jetzt unter dem Namen Oude Maas zusammengefafit werden.
Etwa da, wo jetzt der FluBlarm Spui abzweigt, bei Oud-Beierland,
ging man vom westlichen in den siidlichen Kurs iiber. Hier nim-
lich miindete die obengenannte ehemalige Waal in die von Maasdam,
's Gravendeel usw. herkommende und nach Vlaardingen und
Geervliet weiterflieBende Maas aus, deren oberer Teil jetzt ginz-
lich verschwunden ist. Diese Maas segelte man ein kurzes Stiick
aufwirts, bis dahin, wo ihr aus siidlicher Richtung die Striene
(ein alter Scheldearm) zufloB2. Hier lag der grifliche Zoll zu
Strienemonde, der zuerst 1274, zuletzt 1389 genannt wird®. Nun
verfolgte man die Striene siidwirts, mitten durch das jetzige
Beierland, kreuzte eine breite seeartige Erweiterung, den innersten
Teil des Flakkee (Haringvliet), bewegte sich eine Weile auf dem
jetzigen Volkerak, dann wieder iiber heute verlandete Strecken,
an Steenbergen voriiber, bis man Tholen, den alten Scheldezoll ¢,
und kurz darauf das Ende der Striene erreichte. Hier teilten sich
die Wege: wer nach Antwerpen wollte, steuerte nach Siiden,
scheldeaufwiirts; wessen Ziel dagegen Walcheren oder Flandern
war, der wandte sich westlich, scheldeabwirts, und segelte dann,
wie oben beschrieben, durch Zuidvliet und Sloe. Doch gab es
noch einen anderen Weg durch die Ijerseke, die Zuid-Beveland
in zwei Hilften teilte. Am Zoll zu Ijersekeroord® voriiber gelangte
man so in die Honte, und von hier in die Wielinge und die st-
liche Swin-Miindung.

1 Ramaer, Hoofdstuk XII, bes. S. 47.

2 Ramaer S. 180, 183, 186—87; van den Bergh, Middeln. Geographie
S. 85—86. £

% Ramaer S. 298, 302; van den Bergh, Oorkb. II Nr. 281, 503.

4 Van den Bergh, Geographie S. 222—23,

5 Uber diesen Zoll s. Kluit, Historia critica com. Holl. et Zeel. 1, 2,
S. 139f. und v. d. Aa, Aardrijksk. Woordenboek d. Nederl., 12. Deel,
S. 670 s. v. Yersekendam, Yersekeroort und Yerseke. Die Honte war
urspriinglich wohl nicht eine Bezeichnung fiir die ganze Wester-Schelde,

3*
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Die St. Elisabethsflut von 1421 hat die grofiten Umwiilzungen
in diesen Fahrstrafen hervorgerufen; namentlich ist die Ent-
stehung des Hollandschdiep und des Kil bei Dordrecht darauf zu-
riickzufithren; da die Schiffe durch diese und andere neue Wasser-
wege die bisherigen Zollstitten umgehen konnten, wurde die Ein-
richtung von Zollwachen auf den Strémen verfiigt’. Neben den
Sturmfluten haben dann namentlich die grofien Eindeichungen des
15. Jahrhunderts in Seeland?® allmihlich den heutigen Zustand
herbeigefiihrt.

sondern nur fiir deren &stlichen Teil und filr die verschiedenen Wasser-
ldufe, die von hier nordwiirts durch Zuidbeveland sich zur Oster-Schelde
erstreckten und deren einer die Ijerseke war., Die an diesen Wasser-
liufen zu Valkenisse, Rillant und Agger erhobenen Honte-Zille (vgl
van den Bergh, Oorkb. II Nr. 324, 489, 528, 563) wurden spiiter an-
scheinend zu dem Yerseken-Tol zusammengelegt, dessen Rechnungen
seit 1410 nach Kluit noch vorhanden sind. Die Bedeutung der Ijerseke
geht auch daraus hervor, daf noch im 14. Jahrhundert Zuidbeveland in
zwei Teile, beoosten und bewesten der Ijerseke, zerfiel; s. Hamaker,
Rekeningen der grafelijkh. v. Zeeland II Nr. 180, 182, — Vgl. ferner
HUB. V Nr. 96, IX Nr. 566 §§ 3, 9, 13.

1 Ramaer S. 303.

2 Tbid. S. 180.

Zu der Karte.

_ Die beigefiigte Ubersichtskarte gibt den Zustand des Landes wieder,
wie er sich etwa im 13, und 14. Jahrhundert gestaltet hatte. Als Quellen
sind vornehmlich benutzt die Karten in Ramaers »Geographische Ge-
schiedenis van Holland bezuiden de Lek en Nieuwe Maas« (und »Omvang
van het Haarlemmermeere, ferner die bei Penck, Das Konigreich der
Niederlande (Kirchhoffs Linderkunde von Europa II) S. 460 und 461
abgedr'uckten Karten Beekmans, sowie die nach Utrecht Dresselhuis
bearbeitete Karte von Seeland bei Miiller, Das Wasserwesen der Provinz
Zee.land, Atlas Tafel I. In Seeland und Stidholland sind einzelne Gruppen
kleiner Inseln, die nur durch wenige der Schiffahrt dienende Wasser-
arme getrennt waren und allmihlich vollig zusammenwuchsen, zur Ver-
einfachung bereits als grofiere Komplexe zusammengefafit. ,
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Nordeuropa

in der Vorstellung Adams von Bremen.
Mit zwei Karten. ‘

Vortrag, gehalten am 12. August 1908 in der VIIL. Sektion des
Internationalen Kongresses fiir Historische Wissenschaften zu
Berlin.

Von

Hermann Krabbo.

Die historischen Karten lassen sich in ihrer Hauptmasse in
zwei Arten einteilen. Entweder sie veranschaulichen fiir den dar-
gestellten Teil der Erdoberfliche einen geschichtlichen Zustand
d. h., das Kartenbild, mag es die physikalische Beschaffenheit
oder die politische Machtverteilung oder was immer darbieten,
soll einem bestimmten Zeitpunkt entsprechen. Oder aber die Karten
veranschaulichen gewisse historische Entwicklungsreihen,
das will sagen, sie verfolgen durch eine lingere Spanne Zeit hin-
durch, wie sich nach einem bestimmten Gesichtspunkt das dar-
gestellte Gebiet physikalisch oder politisch verindert. Also histo-
rische Zustandskarten und historische Entwicklungskarten’. Das

1 Beispiel einer historisch-politischen Zustandskarte: Deutschland
im Jahre 1812. Beispiel einer historisch-politischen Entwicklungskarte:
Entwicklung des romischen Reiches (beide Karten in Putzgers bekanntem
Schulatlas). Ebenso gibt es natiirlich historisch-physikalische Zustands-
und Entwicklungskarten, meist Spezialkarten von Gebieten, die im Laufe
der Zeiten starken natiirlichén Verinderungen unterworfen waren, wie
z. B. die deutsche Nordseekiiste und die ihr vorgelagerten Inseln.
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Material zur Bearbeitung historischer Karten ist dasselbe, welches
sur historischen Arbeit iiberhaupt vorliegt. Fir den Erforscher
des Mittelalters enthalten bekanntlich die Urkunden die meisten
Nachrichten zur Kenntnis der historischen Erdkunde; daneben
tritt zuriick, was die erzihlenden Geschichtsquellen zu bieten haben,
und geographische Aufzeichnungen des fritheren Mittelalters von
selbstindigem Werte sind \ollendls ganz selten. Durchaus anders
liegen in dieser Hinsicht die Verhiltnisse fiir die historische Geo-
graphie des klassischen Altertu S 3 luer Lommt unter den Quellen
den Scriptores eine erhebluh grdﬁere Btdcutung zu, und neben
den  historischen’ Schriftstellern sté¢hen) nicht minder wichtig, die
Geographen; war doch die Erdkunde eine hochentwickelte Wissen-
schaft bei den Hellenen. Die Beschiiftigung mit den ins Einzelne
gehenden topographischen Nachrichten griechischer Geographen
und Historiker hat nun aber die neueren Forscher nicht nur ver-
anlaft, deren Angaben zu verwerten fiir die von ihnen gezeichneten
Karten zur alten Geschichte. Dariiber hinaus reizten einige dieser
Schriftsteller vielmehr noch zu einem anderen Problem historischer
Kartographie an. Auf Grund unserer technisch unendlich ver-
vollkommneten Methode der geographischen Ortsbestimmung er-
gibt ein Vergleich mit den Resultaten der Alten auf diesem Ge-
biet, dal man damals vielfach fehlerhafte Vorstellungen von dem
physikalischen Bild der Erdoberfliche hatte; kennt man aber die
Fehler genau, so ist es natiirlich von Interesse, sie auch zu zeichnen;
so entstanden also neben den historischen als eine Abart derselben
die Karten zur Geschichte der Geographie. Ich will nicht davon
reden, dafl man schon vor vielen Jahrhunderten daran ging,
Ptolemzuskarten zu zeichnen. Dieser grofie Geograph forderte
geradezu heraus zur Herstellung von Karten, wenn er Ort fiir Ort
nach geographischer Linge und Breite notierte. Aber ebenso hat
man Erdkarten auf Grund der Angaben eines Eratosthenes,
Herodot, Hekatius gezeichnet! und so Kartenbilder gewonnen, die
nach dem heutigen Stand des Wissens objektiv unrichtig sind und
sein sollen, deren Zweck ist, die unvollkommenen geographischen
Kenntnisse vergangener Zeiten zu verbildlichen.

! Derartige Karten finden sich bei W. Sieglin, Atlas antiquus, und
in desselben Verfassers Schulatlas zur alten Geschichte.
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Schriftsteller des fritheren Mittelalters haben zu idhnlichen
Versuchen im allgemeinen nicht angeregt', und das hat seinen
guten Grund. Will man nach den Angaben eines, fritheren Histo-
rikers oder Geographen dessen Vorstellung von einem Teil der
Erdoberfliche rekonstruieren, so diirfen diese Angaben natiirlich
dariiber keinen Zweifel lassen, dafi ihr Verfasser selbst sich ein
wenn auch sehr unrichtiges, so doch immerhin geschlossenes und
klares Bild der Linder und Meere, von denen er handelt, gemacht
habe., Das aber ist bei den mittelalterlichen Autoren meist nicht
der Fall. Sie schreiben mehr oder weniger verstindnislos die
ihnen zuginglichen alten Schriftsteller aus und haben keinerlei
genaue Vorstellungen von den Lindern, die jene und die sie selbst
schildern. Die Geographie als Wissenschaft ist eben mit dem
Niedergange der klassischen Kultur fiir lange Zeit untergegangen;
zudem hatte sich beim Ubergang vom Altertum zum germanisch-
romanischen Mittelalter der Schauplatz der Geschichte sehr ver-
schoben. Die Kulturvilker des christlichen Mittelalters wohnten
grofienteils an der Peripherie des antiken Horizontes und konnten
aus den Schriften der klassischen Geographen iiber ihre eigene
Heimat nichts oder nur weniges und vielfach ganz falsches ent-
nehmen.

Bezeichnend genug betreffen die ersten selbstindigen, auf
Grund eigener Forschung hervorgebrachten geographischen Lei-
stungen des christlichen Mittelalters denn auch die den Alten
wenig oder gar nicht bekannten Gebiete Nord- und Osteuropas.
Wo man nicht auf den gewohnten Kriicken der antiken Wissen-
schaft einherhumpeln konnte, mufite man sich wohl oder iibel zu
selbstindigen Gehversuchen entschliefen. So reihen sich aneinander
im 9. Jahrhundert Einhards Nachrichten iiber die Slaven® dann

1 Jch sehe ab von den Versuchen, die H. Kiepert und nach ihm
besser M. d’Avezac (im bulletin de la société normande de géographie,
tome X, Rouen 1888) machten zur Rekonstruktion des Geographus
Ravennas; denn dieser Grieche gehort, obwohl im VIL Jahrhundert p. Chr.
lebend, doch noch durchaus in den Kreis antiker Wissenschaft und Kultur,
wennschon als Epigone.

? Einhardi vita Karoli Magni. MG. Oktavausgabe (editio V, 1905),
Kap. 12, Freilich beschriinken sich seine Nachrichten auf einige der
Geschichtserzihlung eingeschaltete, aber sehr beachtenswerte geo-
graphische Grundlinien.
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der die gleichen Gebiete beschreibende Geographus Bawarus';
mit letzterem ungefihr gleichzeitig Konig Alfreds Bearbeitung des
Orosius mit dem selbstindig eingefiigten Abschnitt Germania und
den Berichten iiber die grofien Entdeckungsfahrten des Othar und
Woulfstan?; und zwei Jahrhunderte spiter Adams von Bremen
Geschichte der Erzbischofe von Hamburg mit der angefiigten
Geographie von Nord- und Osteuropa, der descriptio insularum
Aquilonis®.

Dieses Werk des deutschen Domscholasters hat gerade in den
letzten Jahren die Wissenschaft vielfach beschiftigt und zwar weit
iiber die Grenzen Deutschlands hinaus. Eine Aufzihlung nur der
allerneuesten Literatur iiber Adam zeigt das vielseitige, das inter-
nationale Interesse, das man ihm entgegengebracht hat. 1894 ver-
offentlichte der Deutsche Siegmund Giinther eine Untersuchung
»Adam von Bremen, der erste deutsche Geograph«*. Wenn auch
im Einzelnen vielfach fehlgreifend, bewies Giinther schon durch
das Thema seiner Untersuchung hier wie oft seinen richtigen
wissenschaftlichen Instinkt, der ihn da zugreifen liefl, wo etwas zu
holen war. Thm folgt schon ein Jahr spiter der Franzose A. Bernard
mit einer sorgfiltigen, lateinisch geschriebenen Studie »de Adamo
Bremensi<®. Schweden stellt den nichsten Forscher in der Person
von S. E. Lénborg; seine Dissertation von 1897 »Adam af Bremen
och hans skildring af Nordeuropas linder och folks, mit voller
Beherrschung auch der nordischen Literatur geschrieben, stellt

; ! Vgl. Wattenbach - Diilmmler, Deutschlands Geschichtsquellen im
Mittelalter I (7. Aufl.), 289,

# The whole works of king Alfred the Great (Jubilee edition) vol. I
(Oxford u. Cambridge 1852), 34 ff.

? Adami gesta Hammaburgensis ecclesiae pontificum. MG. Oktav-
ausgabe (2. Aufl. 1876). Deutsche Ubersetzung (in der Sammlung :
Geschichtsschreiber der deutschen Vorzeit) von Laurent (2. Aufl. von
Wat‘tenbach, 1893); die deutsche Ubersetzung zeichnet sich vor der
lateinischen Ausgabe durch Beigabe eines Registers aus. .

¢ Sitzungsberichte der kgl. bohmischen Gesellschaft der Wissen-

schaften. Klasse fiir Philosophie, Geschicht i i
o 4 i phie, chte und Philologie. 1894.

5 : '
De Adamo Bremensi geographo thesim facultati litterarum

Parisiensi proponebat Augustinus. Bernard eiusdem facultatis olim
alumnus. Parisiis 1895, 104 S. 89,
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den wertvollsten Beitrag zur geographischen Interpretation Adams
dar!. Leider ist die in schwedischer Sprache geschriebene Ab-
handlung bisher in Deutschland viel zu wenig bekannt; es steht
jedoch zu hoffen, dafi sie in nicht ferner Zeit auch in deutscher
Bearbeitung erscheinen wird?. An den Schweden reiht sich 1901
der Englinder C. Raymond Beazley, dessen grofi angelegtes Werk
»The dawn of modern geography« unserm Adam 35 Seiten widmet?.
Thm schlieft sich an ein Deutschrusse aus Dorpat, 'W. Schliiter
(1902) mit einer Untersuchung iiber »die Ostsee und die Ostsee-
linder in der Hamburgischen Kirchengeschichte des Adam von
Bremen«* Und neuerdings ist die Adamforschung in ihre engste
Heimat zuriickgekehrt mit einer Arbeit des Bremers Philipp
Kohlmann, »Adam von Bremen«". Ist diese letztgenannte Arbeit
auch in erster Linie philolophisch und quellenkritisch, so zieht
doch auch die Geographie reichen Gewinn aus ihré,

Dank diesem vielseitigen Interesse, das man Adam entgegen-

1 Syen Erik Lonborg, Adam af Bremen och hans skildring af
Nordeuropas linder och folk. Akademisk afhandling. Uppsala 1897,
181 S. 8°,

2 Der gleich noch einmal zu nennende Ph. Kohlmann (vgl. unten
Anm. 5) hat schon vor Jahren Lonborgs Arbeit sorgfiltig ins Deutsche
iibertragen, und W, Sieglin hat sich bereits im Prinzip bereit erklirt,
diese Ubersetzung mit Zustimmung Lonborgs in den von ihm heraus-
gegebenen Quellen and Forschungen zur alten Geschichte und Geo-
graphie zum Abdruck zu bringen, um so die Arbeit der deutschen
Wissenschaft allgemeiner zugiinglich zu machen. Kohlmann hatte die
grofe Freundlichkeit, mir fiir einige Zeit das Manuskript seiner Uber-
setzung Lonborgs zur Verfiigung zu stellen, woflir ihm auch an dieser
Stelle bestens gedankt sei.

3 Bd, II (London 1901, 89), 514—548.

4 W. Schliiter, Die Ostsee und die Ostseeliinder in der Ham-
burgischen Kirchengeschichte des Adam von Bremen; Sitzungsberichte
der Gelehrten Estnischen Gesellschaft 1902 (Jurjew [Dorpat] 1903), 1—28.

" Philipp Wilhelm Kohlmann, Adam von Bremen, ein Beitrag zur
mittelalterlichen Textkritik und Kosmographie. (= Leipziger historische
Abhandlungen ed. E. Brandenburg, G. Seeliger, U. Wilcken, Heft X),
Leipzig 1908, 135 S. 89.

% Vgl. besonders den Abschnitt III: Adams kosmographische An-
schauungen, ;
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gebracht hat, sind wir iiber seine geographischen Anschauungen
in der Hauptsache im Klaren. Rein geographischen Inhalts ist ven
seinem Werke das vierte Buch, die descriptio insularum Aquilonis;
geographische Exkurse finden sich auch in den fritheren Ab-
schnitten?. Die Gebiete, die Adam beschreibt, sind Sachsen, die
Slavenlidnder, Dianemark, Norwegen, Schweden, die Ostsee und die
Nordsée mit ihren Inseln unter Einschluff der Inseln des Polar-
meeres, withrend die britischen Inseln nicht mitgeschildert werden.

Vorerst ein Wort iiber Adams wissenschaftliche Methode.
Die klassische Bildung, soweit sie seiner Zeit zuginglich war, be-
herrscht er durchaus?; natiirlich schopft er seine Kenntnis der
alten Geographie durchweg aus den nachklassischen Schriftstellern
Orosius, Solinus, Marcianus Capella. Aus ihnen ist nun aber, wie
schon angedeutet, fiir die Geographie Nordeuropas wenig zu holen,
und Adam arbeitet deshalb nicht nur mit seinen literarischen
Kenntnissen, sondern auch mit dem durch unmittelbare An-
schauung gewonnenen Material. Zwar er selbst scheint nicht allzu
viel gereist zu sein; wir wissen nur, dafl er in Didnemark \;';1r,
wo er seinen Gonner Konig Sven Estridson besucht hat® Aus
mancherlei verkehrten Angaben, die er iber die nichste Um-
gebung Hamburg-Bremens macht, kann man schlieBen, dafi er,
abgesehen von der dinischen Reise, nicht viel aus Bremen heraus-
gekommen ist. Sagt er, Helgoland sei von der Kiiste aus zu sehen*,
so erweist das, dafl Adam nicht dort gewesen ist, sonst hitte er
sich von der Unrichtigkeit dieser Ansicht iiberzeugen miissen.
Sagt er, von Hamburg bis Oldenburg in Wagrien sei eine Tage-
reise® so ist der Schluf berechtigt, daB Adam die Strafie nicht
gezogen ist; denn die Entfernung betrigt schon in der Luftlinie
101 km, die Strafienentfernung war folglich noch linger und also

! Namentlich Buch I, cap. 1f. tiber Sachsen; Buch II, cap. 15 ff.
iiber Nordalbingien und die Slavenldnder.

* Kohlmann, a. a. O, 15 ff., 57 ff.

? Adam III, 53,

¢ Schol. 104, Dem widerspricht eigentlich, wenn Adam IV, 3 von
einer besonderen Entdeckung der Insel, quae in ostio fluminis Albiae
longo secessa latet in occeano, berichtet.

5 Schol. 16 und 29.
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nicht in einem, kaum in zwei Tagen zuriickzulegen'. Und das-
selbe Oldenburg soll seiner Meinung nach direkt am Meere liegen
und von der Stadt aus sollen die Inseln Fehmarn und obendrein
auch Laaland zu sehen sein? Der Irrtum, Oldenburg liege am
Meere, ist interessant deshalb, weil dafiir Parallelen sich anfithren
lassen; nach Adam soll auch Demmin an der Miindung der Peene
ins Meer liegen?, vielleicht auch Nowgorod eine Kiistenstadt sein*.
In allen Fillen handelt es sich um Stidte, die fiir die flachgehenden,
weit fluBaufwirts fahrenden Seeschiffe des fritheren Mittelalters
erreichbar waren. Indem Adam von den Seefahrern, die ihm vieles
erzihlten, erfuhr, dafl sie nach Oldenburg, nach Demmin mit ihren
Schiffen fithren, kam er zu dem verzeihlichen Irrtum, es handle
sich hier und dort um Kiistenstidte. Und damit haben wir die
zweite und wichtigere Gegenwartsquelle, aus der Adams Wissen
flof. War er selbst nicht viel in der Welt herumgekommen, so
niitzte er dafiir jede Gelegenheit aus, andere weit gereiste Minner
zu befragen. Da war zunichst sein koéniglicher Génner Sven von
Dédnemark, der nach Adams Worten alle Begebenheiten der
Heiden wie geschrieben im Gedichtnis hatte®. Der hatte sich in
der ganzen nordischen Welt umhergetrieben als Krieger, gelegent-
lich auch als Pirat® mit stets offenem Blick; die Mitternachts-
sonne der Polarlinder kannte er?, und sogar vom fernen Winland
wufite er zu erzdhlen® sIch habe«, sagt Meister Adam, »den
Stoff dieses Biichleins zum grofien Teile aus seinem Munde ge-
sammelt«®, Und wie ihn, fragte er viele Leute aus, und gerade

1 Die moderne Eisenbahnfahrt Hamburg — Oldenburg betrigt
135,6 km, macht allerdings erhebliche Umwege Uiber Liibeck—Eutin.

2 Adam II, 18; Schol. 16 (Lage am Meere). IV, 18 (Fehmarn und
Laaland von Oldenburg zu sehen).

3 Adam II, 19,

4 Die Identifizierung von Ostrogard (Adam II, 19 und IV, 11)
mit Nowgorod, wie sie Lonborg, a. a. O. 109, unternimmt, halte ich
allerdings fiir zweifelhaft.

5 Adam II, 41: qui omnes barbarorum gestas res in memoria tenuit
acsi scriptae essent.

¢ Adam I, 73. Vgl. Kohlmann, a. a. O. 2.

7 Adam 1V, 37.

8 Adam IV, 38.

9 Adam III, 53: magnam huius libelli materiam ex eius ore collegi.
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damals unter des herrschgewaltigen Erzbischofs Adalbert Pontifikat
sammelten sich in Bremen von weit her weltkundige Minner; so,
um nur zwei Namen zu nennen, der Islinder Isleph® oder Bischof
Bovo, der aus Wanderlust dreimal in Jerusalem gewesen war und
einmal sogar nach Mesopotamien von den Sarazenen verschleppt
wurde®. Adam fiigte aus dem, was er an Einzelnachrichten zu-
sammenbrachte, ein nach Muglichkeit klares Bild von Nord- und
Osteuropa, wie er es dann in der descriptio insularum Aquilonis
niederlegte. Natiirlich konnte der Fall nicht ausbleiben, dal}
zwischen den gleichzeitigen miindlichen Uberlieferungen, die Adam
sammelte, und den alten schriftlichen Aufzeichnungen, die er be-
nutzte, sich die groBten Widerspriiche ergaben. So weifi z. B.
Adam genau durch seine seefahrenden Gewihrsleute Bescheid
dariiber, dafi die Ostsee ein nur um Dinemark herum mit dem
Ozean in Verbindung stehendes Binnenmeer ist, das dstlich bei
Rufland endigt®. Andererseits aber fand er in der antiken Uber-
lieferung unklare Vorstellungen von einem Zusammenhang der
Ostsee mit dem Asowschen Meer; und bei der blinden Ehrfurcht,
mit der das gelehrte Mittelalter den Produkten antiker Wissen-
schaft gegeniiberstand, wagt auch Adam nicht, iiber solchen Irr-
tum im Besitze seines besseren Wissens einfach hinwegzugehen.
So blieb ihm hier nur der Ausweg, die verworrenen Nachrichten
der Alten und die zeitgendssische Kunde in unvermitteltem Wider-
spruch nebeneinander zu stellen*. Will man sich Adams Vor-
stellung von Nordeuropa klar machen, so hat man sich in solchem
Falle natiirlich durchaus an die zeitgenossische Uberlieferung zu
halten, zu der sich Meister Adam auch selbst bekennt. Im Ubrigen
sind, wie bemerkt, Adams geographische Anschauungen durchaus
klar und in sich geschlossen. Offen bleiben mufi die Frage, ob
Adam Karten besessen oder gar selbst gezeichnet habe. Ich glaube
es eigentlich nicht; denn bei seiner wissenschaftlichen {Griindlich-
keit wiirde er doch wohl auch einmal im Text seiner Schrift auf
derartige Hilfsmittel hingewiesen haben, hitten sie ihm zur Ver-

1 Adam IV, 35,
? Adam III, Anhang.

? Adam IV, 15: man kann zu Lande von Schweden nach Griechen-
land gelangen. A

4 Vgl. Lénborg a. a. O. Abschnitt VII, S. 97 ff.
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figung gestanden'. Immerhin ist es aber nicht ausgeschlossen, und
die berithmte angelsichsische Weltkarte zeigt, dafl man in den-
selben Jahren, in denen Adam schrieb, doch schon mit leidlichem
Erfolg Karten zu zeichnen verstand®.

Sind also die #uferen Vorbedingungen gegeben, d. h., sehen
wir klar betreffs der geographischen Vorstellungen unseres Autors,
so kann es nur zur Verdeutlichung derselben beitragen, auch den
Versuch zu wagen, sie kartographisch zu rekonstruieren.

Die Erlduterung des Kartenbildes bedarf nur weniger Worte ™.

1 Allerdings befand sich in der Wiener Adamhandschrift eine
Mappa terre Saxonie. Doch da sie leider schon seit langem (vgl. Kohl-
mann, a. a. O. 52 ff.) entwendet ist, so ist nicht zu entscheiden, ob sie
ein urspriinglicher Bestandteil des Werkes war.

2 Die sogenannte Cottoniana ist als Lichtdruck wiedergegeben bei
Konrad Miller, Die i#ltesten Weltkarten II (1895) Tafel 10, vgl. III S. 29 ff.
Die Karte befindet sich in einer Handschrift, die ihrem ganzen Inhalt
nach sicher in England entstanden ist, und deren historische Eintragungen
kurz vor dem Jahre 1000 abbrechen. In diese Zeit verlegt denn auch
die Entstehung der Karte Beazley, The dawn of modern geography II,
559 ff.,, der ebenfalls eine Lichtdruckreproduktion bringt. Im {ibrigen
hat man in der chronologischen Einreihung geschwankt zwischen der
Zeit Alfreds des Grofien und dem 12. Jahrhundert. Ich méchte auf
folgendes aufmerksam machen. Die Schrift, in der die zahlreichen
Namen auf der Cottoniana eingetragen sind, ist karolingische Minuskel
mit einzelnen Reminiszenzen an die angelsiichsische Schrift; so schrieb
man in England kurz nach der normannischen Invasion von 1066, als
die alte Nationalschrift sich noch eine kurze Spanne Zeit vergeblich
gegen die Buchstaben, die mit den festlindischen Siegern ihren Einzug
hielten, wehrte. Setzt man danach die Entstehung der Karte bald nach
dem Jahre 1066 an, so wiire sie etwa in den Jahren gezeichnet, in denen
Adam von Bremen sein Werk schrieb.

3 Ich habe zu den Karten folgendes zu bemerken. Ich habe sie
zuniichst in kleinem Mafistab gezeichnet, sie sind dann von Herrn
stud. phil. M. Wendt vergrofiert worden, und diese VergréBerungen
sollten zur Verdeutlichung dienen, als ich im August 1908 den Vortrag
withrend des Berliner Kongresses hielt. Dank dem Entgegenkommen
der Redaktion sowie des Verlegers dieser Zeitschrift — ihnen beiden
sei auch an dieser Stelle dafiir bestens gedankt — wurden dann die
beiden Karten, so wie sie dem KongreB vorgelegen haben, auf !/s ver-
kleinert in der rithmlichst bekannten Kunstanstalt von Albert Frisch in
Berlin photographiert; auf Grund dieser Aufnahmen sind die bei-
gegebenen Lichtdrucke hergestelit.

Im (brigen halte ich es fiir Wiberfliissig, den folgenden kurzen Er-



46 ! Hermann Krabbo,

Die Zeichnung beginnt man am zweckmiBigsten mit Ddnemark.
Es liegt im Zentrum zwischen Nord- und Ostsee; und unser Autor
kennt es am genauesten durch eigene Bereisung und durch die
Nachrichten, die ihm der Dinen-Konig iibermittelt hatte. So be-
ginnt er auch seine »descriptios mit diesem Staate. Aus praktischen
Griinden habe ich neben der allgemeinen Karte eine besondere
Karte von Dinemark gezeichnet!. Die Siidgrenze der Halbinsel
Jitland wird durch die Eider gebildet. Hier ist das LLand ziemlich
breit, um sich dann allmihlich in Form einer Zunge zu verjiingen
bis zur Landspitze Wendila (Vendsyssel). Den West- und Ost-
handel besorgen die in ihrer Lage niiher bezeichneten Stidte Ripen
einerseits, Schleswig und Aarhus andererseits. Die Entfernung
Schleswig-Aalborg (Alaburc) wird auf 5 bis 7 Tagereisen an-
gegeben. Jenseits Aalborg hat die Nordspitze von Jiitland Inscl-
natur und zerfillt in die drei Teile Wendila (Vendsyssel), Morse
(Mors) und Thud. Beachtenswert ist, dafi Thyland als besondere
Insel neben Vendsyssel aufgefithrt wird?®.

Sehr genau ist dann die Lagebezeichnung der didnischen Ost-
seeinseln. Dem Festland zunichst Funis (Fiinen, Fyn), von diescm
getrennt durch eine schmale Meerenge, die sich von der Ostsce
her in langem Bogen nach Norden bis zur Stadt Aarhus erstreckt
charakteristischer kann die Form des Kleinen Beltes nicht wieder-
gegeben werden. Siiddstlich von Fiinen werden sieben kleinere
Inseln genannt: Moyland (Méen), Imbra (unerklirt, vielleicht West-
hilfte von Méen?, das in der Mitte nur 2 km breit ist), Falstra
Falster), Laland (Laaland, Lolland), Langland (Langeland) und
no.ch zwei nicht genannte (Taasinge, Art). Bis auf das mehr ab-
seits liegerde Laaland liegen die sieben Inseln dicht beieinander.
Ausfuhrlich wird dann die grofie Insel Seeland behandelt; nord-
lich davon liegt das fretum*Normanniae (Kattegat), ostlich die Halb-

1::::;“:3?“ zu del'l K_arten noch einmal die gesamten Belege aus
borgs h:flfz “gt.lib:nt;» l1n dieser Hinsicht verweise ich vornehmlich auf Iéin-
entlic d i A
RWER ald auch in deutscher Sprache vorliegende Arbeit.
2 : .
Guli s'i‘:lt?ach.hch bildet heute bekanntlich Thyland einen Teil von
yssel; mit der Hauptmasse der Insel ist es durch einen an der

engsten Stelle allerdings nicht sehr $
breiten Diinenrticken :
.= . Bemnard, a..a. 0. 78. Linborg a. a. O. 89 - ethipdes.
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insel Sconia (Schonen), siidlich der sinus Sclavanicus, siidlich und
westlich, d. h. wohl siiddwestlich Fiinen'. Die Insel wird ihrer Griofie
nach im Verhiltnis zu Fiinen und Schonen nidher bestimmt?®.
Nach Aufzihlung und Ortsbestimmung der kleinen Inseln Samst
und Sprog folgt die Beschreibung von Schonen, -das gegen See-
land eine Landspitze vorschiebt bei Halsinburg (Helsinborg), wo
die kiirzeste Uberfahrt ist. Schonen, Dinemarks entlegenster Teil,
ist beinahe Insel; nur nach Osten zu hat es Landverbindung.

Siidlich an D#nemark schliéfit sich Sachsen an und zwar zu-
nichst Nordalbingien®, in dem Adam gut Bescheid weifl, Richtig
ist auch seine Darstellung Sachsens siidlich der Elbe4, Er ver-
gleicht das Land einem gleichseitigen Dreieck, mit einer Seiten-
linge von acht Tagereisen. Ein Winkel weist nach Siiden zum
Rhein hin; einer liegt im Norden, das ist das Land Hadeln
(zwischen Elb- und Wesermiindung)®; und einer liegt ostlich an
der Saale. Die Fliifie Sachsens werden richtig beschrieben, einige
Stiadte erwihnt.

Von den stlich Sachsens sich dehnenden Slavenlindern kennt
Adam naturgemifi am genauesten das Hamburg und Dinemark
benachbarte Wagrien, iiber das er mancherlei Notizen bringt. Die
weiteren Slavenstimme, die er aufzihlt, lassen sich durchweg ohne
weiteres durch ihre Namen an der Hand von Adams Angaben
lokalisieren®  Ausfithrlicher verweilt er bei den Liutizen oder
Wilzen, zu denen er vier Stimme rechnet, zwei diesseits, zwei jen-
seits der Peene. Diesseits heifit natiirlich fiir den im Wesentlichen
lings der Kiiste fortschreitenden, iiberdies vielfach mit Nachrichten-
material aus Dinemark arbeitenden Geographen nordlich des
Flusses, an dessen Miindung, wie bemerkt, Demmin lokalisiert wird.

! Adam setzt IV, 4 Seeland ostlich von Fiinen an, IV, 5 Fiinen
stidlich von Seeland. )

¥ Adam rechnet IV, 7 nach der Zahl der in den drei dénischen
Gebietsteilen vorhandenen Kirchen, deren gleichmiifiig dichte Verteilung-
er stillschweigend annimmt, und ermittelt so das Verhiiltnis Schonen:
Seeland: Fiinen = 3:1,5: 1.
Adam II, 15.
Adam 1, 1.
Der Name Hadelohe ist auf den Karten zu grof ausgefallen.

3
4
5
& Adam II, 18; vgl. Lonborg, a. a. O. Abschnitt V, S. 56 ff.
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Die Oder fist die Ostgrenze des Slavenlandes im engeren
Sinne: an ihrer Miindung liegt Jumne', nach Adam merkwiirdiger-
weise die grofite Stadt der Welt, auf einer Insel (dem heutigen
Wollin), umflossen von drei Meeren, in denen ohne weiteres
Stettiner Haff, Kamminer Bodden und die freie Ostsee zu er-
kennen sind.

Adam verzerrt nun die Linder ostlich der Elbe in ihrer Lage
dadurch, daB er der Elbe einen ostwestlichen Lauf zuweist. Er
148t Elbe und Oder dicht beieinander in Mihren entspringen. Von
dort flieBt die Oder nach Norden, die Elbe aber, Deutschlands
lingster Strom, nach Westen ab®, So kann er sagen, die Breiten-
ausdehnung des Slavenlandes erstrecke sich siidnordlich von der
Elbe bis zur Ostsee, die Lingsausdehnung dagegen reiche nach
Osten bis nach Bayern, Ungarn, Griechenland® Jenseits der
Oder werden, zu den Slaven im weiteren Sinne gehorend, genannt
die Pommern, die Polen, die Russen, letztere am Ende des Ostsee-
beckens.

Ebenso wie die Siidkiiste der Ostsee westostlich abgewandert
wird, geschieht es mit der Nordkiiste. Als letztes ddnisches Land
war Schonen genannt und geschildert als eine Halbinsel, die nur
na-ch Osten mit dem weiteren Lande zusammenhingt*. Hier sehen
wir also wiederum wie beim Slavenlande und beim Elblauf eine
Zerrung nach Osten hin. Von der dinischen Grenze ab zihlt
fienn aI.ICh Adam die schwedischen Landschaften lings der Kiiste
in ostlicher Richtung aufeinander folgend her, Westragothia
gg?::gg?;::?’ (;it;‘e’i’t:i; (otsil;lgbtland), Sueonia.(Schweden im
Nordkiiste der Ostsee® D'(m am Shomearn disn oo
Adam mache sich ein ; lefslo i flllfdrﬁngende Verm}nur?g,
wesentlichen sudnbrdlichganzl :fSChes i VOn. i taﬁ%dﬂ{ch 5
er die Einfahrt zum MKIZ:sr 2 ;_ﬂden Kus“-:’ w.xr : bestzmg't, m.d .
in eine siidnordliche Richt 7 le' OSW&‘thCh.ms Land' epdringt;

ung bringt®, In dieser Gegend waren

! Adam II, 19.
? Adam 11, 19,
8 Adam II, 18,
4 Adam 1V, 7.
* Adam 1V, 14,
¢ Adam T, 62,
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schon damals die eigentlichen Mittelpunkte Schwedens, neben dem zer-
storten Birca das aufblithende Sictona (Sigtuna) und Upsola (Upsala),
die Hauptstitte der absterbenden heidnischen Religion. Birca und
Jumne auf Wollin sollen einander ungefihr gegeniiber liegen'.

Uber Schweden hinaus gelangt man zum Weiberland. Be-
treffs desselben steht heute fest, dafl dieses merkwiirdige staatliche
Gebilde seinen Ursprung nur einem etymologischen Mifiverstindnis
verdankt, dessen sich Adam schuldig gemacht hat: er vermengt
den schwedischen Stamm der Quinen mit dem germanischen Aus-
druck fiir Weiberland, kvinnornas?®. Den bottnischen Meerbusen
kennt er nicht? vielmehr schlieflen sich im Kiistenverlauf der Ost-
see an das Weiberland direkt die slavischen Russen wieder an,
zu denen Adam also wie frither auf der siidlichen, so jetzt auf der
noérdlichen Wanderung gelangt, so die ganze Ostsee umschreibend.

Recht irrtiimlich sind zum Teil seine Vorstellungen iiber die
Inselwelt der Ostsee. Zwar die ddnischen Inseln, zu denen auch
Bornholm gehort, kennt er genau. Ebenso die slavischen Inseln
Fembre (Fehmarn), Reune (Riigen). Ihnen reiht er als dritte
Semland an. Ist es noch einigermafien verzeihlich, dafl er hier aus
der vom Meere und den beiden grofien Haffs umspiilten Land-
schaft eine Insel macht?, so ist es ganz verkehrt, wenn auch Kur-

1 Adam 1V, 20.

? Lonborg, a. a, O. 130—137. Forster, Geschichte der Entdeckungen
(Frankfurt 1784) 75 f.

3 Adam sagt IV, 11: Item egressus limitem Danorum idem pontus
late brachia tendit, quae denuo contrahit e regione Gothorum, qui a
latere Wilzos habent. Deinde, quanto interius vadit, tanto latius hinc
inde diffunditur. Ich glaube nicht, daffi man aus dem hinc inde schliefen
darf, Adam denke an verschiedene Meeresarme, den bottnischen und
finnischen Busen. Er sagt nur, nach der Verengung breite sich das
Meer an der schwedischen wie der slavischen Seite wiederum weiter aus.

4 Semland kann tatsdichlich ganz umschifft werden; im Westen
liings der offenen Ostseekiiste, dann ins Frische Haff hinein; sodann im
Siiden den Pregel aufwiirts bis Tapiau; von dort im Osten die Deime
abwiirts ins kurische Haff, und von da in die offene Ostsee zuriick. Die
Verbindung zwischen Haff und Ostsee, heute bekanntlich im #uflersten
Norden bei Memel, hat sich mehrfach frither in ihrer Lage verschoben.
Sollte sie sich zu Adams Zeit etwa am Siidende der kurischen Nehrung
befunden -haben, so wiirde der fast insulare Charakter Semlands sich

dadurch besonders stark gezeigt haben.
Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 4
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land und Estland, an niher beschriebener Grofie einander etwa
gleich!, zu Inseln gemacht werden. Kurland soll den Schweden
untertan sein und nicht weit von Birca abliegen; man hat vielleicht
an ein Durcheinanderwerfen von Kurland und dem nicht genannten
Gotland zu denken®. Estland dagegen wird in der Nihe des
Weiberlandes angesetzt. Die Gestalt der Ostsee selbst in ihren
westlichen Teilen schildert Adam ganz richtig, wie sie innerhalb
des dinischen Reiches ihre Arme weit umherstrecke, wie sic sich
zwischen dem Lande der Goten und dem der Wilzen noch cinmal
verenge (Riigen und Bornholm bezeichnen wohl den Abschnitt);
und wie dann erst ihre weite Dehnung beginne?,

Schwer ist! es, Adams Begriff von der Kiistenlinie Schwedens
mit der Norwegens zu vereinigen; von letzterem Lande wird ge-
sagt, es sei das duBerste, das heifit nordlichste des Erdkreises: s
beginne an der Klippenkiiste des Skagerrak, biege mit seinem
Gestade dann nach Norden um und umschlieffe Schweden mit
seinen Bergen, Grenzflufl zwischen beiden Reichen ist die Gothelba
(Gota Elf), der deutschen Elbe an Linge gleich.

Nordlich von Norwegen, schon jenseits des Polarkreises, liegt
die Insel Halagland, den skandinavischen Bergen gegeniiber; Adam
gibt jedoch die Moglichkeit zu, Halagland sei vielleicht keine Insel,
sondern der nordlichste Teil des Norwegischen Festlandes*; hitte
er Kunde von der vor bald 200 Jahren unternommenenen Fahrt
des Othar gehabt®, so hitte er wissen miissen, da Helgeland tat-
sichlich zum nordlichen Norwegen gehort.

g .Die Hauptausdehnung der Nordsee ist siidnordlich; ostlich
ist sie von Dianemark, westlich von England, das Adam nicht niher
schildert, begrenzt®. Von Helgoland wie vom dinischen Ribe fihrt

Acht Tagereisen grofi (IV, 16).

Glinther, a. a. O, 40 Anm. 2 denkt an Oland.
Vgl. oben S. 49 Anm. 3,

Adam 1V, 37.

Der Bericht dariiber fi i i Koni
ke i o indet sich bei Kénig Alfred dem Grofien,

- @ v -

5

: 8 Ich habe, da die britischen Inseln von Adam nicht niher ge-
svc‘:,lzsgerr: n::ex;iden& mich darauf beschriinkt, die Ostkiiste Englands %lls
Ao e:iﬂ or;cs:e auf der .Karte anzudeuten, Vgl. Lénborg 156 {.,
ol hg » o.ttlandc im Mittelalter neuerdings H, Zimmer,

gsberichte der Berliner Akademie der Wissenschaften 1909, S. 390 f*
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man in drei Tagen nach England. Ahnlich grof ist die Entfernung
weiter nordlich: von Norwegen kommt man in einem Tage nach
den Orkaden, die weit im Meere verstreut liegen — Adam be-
greift unter diesen Namen die Shetland- und die Orkney-Inseln —,
und von den Orkaden nach England oder Irland ist dann aber-
mals ein Tag.

Von Bremen aus gelangt man in immer nérdlicher Fahrt
zwischen England und D#nemark zu den Orkaden. Indem man
sie zur Linken 14fit, Norwegen zur Rechten, kommt man bei weiterer
Nordfahrt nach Island, das wie Halagland jenseits des Polarkreises
liegt. Von Island aus ist die Insel Gronland nach Adam in nord-
ostlicher Richtung zu suchen!; beide und Halagland haben etwa
gleiche Griofie. Das ferne Winland lokalisiert Adam nicht niher?,
er sagt nur, es sei eine Insel im Ozean.

Einzelheiten in bezug auf Adams Entfernungsangaben und
dergleichen anzufithren, geht iiber den Rahmen dieser knappen
Erliduterung hinaus; es konnte nur meine Aufgabe sein, die haupt-
sichlichsten Verzerrungen des Kartenbildes kurz zu erklidren.

Natiirlich, dessen bin ich mir vollauf bewufit, mufi bei einem
Konstruktionsversuch, wie ich ihn in den Karten vorgenommen
habe, vicles unsicher bleiben. Adams Entfernungsangaben von
Ort zu Ort sind selten, und es ist nicht viel mit ihnen anzufangen.
Und sein Bericht enthiilt neben exakten Angaben viel Mythisches
und Fabelhaftes, was einzuzeichnen wenig Zweck gehabt hiitte®
Aber ich wiederhole: Adam selbst war in der Hauptsache doch zu
klaren geographischen Vorstellungen durchgedrungen, und er hat
es verstanden, diese schriftlich so zu fixieren, daff wir ihnen nach-
kommen konnen. Und da mufite doch einmal der Versuch ge-
macht werden, auch aufzuzeichnen, wie denn das Bild Nordeuropas
sich gestaltet mit der verzerrten Ostsee und all den anderen
Fehlern; denn erst durch die Darstellung der Fliche wird die
Vorstellung von ihr lebendig. So ist dieser Versuch gedacht als
ein weiteres Mittel, das Geistesleben des Mannes zu erfassen, der
vielleicht der griofite Historiker und sicher der griofite Geograph

- ist, den Deutschland im fritheren Mittelalter hervorgebracht hat.

! Lénborg, a. a. O. 166,
2 Deshalb ist es auch nicht in die Karte eingetragen.
? So die Cynocephali; Adam 1V, 19.
4*
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IV.

hansa.

Von

Walther Stein.

Im Jahrgang 1907 dieser Zeitschrift S. 275—289 besprach
P. Feit »Alte und neue Deutungen des Wortes hansa«. Seine
Ausfithrungen richteten sich vor allem gegen K. Schaube, der
zuerst in den Gott, Gel. Anzeigen 1893 S. 667 ff. bei der Be-
sprechung des Buches von C. Koehne, das Hansgrafenamt (1893).
sodann in der Festschrift des Germanistischen Vereins in Breslau
1902 S. 125—176 unter dem Titel: Der Gebrauch von »hansa« in
den Urkunden des Mittelalters, seine von der herrschenden Meinung
abweichende Ansicht in lingerer Erorterung begriindet hatte,
Wiihrend die iltere germanistische und historische Forschung
meist ausging von der durch das gelegentliche Vorkommen des
Wortes im Gotischen, Althochdeutschen und Angelsidchsischen fiir
die altere Zeit bis zum 9. Jahrhundert bezeugten Bedeutung
»Schaar« und an dieser als der Grundbedeutung auch fiir die
spitere Zeit seit dem 12. Jahrhundert festhielt, wo das Wort
hansa zuerst wieder, und zwar jetzt in den Urkunden, vorkommt,
gelangte Schaube nach Durchmusterung der einschligigen Ur-
kunden Nordfrankreichs, Flanderns, Deutschlands (bis Steiermark),
Englands, Schottlands und Irlands zu dem Ergebnis, dal hansa
seit seinem ersten urkundlichen Vorkommen im Jahre 1127 zuerst
und lingere Zeit allein in der Bedeutung »Handelsabgabe« er-
scheine. Diese Abgabe sei auch nicht an eine als hansa bezeichnete
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nur gelegentlich und ditrfen nicht als Beweisstilicke ersten Ranges
herangezogen werden, weil nun bereits, wie Schaube zugibt, die
Bedeutung auch des in Urkunden gebrauchten Wortes im wesent-
lichen ibereinstimmt mit dem in #lterer Zeit bis zum 9. Jahr-
hundert vereinzelt iiberlieferten Wort,

Wir besprechen zunichst das Vorkommen des Wortes in den
kontinentalen Quellen. Es erscheint hier zuerst in dem Privileg
Herzog Wilhelms von der Normandie fitr St. Omer vom 14. April
11277, Die besonderen politischen Umstinde, unter denen der
Herzog, einer der sieben Mitbewerber um das Erbe des in dem-
selben Jahre ermordeten Grafen Karl des Guten von Flandern,
kommen, soweit man sieht, fiir die vorliegende Frage nicht in Be-
tracht. Der Herzog befreit alle burgenses von St. Omer, die Be-
sitzer und Angehorige der Gilde sind und innerhalb der Enceinte
der Stadt wohnen (omnes qui gildam eorum [sc. burgensium Sancti
Audomari, s. § 2] habent et ad illam pertinent et infra cingulum
ville sue manent) vom Zoll zu Dixmuiden und Gravelingen und
vom Seewurf (sewerp) in ganz Flandern; er setzt den Zoll zu
Bapaume in derselben Hohe fiir sie fest, wie ihn die von Arras
zahlen; er fahrt fort: quisquis eorum ad terram imperatoris pro
negotiatione sua perexerit, a nemine meorum hansam persolvere
cogatur; er verspricht ihnen Zollfreiheit in etwa noch zu erobernden
Léndern und, nach Herstellung des Friedens zwischen ihm und
England, auch in England; andere Bestimmungen betreffen die
Freiheit der von St. Omer vom Zoll und anderen Verkehrsabgaben
(ab omni teloneo et traverso et passagio) in Frankreich und
Vermandois, sowie von Zoll und Seewurf in Wissant und dem
ganzen Lande des Grafen von Boulogne im Falle eines Friedens
mit diesem. Die auswirtigen Handelsinteressen der Biirger von
S't. Qmer in den Nachbarldndern finden also weitgehende Beriick-
sxchtxgun.g und Forderung. Der Herzog spart nicht mit Verkehrs-
ve.rgunstlgungen weder fiir die Gegenwart noch fiir die Zukunft.
g(‘; i‘:fherf::n dii nOr:z; benutztf:n die giinstige Gelegenheit, um

erflandrischen Handel sehr bedeutende

! Giry, Hist. de la ville de Saint-

des hautes études Bd. 31) S. 371 ff.; friih
rische Staats-

Omer (Bibliothéque de P'école

er u. a. bei Warnkonig, Fland-
und Rechtsgesch. I, Urk, S, 27 ff. i
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Vorteile zu sichern, Ihr Handel nach dem deutschen Reich wird
nur an der Stelle beriihrt, die von hansa spricht, und dieses Wort
tritt auch nur an dieser Stelle auf. Die hansa erscheint hier als
eine Zahlung oder Gebiihr, die nach dem Wortlaut den im deutschen
Reich Handel treibenden Biirgern von St. Omer auferlegt wird.
Sie erscheint nicht als Zahlung, die Deutsche fordern oder an
Deutsche geleistet wird, sondern sie wird von Flandrern erhoben,
mithin von Landsleuten der Biirger von St. Omer. Die allgemeine
Fassung der Worte a nemine meorum macht ihre Beschrinkung
auf grifliche Beamte unwahrscheinlich; sie werden dementsprechend
bedeuten: von keinem meiner Untertanen. Dafi nur Flandrer als
Erheber der hansa gemeint sind, ergibt sich daraus, dafl der Herzog
in diesem Privileg ausschlieflich als Graf von Flandern urkundet.
Der Ort oder das LLand der Erhebung der hansa wird nicht be-
stimmt bezeichnet. Die Konstruktion perexerit—cogatur spricht
fiir das deutsche Reich. Ganz ausgeschlossen erscheint frei-
lich eine Beziehung auf andere Linder, wie Flandern selbst,
nicht. Jedenfalls ist hansa eine Zwangsabgabe (cogatur). Uber
ihren Zweck ergibt sich nur, daf sie wegen des Handelsbetriebs
im deutschen Reich gefordert wird. Demnach tritt in der iltesten
Urkunde vom Jahre 1127 hansa in Flandern auf in der Bedeutung
einer Zwangszahlung, die Flandrer in Deutschland oder auch
anderwiirts von ihren Landsleuten wegen deren Handelsbetrieb in
Deutschland erhoben.

Ein #hnliches Ergebnis gewihren die nichsten Urkunden.
Im Jahre 1168 verlich Graf Philipp von Flandern den Biirgern
von Nieupoort (de Sandeshovetha) ein kurzes Privileg folgenden
Inhalts: Die Biirger von Nieupoort genieflen Zollfreiheit (ab omni
theloneo et traverso liberi) in ganz Flandern; ferner befiehlt der
Graf, ut consuetudini, quam negotiatores mei hansam vocant, non
subjaceant, et ubicumque burgenses mei eos invenerint, ab eis
hansam non exigant. Ein wortlich gleichlautendes Privileg verlich
Graf Philipp im Jahre 1183 den Biirgern von Biervliet. Gleichen
Inhalts, aber abweichend tformuliert ist ein Privileg desselben
Grafen fiir die Biirger von Damme vom Jahre 1180: beziiglich
der hansa verfiigt hier der Graf, ut consuetudini, quam negotiatores
mei hansam vocant, nusquam subjaceant (sc. burgenses mei de
Dam), unde et omnjbus mercatoribus et burgensibus terrae nostrae
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arctius prohibeo, ne quis eorum burgensibus meis de Dam, ubicunque
terrarum eos invenerit, hansam exigat®. Auch in diesen Urkunden
werden fiber Zoll und hansa, und zwar nur f{iber diese beiden
Gegenstinde, als Angelegenheiten des auferstidtischen Handels-
betriebes Bestimmungen getroffen. Hansa erscheint als ein bei
Kaufleuten itblicher Brauch; Name und Sache ist den flandrischen
Kaufleuten gelaufig. Der Brauch besteht in der Erhebung ciner
Zahlung oder Gebithr. Die Erheber der hansa sind Flandrer, also
die eignen Landsleute, nicht Fremde. Hier ist auch deutlich, dafl
die hansa nicht von flandrischen Beamten erhoben wird, sondern
es sind die flandrischen Kaufleute und Biirger flandrischer Stidte,
die sie erheben. Ort oder Land, wo die Erhebung stattfindet,
werden nicht genannt, aber in den Worten ubicumque bzw.
ubicunque terrarum . . . (eos invenerit), liegt nicht nur einc Be-
ziehung auf das Ausland, sondern wird in Anbetracht der absicht-
lich gewihlten weiten Fassung, das Ausland geradezu hervor-
gehoben. Auch die Formulierung des Satzes: wo immer die
flandrischen Kaufleute und Biirger sie finden, deutet mehr auf die
Fremde und ein mehr zufilliges Antreffen, gewissermafien Er-
tappen im Auslande, als auf die bekannten und engeren Verhiilt-
nisse des Inlandes, und hier zwingt die Fassung invenerit — exigat
zur Annahme der Erhebung der hansa auch im Auslande. Weiter:
~ gerade diese Formulierung sowie der Umstand, daf die Befreiung
von der hansa durch grifliches Privileg erfolgt, lassen auch hier
auf den Zwangscharakter der hansa schlieBen. Endlich ergibt sich
auch aus diesen Urkunden mit Sicherheit, daff die Forderung der
hansa ein Brauch unter Kaufleuten war, also mit dem Handels-
betrieb zusammenhing und sich aus diesem erkliren muff. Dem-
gemifl erscheint hansa auch in diesen etwas spiteren Urkunden
fils eine Gebiithr, welche flandrische Kaufleute und Biirger von
ihren Handel treibenden Landsleuten jedenfalls auch im Auslande
wegen des Handels zwangsweise zu erheben pflegten.
Bt :::; ::sm\i’t\’ii-ttenOCh V:erllilig gewonnen und eine ausreichende
Bedeutung anderer ir: ;&we]l ed°5 . P L
P el telon,e‘m-l :1: ande von fremde.:n Kaufleuten erhobenen
» traversum, passagium, teloneum et consue-

! Die drei Urkunden bei Warnkénig 11, Urk, S. 4, 91 f., 209
: ./ 209.
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tudo (England)! ist man sich im wesentlichen klar, iiber hansa
nicht. Diese letztere unterscheidet sich von den erwihnten Ab-
gaben, deren Leistung doch den Handel der Kaufleute im Aus-
lande auch erst ermoglichte, indem sie ihn zu einem rechtmiifiigen
machte und also fiir die Kaufleute den Zweck ihres Handels-
betriebs erfiillen half, zunichst hauptsichlich dadurch, daf}, obwohl
sie des Handels wegen erhoben wurde, doch nicht die Fremden
sie erhoben, sondern die eigenen Landsleute. Davon hat die
weitere Untersuchung auszugehen. Die Frage ist, zu welchem
Zweck und in welcher Eigenschaft erhoben die Flandrer im Aus-
lande von ihren eigenen im Auslande Handel treibenden Lands-
leuten des Handels wegen die hansa? Die Antwort miifite wohl
auch eine Erklirung dafiir in sich schliefien, weflhalb diese Ab-
gabe gerade mit dem Wort hansa bezeichnet wurde.

Es wird sich empfehlen, zunichst die iibrigen Zeugnisse aus
Flandern fiir das Vorkommen des Wortes ins Auge zu fassen.
Sehr alt, nimlich sicher dem 12. Jahrhundert angehdrend, wahr-
scheinlich in den iltesten Teilen bis ins 11. Jahrhundert hinauf-
ragend, sind die Statuten der Briiderschaft der Tuchhalle von
Valenciennes®?. Leider sind sie nur erhalten in Ubersetzung, die
wiederum in Abschriften’ aus der ersten Hilfte des 14. Jahr-
hunderts vorliegt. Die Ubersetzer nennen am Schluff ihre Namen
und versichern eine wortliche Ubertragung (de mot a mot dou latin
en roumanch). Nichtsdestoweniger trigt der Umstand, dafi diée
originale Fassung nicht mehr erhalten ist, ein Element der Un-
sicherheit in die Untersuchung. Gleichwohl kann kein Zweifel
sein, dafl der erste und ilteste Teil der Statuten in sehr frithe
Zeit reicht und Verhiltnisse beleuchtet, deren altertiimlicher
Charakter nicht zu verkennen ist. Die Bruderschaft wird durchweg
in den Statuten als caritet bezeichnet. Der Charakter der Bruder-
schaft, deren Ordnung der #lteste Teil regelt, ist schon nach diesem
unzweifelhaft der einer Kaufmannsvereinigung. Nur ein Kaufmann,

1 Jch withle die in der Urkunde fiir St. Omer von 1127 gebrauchten
Bezeichnungen, in der die Biirger von St. Omer sich so reichliche Ab-
gabenvergiinstigungen im Auslande ausbedangen.

2 Gedruckt von Caffiaux, Mémoires de la société nat. des antiquaires
de France Bd. 38 (1877) S. 25 ff. mit Einleitung S. 1 ff.
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bestimmt § XIII, darf in ihr das Amt des Pripositus bekleiden,
Die Mitglieder ziehen gemeinsam aus der Stadt und sollen sich
auswirts untereinander Beistand leisten, § X. Sie besuchen ge-
meinsam fremde Méarkte!, und zwar bewaffnet. Die Statuten be-
stimmen, dafl von dem Genossen, der auf dem fremden Markt
ohne Waffen, nimlich ohne Panzerrock und Bogen, erscheint, die
anderen Genossen 12 den. nehmen sollen, § VIII. Auch von dem
Gehen ohne Waffen und von einem damit zusammenhingenden
Anspruch der auf der Reise befindlichen Genossen ist in einem
zum Teil unklaren Artikel, § IX, die Rede. Am Schluf} des dltesten
Teiles werden alle Briider dem Schutze Gottes empfohlen in Ge-
fahren zur See, auf Binnengewissern und zu Land. Auch in der
Folgezeit blieb der kaufmédnnische Charakter der Caritit gewahrt.
Vielleicht ist er noch verschirft- worden. Am Eingang des dritten
Teils legt sich die Caritit ein Zwangsrecht bei gegen alle Kauf-
leute von Valenciennes. Kaufleuten von Valenciennes, die ihr
nicht angehéren, nimmt sie nach Belieben ihr Gut, indem sie es
fiir ihre Bruderschaft verwendet (§ XLI bis)2. Im mittleren und
im dritten Teil der Statuten, die man noch fiir das 12. Jahrhundert
in Anspruch nehmen muf}, wird bestimmt: s'aucuns a compaignie
avoecq hanseurs u voelle faire hansseur entrer en nostre caritet,
il 'amendra au prevost de v s. (§ XXXIV), und in einem un-
vollstindigen Artikel: s'aucuns des fréres hanséche aucun hanseur
au market mains que de v s. ... (§ LXV). Ob hier mit hanseur
lat. hansator oder hansatus oder mit hanséche lat. hanset oder
mehrere Worte wiedergegeben sind, ldfit sich nicht ausmachen.
Hanseurs sind jedenfalls Kaufleute. Die Caritit steht im Gegen-
satz zu ihnen. Sie verbietet ihren Mitgliedern Handelsgesellschaft
mit hanseurs und verbietet hanseurs den Eintritt in die Caritit.
Ob die hanseurs fremde oder auch einheimische Kaufleute waren,

! Pirenne, La hanse flamande de Londres, Bulletin de la classe
des lettres, Académie royale de Belgique, 1899 Nr. 1 S. 81 Anm. 1 be-
zieht die Bestimmung mit Recht auf fremde Mirkte.

2 Gegen Hegel, der den Artikel durch Verbindung mit dem n#chst-
vorhergehenden in eine friithere Zeit hinaufriickte, stimme ich Pirenne
darin bei, daB er von ihm zu trennen ist, S. 67 Anm. 3. Auch Waitz,
Deutsche Vf.-G. 52 S. 413 Anm. 3, der {reilich beide Artikel verbindet,
hiilt die oben im Text angezogene Bestimmung fiir spiteren Ursprungs.
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bleibt ungewiff. Erst spiter iibte, wie erw#hnt, die Caritit ein
Zwangsrecht aus gegen alle einheimischen Kaufleute. In der
zweiten der beiden angefithrten, bisher leider unverstindlich ge-
" bliebenen Stelle bedeutet daher der hanseur sicher einen fremden
Kaufmann. Auch in der ersten wird man hanseur nicht nur auf Ein-
heimische beziehen diirfen. Jedenfalls ist aber auch spiiter hanseur
nicht jeder fremde Kaufmann, denn solche werden auch wieder-
holt als marchant bezeichnet (§ X, ILXI). Mit hanseurs sind also
Kaufleute mit besonderen Eigenschaften bezeichnet, von denen
dieser Eigenschaften wegen die Caritiat sich und ihre Mitglieder
fernhielt und abschloff. Allem Anschein nach bildete die Caritit
seit ihrem Erscheinen in der Uberlieferung die eigentliche Kauf-
mannsvereinigung in der Stadt, der allerdings auch Nichtkaufleute
angehorten’, der es aber bald gelang, alle Kaufleute in der Stadt
zum Beitritt zu zwingen ; die hanseurs, soweit sie etwa einheimische
Kaufleute waren, kénnen daher nur als der geringere, im Verhilt-
nis zur Caritit weniger zahl- und einflufireiche Teil der ein-
heimischen Kaufmannschaft angesehen werden. Dafl solche hanseurs
sich tatsichlich in der Stadt aufhielten, unterliegt auch nach der
ersten der beiden wortlich mitgeteilten Stellen keinem Zweifel 2.

Den bisher erdrterten Quellenzeugnissen ist gemeinsam, dafl
sie eine Abneigung, einen Widerstand verraten gegen hansa
und hanseurs. Die vier erstgenannten flandrischen Stddte wehren
sich gegen die Erhebung der hansa von ihren auswiirts, nament-
lich im Auslande Handel treibenden Biirgern; die Mitglieder der
Caritit von Valenciennes besuchen gemeinsam die fremden Mirkte,
wollen aber mit hanseurs nichts zu tun haben. Die Annahme
liegt nahe, da auch diese Carititsmitglieder sich dem hansa-
Zwang entziehen wollten, und daf dieser gegen sie ausgeiibt wurde
und werden konnte auswirts und in der Fremde, und zwar auch
von den eigenen Landsleuten. Wenigstens unterscheiden die
Caritatsstatuten hinsichtlich der hanseurs, unter denen, wie er-
wihnt, auch fremde Kaufleute zu verstehen sind, nicht zwischen
auslindischen und flandrischen Kaufleuten. Die erwihnten Be-

U Das diirfte folgen aus dem erwiihnten § XIII.
2 In der zweiten Stelle, § LXV, kionnte man, wie in § VIII, s. S. 60
Anm. 1, au market auf fremde Miirkte beziehen.
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stimmungen der Carititsstatuten iber die hanseurs diirften daher
auf gleiche Verhiltnisse zielen, wie sie die Urkunden der vier
erstgenannten Stidte im Auge haben. Nur zeigen die Valencienner
Carititsstatuten, wie sich die in der Stadt bestchende Kaufmanns-
vereinigung gegen den in der Fremde gegen ihre Mitglieder aus-
geilbten hansa-Zwang zu wehren suchte. Nach den Urkunden
waren es Flandrer selbst, welche einen solchen Zwang ausiibten;
die Urkunden von drei flandrischen Stidten schlizben die Aus-
iibung eines hansa-Zwanges auch in Flandern selbst nicht aus,
und die Carititsstatuten von Valenciennes lassen hanseurs in der
Stadt selbst erscheinen. Im Ausland und im Inland machten sich
diese Verhiiltnisse geltend.

Wir finden sie im Inland wirksam in Gent, Im Jahre 1199
bestimmten der Graf von Flandern und der Herr von Dendermonde
iiber den Zoll von den Schiffen der Genter in Dendermonde: de
navibus burgensium de Gandavo, quae transeunt per Teneremundam
ascendendo et descendendo et de omnibus illis, qui pertinent ad
eorum hansam, scilicet hii, qui continentur et manent intra quatuor
portas de Gandavo, et illi, qui pertinent ad castrum comitis’. Nach
Festsetzung des Zolles fiir Schiffe mit Wein und anderen Waren
fahrt die Urkunde fort: si forte burgenses de Gandavo vel illi, qui
pertinent ad eorum hansam, habuerint res aliquas in alienis navibus.
ipsi debent debitum theloneum de rebus suis, sicut scriptum est, et
alii debent de nave et de rebus suis. Endlich wird, nach weiteren
Bestimmungen iiber Zollhinterzichung, Verhalten des Zollners
usw., am Schluff der Urkunde noch festgesetzt: sciendum autem,
quod illi de Gandavo neminem debent trahere ad hansam suam,
quam illos, qui manent intra quatuor portas de Gandavo, et cos,
qui pertinent ad castrum comitis. Auch hier gehort was mit hansa
bezeichnet wird zum Handel, und zwar zum auswirtigen. Der
Zoll zu Der.xdermonde war kein Lokalzoll, sondern traf den Fern-
1;:::;;!1 E,:Z f;ll;::ze v::;‘d'en festgesetzt fiir Schiffe, die \v\’?in
Salz, brachten. Vo];enSch'(;fm‘ o a.nderc g aament
Koggen. Die Heimat frem:i C“K“e?lnt e 'Urk‘fnde g u’nd
S S s At cr au ?ute \v:t"d nicht genannt. Nur

zwischen einem Ritter, der aus Flandern,

1 Warnkiinig II, 1, Urk. S. 281
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und einem, der aus dem Kaiserreich (de imperio) durch Dender-
monde kommt, Hansa kann hier nur eine Gemeinschaft von Kauf-
leuten bedeuten; diese zur hansa gehirigen Kaufleute hatten ihre
‘Waren in eigenen und fremden Schiffen. Daf} die hansa genannte
Gemeinschaft sich deckte mit der Gesamtheit der burgenses oder
auch nur der handeltreibenden Gesamtheit der burgenses von
Gent, lafit sich nicht behaupten. Die Fassung des Wortlauts de
navibus burgensium de Gandavo ... et de omnibus illis usw,
spricht dafiir, dafl zur hansa auch Kaufleute gehorten, die keine
burgenses von Gent waren, mochten sie nun innerhalb der vier
Tore oder im Burgquartier wohnen!. Die Zollrechte werden also
verlichen den burgenses von Gent, denen, die zur hansa der
burgenses von Gent gehorten und selbst burgenses waren, und
denen, die zu dieser hansa gehorten, ohne selbst burgenses zu sein.
Jedenfalls wird aber die Zugehorigkeit zu dieser hansa beschrinkt
auf die Bewohner der Kaufmannsstadt und des Burgquartiers von
Gent. Der Grund der Beschriinkung diirfte ein fiskalischer ge-
wesen sein?; die Zollrechte sollten nur fiir die wirklichen Be-
wohner Gents gelten, Auswirtige daran nicht teilnehmen diirfen.
Sicher ist, daf die hansa genannte Gemeinschaft im Verkehrsleben
Gents, zumal fiir den auswiirtigen Handel, eine wichtige Rolle
spielte. Ihr Verhiltnis zur Stadt oder den Stadtbehdrden wird nicht
beriihrt. {Es ist in der Urkunde von der Stadt als solcher nicht die
Rede, sondern nur von den burgenses von Gent und der hansa.
Auch eine Gilde wird nicht erwihnt®. Dafl hansa selbst eine solche
bedeutet habe, ist wenig wahrscheinlich. Die etwas locker gefafiten
Ausdriicke: qui pertinent ad eorum hansam, neminem debent
trahere ad hansam suam (letztere mit Beziehung auf Auswirtige)
deuten nicht gerade auf eine Gilde.

Trotzdem bezeichnet hier hansa eine Gemeinschaft. Wie kommt
die Gemeinschaft zu dieser Bezeichnung? Stellt man sie zusammen

1 Schaubes Erklirung, Festschrift S. 132f., dafi nur an Genter Biirger
zu denken sei, soweit sie Mitglieder der dortigen Hanse waren, trifft nicht zu.

2 Etwas anders Hiipke, Briigges Entwicklung zum mittelalterlichen
Weltmarkt (Abhandlungen z. Verkehrs- und Seegeschichte, hrsg. von
Dietrich Schiifer I) S. 55, der an politische Motive denkt.

3 Eine Kaufmannsgilde erscheint in Gent urkundlich erst in der
zweiten Hiilfte des 13. Jahrhunderts; doch ist die Uberlieferung diirftig.
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mit den etwas ilteren Erwihnungen des Wortes, so ergibt sich
wieder, daf) sie mit dem auswiirtigen Handelsbetrieb zusammenhiingt.
Was in diesen zur Bezeichnung einer Gebithr erscheint, welche
flandrische Kaufleute namentlich im Auslande des Handels wegen
von ihren eigenen Landsleuten zwangsweise erhoben, tritt uns in
einer flandrischen Stadt als Bezeichnung einer, wahrscheinlich
vorziiglich der am auswirtigen Handel beteiligten Gemeinschaft
von in der Stadt wohnenden Kaufleuten entgegen. Schlieflen diese
beiden Begriffe sich aus? Keineswegs. Auch Schaube sieht sich
(Festschrift S. 128) genotigt, die Bedeutung »Gebiihr« dahin zu er-
liutern: »Im Auslande handeltreibende Flandrer erhoben — doch
wohl fiir die Teilnahme an dort von ihnen erworbenen Handels-
rechten — von Biirgern von Stiddten, die sich neu an diesem
Handel beteiligen wollten, eine Abgabe, hansa'.c Von einer
»Beteiligunge wird man schwerlich dann reden, wenn der Zweck
anderer Verkehrsabgaben wie etwa Zoll (teloneum) oder Geleits-
geld (conductus) bezeichnet werden soll. Die Erheber der Abgabe
sind in beiden Fillen, sowohl bei der hansa wie beim Zoll uswi,
bestimmte Behorden, Personenkreise usw. Anders verhilt es sich mit
denen, welche die Abgaben bezahlen. Zoll und Geleitsgeld bezahlt
zunichst Jedermann ohne Riicksicht auf seine Herkunft und I_andes-
angehérigkeit, auch die Flandrer bezahlen diese Abgaben im Aus-
lande zunichst als Fremde iiberhaupt und unterscheiden sich darin
nicht von anderen fremden Kaufleuten. Die hansa dagegen be-
zahlen sie lediglich in ihrer Eigenschaft als Flandrer und zwar
speziell in ihrer Eigenschaft als Landsleute ihrer im Ausland schon
verweilenden Landsleute. Daraus ergibt sich, daff die Erheber
und Bezahler der hansa eine landsmannschaftlich geschlossene
P'ersonengemeinschaft bildeten. Die Herstellung derselben ergab
stcl'l dabei auch nicht zufillig oder nebenher, sondern die zwangs-
weise Erhebung der hansa verrit die bewufte Absicht, dieselbe
hterzustellen. Die Erhebung der hansa bezweckt die Herstellung
St e e
RS R A aufleuten best}mmter Stidte in Flandern

ischen Kaufleute im Auslande die hansa er-

! Schaube sperrt die Worte: i
; e: im Auslande; ich mdchte die Auf-
merksamkeit lenken auf die im Text gesperrten %Norte
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hoben. sondern, wie die Urkunden von Nieupoort usw. dartun, von
den Flandrern iiberhaupt. Der landsmannschaftliche Gesichtspunkt
tritt deutlich hervor. Indem die Flandrer im Ausland ihre Lands-
leute zur Zahlung der hansa zwangen, fithlten sie sich inmitten
der fremden Bevilkerung und anderer auslindischer Kaufleute als
landsmannschaftliche Gemeinschaft, die fiir ihre LLandsleute einen
Anspruch auf Ausschliefilichkeit erhob.

Worauf begriindeten die im Auslande lebenden Flandrer
ihren Anspruch auf Ausiibung eines solchen Zwanges? Er konnte
sich herleiten aus ihrer Stellung im Auslande oder aus inneren
Verhiltnissen in Flandern und in ihren eigenen Stidten. Das
letztere ist das weniger Wahrscheinliche. Eine offentliche Abgabe
in Flandern war die hansa, allem Anschein nach, nicht. Kaufleute
erhoben die hansa, und nichts deutet in den Worten, mit denen
der Graf die Biirger der genannten Stiddte von der Zahlung der
hansa allerwirts befreite, darauf hin, dafl er auf ein eigenes Recht
an der hansa oder auf eine eigene Einnahme verzichtete. Sein
Eingreifen und seine Eximierung jener Biirger war nur ein Aus-
fluf des landesherrlichen Rechts, die Beziehungen seiner Unter-
tanen im offentlichen Verkehr sowohl zur offentlichen Gewalt wie
auch untereinander zu ordnen. Denn die Angelegenheit der hansa
betraf nicht die inneren Verhdltnisse einer einzelnen Biirgerschaft
oder Genossenschaft, sondern die Flandrer insgesamt als solche
in ihrem Handel, mithin das ganze LLand. Auch nicht die Zwangs-
gewalt, welche in Flandern eine einzelne Biirgerschaft oder eine
Kaufmannsgenossenschaft in einer Stadt gegen ihre Mitglieder
oder Berufsgenossen ausiibte, wird der Ursprung der hansa sein.
Denn in Stidten wie St. Omer und Valenciennes bestanden Kauf-
mannsgenossenschaften, von denen die in St. Omer keinen Zu-
sammenhang mit der hansa zeigt. da die hansa von den Kauf-
leuten aus St. Omer im deutschen Reich erhoben wird, und die
von Valenciennes sich gegen die hanseurs abwehrend verhilt.
W ahrscheinlich beruht also der Anspruch der Flandrer, von ihren
Landsleuten die hansa zwangsweise zu erheben, auf der Stellung
der Flandrer im Auslande. Wenn wir daher in Gent eine als
hansa bezeichnete Gemeinschaft von Kaufleuten finden, die nament-
lich fiir den auswirtigen Handel in Betracht kam, so liegt die An-

nahme nahe, dafl die Existenz dieser hansa sich ebenfalls erklirt
Hansische Geschichtsblitter, XXXVI, 1. 5
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aus Verhiltnissen des Handels der Genter oder der Flandrer
iiberhaupt im Auslande. Beruht der Anspruch der Flandrer auf
zwangsweise Erhebung der hansa von ihren Landsleuten auf ihrer
Stellung im Auslande und bezweckt diese die Herstellung einer
landsmannschaftlichen Gemeinschaft der Flandrer im Auslande,
so wird man die hansa genannte Kaufmannsgemeinschaft in Gent
erkliren als eine Riickwirkung gemeinschaftlicher Handelstiitig-
keit der Flandrer bzw. Genter im Ausland auf eine einzelne Stadt.
Diese Annahme bietet umso weniger Schwierigkeiten, als, wie
neuerdings nachgewiesen ist, in dem besonders seit dem 12. Jahr-
hundert lebhaft entwickelten Aktivhandel der Flandrer nach dem
deutschen Reich Gent an der Spitze der flandrischen Stidte
stand!. Wenn die Flandrer im Auslande von ihren Landslcuten
wegen ihres Handels die Zahlung der hansa erzwangen und dieser
Zwang auch im deutschen Reiche von ihnen ausgeiibt wurde, so
kann es keinem Zweifel unterliegen. daBl im deutschen Reich
auch und zwar vornehmlich gerade die Genter zu den Flandrern
gehorten, welche die hansa von ihren Landsleuten erhoben und
gegen welche die Abwehr anderer flandrischer Stidte sich richtete
Es scheint dieser Umstand auch die Erklirung dafiir zu bicten.
daB in der freilich diirftigen und deshalb gewifs mit doppelter \'or-
sicht zu verwertenden ilteren Uberlieferung iiber hansa in
Flandern zuerst gerade in Gent, wiewohl immerhin erst aus dem
Ende des 12. Jahrhunderts, die Existenz einer als hansa be-
zeichneten Kaufleutegemeinschaft erwihnt wird. In dieser Riick-
wirkung auswirtiger Handelsverhiltnisse wire fiir Gent haupt-
gchlich eine Riickwirkung seines Handels im deutschen Reich,
A welchem es unter seinen Heimatstidten eine iiberlegene Stellung
einnahm, zu erblicken. Dagegen lag der Schwerpunkt des Briigger
Handels in England, und in dieser anderen Richtung des flandri-
schen Ha:ndels finden wir denn auch in bezug auf hansa @hnliche
Verhaltm‘sse wie in Gent. Bildete wohl somit die Genter hansa
e derselbeev er Flandrer im deutschen Reich, so zeigt
et 8 T dOTgaflg, den man anderwirts beobachte.t hat.

ndels im Ausland 148t auch in den Heimat-

1 Hipke S. 79 ff.



stidten Gemeinschaft der an dem Auslandshandel beteiligten Kauf-
leute entstehen und fithrt hier zu gewissen Genossenschaftsbildungen,
welche die im Ausland begonnene oder begriindete Gemeinschaft
bewahrend und fortsetzend, die Verbindung der voriibergehend
oder dauernd in der Heimat sich aufhaltenden Kaufleute mit dem
Auslande erhalten und ihrem Interesse an dem Auslandshandel
auch in der Heimatstadt einen stirkeren Riickhalt gewihren sollten.
Die hansa in der Stadt war somit fremden Ursprungs, die so be-
zeichnete Personengemeinschaft die Fortsetzung einer im Auslande
bereits bestehenden Gemeinschaft, iibertragen: auf die an diesem
Auslandshandel beteiligten Kaufleute der Heimatstadt.

Diese Erklirung wiirde zu der weiteren Annahme fithren,
daf die im Auslandshandel titigen flandrischen Kaufleute auch
anderer flandrischer Stidte in ihrer Heimatstadt eine hansa
genannte Gemeinschaft gebildet hitten. Das ist z. B. der Fall in
St. Omer, wo die spitestens 1244 abgefafiten franzdsischen Statuten
einer hanse erhalten sind?. Die Griindung dieser hanse wird der
Vorzeit zugeschrieben. Sie bezeichnet sich als »Bruderschaft,
die man hanse nennt« (une confrarie ke on apele hanse) oder
»Bruderschaft der hanse« (confrarie de le hanse). An ihrer Spitze
stand ein Dekan (doiien). Thre Mitglieder waren ausschliefilich
im Auslandshandel titige Kaufleute, und zwar im Handel in
England, Schottland, Irland und jenseits der Somme. Die Be-
schrinkung ihrer Mitglieder auf Kaufleute wurde festgehalten
durch den Ausschluff der Handwerker. Sie war keine Fortsetzung
der alten Kaufmannsgilde und deckte sich nicht mit ihr. Denn die
alte Kaufmannsgilde bestand neben ihr fort®. Ob die Personen-
kreise beider Vereinigungen wenigstens zum Teil tatsidchlich zu-
sammenfielen, bleibt undeutlich; das wird jedenfalls nicht dadurch
ausgeschlossen, dafl nach den Statuten der hanse keines ihrer
Mitglieder mit den Waren eines nicht gehansten Mannes oder mit
fremder, nicht gehanster Ware Handel treiben durfte. Dies Verbot
kann sich auf Fremde beziehen und verliert auch, wenn es auf

! Giry a. a. 0. S. 413 Nr. XLIV und S. 282.
2 Giry S. 282 filhrt Beweise dafiir aus der zweiten Hiilfte des
13. Jahrhunderts an. Van der Linden, Les gildes marchandes dans les

Pays-Bas, S. 38 identifiziert die hanse irrig mit der Gilde von St. Omer.
5%
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Einwohner von St. Omer bezogen wird, den Charakter des Feind-
seligen, wenn man bedenkt, daff damals vielfach die Handelstitig-
keit des Einzelnen nach dem Auslande in gewisser Richtung ge-
bunden erscheint, so daff die Kaufleute von St. Omer, die nach den
bezeichneten Lindern Handel trieben, sich nicht zu gleicher Zeit
am Handel nach anderen Lindern zu beteiligen brauchten. Wahr-
scheinlich schlof die Zugehorigkeit zur hanse die zur Gilde nicht
aus. Die hanse vereinigte aber in sich nur diejenigen Kaufleute,
die in den genannten Lindern Handel trieben. Sie besafi, wie
Giry richtig bemerkt, das Monopol fiir den Handel in den ge-
nannten Lindern, denn alle Kaufleute von St. Omer, dic dort
Handel treiben wollten, muBiten die Mitgliedschaft der hanse er-
werben durch Zahlung von zwei Gebithren, welche hanse und
hopringhe! genannt werden, und Kauflente von St. Omer, die in
jenen Lindern Handel trieben, ohne die Mitgliedschaft der hanse
erworben zu haben, wurden von den Mitgliedern zur Zahlung der
beiden Abgaben gezwungen (constraindre) und mufiten, falls sie
die grofiere Abgabe, die hanse, nicht zahlen konnten, wenigstens
die geringere, die hopringhe, bezahlen und die genannten L.inder
so lange sverschwiorene, d. h. meiden, bis sie die hanse bezahlen
konnten. Ein wirklicher Zahlungszwang trat erst im Ausland, d. h.
infolge der Ausiibung des Handels im Ausland ein, und dieser
Zahlungszwang war ein absoluter: wer die Zahlung nicht leisten
konnte, wurde zum Handel in den genannten Lindern nicht zu-
gelassen. Auch hier war es mithin in letzter Linie die Ausitbung
des Handels im Ausland, welche die dort bereits im Besitze der
hanse Befindlichen berechtigte zur zwangsweisen Erhebung der
han.se von den Neulingen, die ohne hanse zu haben dorthin kamen,
— in diesem 1.'*'a11e Biirger von ihren Mitbiirgern. Wo die hanse
e e
o g wie‘c' o ac 1‘hrem Wortlaut konnte das so-
e in jenen Lindern geschehen. Wiire d?r
i
der die hanse nicht besaf} \mdr den. et{n ?m S On‘le!'v

ennoch in jenen Lindern Handel trieb,

1 Uber die Bedeutun - i
' g von hopringhe s. Van der Linden S. 39
Anm. 1; wahrscheinlich von hooper = acervator.,
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ohne dort dem hanse-Zwang zu unterliegen, konnte dort gerade
durch den ihm verbotenen Handel die Mittel zur nachtriglichen
Zahlung der hanse erwerben, wihrend doch die Moglichkeit des
Handelsgewinns in jenen Lindern gerade an den Besitz der
hanse gekniipft sein sollte. Hanse und hopringhe wurden also
jedenfalls auch in jenen fremden Lindern erhoben, und die Aus-
iilbung dieses hanse-Zwangs im Auslande diirfte auch fiir St. Omer
der Ausgangspunkt zur Bildung der hanse-Bruderschaft geworden
sein, indem die Besitzer der hanse in jenen Lindern ihre auf
diesem Besitz beruhende Gemeinschaft auch in der Heimatstadt
aufrecht erhielten und fortsetzten.

Ob :ihnliche hanse - Bruderschaften noch in anderen flandri-
schen Stiddten bestanden, bleibe vorldufig dahingestellt. Die in
Valenciennes erscheinenden hanseurs konnen Mitglieder von
hanse - Bruderschaften etwa in Gent oder St. Omer oder in
anderen flandrischen Stidten oder von sonstigen hanse-Gemein-
schaften gewesen sein. Wenig wahrscheinlich ist, dafl es An-
gehorige einer hanse-Bruderschaft in Valenciennes selbst waren,
denn die Caritit von Valenciennes besuchte selbst die fremden
Miarkte. Wie dem auch sei, daran diirfte festzuhalten sein,
dafl unter den Namen hanseurs auch in Valenciennes Kaufleute
verstanden wurden, die im auswirtigen Handel titig waren und
durch irgendwo geleistete Zahlung der hansa der Gemeinschaft
angehorten, welche die Besitzer der hansa bildeten.

‘Weiter ist zu fragen, auf welche Sitte oder welches Recht
der Anspruch der Flandrer im Auslande sich griindete, von ihren
Landsleuten dort die Entrichtung der hansa zu erzwingen. Wir
scheiden zunichst die Beziehungen St. Omers zu den oben er-
‘wihnten Lindern (England, Schottland, Irland, jenseits der Somme)
aus und fassen die Zeugnisse ins Auge, welche aus dem ostlich
an Flandern grenzenden Ausland, dem Gebiet des deutschen
Reiches, iiber den Gebrauch des Wortes hansa vorliegen. In der
Grafschaft Holland erscheint das Wort in dem kurzen Privileg
Graf Dietrich VIL fiir Dordrecht von 1201. Der ganze Inhalt des-
selben besteht in der Bestimmung, quod nullis infra Durdreth
liceat pannos ad venditionem incidere nisi illis, qui ab hoc officio
denominati sunt, eo quod pannorum incisores appellati sunt, et nisi



70 Walther Stein.

in fraternitate et ansa sint oppidanorum ad Durdreth attinentium?,
Hiernach war die ansa in Dordrecht eine Vereinigung, der auch
die von ihrem Gewerbe so benannten Gewandschneider angehorten.
Nur diesen ist der Gewandschnitt in Dordrecht erlaubt. Wer aufier
denen, die den Gewandschnitt ausiibten, noch zur ansa der
Dordrechter gehirte, 148t die Kiirze des Ausdrucks nicht erkennen.
Aber schon die Zugehorigkeit der Gewandschneider zur ansa
deutet in Dordrecht, wo damals sicher keine einheimische Tuch-
industrie bestand, auf den Handel ihrer Mitglieder nach dem Aus-
land2 Die Annahme einer Entstehung der Dordrechter ansa aus
dem Fernhandel der Dordrechter Kaufleute lifit sich aus den
kurzen Worten des Privilegs weder weiter begriinden noch ver-
werfen. Die Erkliarung Schaubes, der ansa hier als das der Bruder-
schaft zustehende Recht deutet, ist deshalb nicht annehmbar, weil
sie den Sinn des Wortes offenbar nicht erschopft. Sie verbindet
zwar auch ansa mit fraternitas, 148t aber nicht erkennen, daf
dies »Recht« eben nicht mit jus, sondern mit ansa bezeichnet
wird. Sicher ist ansa auch ein Recht, aber die Verbindung mit
fraternitas einerseits und mit oppidani ad Durdreth attinentes zeigt,

dafl der Begriff einer bestimmten Personengemeinschaft in dem
Wort enthalten ist.

Wichtig sind die Erwihnungen des Wortes auf sichsischem
Gebiet. In den Kampfen, die mit dem Sturz Heinrichs des Lowen
endeten, gelangte in Bremen der frither von Heinrich dem Liwen
ve.rtriebene Erzbischof Siegfried, der Sohn Albrechts des Biren,
w.leder in den Besitz Bremens und des Erzbistums. Bald darauf,
vielleicht schon im Jahre 1181, jedenfalls erst nach der Wieder-
ex;langung der erzbischoflichen Rechte?, verliech er Bremen zwei
.\/ergﬂnstigungen. Die Urkunde sagt, — die folgenden Sttze bilden
ihren gesamten Text —: Omnes abusiones et iniuriosas exactiones

s

S lé:hlb:unlx),. HUB 1, Nr. 57. Die richtige Erkliirung der Stelle

et Fesc » Die Kolner Kaufmannsgilde im 12. Jahrhundert, S. 7 f.

i, ;;t;ctliar;{ft.s. 139 Anm. 5, der sie nicht kennt, bezweifelt ohne

Gild gkeit des Hohlbaumschen Textes, den Hegel, Stidte und
ilden II S, 261 Anm, 3, tibersehen

2 Auch v. Loesch aatte,
. Loe 3 !
groien Raiteilds sch bezeichnet die Bruderschaft als »Verband der

Ty
Siegfried starb schon im Oktober 1184,

m——
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delendas esse non dubitavimus, et adinventiones hominum,
dum racioni contradicunt, non servandas iudicamus. Unde dum
universitatem civitatis nostre et multitudinem eorum, qui ad hec
nostra littora peregrinam vertunt navem, exactionibus videremus
pregravatam, viscera compassionis circa nos non clausimus et
debito cuiusdam exactionis, quod sleischat dicitur, eos alleviavi-
mus; hansam eciam, que ad nos respectum habuit, arbitrio civium
permisimus, et utroque isto incommodo civitatem nostram liber-
tavimus. Quia eciam probactio dilectionis exhibitio est operis, ut
affectum nostrum effectu declararemus et infinitis prefato modo
pregravatis parceremus, aliquantum nobis subtraximus, et tam
rationabile dampnum, parcendo multis, non dampnum reputavimus .
Mag das Privileg als Lohn fiir erwiesene Treue oder als Mittel,
die wiedergewonnenen Untertanen durch Wohltaten an sich zu
fesseln, gewiihrt sein, seine Fassung 148t nicht daran zweifeln, dafy
die Pflichten, von denen es befreite, wirklich als lidstig empfunden
wurden. Die Erleichterungen, welche gewihrt wurden, beziehen
sich auf sleischat® und hansa. Auf beide verzichtete der Erz-
bischof. Unter beiden diirften Abgaben zu verstehen sein, sleischat
wird ausdriicklich als debitum cuiusdam exactionis bezeichnet, beide
werden aber gemeinsam als incommoda charakterisiert und von beiden
will offenbar der Erbischof sagen, dafi er durch den Verzicht auf sie
selbst einen Schaden, d. h. einen finanziellen Ausfall erleide. Aller-
dings betont die Urkunde den finanziellen Charakter der hansa
nicht so ausschliefilich wie den des sleischat. Wenn hansa nichts
als eine Abgabe gewesen wire, erschiene es auffallend, dafl der
Erzbischof sie nicht, wie den sleischat, als solche bezeichnet und
auflerdem bei ihr ausdriicklich seinen Anspruch auf sie betont,
wihrend er das bei dem ihm ebenfalls zustehenden sleischat unter-
1:#Bt. Also auch hier diirfte mit der bloflen Erklirung »Abgabe«
nicht das Wesentliche und Wichtigste, was in dem Begriff steckt,
gesagt sein. Der Erzbischof betont ferner, dafi die Vergiinstigungen
nicht allein der Stadt, sondern auch den zu Schiff nach Bremen

1 Hamb. UB. I, Nr. 261, Brem. UB. I, Nr, 58.

2 Sleischat wird meist (Lappenberg, Hohlbaum u. a ) als Schlagschatz
gedeutet; v. Bippen, Gesch. d. Stadt Bremen I S. 103 Anm. * vermutet
eine Abgabe vom Schiff oder von der Ladung.
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kommenden fremden Kaufleuten (qui — peregrinam vertunt navem)
sunutze kommen sollen. Man darf die hansa m. E. nicht trennen
von dem sleischat, indem man den letzteren auf die Biirger und
fremden Kaufleute bezieht, die hansa dagegen nur auf die Biirger .
die fremden Kaufleute also nur mit dem sleischat in Verbindung
bringt. Wenn unter hansa eine Abgabe zu verstehen ist, kann aus
denselben Griinden, wie sie aus dem Zusammenhang fiir die
gleiche Bedeutung »Abgabe« beider Worte geltend zu machen
sind, auch bei hansa nur eine gemeinsame Beziehung auf Biirger
und fremde Kaufleute zulissig erscheinen. Daff im Wortlaut eine
unmittelbare Beziehung auf fremde Kaufleute nur bei sleischat
stattfindet, hat seinen Grund darin, daf} eine Aufhebung der bis-
herigen Zahlung eben nur in bezug auf sleischat unmittelbar aus-
gesprochen wird (eos alleviavimus), wihrend eine Aufhebung der
hansa nicht stattfindet, sondern die Verfiigung dariiber der Stadt
ilberlassen wird. Wenn also hansa lvagabe«A bedeutet, hing die
eventuelle Aufhebung dieser Abgabe fiir die fremden Kaufleute
in Zukunft von dem Willen (arbitrium) der Stadt ab. Die Stadt
hatte von jetzt ab die Verfiigung iiber die hansa, sei es gegen-
iiber ihren eigenen Biirgern, sei es gegeniiber fremden Kaufleuten.
Vom Handel ist ja in der Urkunde streng genommen iiberhaupt
nur hinsichtlich der fremden Kaufleute die Rede, aber es kann
doch nicht zweifelhaft sein, daB sie auch auf den Handelsbetrieb
der Bremer Biirger hinzielt und zu dessen Erleichterung dienen
soll. 'Wie daher die Urkunde, deren etwas geschraubter Stil ihr
Verstindnis nicht gerade erleichtert, den Handel sowohl der
Biirger wie der Fremden im Auge hat und fordern will. ob-
wohl sie direkt nur von dem der Fremden spricht, so will sie auch
die hansa bezogen wissen auf Biirger und Fremde, obwohl direkt
nur von der Uberlassung der hansa an die Biirger (die Stadt) die
Rede ist. Sicher hing die hansa auch hier mit dem Handel und.
da sie auch in Bezichung auf fremde Kaufleute erscheint, mit dem
auswirtigen Handel zusammen. Wenn endlich die Uberweisung
der hansa an die Stadt als Befreiung von einer Last (incommodum)
erscheint, so war auch damit schwerlich nur eine finanzielle Er-

! So v. Bippen S. 103. Anders Lappenberg und Héhlbaum, Auch
Schaube erklirt S. 142 »Handelsabgabe«,
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leichterung beabsichtigt. Der Nachdruck scheint doch, wegen der
besonderen Erwidhnung dieser Seite der Sache, darauf gelegt zu
sein, dafl ein bisheriges Recht des Erzbischofs (que ad nos re-
spectum habuit) auf die Stadt iiberging. Der Erzbischof will nicht,
wie v. Bippen! annimmt, auf einen ihm zukommenden Anteil an
der hansa, im Gegensatz zu einem von der Stadt schon bezogenen
Anteil, verzichten. Er verzichtet nicht auf die hansa, ssoweit sie
uns angehte«, sondern auf die hansa, »die uns zusteht«. Die hansa
erscheint hier als ein erzbischofliches, d. h. landesherrliches Recht,
welches mit dem Handel der Biirger und der Fremden zusammen-
hing. Der Erzbischof trat das ihm bisher allein zustehende hansa
genannte Recht der Stadt ab.

Denselben Sachverhalt zeigt das Privileg Kaiser Friedrichs L.
fiir Litbeck vom Jahre 11882 Es nennt unter den angeblich von
dem »ersten Griinder des Ortes«<, Herzog Heinrich dem Lwen,
der Stadt verlichenen Rechten an zweiter Stelle, ut cum mercibus
suis libere eant et redeant per totum ducatum Saxonie absque
hansa et absque theloneo preter Ertheneburch, ubi V denarios de
plaustro solvent, und weiterhin: Rutheni, Gothi, Normani et cetere
gentes orientales absque theloneo et absque hansa ad civitatem
sepius dictam (d. i. Liibeck) veniant et libere recedant. Item mer-
catores cuiuscunque regni, cuiuscunque civitatis huc veniant, ven-
dant et emant libere, tantum theloneum debitum solvant, de fertone
4 denarios, de mille marcis non amplius. Die hansa wird ohne
nihere Erlduterung ihrer Besonderheit mit theloneum zusammen-
gestellt, so dafl auch hier zweifelhaft bleibt. ob sie eine Zahlung
oder nur eine solche bedeutete. Sowohl fiir die Liibecker wie fiir
die auswiirtigen Kaufleute wird im Zusammenhang mit theloneum
und hansa die Freiheit ihres Verkehrs hervorg_ehoben, bei den
Liibeckern fiir ihren Verkehr im ganzen Herzogtum Sachsen, bei
deu auswirticen Kaufleuten fiir ihr Kommen nach Litbeck; hilt
man sich buchstiblich an die auf letztere beziiglichen Worte, so

1.8, 25 Anm. *,

2 Litb. UB. I, Nr. 7. Die Echtheit des Privilegs wird neuerdings
bestritten und seine Anfertigung in die Regierungszeit Friedrichs II.
gesetzt, s. die vorliufigen Mitteilungen H. Bresslaus, Wibels und Kaisers
in S. Rietschels Abhandlung iiber die Stiidtepolitik Heinrichs des Léwen,
Hist. Zeitschr. Bd. 102 S. 242 Anm. 3.
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wiirden ohne diese Befreiung Zoll und hansa bei dem Kommen der
Fremden nach Liibeck erhoben worden sein, Sicher ist, dafi hansa
angesehen wird als ein frither herzogliches Recht, iiber welches jetat
auch der Konig vertiigt, indem er eine Befreiung davon bestitigt.
Die Befreiung der Liibecker von der hansa im ganzen Herzogtum
Sachsen und der fremden Kaufleute von derselben bei ihrem
Kommen nach Litbeck wird als anfinglich gewihrt gedacht durch
den Herzog. Die Urkunde sieht unzweifelhaft hansa ebensowenig
wie theloneum als ein ilteres Recht der Biirgergemeinde oder
einer biirgerlichen Korporation an, sondern allem Anschein nach
als ein herzogliches, d. h. landesherrliches. Man hielt demnach in
Liibeck die hansa fiir ein dem Landesherrn zustehendes Recht,
welches den Verkehr der einheimischen Kaufleute im Gebiet des
Herzogtums und den der fremden Kaufleute, wenn sie ins Herzog-
tum kamen, belastete oder in ihm geltend gemacht wurde. Worin
es eigentlich bestand und was es neben der Erhebung des Zolles
bezweckte, erhellt hier so wenig wie in Bremen. An beiden Orten
aber betrifft es die fremden Kaufleute, wenn sie ins LLand kommen,
wie auch, wenigstens deutlich in Liibeck, die Einheimischen, wenn
sie auflerhalb der Stadt im Lande Handel treiben.

Bessere Aufschliisse gewithrt die Urkunde Utrechts vom
Jahre 1233 iiber den Weinzapf in der Stadt!. Die Behorden von
Utrecht verbieten den Verkauf von Wein (ein Faf oder mehr)
zum Verzapf in der Stadt an andere als an Utrechter Biirger. Auch
soll kein Wein im Namen oder zum Nutzen eines anderen. der
nicht Utrechter Biirger ist, verzapft werden. Ubertreter dieser
Verordnung biifien zehn Pfund oder miissen ein Jahr lang die
Stadt meiden, sind auch der Verletzung des Biirgereides schuldig.
Das Statut bezweckt die Beschrinkung 'des Weinverzapts in der
Stadt auf Utrechter Biirger. Die Urkunde fihrt fort: Die Utrechter
Rheinkaufleute (mercatores Reni cives nostri) billigten das Statut
und kamen unter sich iiberein, dafl, wer von ihnen das Statut
iibertrite, seine Hanse zum Rhein hin verlieren (hansa sua sit
versus Renum privatus) und nur gegen Zahlung von einer Mark

1
HUB. I, Nr. 254. Oppermann, Untersuchungen zur Gesch. von

Stadt und Stift Utrecht, Westdeutsch i 5 i
i 1234., e Zeitschr. Bd. 27 S. 258 setzt die
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wiedererlangen soll, und daf keiner (der Rheinkaufleute) ein Jahr
lang mit demselben gemeinsam Handelsgeschiifte (commercationem)
treiben soll. Wer (von den Rheinkaufleuten) trotzdem mit dem
Ubertreter Handelsgemeinschaft hilt, verliert ebenfalls die Hanse
(similiter erit hansa sua privatus) und erlangt sie nur gegen Be-
zahlung von einer Mark wieder, und wenn er fiir sich allein Wein
in Koln kauft, wird kein Hansebruder (nullus fratrum hanse) in
Utrecht den Wein trinken, vielmehr der Hansebruder, der dies
trotzdem tut und von zwei Alderminnern iiberfithrt wird, eben-
falls seine Hanse verlieren. Die Rheinkaufleute wurden offenbar
deshalb besonders herangezogen zur Durchfithrung des Statuts,
welches den Weinzapf in der Stadt den Utrechter Biirgern sichern
sollte, weil sie hauptsichlich den Wein einfithrten und weil der
Wein auswiirts gekauft wurde und daher auch verkauft werden
konnte, die Stadtbehorden also eine Kontrolle ihres Verbots selbst
nicht oder nur ungeniigend ausiiben konnten. Die Utrechter
Rheinkaufleute erscheinen im Besitz der hansa, jeder von ihnen
besitzt die hansa, als solche sind sie Briider der hansa, bilden also
eine Bruderschaft. und haben mehrere Alderminner! an ihrer
Spitze. Die hansa ist eine Genossenschaft von Kaufleuten, deren
Mitglieder auswirtigen Handel betreiben, und zwar den Wein-
handel auf dem Rhein und in Kéln. Dafi diese Richtung die ein-
zige ihres auswirtigen Handels war, 146t sich zwar aus dem Wort-
laut nicht folgern. Awuch fiir das Gegenteil liefle sich der Wort-
laut geltend machen. Die Bruderschaft hat auch nicht in Utrecht
das Monopol des Weinhandels auf dem Rhein und in Kéln®. Denn
es wird erwidhnt, dafl ein fritherer Hansebruder, der nur wegen
Handelsgemeinschaft mit einem Ubertreter des Statuts seine hansa
verloren hat, also noch in der Stadt wohnt, fiir sich allein Wein
in Koln kauft und nach Utrecht schafft. Auch hier zeigt sich, wie
wenig es auf den Grund der Sache fithrt, wenn hansa sua versus
Renum iibersetzt oder gleichgesetzt wird mit jure suo mercandi

1 Wohl mehr als nur zwei, wie allgem;in angenommen wird, denn
die Erwiihnung der zwei wiire gerade an der Stelle, wo es geschieht,
tiberfliissig, wenn es insgesamt nur zwei gewesen wiren.

2 Wie Schaube, Festschrift S. 140, behauptet. Auch nach Opper-
mann S. 259 besitzt die Utrechter Hanse das Monopol der Weineinfuhr

von Koln.
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versus Renum'. So wenig wie »Abgabes erschopft sRecht zum
Handelsbetrieb« die Bedeutung von hansa. Aber daraus folgt hier
Bestimmteres fiir das Verstindnis des Begriffs hansa. Wenn die
Handelstitigkeit eines Hansebruders vor und nach dem Verlust
seiner hansa dadurch unterscheidend bestimmt wird, dall es von
dem Kaufmann in dem letzteren Zustand heifit, er ibt seine
Handelstitigkeit in Koln allein (si ipse solus emerit vinum
Colonie) aus, so folgt daraus fir den ersteren, daf sie in Koln
gemeinsam ausgeiibt wird. Demgemifl wird man auch das vor-
hergehende Verbot, dafi kein Hansebruder mit einem wegen Uber-
tretung des Statuts seiner hansa beraubten Mitbruder ein Jahr
lang gemeinsam Handelsgeschifte treiben soll (commercationem
cum eo faciet) nicht bezichen auf Handelsgeschifte, wie sic Kauf-
leute auf Grund einer Handelsgesellschaft im technischen Sinn zu
unternehmen pflegten, sondern auf die Gemeinsamkeit von Handels-
geschiiften, die sich aus dem gemeinsamen Besitz der hansa, aus
der Mitgliedschaft der hansa-Bruderschaft ergaben. Die hansa
erscheint als die Grundlage gemeinschaftlicher Handelstitigkeit
ihrer Besitzer, und zwar im Auslande. Die Besitzer der hansa
traten in Koln als eine Gemeinschaft auf und iibten dort ihre
Handelstitigkeit, den Einkauf von Wein, als eine gemeinsame. als
Glieder einer Gemeinschaft aus, wihrend der des Besitzes der
hansa Beraubte von ihnen getrennt, fiir sich allein seinen Ge-
schiiften nachgehen mufite. So liegt auch in der Utrechter Urkunde
der dem Wort hansa eigentiimliche Begriff der Gemeinsamkeit
deutlich zutage. Was endlich die Urkunde iiber das Verhiltnis
der hansa-Bruderschaft zu den Stadtbehorden verlauten lafit,
scheint geeignet, auch auf den Ursprung der Bruderschaft Licht
zu werfen. Obwohl die Durchfithrbarkeit des Beschlusses der
St.adtbehﬁrden offenbar in hohem Grade abhing von der Mit-
w.lrkung und Willfahrigkeit der Rheinkaufleute, setzen doch nicht
?;zteit:ﬁb;:z‘::en a:llf deS§en (:Jbertret}mg die Strafe des \_" er-
SahLapEd Besc;ﬂi‘;;ldzn; Sl?se Strafe wird festjgeset.zt durch eu_1en
Sk iy der extlkaufleute. Auc%x die weiteren Strafen,

: r Rheinkaufleute vorsicht, treffen den Uber-

! Vgl Schaube a. a. 0. oder
: S PE0R Hegel 11, 294 : i
d. i. des auswirtigen Handels, v TR &
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treter nicht als Stadtbiirger. Die Stadt verhingt direkte Geld-
strafe, Verbannung und erklirt den Ubertreter als der Verletzung
des Biirgereides schuldig. Die Rheinkaufleute verhingen Verlust
der hansa, einen Geldverlust erst bei der dem Ausgeschlossenen
freistehenden Wiedererwerbung der hansa, ferner Ausschlufi aus
der Handelsgemeinschaft mit hansa-Briidern und Boykott des von
dem Ausgeschlossenen nach Utrecht gebrachten Weins seitens der
hansa-Briider. Danach unterliegt die hansa und ihr Besitz nicht
der Verfiigung der Stadtbehtrden und kann ihr Ursprung nicht
wohl auf die Utrechter Gemeinde und biirgerliche Behorden zu-
riickgefithrt werden. Vielmehr diirfte die Annahme n#her liegen,
dafi auf dem eigentlichen Gebiet der Titigkeit der Utrechter
hansa-Briider, also auswirts, und zwar im Rheinland, namentlich
in Kéln, und in ihrer auswirtigen Berufstitigkeit, dem Handel
speziell nach und in Koln, der Urspung ihrer hansa-Gemeinschaft
zu suchen ist'. Da nur die Gemeinschaft selbst verfiigt iiber das
Recht ihrer Mitgliedschaft und iiber das wesentlichste Kennzeichen
derselben, den Besitz der hansa, kann sich dies Recht zur Be-
stimmung ihrer Mitgliederzahl, auf dem ihre Gemeinschaft be-
ruht, nur herleiten aus autonomer Befugnis oder von fremder
Autoritit her.

In Oberdeutschland begegnet das Wort wihrend unseres Zeit-
raumes nur in der Zusammensetzung hansgrave, hansgravius,
hanisgrave und auch nur in Regensburg, damals freilich einem der
bedeutendsten Handelsplitze des ostlichen Deutschlands. Zuerst
erscheint hier das Wort als Beiname eines Zeugen (Marquardus
Hansgrave) in einer undatierten, ca. 1183 geschriebenen Urkunde.
Dafl der Beiname ein Amt bezeichnete, ergibt das Privileg Konig
Philipps von Schwaben fiir Regensburg vom Jahre 1207. Die
meisten Bestimmungen desselben betreffen den auswirtigen Ver-
kehr der Regensburger. Die Regensburger Biirger erhalten darin

1 Oppermann, der den mercatores Reni einen bestimmenden Ein-
fluf auf die Gestaltung der »stiidtischen Gesamtverfassung (Utrechts)
von 1230« zuschreibt, sieht in der Kélner Richerzeche das Vorbild der
Utrechter Hansebruderschaft, S. 258 u. 260. Oppermann iiberschiitzt
m. E. die Bedeutung der mercatores Reni und ihrer hansa fiir die Ver-
fassung der Stadt. Auch an einen vorbildlichen Einflul der Richerzeche,
die eine Einrichtung grundverschiedener Art war, ist wohl kaum zu denken.
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unter anderem das Recht zur Wahl des Hansgrafen (eligendi
magistrum qui vulgariter hanisgrave dicitur), damit derselbe von
Amtswegen (de officio suo) die Rechte und Gewohnheiten der
Regensburger auf den fremden Mirkten geltend mache (requirat):
Anordnungen, die er in der Stadt trifft, sollen den stidtischen
Einrichtungen nicht zuwiderlaufen und bediirfen der Zustimmung
der Biirger!. Das Amt hingt zusammen mit dem auswiirtigen
Handel der Regensburger. Auf fremden Mirkten reklamieren die
Regensburger durch ihren Hansgrafen als ihren offizicllen Ver-
treter ihre besonderen Rechte. Beachtenswert ist die scharfe
Trennung der Befugnisse des Hansgrafen auflerhalb und innerhalb
der Stadt. Die Biirgerschaft 148t innerhalb der Stadt keine Eigen-
michtigkeit des Hansgrafen zu. Die Beschrinkung des Hans-
grafen auf die auswirtigen Geschiifte verschiirft noch das Privileg
Friedrichs I fiir Regensburg von 1230: cives potestatem habebunt
eligendi hansgravium, qui disponat et ordinet extra civitatem et
non infra ea tantum quae respiciunt negotia nundinarum®. Die
Befugnis und Tiatigkeit des Hansgrafen wird sowohl beschrinkt
auf Marktangelegenheiten itberhaupt wie auf auswirtige Markt-
angelegenheiten. Ausgeschlossen wurden mithin Angelegenheiten
der stidtischen Mirkte und Angelegenheiten, die keine Markt-
sachen waren. Welche Stellung der Hansgraf vor dem Philippinum
von 1207 zur Biirgerschaft einnahm, ist unbekannt. Die wieder-
holt geduBlerte Ansicht, daf die Biirger das Recht der Wahl des
Hansgrafen schon frither besafien und das Philippinum ihnen dieses
Recht als herkémmlich bestitige?, findet im Wortlaut der Urkunde
selbst keine Stiitze. Wahrscheinlich besaflen sie es frither nicht.
In der Regel reichte schon die Wahl eines Beamten durch die
Biirger aus, um ein Amt ganz dem biirgerlichen Einfluff zu unter-
werfen und fremden Einfluf darin zu unterbinden oder einen

! Gengler, Beitrige zur Rechtsgeschichte Bayerns, Heft 3. Die
Quellen des Stadtrechts von Regensburg aus dem 13., 14. und 15. Jahr-

hunde:t S.18; Keutgen, Urk, z. stidtischen Verfassungsgesch. Nr. 159 § 6.
Gengler S. 24, Keutgen Nr. 160 § 12,

%S0 Vinzenz. Lossl, Das Regensburger Hansgrafenamt (S. A. a. Ver-
handlungen des Hist. Vereins v. Oberpfalz u. Regensburg Bd. 39) S. 18:

Luschin v. Ebengreuth, Wiens Miinzw
es h.
d. Stadt Wien Bd. 2 S.’ 90. Pidirwie. . e
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biirgerfeindlichen auszuschliefien. Aber hier, zumal in der Urkunde
von 1207, macht sich trotzdem noch ein Bestreben der Biirger-
schaft bemerkbar, den Einfluf des Amts in innerstidtischen An-
gelegenheiten abzuwehren. Das scheint darauf hinzudeuten, dafl
das Amt, wie es im Philippinum erscheint, nicht in seit lange un-
verinderter Weise bestand. Moglicherweise ist es von Ereignissen,
die mit dem Aussterben der Familie der Pabonen zusammenhingen,
des Geschlechts, welches die Gaugrafschaft samt der hohen Ge-
richtsbarkeit in der Stadt mit der Regensburger Burggrafschaft in
Personalunion vereinigte und dessen Rechte um 1200 an die
bayerischen Herzoge iibergingen?, nicht unberiihrt geblieben. Vor
dem Philippinum von 1207 erscheint das Amt als solches in der
Urkunde von 1191 iiber die Rechte der Regensburger und anderer
Kaufleute auf dem Markt in Enns. Dort werden die Regensburger
nur als »Ratisponenses« bezeichnet, wihrend sie in dem im n#chsten
Jahre ihnen fiir ihren Verkehr in Osterreich erteilten Privileg,
worin aber das Amt nicht erwihnt wird, ais »cives Ratisponenses«
erscheinen®. Dafi das Amt Einflufl gewihrte. unterliegt keinem
Zweifel. Der Umstand, daBl es in Regensburg nur éinen Hans-
grafen gab, erklidrt sich aus den Verhiltnissen des Handels in
jener Periode. Die zeitliche Ansetzung der Mirkte erlaubte, falls
keine unmittelbare Konkurrenz beabsichtigt war, den Kaufleuten
einer Stadt, entweder nach dem Besuch eines Marktes in ihre
Heimat zuriickzukehren und von dort aus einen anderen Markt zu
besuchen oder von einem Markt zum andern zu ziehen. Im ersteren
Fall kann der Besuch fremder Mirkte alljihrlich nur wenige Male
stattgefunden haben, aufler wenn die Mirkte in grofierer Nihe der
Stadt lagen. In beiden Fillen zog der Regensburger Hansgraf
mit den Regensburger Kaufleuten, welche den betreffenden Markt
besuchen wollten, aus und trat auf dem fremden Markt als ihr
offizieller Vertreter auf. Das ist aus dem staufischen Zeitalter
wiederholt und fiir die siidostliche wie die nordwestliche Richtung
des Regensburger Handels bezeugt, fiir den Besuch der Mirkte
in Enns und in Wiirzburg. Der in den Urkunden fiir Enns (1191)
\-x_nd fiir Wiirzburg (1227) genannte comes Ratisponensis (Ratis-

! Rietschel, Das Burggrafenamt und die hohe Gerichtsbarkeit in

den deutschen Bischofsstiidten S. 84 ff.
? Archiv fiir Kunde Osterreichischer Geschichtsquellen X S, 92—96,
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ponensium) oder, in der Anrede an die Regensburger, comes vester
ist, woriiber allgemein Einverstindnis herrscht, der Regensburger
Hansgraf'. In der Urkunde fiir den Markt in Enns werden zu-
nichst Durchfahrt und Anhalten der Schiffe geregelt, worauf es
heifit: peracto vero foro et ibidem navibus oneratis comes Ratis-
ponensis cum iudicibus de villa ad portum veniens a nautis inquirat,
quid queque navis ferat. Hierauf folgt die Feststellung der Zoll-
gebiihren; an ihrem Schluf: item cum quelibet navis iuxta statutum
satisfecerit et comes Ratisponensium recesserit, quidquid mercis
ad litus ducatur, XII denarios de plaustro persolvat. Endlich
sursum naves trahantur, posterior pars manens, ubi prima fuit usw.
In dem Privileg Konig Heinrichs fiir den Besuch des vom Bischof
angekiindigten Marktes in Wiirzburg verspricht der Konig den
Regensburgern zunichst Geleit und Schutz fiir ihre Reise zum
und vom Markt und zwar mit dem Recht und der Freiheit, wie er
sie allen Besuchern seiner Mirkte in Frankfurt und Donauwdérth
bewilligt hat. Sodann fiigt er, in einer sicher speziell auf die
Regensburger Verhiltnisse berechneten Fassung, hinzu, dafi er
aus koniglicher Gnade und auf Bitten des Bischofs omne judicium
et libertatem, quemadmodum in aliis nundinis nostris habere
dinoscimini, vobis et comiti vestro in antedictis nundinis (zu Wiirz-
burg) iibertrage (conferimus). Hiernach begleitete der Regensburger
Hansgraf die Regensburger Kaufleute personlich auf ihren Reisen
zum Besuch fremder Mirkte und war auch wihrend der Markt-
zeit bei ihnen. In Enns kontrolliert er am Schluff des Marktes
mit den Ortsbehorden die Ladung der zur Abfahrt bereitliegenden
S.chiffe und verlifit sie erst nach erfolgter Zahlung des Zolles an
die Ortsbehorden. Er iiberwachte also als Vertreter der Regens-
b.urger gegeniiber den Ortsbehorden auf jedem Markt die tatsich-
llf:he Beobachtung der Zollrechte der Regensburger. Aus der
::fk‘;z:ekg; dltl?nhWﬂlslzburger Markt erhellt, .daB die Regensburger
e eg dce :;6 .éirl.(ten auch Rechte eigener Gerichtsbarkeit

> nig ihnen und ihrem Hansgrafen auch fiir den

3 3
" Arc{x,w S. 92f.; Mon. Boica XXX a Nr. 685, Bohmer-Ficker,
: g mp. V' Nr. 4078. Schaube, Festschrift S, 154 f, zieht die beiden
rkunden fiir Enns und Wiirzburg nicht heran.

? Koehne, Das Hans ; :
s grafenamt, S, 22 nde
nicht richtie. wi ; s , gibt den Inhalt der Urku
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bischoflichen Wiirzburger Markt {iibertrug. Diese Verleihung
erfolete offenbar aus dem Grunde, weil sonst in Wiirzburg nur
das Markt- bzw. Ortsgericht zustindig gewesen wire. Diese Ge-
richtsbarkeit kann, da in diesem Zusammenhang der Hansgraf
selbst erwidhnt wird, nur durch den Hansgrafen ausgeiibt
sein. Sie kann ferner, mit Riicksicht auf das Wort judicium,
nicht nur verstanden werden als Vertretung der Regensburger
Kaufleute vor dem Marktgericht, sondern vor allem als Gerichts-
barkeit iitber die Regensburger selbst. Der Inhalt der letzteren
entzieht sich freilich unserer Kenntnis. Sie mag sich auf
Streitigkeiten untereinander, auf Anordnungen iiber Ankunft
und Abreise, auf Wohnungen. Zusammenkiinfte u. dgl. bezogen
haben.

Nach allen Aussagen der Urkunden, die noch aus der staufischen
Zeit iiber den Regensburger Hansgrafen vorliegen, erscheint
durchaus als das eigentliche Feld der Titigkeit des Hansgrafen
der auswirtige Handel. Da trat er auf als Fithrer und Vertreter
der Regensburger Kaufleute, die zum Besuche der fremden Mirkte
auszogen und auf ihnen ihre Handelsgeschifte trieben; auch iibte
er eine gewisse Gerichtsbarkeit iiber sie aus. In innerstidtischen
Angelegenheiten wehrte die Biirgerschaft seinen Einflufl entschieden
ab und beschrinkte ihn auf die auswirtige Titigkeit. Die ganze Er-
scheinung, die das Amt und seine Stellung darbietet, lehrt einerseits
wieder, wie stark die Handelstitigkeit der Biirger einer Stadt in
der Fremde auf innere Verhdltnisse der Stadt tatsichlich zuriick-
wirken konnte und wie hoch diese Wirkung eingeschitzt, ja ge-
fiirchtet ward; vielleicht tritt das in Regensburg deshalb so auf-
fallend hervor, weil dort von einer Kaufmannsgenossenschaft nichts
bekannt ist, dagegen das Hansgrafenamt im auswirtigen Handel der
Regensburger eine ungewohnlich bedeutende Stellung einnahm .
Jedenfalls hiitte eine Erklirung der Bezeichnung des Amtes, dessen
unterscheidender Name Hansgraf nur in den Privilegien Philipps
und Friedrichs II. erscheint, auszugehen von dem Gebiet der
eigentlichen Titigkeit des Beamten: dem auswirtigen Handel, dem

! Lossl S. 20 Anm. 7 bemerkt, dafi sich die #lteren Hansgrafen
nicht als Kaufleute nachweisen lassen.
Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 6
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Besuch der Mirkte mit den Kaufleuten. Von welcher Eigen-
tiimlichkeit dieser Titigkeit der Name stammte, lifit sich natiir-
lich a priori nicht ausmachen. Aber daff er von dem Auf
treten und den Befugnissen des Beamten herrithrte, der an der
Spitze der auf den fremden Mirkten gemeinsam auftretenden
Regensburger Kaufleute erschien, ist doch die nichstlicgende Ver-
mutung.

In der ersten Hilfte des 13. Jahrhunderts gab e¢s einen
Hansegrafen in Dortmund und im 13. Jahrhundert in Borken,
ohne dafi iiber deren Titigkeit und Befugnisse etwas (Genaueres
bekannt ist’.

Im Sinne der Ausiibung eines Zwangsrechts durch Biirger
gegeniiber fremden Kaufleuten erscheint das Wort hansin in Koln
im Stapelprivileg Erzbischof Konrads von Koln vom Jahre 1259%
Die fremden Kaufleute, welche die Stapelgrenzen iiberschreiten
und dabei von einem Kolner Biirger ergriffen werden, kinnen von
dem Biirger verhaftet (arrestari) und bestraft werden durch das
altherkémmliche :hansine, indem der Biirger den fremden Kauf-
mann mit einem Reis oder Halm oder dhnlichen Band bindet
und der Kaufmann, wenn er diese Fessel eigenmichtig bricht,
mit Leib und Gut dem betreffenden Biirger verfallen ist®. Bei
gewaltsamem Widerstand wird der jeweilige Erzbischof oder
Ortsrichter auf Ansuchen des Biirgers die Strafen in der er-
wihnten Weise vollstrecken. Auch hier erscheint das Wort in
Anwendung auf Handelsangelegenheiten und zwar auf solche des
auswirtigen Handels; shansin« wird ausgeitbt gegen die fremden
Kaufleute. Nur Biirger iiben dieses Zwangsrecht aus, nicht jeder-
mann, der die Ubertretung bemerkt, wie auch nur dem Biirger,

! Schaube, Festschrift S. 144,
2 Héhlbaum, HUB. T Nr. 523,

3 _l?ie oft zitierte Stelle lautet: ab ipso cive impune et licite arrestari
et pumn. potefit‘more antiquo secundum quod vulgo hansin vocatul,
::(c):ss:xatt:; d‘;e':e:::sueﬁt, quod civis Coloniensis mercatorem in tali
Sk P sum calamo vel junco vel aliquo consimili ligamento

) 1 mercator ille hoc vinculum preter ipsius civis voluntatem

solver e vel r “mpel e pr esumpsent, pro tali excessu tam cor por 1
rebus mn potesta(em incidit Civis ipsum compr ehendentis et P
modo hgantls.
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nicht jedem Dritten, der Ubertreter mit Leib und Gut verfillt.
Hier steht die Biirgerschaft der Gesamtheit der fremden Kaufleute
gegeniiber. Der Landesherr bzw. Stadtherr gestattet die Anwendung
dieses Rechts und garantiert die Vollstreckung. Da das »hansin«
als alte Sitte geschildert wird und die Ausiibung, falls sie wirklich
frither in der bezeichneten Weise erfolgte, nur wirksam sein konnte,
wenn der Landesherr bzw. Ortsrichter — der Erzbischof war Herr
des hohen Gerichts in Kiln — die Strafvollstreckung gegen die
fremden Kaufleute und die Verantwortung dafiir iibernahm, mufl
auch das Recht des Erzbischofs, die Erlaubnis zum hansin zu ge-
wihren, als ein altherkdmmliches betrachtet werden. Das ist um
so mehr wahrscheinlich. als auch anderswo in Deutschland, wie
wir sahen in Bremen und im Herzogtum Sachsen, der Landesherr
im Besitz eines hansa genannten Rechts erscheint. Was ist nun
die spezielle Bedeutung von hansin? Am niichsten liegt, das Wort
zu dem augenfilligsten Vorgang, dem Binden, in Bezichung zu
setzen. Aber damit wire so wenig gewonnen wie mit der Be-
deutung Abgabe, Recht, Handelsabgabe, Handelsrecht. Bezeichnet
wird eben mit hansin eine besondere Art des Bindens, aus be-
sonderem Anlafl, mit besonderen Folgen. Der Vorgang des
Bindens hat nur symbolische und nebensichliche Bedeutung. Es
wird nicht vorausgesetzt, dafl die Fesselung hilt, sondern dafl sie
zerreiBft oder zerrissen wird. Auf alle Fille soll doch der Uber-
treter gestraft werden, und die Losung des Bandes sowie auch im
besonderen Falle der gewaltsame Widerstand werden als selbst-
verstindlich angenommen. Der Ubertreter soll dem Biirger, der
ihn ertappt, verfallen sein, die Scheinfesselung hat nur den Zweck,
das Recht des einzelnen Biirgers zur eigenmichtigen Verhaftung
den Fremden darzutun und seinen Anspruch auf Leib und Gut des
Fremden formell zu wahren’. Mit dem Wort hansin verbindet
sich also eine ganze Reihe von Vorstellungen; die néchstliegende
Bedeutung sbinden«, »mit einer Scheinfessel binden« erschipft keines-
wegs seinen Sinn. Das hansin wird ausgeiibt gegen fremde Kauf-
leute ausschlieBlich bei Uberschreitung bestimmter rtlicher Grenzen

1 Anders die herkémmliche Auffassung, z. B. bei E. Mayer, Zoll,
Kaufmannschaft u, Markt zwischen Rhein und Loire bis in das 13. Jahrh.,

S. 466 Anm, 2.
6‘
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durch diese Kaufleute. Die Ubertretung anderer Bestimmungen
des Privilegs, die sich auf den Handelsverkehr der fremden Kauf-
leute in Koln beziehen, wie z. B. zeitlich beschrinkter Aufenthalt
der Fremden in der Stadt, Verkauf gewisser Waren nur im
Groflen usw., wird nicht durch hansin bestraft. Fiir alle fremden
Kaufleute bildet die Stadt mit gewissen Vororten eine Grenze, ins-
gesamt einen Kreis, ortlich genau einen Halbkreis, tiber den sie nicht
hinausziehen diirfen. Die vom Oberland aufierhalb der Kolner
Erzdiszese kommenden fremden Kaufleute diirfen nicht itber den
unteren Stadtturm oder das etwas weiter abwiirts gelegene Dorf
Rhiel hinabgehen; entsprechend die aus dem Osten oder Westen
kommenden Kaufleute in der bisherigen Richtung ihrer Reise
eine bestimmte Grenze in oder bei Koln nicht iiberschreiten. Diesen
Kreis in beliebiger Richtung iiberschreiten diirfen also nur die
Biirger. Dieses Vorrecht der Biirger wird behauptet durch das
hansin. Indem der Fremde das ihm verbotene und (abgesehen
natiirlich von den aus der betreffenden Richtung gekommenen
Kaufleuten) nur den Biirgern vorbehaltene Gebiet betritt ', verfillt
er mit Leib und Gut dem einzelnen Biirger, der ihn ergreift. Der
einzelne Biirger handelt mithin an Stelle der Gesamtheit der
Biirger, deren gemeinsames Handelsvorrecht verletzt ist, und das
hansin ist eine Exekution, die von dem Einzelnen nur ausgeiibt
wird als Angehorigem einer bevorrechtigten Gemeinschaft und wegen
Verletzung eines einer Gemeinschaft zustehenden Vorrechts. Die
Erklirung des Grimmschen Worterbuches, wonach hansin ein
Symbol ist, »dafl der Kaufmann in die kélnische Gemeinschaft
aufgenommen sei und " kolnisches Recht zu leiden habes, trifft
schwerlich das Richtige. Niher liegt es, den Vorgang des hansin
den Mafiregeln zu vergleichen, durch welche anderwirts die Zahlung
der hansa von den nicht im Besitz der hansa Befindlichen, eventuell
fiurch B.eschlag‘nahme von Waren, erzwungen wird, also der Handel
I gewissen Gebieten ohne Besitz der hansa verboten erscheint

1
itb hD-er Fremde verfillt der Arrestierung nicht nur bei der Grenz-
erschreitung, sondern auch, wenn er in dem verbotenen Gebiet er-

griffen wird, vgl. secus i ; :
g Seu in contrarium face 2 qerit
deprehensus, re vel fecisse...f
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und der das verbotene Gebiet ohne hansa betretende Fremde sich
der erzwungenen Leistung der hansa aussetzt. Selbstverstindlich
l:iBt sich aus dem Gebrauch des hansin in Kéln nicht die Existenz
einer als hansa bezeichneten Gemeinschaft — in diesem Falle
der Biirger — folgern!. Eine hansa genannte Bruderschaft gab
es, jedenfalls spiter, in Koln nur fiir die nach England handelnden
Kolner und als Riickwirkung ihrer in England bestehenden hansa-
Gemeinschaft auf die Heimatstadt®. Auf den mit dem Wort ver-
bundenen korporativen Gedanken deutet m. E. auch noch der Um-
stand, dafl der Landesherr, der in dem Privileg die Erméchtigung
zum hansin erteilt, nicht nur keinen Anteil an der Bufie erhiilt,
sondern auch trotz der aufierordentlichen Hirte der Strafe mit
seiner Gerichtsgewalt nur subsididr eintritt. In welche Zeit die
Ubung des hansin in der geschilderten Weise hinaufreichte, ent-
zieht sich bestimmterer Vermutung. Die Stapelbestrebungen Kolns
lassen sich nicht iiber das dritte Viertel des 12. Jahrhunderts
hinauf verfolgen.

Zu dem Vorkommen des Wortes in Kéln und Utrecht stellen
sich als nahe verwandt schliefilich die Erwihnungen des Wortes
in Frankreich. Es erscheint dort im Gebiet der Seine in Mantes
und Paris. Das kurze Privileg Konig Philipp Augusts fiir Mantes
vom Jahre 1201/1202° enthiilt nichts anderes als die Bestimmung,
dafi die Bewohner von Mantes gegen bestimmte Leistungen an
den Konig alle hansa's in der Stadt und auf dem Wasser von
alters fiir sich gehabt haben und fernerhin behalten sollen (quod
homines nostri de Medunta habent ab antiquo omnes hansas
Medunte tam de villa quam de aqua suas proprias pro servitio
quod nobis faciunt et antecessoribus nostris fecerunt, scilicet quod
adjuvant ad honerandum et ad exhonerandum nostras machinas
infra Meduntam et quod reddunt prepositure v denarios de singulis
hansis aque. Pro hoc vero servitio et redditu et quia eas ab anti-
gquo habuerunt, concedimus in perpetuum universitati hominum
nostrorum Medunte omnes hansas Medunte tam aque quam ville,

1 v. Below in Gott. Gel. Anzeigen 1895 Nr. 5 S, 224f,
2 Oben Jahrgang 1908 S. 217 ff.
3 Zwischen 1201 Nov. 1 und 1202 April 13.
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sicut hactenus habuerunt)!. Was hier hansa bedeutet. geht aus der
Urkunde unmittelbar nicht hervor. Schaube® interpretiert hansa
als :Handelsabgabe von Fremden bei Einfuhr oder Durchfuhr
gewisser Waren auf dem Land- oder Wasserwege«. Das 146t sich
aus der Urkunde unmittelbar nicht entnehmen. Die fritheren
Herausgeber der Urkunden verstanden darunter iiberhaupt die
Abgaben, welche die Manter von den Kaufmannswaren erhoben.
Jedenfalls handelt es sich auch um Abgaben; aber damit ist das
Wort nicht erklirt. Man setze nur in dem Satz: quod reddant
prepositure v denarios de singulis hansis aque statt hansis etwa
sexactionibus« oder sredditibuse oder einen #hnlichen Allgemein-
begriff; man wird bemerken, daf der allgemeine Sinn hier nicht
ausreicht. Ob hansa lediglich die Bedeutung von Abgabe hatte,
bleibt sehr fraglich. Wie aus dem Privileg der Pariser Kaufleute,
denen das Vorrecht des Handels auf der Seine zustand (mercatores
per aquam, m. aque, m. de aqua), vom Jahre 1170 hervorgeht, er-
streckte sich das Monopol dieser Kaufleute, die seit 1204 auch als
mercatores hansati bezeichnet werden?®, von der Briicke zu Mantes
bis zu den Pariser Briicken dergestalt, daf Waren auf dieser Fluf-
strecke nur von einem jener Pariser Kaufleute oder von einem mit
einem solchen Pariser Kaufmann durch Handelsgesellschaft an
den Waren beteiligten fremden Kaufmann aufwirts und abwirts
verschifft werden durften. Dementsprechend kann, da gleich ober-
halb Mantes ein so scharf ausgeprigtes Monopol der Pariser als
mercatores hansati bezeichneten Kaufmannsgenossenschaft in
Wirksamkeit trat, auch die hansa in Mantes selbst sich sehr wohl
auf dhnliche monopolistische Vorrechte der Manter bezogen und also
das Wort neben der farblosen Bedeutung » Abgabe« noch andere
Mitbedeutungen gehabt haben, mit denen erst eine ausreichende
Erklirung des Wortes gegeben wire. Im Jahre 1309 wird, wie
Schaube zeigt!, in Mantes sogar das Gebiet, in welchem hanse

1 . o
Der beste T.ext bei Giry, Documents sur les relations de la
royauté avec les villes en France de 1180 a 1314 S. 46 f. Nr. 103

Ordonnances des rois de France Bd :
. 11 S, 285 des
actes de Phil.-Auguste Nr. 680, , Delisle, Catalogue

2 Festschrift S. 157,

: :chla_l;;be S. 158, 159, Hegel, Stidte u. Gilden II S. 90.
. 158,
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erhoben wird, als Hanse bezeichnet. Bemerkenswert ist, dafi in
Mantes das Recht der Stadt auf die hansae an gewisse Leistungen
derselben an den Konig gekniipft ist und fiir jede einzelne hansa
auf dem Wasser eine Zahlung an den Prévot erfolgte. Moglich
ist, dafl auch hier das Recht der hansa urspriinglich auf konig-
liche Verleihung zuriickging.

Die Pariser Genossenschaft der Kaufleute des Wassers wird,
wie Schaube nachweist, nicht selbst als hansa bezeichnet, sondern
ihre Mitglieder als mercatores hansati. Sie werden Mitglieder und
Teilhaber der Vorrechte der Korporation durch Zahlung der
hansa. Hansa bedeutet also nicht Abgabe schlechthin, sondern
Zahlung beim Eintritt in eine kaufminnische Korporation und den
Genufl ihrer Vorrechte, und dieselbe Bedeutung ist demgemifd
auch mit hansatus verbunden.

Uberblickt man die Erwihnungen des Worts in den kon-
tinentalen Quellen, so ergibt sich zunichst, dafi es weit verbreitet
erscheint, von der mittleren Seine bis zur Ostsee, und von der
Nordseekiiste bis zur Donau. Es 148t sich freilich nicht ausmachen,
ob das Wort an den uns bekannten Stellen seit alters bekannt
war, oder ob es an diesen oder jenen Ort iibertragen ist.  Die
spitere, weit grofiere Verbreitung des Worts erklirt sich zum
Teil wahrscheinlich durch Ubertragung, und darum mag auch
schon in fritherer Zeit an einzelnen Stellen eine Ubertragung
nicht ausgeschlossen sein. Ebensowenig lafit sich natiirlich be-
haupten. dafl das Wort nicht auch anderswo als an den bisher be-
kannten Stellen, zumal im Bereich des von diesen eingeschlossenen
Gebiets, bekannt und iiblich war. So sicher man indessen das
Vorkommen des Worts auch anderwiirts annehmen kann, so be-
achtenswert scheint doch der Umstand, dafi das Wort in unserem
Zeitraum, d. h. in den ersten fiinf Vierteljahrhunderten seit seinem
frithesten Auftreten in den Urkunden, innerkalb des bezeichneten
Umbkreises des Gesamtgebiets in simtlichen Gegenden und Orten
erscheint, wo damals ein bedeutender Handelsverkehr stattfand.
Von dem Haupthandelsplatz an der mittleren Seine an findet es
sich in den bedeutendsten Orten Flanderns und iiberhaupt in Flandern
in hdufigem Gebrauch, ferner im deutschen Reich an den ersten
Handelsplitzen des Niederrheins und der Rheinmiindungen: Koln,
Dordrecht und Utrecht, weiter ostwiirts an der Miindung der Weser
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und der Elbe sowie in dem siidwestlichen Winkel L"L'l' Ostsee, mij.hin
in einem Gebiet, wo der Handel zwischen der l‘ra\-c-‘ und I:lb.e-
miindung und zwischen der Ostsee und dem Inncrcn' h:whécns Tn
starkem Aufschwung begriffen war. Es fehlt das W urt' msht in
‘Westfalen, dessen Kaufleute damals im Ostseehandel du'- l‘\lhr?r
und am zahlreichsten vertreten waren. Endlich erschcmt.cs‘m
dem wichtigsten Handelsplatz an der Donau auf' deutschem Gebiet.
Sieht man von Magdeburg ab, dessen iltere Uberlieferung mehr
als die einer anderen grofien deutschen Stadt von Zerstérung be-
troffen ist, so kann man sagen, dafl schon damals jeder im _ll:mdel
merklich titige Teil des bezeichneten Gesamtgebiets .\ntm‘l hatte
an dem Gebrauch des Wortes. Seine Verbreitung war cine all-
gemein und gleichmifig verteilte. Es liefle sich die l’m;:(: auf-
werfen, ob die Ursache der allgemeinen Verbreitung des \Wortes
die Flandrer gewesen scien. In allen oben erwihnten Orten und
Gebieten sind damals sicher auch flandrische Kaufleute titig ge-
wesen, auch da, wo die Uberlieferung ihrer nicht ausdrucklic‘h
gedenkt'. Allein dieser Annahme stehen Bedenken entgegen, die
spiter erirtert werden sollen.

Das Wort hansa erscheint .ausschlieflich von Angelegen-
heiten des Handels gebraucht, und zwar von solchen des aus-
wirtigen Handels. Es findet sich einerseits im Gebrauch bei Kauf-
leuten, die in fremdem Gebiet titig sind, wobei es keinen Unter-
schied macht, ob sie vom Ausland ins deutsche Reich oder son:f»t
vom Ausland ins Ausland kommen oder innerhalb des Reiches l'n
anderen Reichsteilen Handel treiben, andererseits im Verhiiltnis
der Einheimischen zu den fremden Kaufleuten. Man konnte sagen,
die fremden Kaufleute wenden hansa an oder es wird hansa
gegen sie angewendet. Jedenfalls hingt das Wort ganz vornehm-
lich zusammen mit dem auswirtigen Handel. Dort hat man daher
auch in erster Linie seinen Ursprung zu suchen. Schon da, wo
das Wort ohne weitere Zusitze erscheint, die seinen Gebrauch in
dem einzelnen Fall erkliren konnten, ergibt sich, daff mit der Be-
deutung Abgabe bzw. Handelsabgabe, Recht bzw. Handelsrecht
nicht alles gesagt sein kann. Wodurch unterscheidet sich die

! Die meisten der einzelnen Erwihnungen bei Hiipke, Entwicklung
S. 79 ff.
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hansa genannte Abgabe oder das hansa genannte Recht von
anderen Abgaben oder Rechten? Diejenigen Erwihnungen,
welche ein etwas tieferes Eindringen in die Umstﬁﬂde, unter denen
das Wort erscheint, gestatten, lassen erkennen, dafl mit dem Wort
der Sinn einer Gemeinschaft verbunden war. Die Erhebung der hansa
von den flandrischen Kaufleuten im Ausland durch ihre Landsleute
bezweckte die Herstellung einer landsmannschaftlichen Personen-
gemeinschaft im Ausland. Die Bedeutung einer bestimmten
Personengemeinschaft liegt vor in den Erwihnungen zu Gent,
Dordrecht und Utrecht. Der das hansin ausiibende Kolner Biirger
vertritt und wahrt damit die Vorrechte einer Gemeinschaft, und
zwar der Biirger, die hier nicht als politische Gemeinde erscheint,
sondern als die gemeinschaftliche Besitzerin gewisser Handels-
vorrechte. Wo hansa als Zahlung, Abgabe, Gebithr begegnet,
liegt die Bedeutung Gemeinschaftsabgabe, -zahlung usw. vor,
wo als Recht, Handelsrecht die Bedeutung Recht einer Gemein-
schaft.

Es bleiben die Erwihnungen des Wortes auf den Britischen
Inseln. Dort tritt es in unserem Zeitraum vergleichsweise viel
hiufiger auf als in den kontinentalen Quellen und findet sich frith
in regel- und gewohnheitsmidfligem Gebrauch. Es begegnet in
mindestens 20 Stidten Englands, Schottlands und Irlands und
iiberhaupt nur in Stddten, abgesehen von der Anwendung auf die
Verhiltnisse der auslindischen Kaufleute. Es ist dabei im Auge
zu behalten, dafl wiihrend unseres Zeitraums ein Aktivhandel der
englischen Kaufleute ins Ausland gar nicht oder nur in sehr
geringem Umfang stattgefunden hat, sondern der Aktivhandel der
englischen Kaufleute im wesentlichen ein »interkommunaler oder
intermunizipaler« war'. Der englische Kaufmann trieb Handel in
seiner Heimatstadt und auflerhalb derselben in den Stidten und auf
den Miirkten im Bereich des Konigreichs, aber gewifl nur in seltenen
Ausnahmefillen im Ausland. Da auch auf den britischen Inseln der
Gebrauch des Wortes mit der Zeit zunimmt, auch vielfach das Wort
schon wihrend unseres Zeitraums in nur kurzen und formelhaft
gewordenen Wendungen der Kanzleisprache begegnet, empfiehit

1 Ashley, Engl. Wirtschaftsgeschichte I S. 102.
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es sich. die zeitliche Reihenfolge der Erwihnungen zu beachten
und die dlteren Zeugnisse nicht mit den jiingeren zu vermischen,

Man muf dahingestellt sein lassen, ob der Gebrauch des Wortes
in England frither datiert werden kann als in Flandern. In England ist
es zuerst bezeugt fiir York, einen der bedeutendsten Seehandelsplitze
des Reiches. York besaf ein Hansehaus (hanshus), ein offentliches
Versammlungshaus fiir die Beratungen der Biirger. Denn nach
dem Vorbild und mit dem Recht dieses Yorker Hansehauses be-
willigte Erzbischof Thurstan von York (zwischen 1119 und 1135)
den Biirgern von Beverley ein Hansehaus, um darin ihre biirger-
lichen Angelegenheiten zu ordnen (ut ibi sua statuta pertractent).
Hing die besondere Bezeichnung dieser Gebiiude zusammen mit
ihrer Bestimmung, als Beratungshiuser der Biirgerschaft zu dienen?
Wie lange das Yorker Hansehaus schon zur Zeit Thurstans oder
vor ihm bestand, ist unbekannt. Was Beverley betrifft, so handelte
es sich in dem Privileg Thurstans nicht blos um Schenkung eines
Gebdudes, sondern um die Gewihrung der Selbstverwaltung',
deren Mittelpunkt das Hansehaus war. Dementsprechend inter-
pretierten und erginzten schon Konig Heinrich 1. (+ 1135) und
Thurstans Nachfolger Erzbischof Wilhelm (f 1154) das Privileg
Thurstans in ihren Bestiitigungen desselben. In diesen Bestitigungen
bliecb auch weiterhin York das Vorbild fiir Beverley. Heinrich
verlich Beverley sliberum burgagium . .. et suum gilde merca-
torum cum placidis suis et teloneo et cum omnibus liberis con-
suetudinibus« usw., Wilhelm »liberale burgagium . . ., deinde de
libertatis lege concessi et dedi eisdem burgensibus, ut habeant
gildam marcandam eorum et placita . . ., et volo ut statuta illius
domus sint ad profecuum tocius villatus . . ., preterea concessi €is
theolonium in perpetuum« usw.?, Wihrend Heinrichs Urkunde
kein Haus erwihnt, nennt Wilhelms Privileg das Haus der Kauf-
gilde. Dafl damit das Hanshaus gemeint ist, unterliegt keinem Zweifel
und ergibt sich aus den wortlichen Entlehnungen der Urkunde
Wilhelms aus der Thurstans beziiglich des Hauses: Thurstan:
suam hanshus quam eis do et concedo, ut ibi sua statuta pertractent
ad honorem Dei et sancti Johannis et canonicorum et ad totius

! Schaube, Festschrift S, 165,
* Gross, The gild merchant 2 S, 21 f.
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villatus emendationem: Wilhelm: et volo ut statuta illius [sc.
gildae marcandae] domus sint ad profecuum tocius villatus et ad
honorem Dei et sancti Johannis et canonicorum et tocius eius-
dem ville. Das Hanshus zu Beverley war also zugleich Rathaus
und Gildehaus. Die folgenden Privilegienbestitigungen bezeugen
wieder die enge Verbindung zwischen hanshus und gilda
mercatorum. Heinrich II. bestitigt allgemein die Privilegien
der beiden erwiihnten Erzbischife »in thelonio et in hansus
[1. hanshus], in liberis introitibus et exitibus in villa et extra
villam«, Richard I. alle in fritheren Urkunden gewihrten Frei-
heiten und freien Gewohnheiten »in sua gilda mercatoria, in
theloneo et in hanshus, in liberis introitibus, et exitibus in villa et
extra villam«’.

Es macht, wie man sieht, in allen diesen Urkunden keinen
Unterschied, ob die gilda mercatoria oder das hanshus besonders
erwihnt werden. Wo die eine von diesen beiden Einrichtungen
nicht genannt wird, ist sie doch in der anderen stillschweigend
mit eingeschlossen. Die Nennung der einen Einrichtung geniigt,
um beide zu bezeichnen. Der Sprachgebrauch trennt weder das
Gebiude von der Institution, die mit ihm verkniipft ist, noch lafit
er erkennen, ob in den Bezeichnungen gilda mercatoria und hans
ein Unterschied bestand. Man versteht deshalb, dafi Ch. Gross die
Bezeichnung hanshus zunichst mit hanse und dieses dann mit
gilda mercatoria gleichsetzte; hanse sei mitunter synonym mit
gilda mercatoria gebraucht?. Allein der wahllose Gebrauch von
gilda mercatoria und hanshus in Beverley gestattet noch nicht die
Gleichsetzung der Begriffe, zumal es sich in den Urkunden fiir
Beverley offenbar um kanzleimifliges Festhalten an formelhaft
gewordenen Ausdriicken handelt. Schaubes Erklédrung. dafl hanshus
surspriinglich nicht Gildhalle bedeutete, wenn es auch tatsichlich
als Gildhalle diente, sondern daB es das Haus war, in dem die
Hansaabgabe erhoben wurde«?®, beriicksichtigt den den Urkunden
von Beverley eigentiimlichen Sprachgebrauch zu wenig und léfit
auch hier die Frage offen, warum die Abgabe als hansa be-

Gross 2 S, 22,
1S. 196 u. Anm. 2, 2 S, 21,
Festschrift S. 165.
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zeichnet wurde. Gilda mercatoria und hanshus gehoren in Beverley
untrennbar zusammen, obwohl sie auch nebeneinander genannt
werden.

Den wirklichen Sachverhalt lassen schon die iiber \'l‘il'k \'o.r-
liegenden Nachrichten etwas deutlicher erkennen. Dort 1.st. wie
erwihnt, das Wort hansa in der Verbindung hanshus a‘m frithesten
in England bezeugt. Nach Analogie der Verhiltnisse in Beverley.
deren Vorbild die in York bestehenden Einrichtungen waren,
diente auch in York das Hanshaus zugleich als Gildhalle und
Rathaus. Die gilda mercatorum in York wird ausdriicklich unter
der Regierung Heinrichs I. zum Jahre 1130/31 erwiihnt'. .l)i.e
zur Zeit der Regierung Heinrichs I (1154—89) bestehenden Frei-
heiten der Stadt bestitigte ein Privileg Konig Johanns vom Jahre
1200. Johann verlieh omnes libertates et leges et consuvtudin?s
suas et nominatim gildam suam mercariam et hansas suas in
Anglia et Normannia et lestagia sua per costam maris quieta, wie
sie die Yorker zu Heinrichs II. Zeit besafen; et volumus ... quod
predictas libertates et consuctudines habeant et teneant cum
omnibus libertatibus predicte gilde sue et hansis suis pertinentibus, !
ita bene et in pace wie unter Konig Heinrich IL.; er bestitigt
endlich quietantiam cujuslibet theloney et lestagii et de wrec et
pontagii et passagii et de trespas et de omnibus coscinis [d. h.
costumis] per totam Angliam et Normanniam et Aquitanniam et
Andegaviam et Pictaviam et per omnes portus et costas maris
Anglie et Normannie et Aquitannie et Andegavie et Pictavie®
Das Privileg, welches Zeugnis ablegt fiir den ausgedehnten Handel
der Yorker in dem anglo-normannischen Reich, nennt aufier den
Befreiungen von Verkehrsabgaben, die dem Konig zustanden, wie
Zoll, Marktgebiihren, Recht auf wrak gewordenes Gut, Briicken-
und andere Verkehrsgelder in allen britischen und festlindischen
Teilen des Reiches, an erster Stelle die gilda mercaria, die hansa’s
in England und in der Normandie und die Marktabgaben in den
Kistenorten. Kaufgilde und hansae stehen nebeneinander, werden
aber doch getrennt, und die hansae werden als solche in England
und in der Normandie bezeichnet. Was ist unter diesen hansae

! Gross 2 S. 279,
¥ Gross a. a. O,



hansa. 93

in England und in der Normandie zu verstehen, warum wird eine
Mehrzahl von hansen genannt und warum werden die Namen
der Léander hinzugefiigt? Dafi die hansae nicht synonym sind mit
gilda mercatoria. ist klar. Der Wahrheit nidhert sich Schaube mit
der Erkliarung, daf hansa hier »als Recht zum auswirtigen abgaben-
freien Handelsbetrieb verlichen« sei'. Nur kann zunéchst von »ab-
gabenfreiem« Handelsbetrieb hier nicht die Rede sein, denn die Ab-
gabenfreiheit wird in besonderen und im einzelnen ausgefithrten
Bestimmungen verliechen. Nicht die Abgabenfreiheit ist das Wesent-
liche im Begriff der hansa. denn nach dem Wortlaut der Urkunde
brauchte dann auch nichts zu hindern, in der Abgabenfreiheit auch

- das Wesentliche im Begriff der gilda mercatoria zu erblicken. Und
warum soll hansa hier zugleich gerade Abgabenfreiheit be-
deuten? Schaube erklirt das Wort doch sonst im Sinn von Ab-
gabe, Zahlung, also des Gegenteils. Ch. Grofi verbindet hansas
mit lestagia und quieta und gewinnt lediglich die Bedeutung »Frei-
heit von Handelsabgaben in England und Normandie«?, eine Er-
kldrung, die noch weniger statthaft erscheint.

Den Schliissel zum Verstindnis des Wortes bieten einige,
ebenfalls in frithe Zeit hinaufragende schottische Urkunden. Fiir
den Gebrauch desselben weisen die Nachrichten zuriick in die
Zeit Konig Davids 1. (1124—1153). Auf dessen Regierung beruft
sich die Urkunde Konig Wilhelms des Lowen (1165—1214), die
den Biirgern von Aberdeen, allen Biirgern aus Orten in Moray
und nordlich vom Mounth gewidhrt und bestitigt liberum ansum
suum tenendum ubi voluerint et quando voluerint ita
libere et quiete, plenarie et honorifice, sicut antecessores eorum
tempore regis David avi mei ansum suum liberius et honorificentius
habuerunt?®. Daf hier die Bedeutung » Abgabe« oder »Recht« nicht in
Betracht kommt, erhellt ohne weiteres aus »tenendums. Die Hanse
wird »gehalten«, und zwar an beliebigen Orten. Gross verwirft mit
Recht die Erklirung, daff unter ansum eine Vereinigung der Orte
des bezeichneten Gebiets zu verstehen sei, aber seine eigenen
Vermutungen, dafi die Urkunde eine allgemeine Verleihung der

1 Festschrift S. 169 f.
2 1S, 196 Anm. 7.
8 Gross 1 S. 197.
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Kaufmannsgilde enthalte oder das Recht zur Forderung der hansa-
Abgabe gewihre, erscheinen ebenfalls unhaltbar. Die Kaufmanns-
gilde wird, wie gleich zu erwihnen, in anderer Weise verliehen,
und die Deutung »Abgabe« bzw, »Recht zur Erhebung derselbens
hindert das Wort tenendum. Auch Schaubes bessere Erklirung
sRecht zu stetem freien Handelsbetriebe im ganzen Konigreich
Schottlands, kann wegen tenendum nicht befriedigen. Wie die
Verleihung zu verstehen, ergibt sich aus der Verordnung desselben
Wilhelm des Lowen iiber die Kaufgilden in Schottland: Item
statuit quod mercatores regni habeant gildam suam mercatoriam
et ita gaudent in pace cum libertate emendi et vendendi ubique
infra limites libertatum burgorum!. In beiden Ver-
leihungen Wilhelms, der iiber ansus und der iiber gilda merca-
toria, ist die Formulierung die gleiche, allgemein gefafitc. So
wenig die iiber ansus nur eine einzige ansus oder ansum der Orte
des bezeichneten Gebiets im Auge hat, so wenig will dic zweite
tiber die Kaufgilde nur eine einzige Kaufgilde filr ganz Schottland
schaffen. Beide beziehen sich auf die einzelnen Orte mit kauf-
minnischer Bevilkerung in dem bezeichneten Gebiet bzw. in ganz
Schottland. Jeder einzelne Ort jenes Gebiets darf ansum suum
tenere und jeder Ort des Konigreiches seine gildam mercatoriam
habere. Die Verschiedenartigkeit des Wirkungskreises der beiden
Einrichtungen ist deutlich bezeichnet, Die der Kaufgilde be-
schrinkt sich auf den Ort (burgum) und seinen lokalen Rechts-
kreis (Weichbild nach deutschem Ausdruck), Innerhalb des
Geltungsbereichs des Ortsrechts stehen der Kaufgilde gewisse
Handels'vorrechte zu, welche sie gegen extranei mercatores, d. h.
gegen nicht ortsansissige Kaufleute durch Zwang und Strafen auf-
recht halt®, ]?ie Ausitbung der hanse, das ansum tenere, findet
::xgneg.::r i‘{im fnan;z:rlfﬁnigreich, also auBerhalb des Ortes, in
el l; zurDl?rtlxchen 'Kaufgﬂfle vereln.:gten
Tatigheit bot ansus. and naben;: Die V.GI'SChle.denhelt der ortlichen

. gilda mercatoria bezeichnet der Gegensatz

! Gross 1 S. 197 Anm. 4 - :
liber die Bedeutun, - 4, S.207 Anm. 2. Der Ansicht von Gross
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The Scottish staple at Veere (1909) S. 167, B oo o Co
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ubi voluerint et quando voluerint bei ansus und infra limites liber-
tatum burgorum bei gilda mercatoria. Die Kaufleute von Aberdeen
bilden in Aberdeen eine gilda mercatoria und iiben ihre Handels-
tiatigkeit innerhalb der Ortsgrenzen auf Grund der der
Kaufgilde zustehenden Vorrechte aus; gehen sie dagegen aufier-
halb Aberdeens ihrer Handelstitigkeit nach, so haben sie das
Recht, im ganzen Konigreich »Hanse zu halten«, und das kann,
weil wie erwiihnt, weder »Recht zur Erhebung von Abgaben« noch
»Recht zu stetem freien Handelsbetrieb« den Sinn von tenendum
erschopft, nur so verstanden werden, dafl sie ihre Handelstitigkeit
auBerhalb ihres Wohnorts gemeinsam, als Gemeinschaft ausiiben.
Die Kaufleute eines Ortes bilden in dem Ort eine Kaufgilde, auf
Handelsreisen auflerhalb desselben eine Hanse. Nur diese Aus-
legung wird dem Ausdruck tenere gerecht. Wo und wann sie
wollen, konnen sie im Konigreich auflerhalb ihres Wohnortes
»Hanse haltene, d. h. als Gemeinschaft auftreten. Das Recht suum
ansum tenere bedeutet also fiir die in einem Ort zur gilda merca-
toria vereinigten Kaufleute das Recht, aufierhalb desselben bei
Ausiibung ihrer Handelstitigkeit als Korporation aufzutreten.
Somit stehen gilda mercatoria und ansus oder hansa in einem
engen inneren Zusammenhang, das eine bedeutet Korporation der
Kaufleute oder Recht zum korporativen Zusammenschlufi der
Kaufleute mit gewissen Vorrechten in dem Ort, das andere
Korporation der Kaufleute oder Recht zum korporativen Zusammen-
schluff der Kaufleute aufierhalb desselben auf Handelsreisen.
Dafi auch mit ansus d. h. der Vereinigung der Kaufleute auf
Handelsfahrten noch andere Vorrechte verbunden sein koénnen,
versteht sich von selbst. Hieraus erklirt sich auch ungezwungen
das Verhiltnis von gilda mercatoria und hansa in den englischen
Stidten, die stete Verbindung, in der beide dort genannt werden,
ihr scheinbar synonymer Gebrauch und anderes mehr. Wenn in
dem erwihnten Privileg fiir York vom Jahre 1200 der Konig den
Yorkern gewiihrt alle Freiheiten et nominatim gildam suam merca-
toriam et hansas suas in Anglia et Normannia et lestagia sua per
totam costam maris usw., so versteht man jetzt den Zusatz in
Anglia et Normannia zu hansas suas. Wihrend gilda mercatoria
die handeltreibende Bevilkerung in York korporativ einigt, ge-
wihrt hansa das Korporationsrecht fiir die auBlerhalb Yorks in
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England und der Normandie handeltreibenden Yorker. Ha.nsa
bedeutet demnach die Korporation der Yorker auf Handelsreisen
im Konigreich, und sofern ein Recht darauf gewihrt wird, das
Recht zur Korporationsbildung auf Handelsreisen, beim Besuch
fremder Mirkte und Stidte usw. Hegel! kam der Wahrheit nahe
mit der Erklirung: »Die Hansen der Yorker Kaufmannsgilde in
England und Normandie waren mit ihr verbundene Handelsgesell-
schaften und Faktoreien«. Doch koénnen Handelsgesellschaften und
Faktoreien im eigentlichen Sinne nicht in Betracht kommen, zumal
auch von solchen nichts weiter bekannt ist. Unter hansae sind
weder Handelsgesellschaften bestimmter Kaufleute mit dem Sitz in
der Stadt, noch stindige Faktoreien aufierhalb der Stadt in Eng-
land und der Normandie zu verstehen; sondern es sind die Ge-
meinschaften, als welche die Yorker aufierhalb Yorks bei ihrem
Handel im Konigreich auftreten durften, ihr Recht zur korporativen
Vereinigung aufierhalb Yorks auf Handelsreisen. Das Yorker
Privileg wurde im Jahre 1252 wieder bestitigt und im nichsten
Jahre ein gleiches Privileg an die nordostlich von York gelegene
Kiistenstadt Scarborough verlichen® So finden sich weiter in
zahlreichen Fillen gilda mercatoria und hansa zusammen genannt.
In dem Privileg fiir Ipswich vom Jahre 1200 bei Errichtung der
gilda mercatoria gewihrt Konig Johann Freiheit de theloneo et
stallagio, lastagio, passagio, pontagio et omnibus aliis consuetudini-
bus per totam terram nostram et per portus maris; ferner: quod
nullus eorum (sc. burgensium) placitet extra burgum Gippeswici de
ullo placito usw.; ferner: et quod habeant gildam mercatoriam et
hansam suam; et quod nullus hospitetur nec quicquam per vim
capiat infra burgum de G. usw.®. Im Privileg Johanns fiir
Dunwich vom Jahre 1200 steht die mit der Kaufgilde zusammen
verlichene hansa sogar an erster Stelle; es gewihrt zahlreiche
Befreiungen, z. B. per totam terram nostram . . . de theloneo et
lestagio et passagio usw., schlieflich concessimus etiam eis hansam
et gildam mercatoriam sicut habere consueverunt®. Im Privileg

Stiddte u. Gilden 1 S. 71,
Gross 2 S, 280, 388.
Gross 2 S, 115,
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fiir dieselbe Stadt vom Jahre 1215 gewihrt er liberum burgagium
et gildam mercatoriam cum hansa et aliis consuetudinibus et liber-
tatibus ad gildam illam pertinentibus nebst zahlreichen anderen
Befreiungen auch von Verkehrsgebiihren im ganzen Reich’. Ebenso
erhalten Hereford im Jahre 1215 gildam mercatoriam cum hansa
et aliis consuetudinibus et libertatibus ad gildam illam pertinenti-
bus, Rochester im Jahre 1227 dasselbe gleichlautend, Drogheda
in Irland im Jahre 1229: habeant geldam mercatoriam cum hansa
et aliis libertatibus et liberis consuetudinibus ad gildam illam per-
tinentibus®. Ebenso verleiht Heinrich IIIl. mehreren Orten »eine
Kaufgilde mit Hanse und anderen dazu gehorigen Gewohnheiten *.

Gilda mercatoria und hansa gehoren eben zusammen, genauer:
hansa ist in den englischen Stidten ohne gilda mercatoria nicht
denkbar. Es gab vermutlich Kaufmannsgilden, die keine hansa be-
saflen, deren Mitglieder keinen oder geringen Handel nach auswirts
betrieben oder sonst auf den Besitz der hansa keinen Wert legten.
In manchen Fillen ist auch in den kurz und formelhaft gefafiten
Privilegien, in denen die gilda mercatoria verlichen oder bestitigt
wurde, der hansa wohl nicht besonders Erwihnung getan, weil sie
als ziemlich regelmifiiges Zubehor zur Gilde galt. Als Zubehor zur
Gilde wird sie wiederholt erwiihnt, wie die Beispiele von Dunwich,
Rochester, Drogheda und andere lehren, und es scheint, dafi man
sie als ein gewohnheits- und ordnungsmifiiges Zubehor zur Gilde
betrachtete und zu den libertates und liberae consuetudines rechnete,
quae ad gildam mercatorum debent vel solent pertinere?. Hegel
stellt unter Hinweis auf die angefithrten Privilegien von Ipswich
und Dunwich richtig fest, daBl hansa auch als Attribut der Kauf-
mannsgilde selbst vorkomme?® Aber seine Erklirung: »die Gilde
mit ihrer zur Kaufmannschaft berechtigten Gesellschafte 1dfit den
Sachverhalt unklar. Auch die Gilde iibt Kaufmannschaft aus,

! Rotuli chartarum S, 211, Gross 2 S, 387.

2 Gross 2 S. 538 u. 387, Rot. chart. S. 212,

3 Harland, Mamecestre [Manchester], (Chetham Society Bd. 53) 1
S. 182, 198, 204, nur in Ausziigen verdffentlicht; Stubbs, Constit. Hist. 1
S. 411 Anm. 4; Gross 2 S. 193 f.

¢ Schaube S. 169 nach dem Privileg Konig Johanns fiir Nottingham
vom J. 1200; Rot, chart. S. 39.
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aber nur innerhalb des Ortes. Nicht blofi die »Gesellschafte ist
sur Kaufmannschaft berechtigt, sondern die ganze Gilde. Aber
diejenigen Mitglieder der Gilde, die nach auswirts auf Handel
ziehen, konnen auf der Reise Hanse bilden, sind auswirts Zl.ll'
Korporationsbildung berechtigt. Der Unterschied beruht, rf:m
auferlich betrachtet, auf der drtlichen Verschiedenheit des Arbeits-
feldes beider Einrichtungen, das der Gilde liegt in der Stadt, das
der hansa auflerhalb derselben. Ferner: In der Stadt und in
jeder Stadt gibt es nur éine gilda mercatoria. Aufierhalb der
Stadt kann es dagegen mehrere Hansen, d. h. Abzweigungen der
Kaufgilde nach auswiirts geben. Wo immer auswiirts in Stidten,
auf Mirkten und sonst Mitglieder der mit hansa ausgestatteten
Kaufgilde auftraten, konnten sie Hanse bilden, Hanse -haltens.
Aber der Personenkreis beider Einrichtungen ist derselbe, jeden-
falls gehoren alle Mitglieder der hansa, d. h. alle die auch aufier-
halb der Stadt Handel trieben und dort Hanse bildeten, auch der
Kaufgilde an, und sicher kann jeder Gildegenosse auch am aus-
wirtigen Handel teilnehmen, in diesem Falle also auch praktisch
Genosse der hansa sein. Gemeinsam ist ferner fiir die (Genossen
der Kaufgilde und der hansa dje Berufstatigkeit, nimlich die
kaufminnische, gemeinsam auch beiden die Grundlage ihrer staat:
lichen Existenz: die staatlich anerkannte korporative Form. Dabel
sei nochmals daran erinnert, dafl, wenn hier von auswirtigem
Handel die Rede ist, nicht ein Handel nach fremden Lindern.
also auflerhalb des Konigreiches, d. h. auBerhalb des insularen
Reichsgebietes oder des Gesamtgebietes auf den Inseln und dem
Kontinent, soweit diese Vereinigung wihrend unseres Zeitraumes
bestand, gemeint ist’. Handel auflerhalb des Wohnorts trieben
die englischen Kaufleute im allgemeinen und die Gildegenossen
eines Ortes im besonderen im wesentlichen nur innerhalb der
Grenzen des Konigreiches, auf den Mirkten, in anderen Stiddten,
mit auslindischen Kaufleuten, die nach England kamen usw. Hansa
deutet also in England bei den Einheimischen nicht auf Handel

ins Ausland, sondern nur im Konigreich selbst, auBerhalb des

Sitzes der betreffenden Kaufgilde im Gebiet des ganzen Konig-
reiches,

1 S. oben S. 89,
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Erscheint somit die Hanse in den englischen Stidten als
wichtiges Zubehor der Kaufgilde, gewissermafien als deren Fort-
setzung auflerhalb der Stadt — womit iibrigens die Frage nach
der Prioritit der einen Einrichtung vor der anderen in England
und den englischen Stddten noch nicht entschieden sein soll — so
liegt es in der Sache begriindet, dafl, wie die gilda mercatoria ihren
Gildegenossen gewisse Verkehrsvorrechte innerhalb der Stadt ge-
withrte, auch mit der hansa gewisse Vorteile und Vorrechte fiir
die auf Reisen auflerhalb der Stadt zur hansa gehorigen Gilde-
genossen verbunden waren, und dementsprechend wie fiir die Zu-
gehirigkeit zur Kaufgilde so auch fiir die Beteiligung an der hansa
Gebithren erhoben wurden. Mufite sich die Erhebung von Ge-
bithren fiir die Kaufgilde auf die betreffende Stadt beschrinken,
so konnte die Gebiihr fiir die hansa naturgemidfi sowohl in der
Stadt und zwar in Verbindung mit der Kaufgilde, als auch aufier-
halb der Stadt erhoben werden. Die mit der hansa noch besonders
verbundenen Vorrechte lassen sich im einzelnen nicht mehr be-
stimmen. In erster Linie wird an das Recht freien und un-
gehinderten Reiseverkehrs zu denken sein. Fiir die Erhebung
von Gebiihren fiir Gilde und Hanse in der Stadt bieten Beispiele
die Stddte Leicester und Ipswich. Die erste zeigt in ihrem 1197
beginnenden Verzeichnis der in die Kaufgilde neu eingetretenen
Mitglieder Notierungen aus den Jahren 1197—98 wie folgende:
quietus de introitu et de hansis; quietus de introitu et de ansis et
de tauro et de omnibus rebus: quietus de introitu et de ansis per
totam Angliam'; wobei der Zusatz per totam Angliam den Unter-
schied der Bedeutung von hansa und gilda mercatoria bestimmt
charakterisiert. Noch deutlicher tritt die innere Verwandtschaft
von gilda mercatoria und hansa hervor in den Aufzeichnungen
aus Ipswich. Bei der Konstituierung der Kaufgilde in Ipswich im
Jahre 1200 verkiinden der zuerst erwihlte Aldermann und die
ihm zur Seite stehenden vier Geschworenen, quod omnes, qui sunt
de libertate ville, veniant coram aldermanno et sociis suis ad certum
diem, quando et ubi eis scire facient, ad ponendum se in gilda et
ad hansam suam eidem gilde dandam. Daf} aber unter hansa doch
nicht allein, wie Schaube meint, die der Gilde zuflieBende Abgabe

' Gross 2 S. 137, 1 S. 195.
7‘
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su verstehen ist, ergeben die Eintragungen iiber dic Zahlung von
Eintrittsgebithren ad hansam und ad gildam, z. B.: dat ad hansam
gilde ville unum quarterium frumenti et unum aprem; dat ad
gildam ville unam cumbram frumenti et duos multones; dat ad
gildam mercatoriam unum bovem et unum taurum, dua quarteria
frumenti usw.; dat ad hansam gilde unum gquarterium frumenti;
dant ad gildam ville duo quarteria frumenti’. Wenn hansa hier
nur die Abgabe bedeuten soll, warum nicht auch gilda? Beide
Worte sind nicht gleichbedeutend, wie Gross annahm, aber sie
werden allem Anschein nach promiscue gebraucht, und dieser
Gebrauch erklirt sich dadurch, dafi beide Einrichtungen not-
wendig zusammengehorten und in Stidten, deren Kaufleute auch
auflerhalb des Ortes Handel trieben und die daher beide Ein-
richtungen besafien, tatsichlich kaum voneinander zu trennen
waren. Im Sinne von Gebiihr, die auflerhalb der Stadt erhoben
wird, findet sich hansa im Privileg Johanns fiir Newcastle-upon-
Tyne von 1201, worin er die Biirger im ganzen Reich befreit de
theloneo et passagio et pontagio et de ansa et de omnibus aliis
consuetudinibus®. Uber die Art der Erhebung dieser ansa ist
nichts bekannt,

Soweit die Erwihnungen von hansa in England, Schottland
und Irland ein Urteil gestatten, wurde hansa allein vom Konig
verlichen. Nur in Beverley erscheint der Erzbischof als Verleiher.
Wenn die #lteste Nachricht, die iiber das hanshus in York, nicht
aus einer unmittelbaren Verleihung oder Bestitigung fiir York
bekannt ist, so liegt doch kein Grund zu der Annahme vor. daf
frither der Besitz der hansa ohne konigliche oder stadtherrliche
Autorisierung moglich gewesen sei. Es liegt ferner in dem vorhin
gelfennzeichneten Wesen der hansa begriindet, daff sie in den
Wf':lta\.xs meisten Fillen nicht fir sich allein, sondern zusammen
mit gilda mercatoria genannt wird, Mit dem hiufigeren Erscheinen
:e;::::;s in den Urk“ndeK.l, d. h. seit dem Ende des 12. ]ahf

: % kann man das als die Regel bezeichnen. Seit dieser Zeit
wird die Verbindung der beiden Einrichtungen fast schablonen-

un.d formelhaft, eine Verleihung von hansa fiir sich allein erscheint
seitdem kaum mehr denkbar.

! Gross 2 S, 121—125,
* Gross 2 S. 195,
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Finden wir demnach in England die gilda mercatoria als die
in bezug auf die Titigkeit ihrer Mitglieder auf den Wohnort be-
schrinkte, dafiir aber als die dauernde und ansissige, der Orts-
verfassung organisch und regelmifiig eingegliederte, also boden-
stindige korporative Vereinigung des kaufminnischen Teils der
Ortsbevolkerung, die hansa dagegen einerseits als die lediglich fiir
den Handelsverkehr aufierhalb des Ortes vorhandene, aus ‘den
Bediirfnissen dieses auswirtigen Handelsverkehrs entstandene
korporative Gemeinschaft der im Ort und fiir die Ortsverfassung
in der gilda mercatoria vereinigten Kaufleute, andererseits als die
auswirts den Ort wechselnde, also auf dem eigentlichen Gebiet
ihrer Titigkeit nicht ansissige und nur wihrend der Handelsreisen,
mithin nur zeitweise bestehende korporative Vereinigung, so erklirt
sich aus dieser in England iiblichen Regelung der korporativen
Bediirfnisse der einheimischen Kaufleute auch die Behandlung der
nach England kommenden fremdlindischen Kaufleute hinsichtlich
ihrer korporativen Verhiltnisse. Sofern die fremden Kaufleute
Korporationsrechte erlangten, hatten sie demnach hansa, keine
gilda. Fiir die Kolner ist das ausdriicklich bezeugt. Ihre hansa
wird 1267 als »in fritheren Zeiten« in ihrem Besitz befindlich er-
wihnt. Dafl der Besitz der hansa den Kolnern Korporationsrechte
in England verlieh, d. h. das Recht zur Wahl eines Aldermanns
und zur Erhebung gewisser Gebithren vermutlich fiir die Auf-
nahme in die Hanse, habe ich frither gezeigt'. Awuch bei den
Kolnern in England laft die Uberlieferung dhnliche Verhiltnisse
erkennen wie in York und Beverley. Die hansa der Kolner war
offenbar verbunden mit ihrem Hause in London, welches schon
Heinrich II. im Jahre 1157 in seinen Schutz nahm. Es war ihr
Korporationshaus. Da nun auch sonst in englischen Stiidten Hans-
haus und Gildehaus (Gildhalle) identisch waren und auch im
Sprachgebrauch nicht unterschieden wurden, auflerdem den
Kolnern in London auch biirgerliche Pflichten, wie die Bewachung
eines Stadttores oblagen, begreift es sich, dafl ihre dhnlichen, wenn
auch von den stiddtischen etwas verschiedenen Verhiltnisse dennoch
die fiir die stddtischen iibliche Terminologie auf sich zogen und
demnach das Haus der Kolner seit 1194 als Gildhalle der Kélner

! Jahrgang 1908 S. 218 ff.
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und spiter gelegentlich auch die vereinigten deutschen Kaufleute
als Gilde der Deutschen bezeichnet wurden'. Letztere Bezeich-
nung blieb Ausnahme, und korrekt im Sinne der englischen Stadt-
verfassung war auch die Bezeichnung des Korporationshauses der
Kolner als Gildhalle nicht. Denn die Kolner bildeten keine Gilde,
da sie von auswirts als Fremde kamen, als solche blichen und
nicht ansissig waren, sondern besafien nur eine hansa. Da aber
die Kolner zugleich mit ihrer hansa ein von der Staatsgewalt als
ihr Besitztum anerkanntes Haus in L.ondon, also gewissermafien
einen festen Wohnsitz in England besafien, das wie die Gildhallen
in den Stiddten der duflere Mittelpunkt ihrer innerhalb und aufler-
halb Londons im itbrigen Konigreich ausgeiibten Handelstitigkeit
war, und im allgemeinen, wie wir sahen. Gilde und Hanse als
zwei ineinander verschmolzene Einrichtungen im engsten, kaum
trennbaren Zusammenhang standen, so erklirt es sich leicht, daf
der in den Stidten iiblichere Name der Gildhalle statt der nur in
friherer Zeit und vereinzelt vorkommenden Bezeichnung Hans-
haus seit der Urkunde des Konigs Richard Lowenherz fiir das
kolnische Haus in Gebrauch kam. Nach dem Vorbild der Kolner
Hanse erhielten die Liibecker 1267 eine eigene Hanse; schon im
vorhergehenden Jahr gelangten die Hamburger in den Besitz einer
cigenen Hanse fir das ganze Konigreich. Doch fand bei den

Deutschen bekanntlich bald die Vereinigung dieser Einzelhansen
zu einer Gesamthanse statt.

Aufler den Deutschen besafien die Flandrer hansa in England.
Eine konigliche oder sonstige Verleihung der hansa an Flandrer
oder Kaufleute aus bestimmten flandrischen Stidten liegt nicht
vor, wie auch die hansa der Kélner, die sich aufierdem vor den
Flandrern durch den Besitz eines eigenen Korporationshauses
(bzw. Gildhalle) auszeichneten, erst 1267 und mehr beildufig, d. h.
nicht in einer fiir Kolner bestimmten Urkunde erwihnt wird.
Nichtsdestoweniger ist anzunehmen, daff wie Koln, so auch
flandrische Stidte in England Hanse erworben hatten, bevor diese
Hanse in den Urkunden erscheint. Fiir St. Omer erweist dies die
oben? besprochene, seit 1244 erwihnte Bruderschaft der Hanse.

1 a. a. 0.8 226 Anm, 2,
? S, 671f.
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Die Privilegierung der Biirger von St. Omer in England begann
unter Heinrich IL. im Jahre 1155', kurz vor der iltesten Privi-
legierung der Kolner (1157). Doch wird weder damals noch in
spiteren Privilegien die Verleihung der Hanse an die von St. Omer
erwihnt.  Jene seit 1244 bezeugte Bruderschaft der Hanse in
St. Omer umfaBte nur die im Handel mit England, Schottland
Irland und jenseits der Somme titigen Kaufleute von St. Omer.
In diesen Lindern erhoben die Inhaber der Hanse und Mitglieder
der Bruderschaft die Genossenschaftsabgaben hanse und hopringhe
von den Nichtmitgliedern, denen ohne den Besitz der hanse der
Handel in jenen Lindern untersagt war. Da die Mitglieder das
Hanserecht in den bezeichneten Lindern ausiibten, wird es ihnen
dort, nach Analogie der stddtischen und kolnischen Verhiltnisse,
zugestanden haben. Die Hansebruderschaft von St. Omer be-
schriankte sich auf Kaufleute von St. Omer. Diese sind in jenen
Lindern als Gemeinschaften, Genossenschaften aufgetreten. Ohne
korporative Einigung ist die Erhebung der hansa bzw. hopringhe
im Ausland nicht denkbar. Der Hauptsitz ihrer Titigkeit in
England und daher auch ihrer englischen Hanse war London.
Doch miissen sie auch in den anderen erwihnten Lindern Hanse
gebildet haben. lhre Hansebruderschaft in St. Omer entstand als
Ubertragung (und ev. Vereinigung)der in jenen Lindern vorhandenen
Hanse oder Hansen in der Heimatstadt, wie die aus dem Kolner
Statut vom Jahre 1324 bekannte kolnische Hansebruderschaft in
Koln eine [Tbertragung und Fortsetzung der englischen Hanse
der Kolner nach Koln war. Der Ursprung auch der Hanse in
St. Omer lag in der Fremde.

Deutlicher wird der auslindische Ursprung der in Flandern
vorkommenden Hansen bei der oft besprochenen sogenannten
Flandrischen Hanse. Die #ltere Uberlieferung iiber sie besteht
lediglich aus den lateinischen Statuten®, einem Gutachten?®
Yperns iiber die Organisation dieser Hanse, dessen Abfassung

1 Hohlbaum, Hans. Geschichtsbl. Jahrg. 1898 S. 159 u. Anm. 1.

2 Warnkonig 1, Urk. S. 81—83.

3 So Hohlbaum a. a. O. S. 173; der von ihm akzeptierte Ausdruck
Hegels, der die lateinischen und die spiteren franzosischen Statuten als
»Weistume« bezeichnete, kann irreftihren, Stiidte und Gilden II S. 185.
Auch Hiipke, Briigges Entwicklung S. 53 Anm. 1, bevorzugt »Weistume.
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etwa in die drei ersten Jahrzehnte des 13. Jahrhunderts fallt'.
Da, wie erwihnt, diese Statuten sich nur als Gutachten geben
(secundum quod ratio videtur illis dYppra, hansa Flandrensis . ..
stare debet hoc modo). 14Bt sich nicht einmal die zweifellose
geschichtliche Tatsichlichkeit der einzelnen Angaben und Be-
stimmungen fiir den Zeitpunkt der Abfassung des Gutachtens be-
haupten®. Gleichwohl ist ihr Inhalt von grofiter Wichtigkeit. Die
flandrische Hanse bildete eine Vereinigung von 15 Stidten. die
sich um drei groflere Stidte, Briigge, Ypern und Lille, gruppierten.
Schon in diesen Statuten tritt der Vorrang Brilgges hervor. Die
flandrische Hanse, heifit es in der soeben angefiihrten Einleitung der
Statuten, ist »die der Briigger und jener, die zu ihr gehorens
(hansa Flandrensis Brugens[ium] scilicet et illorum qui ad hansam
illam pertinent)®; Briigge stellte den Hansegraf, Ypern nur den
scildrake; Briigge sandte zum Hansegericht acht Vinders, d. h.
doppelt so viele wie Ypern und vier- oder achtmal so viel wie die
iibrigen einzelnen Stddte, und stand auch mit der Gesamtzahl
seiner Vinders und der um Briigge gruppierten Stidte gleich-
berechtigt neben der Gesamtheit der um Ypern und Lille gescharten
Stiadte usw.*. Augenscheinlich bildete Briigge den Kristallisations-
punkt der zur flandrischen Hanse vereinigten Stidte.

Dennoch ist der Ursprung der Vereinigung nicht in Briigge
zu suchen. Koehne, Van der Linden und Pirenne sahen in der
Hanse der Stadt Briigge den Kern der flandrischen Hanse. be-
;aupteten das l?asein einer Karitit oder Kaufmannsgilde mit dem

amen Hanse in Briigge oder erblickten in der Londoner Hanse
e?er flandrischen Stidte eine Erweiterung der Gilde von Briigge ™
Diese {\uffassung findet keine Stiitze in den Quellen. Von ciner
hansa in Briigge ist aus unserem Zeitraum nichts iiberliefert. Der

A 3
Hohlbaum a. a. O. bestimmt das erste Drittel des 13. Jahr-

) P . 04 f as z I b
hundelts Hi ke S 4 f. d weite und dlltte ahrzehnt ls

e it
y Die sp.iiteren franzisischen Statuten gehdren, wie Hohlbaum
ausflibrt, erst in das letzte Viertel des 13. Jahrhunderts.

3 S. Hi’ihlbaums richtige Lesun S 7
4 ok
Fog B Anm. [, S. 170 Anm.

5 Koehne, Hansgrafenamt S, 227, V.

S. 85f. an der Linden S. 26 f., Pirenne



hansa. 105

schon erwihnte Eingang der lateinischen Statuten, die Koehne
sum Beweise heranzieht, spricht ja ausdriicklich von der hansa
Flandrensis Brugens[ium] scilicet et illorum qui ad hansam illam
pertinent, kennt also eine Hanse, an der nicht nur Briigger be-
teiligt sind. In den Stidten selbst hiefien die Kaufgilden, wie § 2
der Statuten lehrt, Caritiiten; erst die Mitgliedschaft der Caritit
berechtigte zur Erwerbung der Hanse. Man kann auch nicht, wie
Hipke!, von einer Londoner Hanse in Briigge sprechen. Wohl
aber gab es eine Londoner Hanse der Briigger und der noch
sonst zu ihr gehtrenden Kaufleute aus anderen, eben den zur
flandrischen Hanse vereinigten flandrischen Stiddten. Diese Hanse
befand sich in London, also im Ausland. Darum wird in den
Statuten die Ausiibung der Hanse, d. h. des mit den Rechten und
Vorziigen® der hansa ausgestatteten Handelsbetriebs an den Besitz
der Londoner Hanse gekniipft. § 1: Omnes illi qui hansam suam
lucrari voluerunt, debent habere hansam Londoniensem, hoc est
quod ille, qui legitimus hoc est ieburdegh est, cujus scilicet pater
hansam suam Londoniensem habuit, debet hansam suam Londonien-
sem emere 5 sol. 3 den. sterl.; — ille vero qui non est legi-
timus, cujus scilicet pater hansam suam Londoniensem non habuit,
debet emere 30 sol. 3 den. sterl. Die auler den Statuten einzige
Erwihnung dieser fiir Briigge so wichtigen hansa, in der Urkunde
des Grafen Thomas von Flandern von 1241, kniipft die Erwihlung
cines Handwerkers zum Briigger Schoffen an die Enthaltung vom
Handwerksbetrieb seit Jahr und Tag und an die Erwerbung der

LS. 54,

? Feit S. 284 will fiir hansam suam lucrari nur den Sinn ge-
winnen = erhalten, also erwerben, kaufen, zulassen. Es ist freilich in
§ 1, siehe den Text, des niiheren nur von dem Kauf der hansa die Rede,
aber nur von dem der Londoner hansa. Es gibt keine andere Hanse, die
erworben werden kann, als die Londoner Hanse. Daher kann hier
lucrari mit habere nicht gleichbedeutend sein. Andernfalls miiite lucrari
auch in § 5 mit gewinnen, kaufen tibersetzt werden, s. weiter im Text,
wo aber hansam suam lucrari nicht nur auf London, sondern auch auf
verschiedene andere Orte in England bzw. Schottland bezogen wird.
Wozu dann aber die Bezeichnung :die Londoner Hanse gewinnens,
wenn sie auch an anderen Orten erworben werden konnte, und wozu
dann tiberhaupt die Wiederholung in § 5?
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Londoner Hanse . Die Urkunde beweist nicht die Existenz einer
Hansa in Briigge, welche die Londoner hiefl, sondern die einer
Londoner hansa. deren handelspolitische Bedeutung so groff fiir
die Stadt war, daf die Briigger Schoffen ihre Mitgliedschaft be-
sitzen mufiten, genauer, sofern sie frither Handwerker gewesen
waren.. Der wahre Sachverhalt ergibt sich aus § 5 der Statuten,
wonach Niemand seine Hanse ausitben konnte® aufier in London
oder in \Vin_chester (in Southampton) oder in St. Ives (in Cornwall)
oder in einem Hafen Englands oder Schottlands, wo er sie aus-
iiben konnte®. Die Ausiibung war somit beschrinkt auf bestimmte
Handelsplitze und die Kiistenplitze, aber sie geschah nur auf Grund
des Besitzes der Londoner Hanse. Wozu aber die Bezeichnung
Londoner Hanse, da die Hanse doch aufier in London auch an
verschiedenen anderen Plitzen ausgeiibt wurde, dic hansa-Be-
rechtigten als solche auch anderswo auftraten? Es bleibt keine
andere Erkldrung iibrig. als daf die I.ondoner Hanse ihren Namen
von ihrem eigentlichen Wohnsitz London hatte. Die Mitgliedschaft
dieser in L.ondon sitzenden Hanse muf8 erworben werden, und dies
gibt den Anspruch auf weitere Ausiibung der Hanse an anderen
Orten des Reiches und auch in Schottland. Die Mitglieder der
Hanse in London konnen in den bezeichneten Plidtzen als Hanse
auftreten und als hansa-Berechtigte Handel treiben. Der Mittel-
punkt ihrer gesamten Titigkeit in England und auch fiir schottische
Hifen war ihre Hanse in London. Die spiteren Verhiltnisse der
deutschen Kaufleute in England seit der zweiten Hiilfte des
13. Jahrhunderts. bei denen die Londoner Hanse fiir ihre anderen

Hansen in England eine iibergeordnete Stellung einnahm, bieten
eine passende Analogie.

‘_ Wart.xktinig 1, Urk. S. 97f., Héhlbaum S, 172: Insuper manu-
operarius quicumque fuerit, nisi per annum et diem a manuopere suo s€

ab‘st'muent et hansam Londoniensem sit adeptus, a nobis in scabinum
eligi non debet.

? Vgl oben S, 105 Anm. 2.

3 .Sclendum etiam, quod nemo hansam suam lucrari potest nisi apud
Lond.comum v.el apud Winchester vel apud sanctum Yvonem vel in portu
Anglm.e vel in portu Scothiae, ubi potest lucrari, Hegel 11 S. 187 iiber-
setzt: im Hafen von E. bzw. Sch. und denkt an zwei bestimmte Hifen.
I.ch g_laube, daf sie in diesem Falle genannt wiiren und dafi man ab-
sichtlich die Aufzihlung der einzelnen Hafenpliitze unterliefi.
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Ob die Mitglieder der T.ondoner Hanse an den bezeichneten
Plitzen jederzeit als Hanse auftreten konnten, hing wohl von den
Umstinden ab. Daraus erklirt sich der Zusatz ubi potest lucrari
am Schluf der angefiihrten Stelle aus § 5 der Statuten. Vor allem
war vermutlich das Vorhandensein einer gewissen Zahl von hansa-
Berechtigten notwendig, um Hanse bilden zu konnen. Es sei
erinnert an die Bestimmung des Kolner Statuts von 1324 fiir die
hansa der Kolner in England, wonach in England, wenn vier
Kolner beisammen waren, sie einen Aldermann wihlen konnten’.
In welcher Weise die Mitglieder der Londoner Hanse der Briigger
und ihrer Genossen den Handel in England ausiibten, bleibt in
den Statuten unklar. Doch scheint die Fortsetzung der besprochenen
Stelle des § 5 eine gewisse Gemeinsamkeit des Betriebs anzudeuten.
Giiter niamlich, die in den erwihnten Handelsplitzen zuriick-
geblieben (residua) oder arrestiert sind, soll der scildrake, der
Bannertriger, der Hanse oder ein Vertreter desselben an sich
nehmen oder verbiirgen, sodann zum nichsten Jahrmarkt nach
Flandern schaffen, und dort zum Nutzen der Hanse feilbieten, ein
Verfahren, welches den scildrake als Begleiter der Hansekaufleute
bei ihrer Handelstitigkeit in den einzelnen Plitzen titig zeigt und
einen mit Aufsicht verbundenen gemeinsamen Betrieb voraussetzt,
wie er uns etwa in dem Handelsbetricb der Regensburger auf
den fremden Mirkten mit ihrem ‘Hansgrafen entgegentritt.

Nicht also nur die Richtung des Briigger Aktivhandels gab,
wie Hipke sagt® der Briigger Kaufmannschaft den Namen der
I.ondoner Hanse, sondern die Hanse der Briigger und ihrer Ge-
nossen hatte ihren Sitz in LLondon; davon fiihrte sie ithren Namen.
Diese Hanse in LLondon war auch der Ursprung und Ausgangs-
punkt der flandrischen Hanse. Die Hanse der Briigger in London
war ihr Kern. An diesen schlofi sich die engere Klientel Briigges
(Aardenburg, Ostburg u. a.) und weiter Ypern und Lille mit ihrer
Klientel von kleineren Stiddten an®. Die Vereinigung fand aber
nicht statt in-Flandern, sondern in London, in der Hanse der

' Oben Jahrg, 1908 S. 220.
¢ Entwicklung S. 53.

# S. die eingehenderen Ausfithrungen Hohlbaums S. 167 ff. und
Hiipkes S. 33 ff.
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Briigger in London. Die bevorzugte Stellung der Briigger in der
flandrischen Hanse und die Pflicht zur Erwerbung der LLondoner
Hanse zeigen, daf die Londoner Hanse, d. h. die Briigger Hanse
in London der Einigungspunkt der beteiligten Stidte war und
blieb. Die Briigger Hanse in London war es, die sich erweiterte
zu einer Hanse der Kaufleute aus zahlreichen flandrischen Stidten
in London. Indem sie einerseits in England eine in sich erweiterte
Einheit bildete und den Handelsbetrieb ihrer Mitglieder in Eng-
land gemeinschaftlich regeln konnte, andererseits auch fiir den
Handel nach und in dem Absatzgebiet ihres englischen Handels,
dem Importland fiir ihre in England gewonnenen Giiter, also in
ihrer Heimat Flandern und namentlich auf den Jahrmirkten
Flanderns, der an der erweiterten Hanse beteiligten Stidte ge-
meinsame Ordnungen und Regeln wiinschte oder ihrer bedurfte,
eine Entwicklung, der das Interesse der am englischen Handel
materiell beteiligten und mit der Hanse zu London persénlich ver-
bundenen, mafigebenden und regierenden Kreise in den Stidten,
besonders in Briigge, nicht allein entgegenkam, sondern als weiter
dringende und auch die einheimischen Verkehrsverhiltnisse be-
einflussende Kraft diente, entstand die als flandrische Hanse be-
nannte Vereinigung der an der alten Briigger Hanse in London
beteiligten Stidte, die nun vor allem fiir ihren englisch - flandri-
schen Verkehr gemeinschaftliche Ordnungen und Gesetze auf-
stellen und die Beteiligung der ecinzelnen Stiddte an der Durch-
fihrung dieser Regelung normieren konnte. Aber das Band.
welches diese zur flandrischen Hanse vereinigten Stidte zusammen-
hielt, war kein Vertrag und keine vorwiegend durch territorial-
flandrische Verhiltnisse begriindete Ursache, sondern nach wie
vor die Hanse in London. Von ihr ging die Einigung der Stidte
aus; sie war Ursprung und Ausgangspunkt der flandrischen
Hanse. Eine Anderung oder innere Auflssung der Hanse in
London hitte binnen kurzem eine entsprechende Anderung oder
Aufhoren der flandrischen Hanse zur Folge gehabt.

; Darauf sowie auf die in den spiateren Statuten bemerkbare
Veridnderung und das rasche V erschwinden der flandrischen Hanse
soll hier nicht niher eingegangen werden. Die Absicht unserer
Erorterungen war lediglich darzutun, daf der Ursprung auch der
flandrischen Hanse im Ausland lag und zwar in einer Ver-
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einigung der Kaufleute bestimmter Stddte an einer bestimmten
Stelle des Auslandes. Die Hanse der Briigger und ihrer Genossen
in London entspricht durchaus den Verhiltnissen, die wir in Eng-
land fiir die englischen Stidte einerseits und die fremden Kauf-
leute in England andererseits gefunden haben. Von bedeutenderen
flandrischen Stidten bleibt Gent iibrig. Die Kaufleute der flandri-
schen Stiddte haben in London nicht die Einigung gefunden und
zuwege gebracht wie spiter die Deutschen. Es ist wahrscheinlich,
daf fiir diese Einigung der Deutschen der Besitz der von ihnen
schon gemeinsam benutzten alten Kolner Gildhalle entscheidend
wurde, wihrend ein solcher dufierer Einigungspunkt den Flandrern
fehlte. So hatte St. Omer seine eigene Hanse. Wie es kam, dafl
die Kaufleute aus Briigge, Ypern und Lille samt denen aus den
zugehorigen kleinen Stddten sich in der Londoner Hanse zu-
sammenfanden, entzieht sich genauerer Kenntnis oder auch nur
bestimmter Vermutung. Jedenfalls gehtrte Gent nicht zur flandri-
schen Hanse, mithin seine Kaufleute in England auch nicht zur
Hanse der Briigger und Genossen in London, Doch ist damit keines-
wegs ausgeschlossen, dafl auch die Genter eine Hanse in London
besafien. Wir fanden! eine Hanse in Gent, die mit dem Fern-
handel zusammenhing, Es beweist noch nichts, dafi eine konigliche
Verleihung fiir eine Hanse der Genter in England fehlt. Sie fehlt
auch fiir die von St. Omer, fiir die von Briigge und Genossen,
ja auch fiir die Kolner; unmittelbare Verleihungen von hansa
empfingén, soweit die Uberlieferung ein Urteil zulifit, nur die
Hamburger und die Liibecker. Die Spezialprivilegierung Gents in
England fand erst ziemlich spit, im Jahre 1259, statt® ohne daB,
wie gesagt, eine Hanse erwihnt wird, wihrend die Hanse in Gent
schon am Ende des 12. Jahrhunderts bestand. Der Schwerpunkt
des Genter Handels lag, wie oben bereits erwihnt wurde, im
deutschen Reich, und daher diirfte die Genter Hanse mehr eine
Riickwirkung des deutschen als des englischen Handels der Genter
darstellen. Auch die Quellen iiber die Hansen von St. Omer und
von Briigge und Genossen flieflen spirlich. Immerhin weisen die
Nachrichten iiber die beiden letzteren wenigstens bestimmt auf

1 S, oben S. 62 ff.
? Hohlbaum S. 162, der eine Genter Hanse in England annimmt.
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England und London hin. Wie die Statuten der flandrischen
Hanse (§ 2) auch des Handels iiber die Maas gedenken, obwohl
das Schwergewicht des Handels der vereinigten Stidte nach dem
britischen Inselreich neigte, so besafi vielleicht auch das haupt-
sichlich im deutschen Handel engagierte Gent in England so-
zusagen in landesiiblicher Weise seine Hanse. Doch ist nicht an-
zunehmen, daB gerade dieser englische Teil des Genter Handels
es war, der auf die Heimatstadt hansebildend zuriickwirkte.

Stellt man die Ermittelungen iiber Gebrauch und Bedeutung
von hansa in England (mit Schottland und Irland) und auf dem
Kontinent nebeneinander, so ergibt die Vergleichung im wesent-
lichen gleichartige Verhiltnisse. In beiden Gebieten ecrscheint
hansa nur gebraucht vom und beim auswiirtigen Handel. Hansa
entsteht nur aus und im auswirtigen Handel und ist fiir ihn da.
In England ist die Entwicklung des Gebrauchs gleichmifiiger
und wird frithzeitig formelhafter als auf dem Kontinent. Aber wie
so hiufig in England gilda mercatoria und hansa zusammenstehen,
findet sich auch in Middelburg fraternitas et ansa, daher jetzt
bestimmt zu erkldren: die Kaufmannsbruderschaft und ihre im aus-
wirtigen Handel titigen Mitglieder. Die Bezeichnung mercatores
hansati fiir die Pariser Schiffer kann man demnach mit dem Um-
stand in Verbindung bringen, daf das Gebiet ihres Handels-
monopols auflerhalb der Stadt lag und die Stromstrecke bis
Mantes hinabreichte. Nirgends steht die hansa statt der Gilde, sie
ist nicht wie diese eine fiir sich dastehende biirgerliche Korporation,
auch nicht in Utrecht. Nur weil siec in der Fremde bestcht. bei
den auf Handelsreise begriffenen Kaufleuten, besteht sie auch nach
deren Riickkehr fort oder bildet sie sich auch in der Heimatstadt,
natiirlich durchaus nicht iiberall, sondern da, wo eine solche Bildung
erwiinscht war oder sich durchsetzen konnte. Die Verleihung der
hansa begegnet in England und Schottland als kenigliches Recht.
wiewohl man nicht bestimmt sagen kann, ob die ausdriickliche
Yerleihung immer als erforderlich angesehen wurde, um Hanse zu
bilden. Al{ch auf dem Kontinent erscheint hansa wiederholt als
e R, o sl
der Handelsverhéial;t;nis:es ?‘_“1 e 'Kontl?ent: .WO e Ent'chklnllf{g
erfolgte, auch bereits d“e- i emhelt.hch gind glelchnlmﬂlg

3 er duflere Ha.nde! viel stirker entwickelt
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war, oder, wie in einigen deutschen Gebieten, sich kriftig aus-
zudehnen begonnen hatte. Sie ist: Gemeinschaft, Vereinigung
von Kaufleuten in der Fremde, im Ausland, und zwar der Heimat-
genossen, der engeren aus der Stadt oder der weiteren aus dem
Territorium oder Landschaft oder Nachbarschaft. Die Gemein-
schaft erhebt fiir den Vorzug ihrer Geschlossenheit, womit natur-
gemiB oft Handelsvorrechte verbunden sind, Gebithren von den
neu sich Anschliefenden, und man wendet daher die Gemein-
schaftsbezeichnung auch an auf die Gebithr und auf die Vorrechte
der Gemeinschaft.

Wo das Wort hansa in dieser Bedeutung gebriuchlich ge-
worden ist und weiterhin sich verbreitet hat, lifit sich kaum noch
ausmachen. Die Frage hingt zusammen mit der anderen, seit
wann das Wort in dieser Bedeutung aufkam oder gebréuchlich
wurde. Nehmen wir erst jetzt, am Ende unserer Untersuchungen
iiber den dlteren Gebrauch des Wortes in den Urkunden des 12.
und bis zur Mitte des 13. Jahrhunderts, das gleichlautende, aus
fritheren Jahrhunderten bekannte hansa (got.), hése (ags.) und hansa
(ahd.), welches Schar, bewaffnete Schar (cohors), Volksmenge be-
deutet, hinzu, so ergibt sich eine Verengerung oder Spezialisierung
des gemeinsamen Grundbegriffs Schar, Menge in den gelegent-
lichen literarischen Erwihnungen der #lteren Zeit auf das den
Urkunden seit dem 12. Jahrhundert zunichst allein bekannte:
Schar in der Fremde, fremde Schar (Schar von Fremdlingen). In
den Urkunden wird auflerdem das Wort durchweg nur von biirger-
lichen und kaufminnischen Verhiltnissen gebraucht, und zwar
auch hier zunichst nur von den Verhiltnissen der Kaufleute, die
in der Fremde sind oder waren bzw. von fremden Kaufleuten®.
Die Identitit desselben mit dem frither bezeugten hansa kann
keinem Zweifel unterliegen®. In der Wirklichkeit traf ja die Be-

1 Vgl. Meiiner a. a. O. S. 69,

¢ Schaubes Versuch, Zur Bedeutung von »hansa« S, 22, die Ent-
stehung der ganzen Differenz liber die Bedeutung von hansa hinaus-
zuspielen auf den Gegensatz des Historikers zum Germanisten, wird
m. E. um so weniger Eindruck machen, als sein neuer, {ibrigens von
Du Cange beeinflufiter Vorschlag S. 19, hansa mit frz. hansez, ansez,
anter, hanter, hantieren, antierne usw., = gebrauchen, tiben, betreiben,
hantieren usw. in Verbindung zu bringen, nicht nur v&llig verfehlt ist,
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deutung »bewaffnete Schar« fiir die gemeinsam in der Fremde
reisenden Kaufleute durchaus zu. Noch im 12, Jahrhundert wird
die Schar bewaffneter Kaufleute in der Fremde mit demselben
Wort cohors, aus und mit dem im Gotischen und Althochdeutschen
hansa iibersetzt wird, bezeichnet. Helmold erzihlt aus den sechziger
Jahren des 12. Jahrhunderts, daf im Herbst ecine schr grofie
Menge von Kaufleuten (institores) des Hiringsfanges wegen nach
Riigen kamen, wo ihnen gegen eine Opferspende an den Gott
Zwantewit freier Zugang offen stand. Bei ihnen befand sich ein
christlicher Priester, der als solcher unter den Kaufleuten seines
Amtes waltete und dessen Auslieferung der Priester des Zwantewit
verlangte. Die Rugianer rufen die Schar der Kaufleute — insti-
torum cohortem — zusammen, fordern die Auslieferung ihres
Priesters, drohen, als sie verweigert wird, mit Gewalt und kiindigen
fir den nichsten Tag den Kampf an, dem sich aber die Kaufleute
durch nichtliche Flucht entziehen'. Wie man sieht, ist die Schar
der Kaufleute bewaffnet und geriistet, der Kampf wird ihnen férm-
lich angekiindigt, wie eine feindliche Kriegerschar stehen die
fremden Kaufleute der einheimischen Bevilkerung gegeniiber.
‘Wann das Wort in den langen Zeitraum zwischen der letzten der
fritheren Erwiihnungen, im 9. Jahrhundert, und dem 12. Jahrhundert
auf die ihm in den Urkunden damals eigene Bedeutung ein-
geschrinkt wurde oder in ihr zu jetzt erst weit verbreitetem Ge-
brauch gelangte, bleibt ungewifi, schwerlich frither als seit dem
hiufigeren Aufkommen von Mirkten, Marktverkehr und Stiddten
im deutschen Reich. Auch machen Erscheinungen wie der Hans-
graf und der scildrake der flandrischen Hanse mehr den Eindruck
von biirgerlicher Entlehnung #uflerlich dhnlicher Einrichtungen
aus hoheren Volks- und Gesellschaftsschichten. Keine Sicherheit

sondern auch auf den philologischen Standpunkt des 15. Jahrhunderts zu-
ruc'kﬂlhrt, vgl. die Erklirungsversuche des Dr, Joh. Osthusen von 1469,
Feit a. a 0. S. 275, und aufierdem Ubersetzungen wie flim. hemlieden
(de hainsgraven ofte deen van hemlieden die van schepenen weghe
ght.emaect zijin) = Heimleuten (Biirgern) [die Hansgrafen oder die von
Heimleuten (Biirgern), die von Schioffen wegen dazu bestellt sind],

S: 20., 21, auch eine vielleicht vorhandene historische Gefolgschaft be-
denklich machen miifiten,

1 Helmold IIc. 12,
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ist auch iiber das Ursprungs- und Ausgangsgebiet der spiteren
Bedeutung des Wortes zu gewinnen. Der Annahme, dafl von
Flandern aus die Verbreitung erfolgt sei, kommen die Quellen
nicht entgegen. Nicht einmal am frithesten erscheint in Flandern
das Wort, sondern mindestens ebenso zeitig in England. In Flandern
war es im 12. Jahrhundert und vielleicht schon frither im Verkehr
gelidufig, aber es wird zunichst nur von fremden Kaufleuten und
von Kaufleuten in der Fremde gebraucht, kann also aus der
Fremde mitgebracht sein. Als grifliches Recht ist es in Flandern
nicht nachweisbar. Gerade durch den im 12. Jahrhundert leb-
haften Aktivhandel der Flandrer im Ausland kénnte es ein-
gefithrt sein, Da in England hansa Fremdwort ist und die Eng-
linder damals iiber die Grenzen des Reiches keinen Handel trieben,
diirfte es dorthin und ebenso nach Schottland, vermutlich von
fremden Kaufleuten, importiert sein. Auch auf das Gebiet der
Seine weist kein altes oder auffallendes Zeugnis. Einheimisch er-
scheint das Wort nur im deutschen Reich. Einerseits findet man
hier hansa wiederholt als Recht des Landesherrn, des Herzogs
von Sachsen und des Erzbischofs von Bremen, vielleicht auch,
worauf die oben besprochenen Nachrichten aus Koéln und Utrecht
hindeuten konnen, des Erzbischofs von Koln., Ferner weist auf
alte Gewohnheit in Koln die Zeremonie des hansin. Endlich
nennt gerade das ilteste, sicher datierte Zeugnis aus Flandern,
die Urkunde fiir St, Omer von 1127, Deutschland als das Land,
wo hansa erhoben wurde, Die Urkunden sprechen daher zugunsten
der Annahme, dafl der Niederrhein und Sachsen, also Nordwest-
deutschland, das Ausgangsgebiet des Wortes in seiner spiter am
weitesten verbreiteten Bedeutung war.

Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1 8
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V.

Zur Vorgeschichte des Stecknitz-Kanals.

Von

Dietrich Schéfer,

In meinem Buche »Die Hansestidte und Kénig Waldemar»
(1879) hatte ich S. 193 Anm. 1 die Vermutung ausgesprochen, dafi
schon zwischen 1335 und 1341 eine Wasserverbindung zwischen
Liibeck und der Elbe hergestellt worden sei. Unter dem gleichen
Titel, den ich dieser kleinen Darlegung wieder gebe, hat das unser
langjihriger verehrter Vorsitzender Brehmer in den Mitteilungen
des Vereins fiir Liibeckische Geschichte und Altertumskunde I, 56
(1884) bestritten und zu beweisen gesucht, dafl es vor dem
Jahre 1391, das, gestiitzt auf Detmar, als erstes Baujahr fiir den
Stecknitz-Kanal angenommen wurde, eine solche Verbindung nicht
gegeben habe. Koppmann hat dann in diesen Blittern Jahrgang
1894, S. 99 die hauptsichlich in Frage kommende Urkunde in
der gleichen Weise gedeutet wie ich, ohne doch die gleiche
Folgerung daraus zu ziehen. Ich bin auf die Frage nicht zuriick-
gekommen, weil mich andere Dinge in Anspruch nahmen. Jetzt hat
Dr. Hermann Heineken in einer Erstlingsschrift »Der Salzhandel
Liineburgs mit Liibeck bis zum Anfang des 15. Jahrhundertse,
Berlin 1908 sich auf Seite Brehmers gestellt und der Frage
(S. 137—140 seiner Arbeit) einen Exkurs gewidmet. Sein Biichlein
(Ebering, Historische Studien H. 63) ist eine Berliner Dissertation
und hat mir als solche zur Beurteilung vorgelegen. Ich wollte den

Verfasser nicht hindern, drucken zu lassen, was er fiir richtig
8‘
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hilt, habe ihm aber gleich mitgeteilt, dafi ich in diesen Blittern
meine abweichende Meinung kurz darlegen wiirde.

In Brehmers Aufsatz findet sich einleitend die Bemerkung:
»Bei den Mutmafungen und Schluifolgerungen Schiifers sind
jedoch die ortlichen Verhiltnisse, da sie dem Verfasser unbekannt
waren, nicht beriicksichtigt worden«, und daran wird eine lingere
Auseinandersetzung iiber die Stecknitz, den Mdllner See und die
Delvenau gekniipft, die diesem Mangel abhelfen soll. Diese An-
nahme Brehmers ist natiirlich nicht richtig. Meine recht lebendigen
geographischen Neigungen, die mit den historischen noch um den
Vorrang stritten, als ich das oben genannte Buch schrieb, hatten
mir ein solches Verfahren unmoglich gemacht. Es war mir nicht
nur das beste vorhandene Kartenmaterial bekannt, sondern ich
habe auch vor dem Liibecker Hansetag von 1872, am 20. Mai ge-
nannten Jahres, die entscheidende Strecke zwischen der oberen
Delvenau und dem Mollner See, wo nicht mehr eine Austiefung
geniigte, sondern ein Durchstich durch einen trennenden Boden-
riicken notwendig war, am damaligen Kanal entlang begangen.
Am 7. Juni 1906 habe ich nach dem Liibecker Tage diesen Gang
in Begleitung des Dr. Heineken und zweier anderer Herren, die
sich fiir die Frage interessierten, in umgekehrter Richtung, von
Molin nach Grambeck, wiederholt. Uber die Ortlichkeit war ich
also damals und bin ich jetzt unterrichtet,

Wichtig ist zunichst die fiir Liineburg ausgestellte Urkunde
der Herzoge Erich und Albert von Sachsen vom 1. August 1335,
Urkundenbuch der Stadt Liineburg I, 381. Dort heifit es S. 217
Z. 47: »Worden ok de borghere mit us des to rade, dat man salt
los konde overbringen, so.scolle we hertich Albert mit usen
borgheren to Molne dat vormoghen, dhat se schep dhar to buwen,
de darto sin bequeme, dat man it droghe to Lubeke bringes.
*Loses« Salz ist Salz, das in Schiffen verfrachtet wird; das auf
Wagen verfilhrte wird in Tonnen geladen. Die Stelle sagt also:
.'Bringen die Biirger zusammen mit uns das fertig, daff man Salz
in Schiffen nach Mslln bringt, so usw.« Heineken will (S. 138)
dafl es sich um einen Versuch handeln soll, sloses Salz auf Wagen
nach Miﬂ!n zu schaffen«. Aber dieselbe Urkunde unterscheidet
;Z‘:::: l\i:ddv?i.s:;rfzuung zwischen lesten soltes, dhe dar betunnet

3 sen soltes, dat man to schepe voret und ver-
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bietet damit eine Deutung, die an sich schon gegen die iibliche
verstoft. Die Stellen des Liineburger Jiber memorialis, die Heineken
S. 138 mitteilt, erscheinen mir nicht beweisend. Man kann auch
nicht Anstof§ daran nehmen, dafl die Moliner Schiffe bauen sollen,
um zu Schiffe kommendes Salz weiter zu beférdern. Sie »erhieltens,
wie Heineken S. 43 selbst sagt, oder besaflen das Niederlags-
recht, das ihnen einen Anspruch gab, an dem passierenden Salz
zu verdienen, das gleiche Recht, das die Schiffer der Stadt Lauen-
burg bis ins 19. Jahrhundert besessen haben!.

Brehmer hat (S. 58) diese Urkunde mit der urkundlich be-
glaubigten Schleusenanlage bei Stenborg an der Steckenitz im
Jahre 1336 in Zusammenhang gebracht und gemeint, dafl infolge
der lauenburgischen Zusage die Stecknitzfahrt eingerichtet worden
sei. Dafi ein solcher Zusammenhang besteht, glaube auch ich,
aber mit Koppmann bezweifle ich, dafi das Befahren der Stecknitz
damals erst begonnen hat. Mit Recht weist Koppmann auf die
Bestimmungen iiber den Schleusenbetrieb in Méslln vom 7. Sep-
tember 1342 hin, und dafl ihnen hinzugefiigt wird »na alder won-
heyt« und »also eyn ol(d) wonheyt is gewesen« (Urkdb. d. Stadt
Liineburg I, Nr. 406 und Hansisches Urkdb. II, Nr. 704). Das
kann man nicht gut auf die wenigen Jahre seit 1336 beziehen.
‘Wir haben auch frithere Zeugnisse vom Befahren der Stecknitz.
26. Oktober 1237 gestattet Herzog Albrecht von Sachsen dem
Kloster Reinfeld (an der Trave zwischen Oldeslo und Liibeck,
etwa 1'2 Meilen oberhalb der Einmiindung der Stecknitz in die
Trave), ut annis singulis una vice navis eorum, que vulgariter
pram vocatur, plena sale ex nunc et deinceps in futurum transire
valeat terram nostram perpetualiter ab exactione et teloneo libere
absoluta (Hasse, Schlesw.- Holst.-Lauenburgische Regesten und
Urkunden I, Nr. 556). Wenn in der Bestitigung dieser Urkunde
vom 12, Mirz 1276 (ebd. II, Nr, 502) die Fassung lautet »ut annis
singulis una vice navis eorum, quae pram dicitur, plena sale ab
omni exactione et thelonio libera transeat sive per aquam sive
per terram nostram, so kann man daraus nicht schliefien, dafi
es sich gar nicht um ein Schiff gehandelt habe. Es ist das nur
eine festere Verklausierung, bei der moglicherweise an ein Um-

! Vgl. Wohlwill, Zeitschr. d. Vereins f. Liibeck. Gesch. 7, 292.
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laden der Schiffsladung auf Wagen, moglicherweise aber auch an
das Durchziehen von Fahrzeugen iiber festliegende Rollen oder
sonstige Einrichtungen an Schleusen, Mithlwehren oder Sielen ge-
dacht ist. Die Stecknitzfahrt des Salzprahms der Reinfelder
Monche kann nicht bezweifelt werden, denn der Lauenburger
Herzog hat an der Trave keinen Anteil. Man mufl sich aber
gegenwirtig halten, daf im Mittelalter und dariiber hinaus Wasser-
rinnen stindig oder zeitweise fiir Schiffsverkehr verwendet worden
sind, die uns dafiir ganz ungeeignet erscheinen. ILecider haben
wir noch wenige Versuche, das zusammenhingend zu erforschen.
Die Urkunde von 1335 nimmt fiir den Stecknitzverkehr nur neue,
verbesserte Formen in Aussicht’.

Nun ist allerdings sicher, daff die Urkunde vom 17. Mai 1341
(Urkdb. d. Stadt Liineburg I, Nr. 402), die ich heranzog, um das
untere Grenzjahr der Kanalanlage zu bestimmen, nicht so ver-
wendet werden kann. Das hat schon Koppmann (S. 99, Anm. 3)
bemerkt, indem er darauf hinwies, dafl die betreffende Stelle der
Urkunde heriibergenommen ist aus der herzoglich sichsischen Zoll-
bestimmung vom 20. Mirz 1278 (Urkdb. d. Stadt Iiineburg L
Nr. 126; Hansisches Urkdb. I, Nr. 807); ich hatte das iibersehen.
Auch die Urkunde vom 7. September 1342 kann vielleicht nicht
dazu gebraucht werden, um eine hergestellte Wasserverbindung
zu erweisen. Ich benutzte sie nach Litbeck. Urkundenbuch II,
Nr. 747. Das Urkundenbuch der Stadt Liineburg I, Nr. 406 und
das Hansische Urkundenbuch II, Nr. 704 haben aber an der be-
treffenden Stelle eine bessere Lesart: Se scolen eren tollen darvor
gheven tho Mollne unde anders nerghen, dest (im Liibeck.
Urkdb. dat als Interpolation des Herausgebers) dat ghiit tho Louen-
berch tollenvri si. Heineken iibersetzt (S. 46) dest — svorausgesetzt
dafl« und nimmt an, daf es sich um Waren handelt, die von
Geesthacht (Hachede) nach Molln oder umgekehrt iber Land
gingen. Wenn auch eine andere UUbersetzung nicht gut moglich
1st, so scheint es mir doch nicht unbedingt sicher, daf hier ein
direkter Verkehr Geesthacht-Mslln mit Umgehung von Lauenburg
belegt ist. Die von Hohlbaum im Hansischen Urkundenbuch er-

! Die niederdeutsche Ubersetzung der letztangezogenen Urkunde,

die Hasse II Nr. 514 besonders abdruckt, hitte zur Nr, 502 eingereiht
werden sollen.
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wihnte neuere Abschrift im Liibecker Schonenfahrerarchiv trigt
die Uberschrift: »Privilegium, welches Hertzog Albrecht zu Sachsen
im Jahr Chr. 1342 der Stadt und den Biirgern zu Liineburg ge-
oeben, die Fahrt auf der Stecknitz von Lowenburg nach Liibeck
und von Litbeck nach Lowenburg mit Saltz und anderen Kauf-
manns Giitern betreffend«!

Wie dem auch sei, so gibt uns doch eine andere Urkunde
klare Nachricht, daff 1350 eine Wasserverbindung zwischen dem
Mollner See und der Elbe bestand oder wenigstens ihre Herstellung
verabredet wurde. Am 24. August dieses Jahres wurde von den Her-
zogen Erich und Johann von Sachsen beurkundet, dafl ein als Land-
wehr dienender Wassergraben vom Ratzeburger bis zum Méollner
See hergestellt worden sei, und dafl dieser Graben von Liibeck und
den Herzogen in dem jetzt hergestellten Stande erhalten werden
solle; die Streckenverpflichtungen beider Teile werden festgestellt.
(Litbeck. Urkdb. II, Nr. 975) Ich bin nicht mit Koppmann der
Meinung, daB dieser ILandwehrgraben zugleich eine neue Schif-
fahrtsverbindung zwischen Mdlln und Liibeck durch Benutzung des
Ratzeburger Sees und der Wakenitz habe herstellen sollen; aber
das ist nebensiichlich. Woraut es hier ankommt, ist, dafl die Ur-
kunde den Herzog Erich von Sachsen verpflichtet, quod rivum
nostrum Delvene fodi seu fossis caveri quantumcumque et quomo-
documque melius poterimus firmiter faciemus, ita quod per eum
stratam et terras spoliare volentes nullibi transire possint, quod
dictum fossatum jam factum alias esset invalidum,
atque frustra. Der Schlufisatz zeigt deutlich, um was es sich
handelt. Damit der hergestellte I.andwehrgraben zwischen dem
Ratzeburger und Mollner See sich nicht als unwirksam und ver-
gebliche Arbeit erweise, soll fiir eine durchlaufende Wasserver-
bindung, die Straflenrdubern den Weg verlegt, auch zwischen dem
Mollner See und der Elbe gesorgt werden; sie soll hergestellt
werden durch Ausgraben der Delvenau bzw. durch herzustellende
Griiben. Ich mochte nicht anerkennen, dafi die Urkunde deutlich
belegt, dafl bis dahin keinerlei Wasserverbindung bestand; sie be-
zeugt aber, dafl die Herstellung einer gegen Straflenriuber
schiitzenden LLandwehr, die fiir die Landwehr zwischen Ratzeburger
und Méllner See die unentbehrliche Ergidnzung bildete, mit doppelten
Erfordernissen rechnet, einmal mit Ausgrabung der Delvenau und
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dann mit Herstellung von Griben. Daf} letztere nur auf der Strecke
zwischen der oberen Delvenau (Grambek) und dem See in Frage
kommen kann, die iibrigens nicht, wie Brehmer S. 57 meint, fast
zwei Meilen, sondern nur 6—7 Kilometer lang ist (vgl. auch
Heineken, S. 78), versteht sich von selbst. Hat bis dahin keinerlei
Wasserverbindung bestanden, so hat Herzog Erich jetzt die Ver-
pflichtung itbernommen, eine solche herzustellen.

Und sie ist bergestellt worden. Das belegen deutlich die
Worte des Vertrags, der 1390 Juni 24 zwischen Herzog Erich
dem Jiingeren von Sachsen und Libeck itber den Kanal zwischen
der Elbe und dem Mollner See vereinbart worden ist: Dat wij
dat water, dat de Delvene gheheten ys, dat dar vlut
twisschen der Elve unde deme zee to Molne, willen
rumen unde dupen laten, wor des ndt ys, also rim unde deep,
dat men dar ladene schepe inne voren moghe van der Elve an
wente to der Boekhorster molen unde vort van der Boekhorster
molen wente an den zee te Molne up unde nedder, unde also rum,
dat twe schepe rumes genoch hebben, een by deme anderen tolike
hen to vletende. Desse schepe schullen also groet wesen, alse de
sijnt, de men voret twisschen Lubeke unde Molne up der Stekenisse.
Liibeck zahlt dafiir dem Herzoge 3000 Mk. liib. Pfennige. Dafir
unde wat yd en vort kostet, dyt vorbenomede water to
rimende unde to dupende, darf es 17 Jahre eine Schiffahrts-
abgabe erheben’. Es gilt also nicht, einen neuen Wasserweg zu
schaffen, sondern einen vorhandenen leistungsfihig, die Delvenau,
die den Mollner See mit der Elbe verbindet, so erweitern und
vertiefen zu lassen, daB sie die gleiche Schiffbarkeit erlangt wie
die Steckenitz. Im nichsten Jahre ward nach Detmar die Arbeit
begonnen: Do wart beghunt de grave der Delvene, unde wart
erst anbeghunt bi deme zee to Molne unde vort up to der Elve
wart usw. (Chroniken der deutschen Stidte XXVI, 40). Die
Litbecker hatten jetzt die Hand frei, die Fahrrinne so herzustellen.
wie sie ihren Bediirfnissen entsprach, und es ist ganz erklarlich.

! Vgl Liibeck. Urkdb. 1V, Nr..519. Auch in Nr. 520: Ok mogen
se de Delvene rimen unde dipen laten unde in de richte graven up
dem usen unde user manne gude van der molen to der Bokhorst wenté

in den zee to Molne, dat men dar schepe inne vore up unde neder
also grot, alse se willen unde en beheghelik ys.
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daf ihnen das erst als die Herstellung einer brauchbaren Ver-
bindung erschien, wie denn Detmar zum Jahre 1398 die Voll-
endung der Arbeit begriifit: Bi sunte Marien Magdalenen daghe
do was rede de nye graven, dar men seven jare hadde over
arbeidet, also dat bi der sulven tit quemen uter Elve van Lunen-
borch mer dan dertich scepe, vul gheladen mit solte unde mit
calke, bet an de Travene vor Lubeke, dat der gansen stadt en
grot vrowede was'.

1 Wenn Brehmer S, 57 die Bockhorster Miihle als ein uniiber-
schreitbares Hindernis der Fahrt auf der Delvenau ansieht, so ist darauf
hinzuweisen, da die Urkunde vom 24. Juni 1390 selbst sagt, die Liibecker
moghen myt user vulbord unde willen ene spoygen leggen laten in den
molendam to der Boekhorst, wanne unde wo dicke en dat behaghet unde
des nft ys, unde wor en dat alderevenst ys unde alse se en alder-
ghedelikest ys. Miihlen erschweren die Schiffahrt, machen sie aber nicht
unmdglich.
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Kap. 6. Utrecht.

Zu Beginn des 10. Jahrhunderts bot Utrecht einen erbdrm-
lichen Anblick. Anscheinend war es bis dahin nicht gelungen, die
Normannen vom Platze zu dringen, denn die Stadt hatte die beste
Burg im friesischen Lande. Utrecht lag zum grofien Teile in
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Triimmern, die Bischofe residierten in Deventer'. Erst Bischof
Baldrich (918—976) gliickte es, um 929 in seiner Kathedrale festen
Fuf zu fassen. Er stellte die Baulichkeiten der Stadt wieder her
und verliech dem Stuhle des heiligen Willibrord allmihlich wieder
neuen Glanz®. Thm wurde der spitere Erzbischof Bruno von Koln
als junger Prinz zur Erziehung iibergeben, als kaum die Normannen-
gefahr vollig beseitigt war®. Im ganzen war es jetzt auch mit den
letzten Resten der »friesischen Normandie« vorbei.

Im Laufe der Zeit hob sich wohl der Handel wieder ein wenig
in dieser Gegend. Man wandte ihm wenigstens das Interesse
wieder zu, und die Bischofe lieen sich durch Verleihungen einen
Anteil an den Nutzungsrechten, die der Fiskus am Handel hatte,
sichern. 936 erhielt der Bischof Baldrich von Otto I. das Recht,
in Utrecht Miinzen schlagen zu diirfen, samt den Einnahmen, die
aus der Miinze flossen*. Die frithesten noch erhaltenen Utrechter
Stiicke stammen allerdings erst aus der Zeit Heinrichs 1L bis
Heinrichs III, und sind noch mit dem Bilde des Kaisers versehen,
Erst seit Bischof Bernold (1027—1054) erscheinen sic mit dem
Namen des Utrechter Miinzherren®.

Ob im Anfang des 10. Jahrhunderts schon ein Zoll zu Utrecht
bestand, ist zweifelhaft. Aus dem 938 von Otto I. erneuerten
Privileg Zwentibolds fiir die Zolle von Dorstat, Deventer und Tiel
148t sich dies nicht folgern. Es heifit dort im Eingang ganz all-

! MG. Leg. Sect. II, Cap. r. Franc. 2, S. 111, V. Radbodi c. 2,
5, 7,9, MG. SS. XV S. 570f. Vgl. auch Vogel, Die Normannen und
das friinkische Reich, S. 308.

? Vgl Steenstrup, Danske Kolonier i Flandern og Nederlandene
i det 10de Aarhundrede. Historisk Tidsskrift 4 R. 6 B. 1877/78 S. 484 ff.

% Ruotgeri V. Brunonis MG. SS. IV S, 255 f. Liudprand Antap. IV,
c. 14, Joh. de Beka ed. Buchelius, Ultrajecti 1643, S. 33, 34. Die Ur-
kunde bei Heda, ebenda S. 76, ist vielleicht gefiilscht, vgl. Hirsch,
Heinrich 11, Bd. 2 S.344. Vgl. die Grabschrift des Bischofs bei Watten-
bach, Deutschlands Geschichtsquellen 17 S. 420, V. Joh. Gorziensis
MG. SS. IV S. 350 Z. 34. Vgl. Waitz, Heinrich I, Exkurs S. 263.

¢ S. Muller Fz, Het oudste Cartularium van het sticht Utrecht
S. 59, MG. DD. I Nr. 6; bestitigt a. 953, DD. I Nr. 164; i. J. 975,
Muller, Cart. S. 62, 64; von Heinrich TV. Muller S. 97, und i. J. 1171,
Muller S. 146, ¢

¥ l?annenberg, Die deutschen Miinzen § 210 f. Die Urkunde von
936 scheint ihm unbekannt geblieben zu sein.



Zur Geschichte des niederlindischen Handels im Mittelalter. 12§

gemein, dafi die Kirche den gesamten Zehnten haben sollte, nim-
lich von den Giitern, dem Lande, dem Zoll und wo sonst der
Fiskus nutzbare Rechte zu beanspruchen hiitte!. Dies kann aber
unmoglich auf Utrecht selbst gedeutet werden, sondern bezieht sich
hier wie in allen bisherigen Privilegien auf Fiskalbesitzungen und
Rechte in der ganzen Divzese Utrecht. Auch ein neues Privileg
von 9482 lautet so allgemein, daf filr Utrecht selbst kein Schlufi
daraus zu ziehen ist: dem Stifte soll der Zehnte aller koniglichen
Giiter, Zolle und Miinzstitten innerhalb der Grenzen der Didzese
gehoren, sowie der Zehnte von den Steuern, die den Namen
shuslathas und »cogsculde« fithrten, d. h. eine Grund- und eine
Schiffssteuer. Noch in demselben Jahre erhielt die Kirche dazu
das bisher konigliche Recht des Fischfangs in Amuson d. h.
Muiden an der Vecht, und in Almere, auf der Zuidersee®; wenige
Jahre darauf noch Giiter zu Muiden samt dem dortigen Zoll, dazu
Giiter und Wiistungen an der Vecht®. Dieser Zoll zu Muiden ist
wohl die obengenannte »cogsculde. Alle diese Rechte treten uns
nochmal zusammengefaBt entgegen im Giiterverzeichnis des Stiftes-
das um 960 entstanden ist®, und an dem nur noch das von Interesse
ist, daf auf Wieringen, damals einer Insel vor der Offnung der
Zuidersee in die Nordsee, die Kirche den Zehnten von den dort
gestrandeten Schiffen erhielt, weil, wie es heifit, dort kein Zoll
wire. HEs bestand also noch ein geniigend lebhafter Handels-
verkehr, der die Aufmerksamkeit der Kirche verdiente; es war
der alte Handel, der von der Nordsee durch das Fli die Vecht
sich hinaufbewegte und nun in Utrecht einen neuen Mittel,
punkt fand.

Utrecht selbst hatte damals noch keinen Zoll, aber der Besitz

1 Muller, Cart. S. 60,

2 Muller, Cart. S. 28, DD. I, Nr. 19. huslatha ist eine Grundsteuer,
die bei den Friesen erhoben wurde, vereinzelt unter diesem Namen auch
in niedersiichsischen und englischen Orten, vgl. Lappenberg, Gesch. v.
England I S. 611f.,

3 MG. DD. I, Nr. 112, Hirsch, Heinrich II. Bd. 1 S. 345 Anm. 3
hiilt Almere fiir einen Ort, es ist aber die Zuidersee, vgl. v. d. Bergh,
Mndl. Geographie S. 51.

4 MG. DD. I, Nr. 164.

5 V. d. Bergh, Oorkb. I, Nr. 33. Uber die Ortlichkeit vgl. v. d. Bergh,
Geogr. S. 24.
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eines solchen stellte sich wohl aus irgend einem Grunde als
wiinschenswert heraus. Die Kirche lieff es sich darum von Otto IL
freistellen, den bisherigen Zoll zu Muiden ganz dort oder ganz in
Utrecht zu erheben, oder ihn auf beide Orte zu verteilen'. Wahr-
scheinlich hat man daraufhin den Zoll nach Utrecht verlegt, da
kiinftig vom Zoll zu Muiden nichts mehr verlautet. Allmihlich
begann seit Beseitigung der Normannengefahr der Verkehr sich
wieder zu beleben. Seit 999 besafi der Bischof Zoll, Miinze und
die sgruits, d. h. das Recht zum Brauen des Grutbieres, und andere
offentlichen Rechte in der »villa« Bommel im Teisterbant, dem
heuticen Zaltbommel am linken Ufer der Waal etwas unter-
halb Tiel®.

Damit schlieBt die Reihe der fritheren Nachrichten iiber den
Utrechter Handel. Aus dem ganzen 11. Jahrhundert sind nur
Bestitigungen der alten Privilegien erhalten, obwohl die salischen
Kaiser kein geringeres Interesse fiir die Utrechter Kirche bezeigten
als die Ottonen® Aber Handel und Schiffahrt ruhte nicht in
dieser Zeit. Ein merkwiirdiges Denkmal althochdeutscher Poesie,
das von seinem ersten Herausgeber so betitelte »Merigartos, 1Bt

1 MG. DD. II, Nr. 107 (i. J. 975). Th. Sommerlad, Die Rheinzolle
im Mittelalter (1894) S. 47, glaubt irrtiimlicherweise, der alte Reichszoll
von Dorstat sei nach Utrecht verlegt worden. Was aus diesem nach
dem Niedergang Dorstats wurde, entzieht sich unserer Kenntnis.
Natiirlich ist es auch nicht richtig, wenn S. behauptet, Dorstat habe
seine Bedeutung verloren infolge der Einnahme der Rheinmiindungen
durch den Grafen von Holland.

? MG. DD. 1I, Nr. 312, bestiitigt i. J. 1002, Muller, Cart. S. 71:
theloneum vero, monetam et negocium generale fermentatae cervisiae,
quod vulgo grut nuncupatur. Auch in Utrecht selbst besafi spiter die
Kirche das Recht der Bierbrauerei (bestitigt i. J. 1159 durch Papst
Hadrian IV., v. d. Bergh I, Nr. 139). Vgl. Lappenberg, Archivalbericht
tiber den Ursprung und das Bestehen der Realgewerberechte in Ham-

blfrg S. 6, auch unten S. 136. A. Schulte, Vom Grutbiere, Annalen d.
Hist. Ver. f. d. Niederrhein H. 85 S. 132 ff,

‘f De Geer van Jutfaas, Een paar bladzijden uit de Utrechtsche
geschiedenis, Bijdragen voor vaderlandsche geschiedenis, 3. Reeks,
9. ‘Deel (1896) S. 44 ff., 153 ff. Bei ihm findet sich (S. 45), wie auch
bei manchen anderen, die irrttimliche Angabe, die Utrechter iiberhaupt
hiitten Zollfreiheit zu Dorstat genossen, vgl. oben Jahrg. 1908 S. 307 f.
Gemeint sind aber nur die Hintersassen der Kirche.
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wissen, daff man in Utrecht mit den seefahrenden Normannen noch
in Berithrung stand und manches von ihnen gelernt hatte. Der
Verfasser erzihlt, daff er als Heimatfliichtiger nach Utrecht ge-
kommen sei, und dort habe ihm ein Pfaffe namens Reginbert
mancherlei von Island, wo er gewesen, seinem Reichtum und
anderen Wunderdingen erzihlt!. Das Gedicht ist etwa gegen das
Ende des 11. Jahrhunderts entstanden, mithin ungefihr um die-
selbe Zeit, als Adam von Bremen seine »descriptio insularum
aquilonis« schrieb, wo die Beschreibung von Island mit der dieses
Gedichtes in vielen Punkten eine auffallende Ahnlichkeit aufweist 2.
Auch von den friesischen Kiisten fuhr man damals nach Island,
worilber Adam jene bekannte Abenteurergeschichte zu erzihlen
weifi®. Ob man die Insel des Handels wegen aufsuchte, mag dahin-
gestellt bleiben: von islindischer Seite dagegen fand sicher viel
Schiffsverkehr nach dem gesamten Westeuropa statt, da die
Insulaner auf die Einfuhr vieler Dinge angewiesen warent. Holz
sei dort sehr selten, erzdhlt das Merigarto, und fiir ein einziges
Erlenscheit miisse man einen Pfennig geben. — Aufler den Nord-
lindern miissen auch Friesen aus der Umgegend nach Utrecht
auf den Markt gekommen sein. Ein Kaufmann dieses Stammes
ermordete hier aus unbekannten Griinden im Jahre 1099 den
Bischof Konrad?®.

Von dem damaligen Utrecht und seiner Umgebung liefert
cin arabischer Gesandter der Ottonenzeit einen merkwiirdigen
Bericht. Er schreibt: Utrecht ist eine grofie Stadt im LLande der
Franken mit weitem Territorium; ihr LLand ist Salzmoor, auf dem
keine Saaten und Pflanzungen gedeihen. Den Lebensunterhalt

! Millenhoff und Scherer, Denkmiiler deutscher Poesie und Prosa
3. Ausg. (1892) 1 S. 95, 11 S. 195. Solche wandernden Kleriker trieben
sich damals vielfach in allen Lindern der nordlichen Meere umbher,
vgl. Chron. Haugustald. MG. SS, XXVII S. 16 Z. 51.

2 Adam 1. IV, c. 35, ed. Lappenberg S. 183f. Vgl. damit das
Leidener Bruchstiick in Pertz' Archiv VI (1838) S. 887.

3 Adam 1. TV, c. 39, S. 186 f.

4 Vogel, Hans. Geschichtsbl. Jahrg. 1907 S. 168 f.

b Ann. Wirziburg. MG. SS. I S, 246 Z. 36: a negociatore Fresico
crudeliter occiditur. Ebenso Ann. Hildesh. MG. SS. III S. 107 Z. 3.
Sagenhafte Ausschmiickung bei Beka S. 43 f. Catal. episc. Ultraject.,
abgedruckt Bijdragen en Mededeelingen 11de deel (1888) S. 492.
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der Bewohner liefert das Vieh, seine Milch und seine Wolle. In
ihrem Lande gibt es kein Holz zum Heizen, sondern nur einen
Lehm, welcher die Stelle des Holzes vertritt®.

Im Anfang des 12. Jahrhunderts war der Handel Utrechts
schon zu einer gewissen Bliite gediechen. Auf der Nordsee hob
sich, nachdem die Normannennot iiberwunden, der deutsche Ver-
kehr. Die Sachsen zeigten sich schon auf den meisten Seeplitzen
Nordeuropas und verdringten in der Folgezeit allmihlich die
nordischen Kaufleute aus den deutschen Meeren®. Utrecht war
im ganzen fritheren Mittelalter eine Seehandelsstadt, und diese
Stellung verdankte es der damals ganz anderen Gestaltung der
Wasserverbindungen, welche die Stadt mit den westlichen Rhein-
miindungen wie auch mit der Zuidersee und dadurch mit der
Nordsee in bequeme Verbindung setzten. Eine Handelsstadt hitte
kaum giinstiger und geschiitzter liegen kénnen. Der Niedergang
Tiels kam dann der Stadt bis zu einem gewissen Grade vielleicht
auch zugute.

Die salischen Kaiser wandten dem Bistum wie bisher viel
Interesse zu. Sie besafien eine Pfalz in der Stadt, genannt-die
Laube, wo sie hiufig in dieser Zeit weilten®. Im Jahre 1122 feierte
Heinrich V. das Pfingstfest hier, wobei es zwischen dem kaiser-
lichen Gefolge und den Vasallen des gregorianisch gesinaten
Bischofs Godebald zu blutigen Konflikten kam. Der Bischof, von
dem man annahm, daf er an ciner gegen den Kaiser gerichteten
Verschworung seiner Ministerialen beteiligt sei, wurde gefangen
gesetzt, aber bald wieder freigegeben .

Die mifiliche Lage des Bischofs hat sich nun anscheinend die
Biirgerschaft zunutze gemacht, denn sie lief sich vom Kaiser alte
Rechte und Privilegien (jus et consuetudinem ac privilegium) des
Bischofs Godebald bestitigen, mit dem Versprechen, daf sie treu

! G. Jacob, Ein arabischer Berichterstatter aus dem 10. oder
11. Jahrh. (Berlin 1890) S. 12. Es folgen noch weitere Notizen iiber
Bereitung und Gebrauch von Torf,

* Bugge, Vierteljahrsschrift f. Sozial- und Wirtschaftsgesch. TV
S. 256 {f., Stein, Beitrige zur Gesch. d. deutschen Hanse S. 7.

* HUB. I Nr. 8: Data in palacio imperatoris in Traiecto, quod
vulgo lofen dicitur.

¢ Vgl. Giesebrecht, Geschichte der deutschen Kaiserzeit 3 S. 906.
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am Kaiser festhalten wiirde. Die Bestitigungsurkunde des hier
genannten Privilegs des Bischofs ist gerichtet an die Biirger von
Utrecht und Muiden und an die Bewohner der Umgegend. Es
wird darin bestimmt, daf alle, die an dem Bau der stddtischen
Mauer teilzunechmen verpflichtet seien, von jeglichem Zoll frei sein
sollten, wenn sie die Stadt des Handels wegen besuchten’.

Einige Jahre nach den geschilderten Vorgingen kam es
wegen des Fremdenhandels zwischen Bischof Godebald und der
Utrechter Biirgerschaft zu einem Konflikt. Damals wurden in
Utrecht vier Jahrmirkte abgehalten, und zwar in dem »Stathe«
d. h. Ufer, Anlegeplatz genannten Stadtteile, gelegen am alten
Rhein, der dltesten Kaufmannsansiedelung unterhalb neben der
Burg. Nun beschloff der Bischof auf Bitten einiger Biirger, diese
vier Jahrmirkte (quatuor principalia mercata) ortlich so zu ver-
teilen, daff zu Marii Geburt (8. Sept.) und Martini (11. Nov.), den
Festtagen der beiden é#ltesten Miinster der Stadt, die fremden
Kaufleute beim »neuen Graben«, vermutlich ein wenig oberhalb
der Burg an der heutigen Ouden Gracht auf grundherrlichem
Boden des Stiftes, Markt abhalten sollten, die beiden andern Mirkte
aber zu Ostern und Johannis in »Stathe«, dem unteren Teile der
Stadt. Dieser Neuerung widersetzte sich aber die Mehrheit der
Biirger und alle Kaufleute mit dem Hinweis auf die alte Gewohn-
heit und mit der Begriindung, dafl in Stathe solidere und besser
gebaute Hiuser fiir die Geschifte sich befinden, der Platz fiir den
Handel iiberhaupt geeigneter sei. Wirklich sah sich der Bischof,
auf Intervention des Herzogs von Brabant und anderer nieder-
lindischer Herren, genitigt, seinen Entschlufi zuriickzunehmen.
Am 2. Oktober 1127 legte er die Marktordnung fest: alles sollte
beim alten bleiben, die Kaufleute sollten wie bisher nach ihrer
Gewohnheit ihre Geschifte betreiben, wie es ihnen beliebte®.

Unsere Kenntnis vom Utrechter Handel in dieser Zeit fufit
vorziiglich auf einem Zolltarif, der dasselbe. Datum trigt wie die
oben besprochene Bestitigungsurkunde Heinrichs V.?. Dieser

1 v. d. Bergh I Nr. 111, 2, Juni 1122, verz. HUB. I Nr. 7.

? HUB. I Nr. 9.

% HUB. I Nr. 8, Vidimus von 1295 bei S. Muller Fz., Bijdragen
voor een oorkondenbock van het sticht Utrecht. Regesten van het
archief der stad Utrecht, I Nr. 63 (kiinftig zitiert als »Regesten«). Das

Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 9
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Tarif ist freilich als eine Filschung erwiesen, die wahrscheinlich
im Jahre 1178 hergestellt worden ist, aber fiir die Darstellung
mit Beriicksichtigung der zeitlichen Verschiebung benutzt werden
kann'. Jenes echte Diplom von 1122 ist bei der Herstellung der
Filschung als Vorlage benutzt worden, beide enthalten wortlich die
gleiche Privilegienbestitigung. Das unechte fihrt dann fort, der
Schultheiff, der Kastellan und angesehenere Utrechter Biirger
(honestiores Traiectensium cives) wiren vor dem Kaiser erschienen
und hitten Klage gefiihrt, daf wider alte Gewohnheit von den fremden
Kaufleuten schwere Zolle erprefit wiirden. Der Kaiser habe sich iiber
die hergebrachten Zollsitze durch die sprudentiores: unterrichten
lassen und danach einen Zolltarif festgesetzt. Die Kaufleute vom
Rhein bringen erstens Getreide. Kommen sie aus Gegenden ober-
halb Duisburg, so zahlen sie 8 4}, von denen der achte ihnen
zuriickerstattet wird, fiir einen Korb (zum Ausladen) 2 4 und
1 A4 fiir einen Scheffel zum Messen. Die aus Orten unterhalb
Duisburg kommen, geben 7 43, von denen ihnen einer zuriick-
gegeben wird, fiir Ausladen und Messen ebensoviel wie jene.
Kaufleute, die Wein fithren, zahlen 16 44 von jedem Fafi, mit
Zuriickerstattung des letzten Pfennigs. Bei der Durchfuhr von
zehn Fafi und mehr ist ein Faff zollfrei, vullewin (zum Auffiillen
bestimmter Wein) genannt. Kaufen sie fiir ihren Wein in Utrecht
Hering ein. so brauchen sie hiervon nur dann Zoll zu zahlen, wenn
derselbe mehr betrigt als der fiir den Wein gezahlte Zoll. Die
Friesen, welche Salz bringen, geben ein Lop d. h. einen kleinen
Scheffel Salz und einen Pfennig als Zoll, die Friesen vom Oster-
land, d. h. die Friesen ostlich vom Fli, zahlen dagegen 24 4
wovon 4 A} zuriickerstattet werden. Sichsische Kaufleute geben
17 A mit Zuriickzahlung des letzten; wenn sie Erz bringen
zahlen sie einen Vierling von jeder Last?. Es waren dies wohl
Privileg Ottos II. inbezug auf den alten Reichszoll und die Fischerel
zu Muiden sowie die Mtinze zu Utrecht wurde 1171 in alter Form be-

stiitigt, ohne daf der Zoll in der Stadt selbst erwihnt wurde (Muller,

Cart. S. 146). Vgl. iiber das folgende besonders Junghans, Utrecht im
Mittelalter, Forsch. z. d. Gesch. IX S. 511 ff,

' Oppermann, Untersuchungen zur Gesch. von Stadt u. Stift

ISJtrzecht, vornehmlich im 12. u. 13. Jahrh. Westd. Zeitschr. XXVIL
. 202 ff. :

2 A. Kiesselbach, Die wirtschaftlichen Grundlagen der deutschen
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Elbkaufleute, welche das Erz aus den obersichsischen Bergwerken
heranfithrten. Die Dinen zahlen, wie hier genauer angegeben
wird, ein Kopfgeld von 4 A}, und zwar nur die einzelnen Schiffs-
fithrer (magistri navium), wenn sie, um Handel zu treiben, in die
Stadt kommen. Im iibrigen sind die Normannen d. h. Didnen und
Norweger auffilligerweise von jeglichem Zoll befreit’. Die Ab-
gaben sind wohl iiberall, wo es nicht ausdriicklich anders angegeben
ist, als Abgabe fiir das ganze Schiff aufzufassen. Zolldefraudationen
sollen sehr streng bestraft werden. Wer innerhalb des Zollgebietes
bei dergleichen Hinterzichungen ertappt wird, mufl 3 # Tieler
Miinze als Strafe zahlen. Alle fremden Kaufleute stehen mit ihrem
Gute unter dem Gerichte der Schoffen von Utrecht (qui publice
juraverunt justam judicii dare sentenciam)®. Wahrscheinlich ist es
dieses Schoffenkolleg, dem die Filschung zur Last fillt.

Hiernach trafen aus zwei grofien Gebieten die Kaufleute auf
dem Utrechter Markte zusammen, aus dem Rheingebiet und aus
dem Nordseegebiet, und zwar von deutschen und nordischen Kiisten;

Hanse und die Handelsstellung Hamburgs bis in die zweite Hiilfte des
14, Jahrh. (Berlin 1907), S. 7 Anm. 24 hiilt die Fresones de Osterlant
venientes fiir friesische Kaufleute, welche Waren aus dem »Gebiete der
Osterlinge« aus den »baltischen Lindern¢ nach Utrecht bringen und
unterscheidet davon andere gleicher Herkunft, die aus Sachsen Waren
herbeifithren, Diese Auffassung, der sich auch Oppermann a. a. O,
S. 224 anschliefit, wiirde den Friesen im Zwischenhandel eine Bedeutung
beimessen, von der wir in dieser Zeit sonst nichts wissen, und
siichsische Kaufleute wiirden danach in dieser Zollordnung {iberhaupt
nicht erwiihnt. Diese sind aber doch zweifellos mit »de Saxonia
venientes« gemeint und dieser Ausdruck entspricht auch der sonstigen
Diktion der Urkunde. Unter Fresones de Osterlant sind nicht etwa die
heutigen Ostfriesen zu verstehen, sondern nach damaligem holliindischen
Sprachgebrauch die Friesen ostlich vom Fli, besonders die aus der
Gegend zwischen Stavoren und Groningen, die unterschieden werden
von den Westfriesen oder Westflinge, die zwischen Fli und Kennemer-
land safien. Hier in der Urkunde werden die Fresones de Osterlant
zum Unterschiede von den Fresones sal afferentes so bezeichnet, welch
letztere als Zeeliinder anzusehen sind, s. unten.

1 Der Grund dafiir wird sich schwer finden lassen. Asch van
Wijck, Handelsverkeer der stad Utrecht S. 493, glaubt, das Vorrecht
rithre daher, daf die Normanen in Utrecht noch so lange eine Kolonie
besessen hiitten,

? Vgl. De Geer, Het oude Trecht S, 149,

9‘
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dagegen fehlen Kaufleute aus dem Westen und aus England. Die
nordischen Kaufleute, die in spiiterer Zeit niemals wieder in
Utrecht erscheinen, spielen hier noch eine ziemlich grofie Rolle.
Vom Rheine her kam Korn und Wein, von der See Hering, der
wohl in der Nordsee gefangen und von den Hollindern und
Friesen gebracht wurde', und Salz, das die zeelindischen Friesen
brachten.

Dafi die friesischen Salzhindler wirklich Zeeclinder waren,
bedarf genauerer Ausfilhrung. Salz wurde im Mittelalter an vielen
Orten an den Nordseekiisten gewonnen, so an der englischen Siid-
kiiste? und in Nordfriesland®. An der friesischen Kiiste zwischen
Fli und Weser ist dies nicht ein einziges Mal nachzuweisen, nur
selten nordlich der Maas*, dagegen sehr hiufig in Zeeland. Man
gewann das Salz durch Sieden des Meerwassers in Pfannen® Ver-
breiteter noch war aber das Brennen von Darg (darinc), einer Art
Torferde, die aus abgelagerten, salzhaltigen Pflanzenstoffen be-
steht und sich vielfach an flachen Kiisten in unmittelbarer Nihe
des Meeres findet. Diese Erde wurde ausgegraben ® und verbrannt,

! In frither Zeit fing man besonders an der englischen Ost- und
Stidkiiste den Hering, Lappenberg, Gesch. von England I S. 622, vgl
auch Aelfrici Colloquium ed. Thorpe, Analecta Anglo-Saxonica (London
1834) S. 110. Die Friesen beteiligten sich hier sehr friith am Herings-
handel, Matth. Paris. Chron. MG. SS. XXVIII S. 145 (2. J. 1238). Friesen
werden auch sonst hiiufig in England genannt, in Boston i. J. 1251
ebenda S. 325 Z. 34; in Yarmouth i. J. 1224 (HUB. I Nr. 169); in London
i. J. 1224 (ebenda Nr. 164). Besonders Biirger von Staveren und
Groningen sehr hidufig in England in diesem Jahrhundert (HUB. L
Nr. 160, 161, 162 (IIT S. 396), 166, 235, 374, 700, 701, 1223; 1 Nr. 185,
189, 207, 1036). Hollinder in Yarmouth i. J. 1254 (HUB. 1 Nr. 473)
Dafi vor dem 13. Jahrhundert Ostseechering schon mach dem Westen
gelangt sein sollte, ist wenig wahrscheinlich,

3 Lappenberg a. a. O. S. 622, Ashley, An Introduction to English
Economic History and Theory I S. 35.

# Im Schleswiger Stadtrecht HUB. I Nr, 1362 § 30, 76 : in Utlandia
apud tabernas, ubi sal coquitur,

4 v. d. Bergh I Nr, 533, II Nr. 567.
5 Mieris II S. 636,

.° v. d. Bergh I Nr. 362: ad salinam sive ad zel sive ad darin¢
zffodiendi, vgl. auch Nr. 493,
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die Asche dann ausgelaugt und so das Salz daraus gewonnen®.
Im 9. Jahrhundert besafien das Kloster St. Gertrud zu Nivelles und
das Kloster Lorsch Giiter in Friesland, auf denen Salz bereitet
wurde?. Aus spiterer Zeit flieBen die Quellen noch reichlicher®.
Zum Salzgraben hatte urspriinglich wohl Jedermann das Recht,
gleichwie etwa zum Roden. Ein Salzregal hat anscheinend nicht
existiert. Bald aber wurde die Nachbarschaft der Deiche und
Sffentlichen Wege vor allzu umfangreichem Salzgraben durch den
Landesherrn gesetzlich geschiitzt, und dasselbe war verboten auf
Grund und Boden, der dem Grafen zinspflichtig war*. Der Graf
besaB selbst Salzlindereien in Zeeland, deren Ortlichkeit leider
nicht festzustellen ist. Die Rechnungen der Grafschaft® verzeichnen
unter der Uberschrift: Ontfaen toter Meenreweiden van lexscat
int jare van achtienen, eine betrichtliche Einnahme des Jahres
1318. Die 80 Salzsieder, die hier auf griflichem Grund und
Boden sitzen, geben fiir das Graben des Darg eine bestimmte
Summe, 25 /£ holl. fiir ein »moer«, d. h. ein bestimmtes Flichen-
maf} salzhaltigen Bodens, dazu 5 /£ holl. »muddegheld« fiir eine Hiitte,
worin das Salz vermutlich ausgelaugt wurde. Eine solche Abgabe
nannte man »lechscat«®. Die Salzsieder hatten gewdohnlich nicht
mehr als eine solche »kete«, dazu ein halbes »moer«, und darauf

1 Meitzen, Siedelung und Agrarwesen (1896) IT S. 9, vgl. auch oben
Jahrg. 1908 S. 302.

2 v. d. Bergh I Nr. 20 (z. ]. 877): in Frisia terram et mancipia ad
salem, #dhnlich so Nr. 22 (z. J. 897); Chron. Lauresh. a. 776: XVII culinas
ad sal faciendum (auf Schouwen), MG. SS. XXI S. 407 Z. 10.

3 v. d. Bergh I Nr. 269, 316, 362, 493.

4 Kiire fiir Zeeland vom Jahre 1258, v. d. Bergh II, S. 23 Art. 63:
Quicumque in Zelandia posuerit moerwerc extra aggerem propius veteri
dico quam per XXX virgas solvet comiti X lib. excepto legscat.
Quicumque in ea terra in qua datur comiti petitio, posuerit moerwerc,
emendabit in gratia comitis. Quicumque foderit darigum, unde zel per
adustionem efficitur, infra aggerem solvet comiti de quolibet dolio X
sol. Art. 84 S. 24: Quicumque foderit daringos juxta viam regiam vel
dicum maris, solvet comiti I lib., sculteto X sol. Vgl. v. d. Bergh 1I
S. 340 Art. 98, das Zeelinder Landrecht von 1290,

5 Hamaker, De rekeningen der grafelijkheid van Zeeland onder
het Henegouwsche huis, Werken van het historisch genootschap, Nieuwe
serie Nr, 29, I S. 85—88.

8 S. Verwijs en Verdam, Middelnederlandsch woordenboek.
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produzierten sie das Jahr durchschnittlich 5060 Fafl, einzelne,
die etwas mehr Boden hatten, sogar bis 144 Fafi. Von dem fertig
gewonnenen Salz wurde dann noch eine Abgabe erhoben, nimlich
62 A4 holl. fir das FaB. In dem genannten Jahre belief sich
die Einnahme aus der ganzen Salzsiederei nach Angabe der
Rechnungen auf 200 # 12 8 52 A} holl. = 401 # 4 4 11 A

. tor. 3854 Faf wurden im ganzen produziert. Ein Teil solcher

Abgaben war auflerdem noch verpachtet'. Auf der Insel Tolen
saflen Salzsieder (Pannemannen), welche dem Herrn von Beaumont
von jeder Pfanne 1 ¢ Tournosen jihrlich zahlten®. Von hier
stammte vermutlich auch das Salz, mit dem die Bewohner von
Steenbergen die Schelde aufwirts fuhren?®, denn diese Stadt lag
ja in unmittelbarer Nachbarschaft von Tolen. Auch im nahen
Flandern wurde Salz gewonnen und weithin verfithrt’, soweit es
sich hierbei nicht etwa um franzisisches oder anderes Salz handelt,
das nur am Swin eingekauft war. Der Salzhandel Dordrechts
beruhte zunichst auf dem zeelidndischen Salz.

Dafl es Bewohner dieser Landstriche waren, die ihr Salz
selbst nach Utrecht brachten, erhellt noch weiter aus einem Ver-
trage, den der Bischof von Utrecht in den Kimpfen zwischen den
hollindischen Pritendenten im Anfang des 13. Jahrhunderts mit
dem Grafen Ludwig von Looz abschlofi. Der Graf verpflichtete
sich hierin, die Kaufleute, welche Salz und andere Waren in das
Land des Bischofs zu fithren pflegten, in keinerlei Weise zu be-
lastigen®. In Utrecht selbst wurde ein Platz der Salzmarkt genannt®.

! A.a. 0.S.88: Item van den aftersten lecscat ontfoen bi Gillijs sone.

® Mieris II S. 636 (z. ]. 1340).

3 HUB. I Nr. 1235 (z. J. 1297). Das Salz, das man in Brielle zum
Salzen der Fische brauchte, kam auch aus Steenbergen, s. Hamaker,
Rekeningen 2. D. S, 172.

4 HUB. I Nr. 1235: dat in Vlaenderen niet gesoden en ware.
Kunze, Hanseakten a. England S. 272 Nr. 332 Z. 14, wo es i J. 1404
von einem liibischen Schiffe heifit: habuerunt 700 salis Flandrensis.

5. v.d.Bergh I Nr. 197, 199: Item comes non prohibebit mercatores
quoscunque deferre salem vel quaslibet alias merces ad terram episcopi:
nec episcopus prohibebit aliquos mercatores ire ad terram comitis. Der
Graf stammte nicht von Loenen an der Vecht, wie Hohlbaum (I S. 11
Anm. 2) schreibt, sondern von Loon oder Looz im Liittichschen.

LA J. 1347, s. Geer tot Oudegein, Archiven der ridderlijke duitsche
orde, Balie van Utrecht 2, Teil Nr. 318 S, 362.
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Manche interessante Bemerkungen iiber das Verkehrs- und
Erwerbsleben am Ende des 12. Jahrhunderts liefert eine poetische
Schilderung des Gottfried von Viterbo, der durch seine politische
Titigkeit viel in der Welt herumkam und méglicherweise auch
Utrecht mit eigenen Augen geschen hat. Er erzihlt in seinem
.Pantheon« von der Erbauung Utrechts am Rhein. Diese Stadt
sollte die trotzigen Friesen unter das Joch Roms beugen. Mit dem
Ozean stehe sie in Verbindung und liege an den Gestaden des
Rheins, die stets mit Schiffen gefiillt seien. In ruhiger Ebene
reihen sich die blithenden Felder aneinander, wo die Schiffe des
Ozeans hin und wieder fahren. Drei Tagemirsche wire die Stadt
von der See entfernt, unzihlige Heringe und andere Fische wiirden
dort gefangen, sodafl von ihrer Menge die Netze zerrissen. Die
Englinder fithren von hier gewdhnlich iiber See. Von London
sei die Reise nur kurz, in 24 Stunden setze man iiber, so gibt der
Dichter etwas iibertrieben an. Dies ganze ILand. das der Rhein
vom Meere trenne, sei der Utrechter Kirche untertan. Aber
damit noch nicht genug der Ehren! Ihr diene, was die Flut an
Waren vom Reiche der Angeln heriibertrage, ihr diene das wilde
Volk der Friesen mit seiner Hinde Arbeit, ja selbst das Elsaf},
die Maas, die Mosel und der Main .

Eine Abweichung von dem Bilde, das der gefilschte Zolltarif
vom Utrechter Handel bietet, 14t sich nicht verkennen. Aufler
dem Rheingebiet, das hier wie dort hervorgehoben wird, tritt hier
als iiberseeisches l.and England in den Vordergrund, welches
dort iiberhaupt nicht erwidhnt wird. Dafi Beziehungen zwischen
Utrecht und England damals bestanden haben, unterliegt keinem
Zweifel. Der Dichter des »guten Gerhard«, Rudolf von Ems,
erwihnt Utrecht in seinem Gedichte, woraus sich entnehmen
1i6t, dafl fir den, der von Westen her itber die See kam,
Utrecht die erste bemerkenswerte Stadt auf dem Kontinent
war. Als der Held des Gedichtes, ein Kaufmann von Koln, von
seiner Fahrt nach dem Orient in die Heimat zuriickkehrt, wird
gefragt:

1 MG. SS. XXII S. 160. Uber einen Mainzer Kaufmann, der in
Utrecht erwiithnt wird, vgl. Udalrici Cod. Nr. 268, Jaffé, Bibl. rer. Germ. V
S. 456 f,
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wi scheident aber die wege sich
gén Uztrieht und gén Engellant!,
Auch der arabische Kartograph Edrisi nennt Utrecht in
seinem Werke und sagt dort von Friesland, dafl es sich von
Sachsen bis Utrecht ausdehné?®.

In der Tat zog die Utrechter Kirche, wie Gottfried von
Viterbo richtig hervorhebt, grofien Vorteil aus dem Handel. Wenn
auch hier und da, wie z. B. im Jahre 1127, die Utrechter Kauf-
mannschaft sich energisch gegen die bischifliche Regierung regte,
so blieben dieser einstweilen doch noch reiche Gerechtsame. Die
Wage und das Mafi in dem offentlichen »weghehuys« gehorten
dem Bischof, und das Geld, das fiir die Benutzung gezahlt wurde,
flof in seine Kasse. Die Ausiibung der ihm zustehenden Brau-
gerechtigkeit im Gruthause der Stadt war ein sehr eintrigliches
Gewerbe, denn »sstichtsches« Bier war in der Umgegend neben
dem »utheemschen« wohlbekannt. Als im zweiten und dritten
Jahrzehnt des 14. Jahrhunderts vom Osten her die neue Art des
Brauens von Hopfenbier aufkam, machte sich ein Riickgang der
Einnahmen des Bischofs aus der Grut bald empfindlich bemerk-
bar?®. Die Zélle in und um Utrecht gehorten ebenfalls dem Bischof.
Im 14. Jahrhundert geriet dieser nun in immer gréfiere Bedring-
nis. Die fortwihrenden Kimpfe zwischen der Grafschaft Holland
und dem Stifte mag die Biirgerschaft hiiufig zu ihrem Vorteil aus-
genutzt haben®. Sie schlug sich wohl fast immer auf die Seite
ihres Stadtherrn, aber sie verstand es bereits, ihre Hilfeleistung
in seinen Fehden lediglich von ihrem guten Willen abhingig zu
machen®. Sie duldete nicht, daf der Bischof oder andere Herren

! Ausgabe von M. Haupt S. 88 v. 2635. Im fibrigen sind die
geographischen Beschreibungen phantastisch.

* Lelewel, Géographie du moyen age 11T S. 96, Edrisi gibt auch
Entfer.nungen zwischen gewissen Stddten Niederdeutschlands an, doch
ldBt sich wenig damit anfangen, da die Namen sehr entstellt und schwer
zu deuten sind. :

# A. Matthaeus, Veteris aevi analecta ete. (2. A. Hagae comitum,
1738) III S. 260. Vgl. A. Schulte, Vom Grutbiere S. 140,

4 Vgl Blok II S. 198 ff.

® Muller, Openbare verzamelingen der gemeente Utrecht. Catalogus
van het Archief, Nr. 51 (i. J. 1256), 74 (i. J. 1302).
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feste Hauser und Burgen in der Nihe der Stadt anlegten'. Dazu
kamen die andauernden Geldverlegenheiten, welche das erstarkende
Gemeinwesen der Kaufmannschaft geschickt benutzte, um jene
Rechte am Handel in ihre Gewalt zu bekommen. Schon beim
Regierungsantritt Dietrichs II. im Jahre 1198 schuldete das Bis-
tum italienischen Geldhindlern in Rom und Siena nicht weniger
als 3300 Mark Sterlinge?. Mafi und Wage wurden z. B. im Jahre
1322 fiir 300 #& schw. Turnosen an die Stadt verpfindet®. Im
folgenden Jahre zahlten die Biirger tiir Befreiung vom Zoll im
ganzen Stift und freien Genuff von Mafi und Wage 700 # 4. 1328
sollten 200 ¢ schw. Turnosen aus den Einkiinften des Brauhauses
und des Zolles zu Utrecht zuriickgezahlt werden® Im voraus-
gehenden Jahre wurden die Einkiinfte des Gruthauses allein gar
fiir 800 # schw. Turnosen verpfindet®. 1363 verpachtete der
Bischof auf zehn Jahre »gruit« und »gruithuis« unter der Bedingung
der Ubernahme der darauf ruhenden Pensionen durch die Stadt”.
Wage und Brauhaus scheinen schliefilich ganz in den Besitz der
Stadt gekommen zu sein®. — Der Bischof gab auch sein altes
Recht auf die Hinterlassenschaft der Fremden, die in der Stadt
starben, zugunsten ihrer Erben preis, abgesehen von einer Bede,
die jihrlich an ihn dafiir zu entrichten sei®. Er sorgte fiir die
Sicherheit der Strafien im Stift, die dennoch oft zu wiinschen
ibrig lieBl, so daB die Biirgerschaft sich zu manchen Klagen und
dringenden Gesuchen um Aufrechterhaltung der Ordnung ver-
anlafit sah. Fiir Anlage und Pflasterung der Strafien, Korrektion
und Instandhaltung der Wasserwege sorgte die Biirgerschaft
wenigstens in der Nihe der Stadt selbst. Die Verkehrsfreiheit der

! Ebenda Nr. 75 (i. J. 1302), 102 (i. J. 1345), 103 (1352) 104 (1354),
106 (1362).

2 Vgl. Oppermann a. a. O. S, 232,

3 Muller, Regesten Nr. 141,

4 Muller, Openbare verzamelingen Nr. 95.

5 Ebenda Nr. 98.

8 Muller, De registers en rekeningen van het bisdom Utrecht,
Werken Nr. 53 S. 27.

7 Muller, Openbare verzamelingen Nr. 110,

8 Muller, De Middeleeuwsche Rechtsbronnen der stad Utrecht
(Oude Vaderlandsche Rechtsbronnen 1. R. Nr. 3) I S. 33, 54.

® Muller, Regesten Nr. 41 (i. J. 1273).
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Utrechter garantierte der Bischof 1305 ganz allgemein ohne Riick-
sicht auf irgendwelche Fehden im Stift’.

Grofere Geldgeschifte wurden am Ende des 13. Jahrhunderts
durch die damals auch in den Niederlanden iiberall auftauchenden
italienischen Geldhindler betrieben?. Aufier in Delft, Leiden,
Amersfoort, Rhenen, Oudewater?® erschienen die l.ombarden auch
in Utrecht’. Schon im Jahre 1260 wurden drei von ihner namens
Andreas Asmarius, Albertus und sein Bruder Folcquinus fiir zehn
Jahre als Biirger der Stadt aufgenommen, mit der Erlaubnis,
Geld nach einem bestimmten Tarif zu verleihen®. Im 14. Jahr-
hundert verschwinden sie aber wieder; die Utrechter waren jetat
selbst imstande, grifiere Geldgeschifte zu treiben °.

Die Utrechter beteiligten sich nun, freilich wohl nicht in
gleich starkem Mafle, auch aktiv am Handel. Am wichtigsten
fiir sie war der Rhein. Eine besondere Hanse der Rheinkauf-
leute existierte im 13. Jahrhundert in Utrecht, deren Haupt-
geschift der Weinhandel war. Im Jahre 1233 erlieff die stidtische
Regierung ein Statut?, daff jedermann fiir den Kleinhandel (ad

! A. Matthaeus, Fundationes et fata ecclesiarum (Leiden 1704,
Kgl. Bibl. Berlin) S. 139, verz. Muller, Regesten Nr. 59: ad parandam
viam lapideam ad communem transitum fuerint occupati (z. J. 1290).
Mieris IT S. 50, verz. Muller, Regesten Nr. 95: Voirts, so waer die
borgeren van Utrecht beteren mogen haren weg ende hore diepe, die
van oudts gelegt hebben, ende die sy van nieus gemaect hebben, die
tot hare statwaert gaen, dat wy daer toe helpen sullen trouwelicken
(i. J. 1305).

2 Vgl. A. Schulte, Geschichte des mittelalterlichen Handels
S. 307, 309.

® v. d. Bergh II Nr. 624, 663, 872, vgl. auch Nr. 672, 836, 948.

Muller, Het oude register van graaf Florens, Bijdragen en Mededeelingen
Bd. 22 (1901) S. 287.

4 v. d. Bergh II Nr. 872,

® Muller, Regesten Nr. 31. 1. J. 1324 wird ein Lombarde mit
holliindischem Namen genannt, daselbst Nr, 148,
! 8 P. L. Muller, Regesta Hannonensia (s Gravenhage 1882) Nr. 250
(i. J. 1337). S. Muller, Regesten Nr. 89 (i. J. 1304).

" HUB. I Nr. 254 (i. J. 1233); erneuert i. J. 1251, HUB, I Nr. 418.
Zur Daf:erung vgl. Oppermann S. 256 f. Vgl. Junghans a. a. O. S. 515 f.
Uber diese Kaufmannsgenossenschaft vgl. H. van der Linden, Les gildes
marchandes dans les Pays-Bas (Gent 1896) S, 73, Oppermann g,'ibt (a.a.0.)
m. E. den Sinn der Urkunde nicht genau an, wenn er schreibt, dafl die Stadt



Zur Geschichte des niederléindischen Handels im Mittelalter. 139

tappum) in der Stadt nur an Utrechter Biirger, die Steuern und
Abgaben zahlten und zu sonstigen stddtischen Lasten heran-
gezogen wurden, Wein verkaufen durfte. Auch wiire es verboten,
auf Rechnung eines Nichtbiirgers Wein zu dem Zwecke zu ver-
kaufen bei einer Geldstrafe von 10 #/ und einjihriger Ausweisung
aus der Stadt. Die Rheinkaufleute, Utrechter Biirger, hatten in
Ubereinstimmung mit diesem Satut unter sich vereinbart, den-
jenigen ihrer Angehorigen, der dasselbe iibertreten wiirde, aus
ihrer Hanse zu stofien und ihn erst nach Zahlung einer Mark
Strafe und nachdem ein Jahr lang niemand Geschifte mit ihm
gemacht hiitte, wieder aufzunehmen. Wer diesen Boykott nicht
hilt, wird ebenfalls aus der Hanse gestofien, bis er die festgesetzte
Mark Strafe zahlt. Sollte ein Ausgestossener selbst Wein in
Koln einkaufen, so wiirde keiner der Hansebriider diesen Wein
in Utrecht trinken, und tiite es einer dennoch, so wiirde ithn, wenn
die beiden Alterleute sein Vergehen ihm nachweisen konnten,
ebenfalls die Strafe der Verhansung treffen. Gewisse Ein-
schrinkungen im Weinhandel mufiten sich die Kirchen gefallen
lassen, wie z. B. die Kapitel der fiinf Hauptkirchen der Stadt. Sie
durften sich ihren Wein nach Belieben einkaufen, aber der Weiter-
verkauf im Detail war ihnen untersagt'. Spiter versuchte der
Rat, ihre Vorrechte weiter einzuschrinken, den Verkauf des
Weines an die Kanoniker zum Marktpreise ohne Akzise sowie
den freien Transport des Weines fiir sie ebenfalls zu verbieten,
wogegen sich die Geistlichen aber heftig wehrten®. Selbst dem
Bischofe, der fiir seinen Bedarf nach Belieben Wein in Utrecht
einkaufen durfte, war es nur auflerhalb der Stadt erlaubt, Wein
zu verzapfen”.

anordne, »dafi die aus Utrechter Biirgern bestehende Hanse der Rhein-
kaufleute, in deren Hiinden die Weineinfuhr von Koln her liegt, Wein
zum Kleinverkauf nur an Utrechter Biirger soll verkaufen diirfen«. Das
Verbot gilt ganz allgemein fiir alle Hiindler. Dafi diese Hanse »das
Monopol der Weineinfuhre« besessen habe, kann auch nicht behauptet
werden; die Existenz von Wein- und Rheinkaufleuten unter den
Utrechter Biirgern, die nicht zu jener Hanse gehirten, schlieft die Ur-
kunde nicht aus.

! Heda ed. Buchelius S. 216 f. z. J. 1255, verz. Muller, Regesten
Nr. 26. Muller, Rechtsbronnen I S, 12, 37 {.

2 Muller, Regesten Nr. 118 (i. J. 1315).

3 v, d. Bergh II Nr. 889 (1294), verz. Muller, Regesten Nr. 62.
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Diese Hanse besaB offenbar im 13. Jahrhundert cine grofie
Macht innerhalb der Biirgerschaft und iibte auf die Regierung,
die im wesentlichen wohl selbst ein Kaufmannsregiment darstellte,
bestimmenden Einfluff aus. Merkwiirdigerweise wird dic Hanse
der Rheinkaufleute spiter nie wieder genannt. Ihre bevorrechtete
Stellung innerhalb des Gemeinwesens hat zum Teil vielleicht die
Unzufriedenheit unter den niederen Bevilkerungsschichten hervor-
gerufen?, die im Jahre 1267 in einem wilden Aufruhre sich Luft
machte gegen die »nobiles communitatem aggravantes«, mit deren
Vertreibung der Kampf zunichst endete. Die Regierung der Stadt
kam in die Hand der Ziinfte. Doch trat bald wieder eine Reaktion
ein, bis im Jahre 1304 der Kampf sich endgiiltig zugunsten der
Handwerkergilden entschied®. Also auch hier dasselbe Schauspiel
wie in so vielen anderen Stidten. Unter den 21 Gilden, welche
nun die Regierung fithrten, wird eine der Kaufleute oder etwa
der Rheinkaufleute nicht erwihnt, auch nicht, wenn es sich um
rein kaufminnische Angelegenheiten handelte®. Seitdem wurden
kaufminnische Geschifte durch Mitglieder dieser Handwerker-
gilden ausgeiibt, in welche die bisher in einer besonderen Ge-

; ! J. C. Overvoorde en J. G. Joosting, De gilden van Utrecht tot
l:?28. Werken der Vereeniging tot uitgaaf der bronnen ete. Nr. XIX.
Einl. S. XV ff. Blok, Gesch. d. niederl. Volkes IT S, 198 f.

? S. Muller, De middeleeuwsche rechtsbronnen der stad Utrecht,
Inleiding S. 19 ff. Zwei Jahre vorher hatte im Westen eine Bewegung
der flandrischen Demokratie das Patriziat samt den Gilden der Kauf-
leute seiner Herrschaft beraubt (Pirenne, Geschichte Belgiens II S. 66).
Im Jahre 1304 wird auch in Briigge die bisher dort mafigebende Hanse
der Englandfahrer, die sogen. flandrische Hanse, zum letzten Male erwiihnt,
vgl. Hipke, Briigges Entwicklung zum mittelalterlichen Weltmarkt, Ab-
handlungen zur Verkehrs- u. Seegesch. hrsg. von D, Schiifer Band 1, S. 188

? In einem Schreiben an Briigge vom Jahre 1347 (s. unten S. 149
A. 1)‘ werden sie zum ersten Male aufgeziihlt, vgl. Overvoorde en
Jo?stmg a.a. O. S, XVIII. Diese sind der Ansicht, dal der Weinhandel
st?ltden} von angesehenen und adeligen Biirgern betrieben wurde, die
nicht in einer Gilde vereinigt waren oder sein durften. S. Muller,
Rechtsbronnen S, 19 Anm. 4 glaubt, dafi der Handel seit 1304 allen
Biirgern erlaubt gewesen, was frither ein Privileg der Kaufmannsgilde
gewesen sei, denn es heifle in dem sogenannten Gildebrief dieses Jahres

(Mieris. II, 39): Die mene coep van alle onsen borgheren, die zel wesen,
alse hi haer toecomen is.
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nossenschaft vereinigten Kaufleute einzutreten gezwungen sein
werden.

Den geschilderten Umstiinden gemif finden sich die Utrechter
am hiufigsten am Rheine, wo sie hier Zollfreiheit geniefien, dort
Vertrige abschliefen. An der Waal passierten sie Tiel ., Entweder
beteiligten sie sich am rheinisch-englischen Handel, der durch die
‘Waal sich bewegte, oder sie pflegten hier Verkehr mit den brabanti-
Stiadten. Im iibrigen ging der Utrechter Verkehr den Lek hinauf.
Rinwich?, ein anscheinend untergegangener Ort am Rhein, sicher-
lich oberhalb Wijk bij Duurstede, wahrscheinlich bei Wageningen,
war ein Zollplatz der Grafen von Geldern, wo diese durch Er-
hebung einer sbede« die Utrechter Kaufleute sehr bedriickten,
mehr noch durch den Zwang zum Mieten von Leichtern zum Um-
laden. Offenbar versuchte der Graf hier einen Stapelzwang durch-
zufithren. Diese Plackereien wurden auf Klage der Utrechter 1178
vom Grafen urkundlich beseitigt?: sie brauchten kiinftighin auch
nicht mehr behufs Feststellung des Eigentiimers der von ihnen ge-
fithrten Waren an LLand zu gehen und Aufenthalt zu nehmen, ein
blofier Eid auf die Reliquien geniige. Auch sollten die Vorbei-
fahrenden kiinftig von den Knechten der Zoéllner nicht mehr durch
Bitten um Brot und Wein, das ihnen als Trinkgeld gegeben wurde,
belistigt werden. Spiter scheinen die Utrechter noch einmal iiber
Zolle des Grafen von Geldern Klage gefithrt zu haben, denn in
den Utrechter »Liber donationume« hat ein Schreiben Friedrichs IL
an den Erzbischof von Koln vom Jahre 1220 Aufnahme gefunden,
in welchem der Erzbischof beauftragt wird, dem Grafen von

1 S, Jahrg. 1908, S. 353 f.

2 HUB. I Nr. 27. Zur Bestimmung der Ortlichkeit S. Muller,
De stapel van Rijnwijk, Bijdragen en mededeelingen der vereeniging
Gelre VIII S. 65 ff., vgl. Oppermann S. 223. Sloet I S. 128 gibt an,
es giibe noch heute am Krummen Rhein nahe bei Wijk bij Duurstede
ein Landgut dieses Namens. Dieses kann hier aber unmoglich gemeint
sein, denn sonst hiitte der Verkehr von Utrecht durch den Krummen Rhein
gehen miissen, und der war ja schon liingst unbefahrbar geworden
(vgl. unten S. 171). Auferdem war diese Gegend doch stiftutrechtsches
Gebiet. Vgl. auch De Geer, Bijdragen tot de geschiedenis en oudheden
der provincie Utrecht (1860) S. 68 Anm. und S. 252.

3 Scilicet ut naves, que vulgo lichtscip dicuntur, conducere non
cogantur illuc venientes, nisi velint.
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Geldern die eigenmichtige Erhebung eines Zolles zu Arnhem,
Oosterbeek oder Lobith laut Beschluf des kaiserlichen Hofgerichts
zu verbieten'. Auch Bewohner der Ditzese Utrecht aus Deventer
und Salland, welche die Ijssel herauf kamen, wurden von diesem
Zoll bedriickt®. Einige Jahre darauf aber lief sich der Graf von
seinem Vetter Engelbert von Koln, dem damaligen Reichsverweser,
die Erlaubnis zur Erhebung des Rheinzolles zu Lobith erteilen, die
schliefilich auch vom Kaiser gut geheiflen wurde®

Unter den westfilischen Stiddten passierte Wesel den
Utrechter Zoll. Reichsunmittelbare Stiddte genossen zu Utrecht
Freiheit von Abgaben. Als die Reichsunmittelbarkeit von Wesel
dort in Zweifel gezogen wurde, legte sich Dortmund als
Haupt und gerichtlicher Oberhof westfilischer Stidte ins Mittel,
schrieb 1314 an den Bischof und stellte das Verhiltnis Wesels
klar. Dasselbe bezeugte Nimwegen auf Wunsch der Weseler®.

Duisburg unterhielt vor allem regelmifige Handelsver-
bindungen nach Utrecht. Getreide und Wein waren die Haupt-
artikel. Uber die Zollsitze waren mit den Utrechtern Streitig-
keiten entstanden, so daf der Kaiser 1165 ginzliche Zollfreiheit
zu Utrecht und an den Zollplitzen des Stiftes verfiigte, abgesehen
von dem einen Pfennig, den sie fiir das Messen bezahlen mufiten”.
Eine Streitigkeit zwischen einem Duisburger Kaufmanne und
Giselbert van der Ae und anderen Utrechter Biirgern iiber die
Bezahlung von gelieferten Weinen mufite der Rat entscheiden ®.
Auch die Bewohner von Kaiserswerth genossen zu Utrecht
Zollfreiheit”. Der Graf von Kleve versprach den Utrechtern 1259
Schutz und Geleit®. Dasselbe tat 1247 die Grifin von Berg.

1 Muller, Cart. S. 160.

? Muller, Cart. S. 157, 159. Vgl. Gesta episc. Traiect. MG.
SS. XXTII S. 410 c. 19. Wetzel, Das Zollrecht der deutschen Konige

von den iltesten Zeiten bis zur goldenen Bulle (1893) S. 50 ff.
3 Oppermann S, 237,

¢ Frensdorf{, Dortmunder Statuten und Urteile. Hans. Geschichts-
quellen TII (1882), S. 259 f., 261, verz. HUB. I Nr. 629, 630.

" Lacomblet I Nr, 424, verz, HUB, I =
b e . I Nr. 19. Vgl. Wetzel, Zoll

$ Muller, Regesten Nr 197.
: Lacomblet IV Nr. 622 u, Anm. (z. J. 1145, 1194),
Brom, Regesten I Nr. 1432, 1I Nr. 2069, vgl. HUB. I Nr. 908.
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nachdem Streitigkeiten iiber ein von den Utrechtern bei Oudegein
arrestiertes Schiff eines Untertanes der Grifin und iiber andere
Arrestierungen beigelegt waren'. Ein idhnliches Privileg wurde
bald darauf 1268 ausgestellt, wodurch wieder aufs neue aus-
gebrochene Zwistigkeiten beendet wurden. Falls ein Utrechter
Didzesan, ohne mit den Biirgern der Stadt im Zusammenhange
zu stehen, Leuten der Grafschaft Schaden zufiige, so solle das
noch kein Grund zu entsprechenden Mafiregeln gegen jene Biirger
sein. Von der Anklage auf Durchfuhr fremder, d. h. nicht Utrechtern
gehoriger Waren konne sich der Schiffsfithrer durch einfachen
Eid reinigen®.

Die wichtigste Stadt filr den Weinhandel war damals K&1n.
Mit ihm unterhielt Utrecht die regsten Verbindungen unter allen
Rheinstiidten. Auch hier bieten uns wiederholte Streitigkeiten die
einzigen Nachrichten iiber den Verkehr. Schon Ende des 12. Jahr-
hunderts war es infolge Wegnahme kolnischen Gutes durch den
Grafen von Friesland auch mit Utrecht zu einer Uneinigkeit ge-
kommen, die durch Vermitflung des Bischofs von Utrecht beigelegt
wurde. Die knapp gefafite Bekanntmachung der Beendigung des
schon lange wihrenden Streites durch die Stadt Koln gibt keine
niheren Aufschliisse®. Um die Mitte des folgenden Jahrhunderts
brach ein neuer lingerer Kampf aus. Den Anlaff hierzu gab der
Raub kolnischen Gutes durch Utrechter Biirger bei Schoonderloo,
einem Orte an der Maas zwischen Delfshaven und Rotterdam.
Darauf kam es zu einer Art von Kaperkrieg, der sieben Jahre
dauerte und in dessen Verlauf auch Utrechter in Gotland durch
Leute von Kéln Giiter verloren haben sollten. In dem 1259 durch
Vermittlung des Kolner Erzbischofs endlich herbeigefithrten
Friedensvertrage wurde bestimmt, daf kiinftighin, falls vom Erz-
bischofe den Utrechter Biirgern irgend ein Schade zugefiigt wiirde,
diese sich nicht an Kolner Biirgern schadlos halten sollten. Ent-
sprechendes wurde auch von der anderen Seite zugesichert. Ferner

1 Muller, Regesten Nr. 15.
2 Heda S. 219 f, Verz. HUB, I Nr. 652, auch Muller, Regesten

zum Jahre 1269. Civitas Traiecti inferioris heifit Utrecht im Gegensatz
zu Maastricht, wie auch bei Otto v. Freising, MG. SS. XX S. 360

und sonst.
3 HUB. I Nr. 47.
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erhalten die Kolner Kaufleute, sobald sie Oudegein, einen Ort bei
Utrecht an der hollindischen Ijssel passiert haben, sicheres Geleit
und Schutz von Seiten der Utrechter Biirger, sowohl auf dem
Wege nach Utrecht als auch innerhalb der Stadt und daritber
hinaus bis Maarsen, einem Ort, der ca. 12 km nordwestlich von
Utrecht an der Vecht liegt, und ihnen soll in jeder Weise geholfen
werden wie den Utrechter Biirgern selbst'. Das gleiche wird
diesen in Koln zugesichert, nimlich Schutz zwischen den beiden
duBersten Tiirmen im Hafen der Stadt Koln. Schuldforderungen
sollten nur gegen den wirklichen Schuldner oder dessen Erben
geltend gemacht werden, eventuell mit Hilfe gerichtlicher Ent-
scheidung der Stadt, wo die Schuldzahlung fillig sei. Vom nichsten
Tage sind zwei weitere Urkunden datiert, welche eine Erweiterung
enthalten: auch Pfindungen sollten an keinem anderen als dem
Hauptschuldner vorgenommen werden; bei Zahlungsverweigerung
sollte der Glaubiger nach dem am betreffenden Orte geltenden
Rechte befriedigt werden®.

Wegen der vorgekommenen Beraubungen kam nun auch noch
ein besonderer Siihnevertrag zustande®. Utrecht sollte fiir alle
Schédigungen, die es Kolner Biirgern zugefiigt habe, 200 Mark
entrichten, zahlbar je die Hilfte in diesem und dem niichsten Jahre:
auflerdem sollten die Biirger beider Stidte ihre Anspriiche auf
Schadenersatz bei ihrer Regierung geltend machen. Wiirde nach-
triglich noch jemand ihm zugefiigte Schidigungen, die nicht in
Rechnung gezogen seien, nachweisen konnen, so miifite er seine

! Ennen und Eckertz, Quellen zur Geschichte der Stadt Koln II
Nr. 291 (die Kolner Ausfertigung): Quin immo cum cives Colonienses
aliqua bona duxerint, statim cum Geinum transierint, erunt tam persone
quam bona civium Coloniensium in conductu et protectione civium
Traiectensium tam in via quam in civitate Traiectensi et usque in Marsen
et' eos fideliter tanquam concives suos infra dictos terminos promovebant.
Die Ausfertigungen beider Stidte befinden sich zu Kéln (vgl. a. a. O.
S. 405 Anm. und Mitteilungen aus dem Stadtarchiv von Koln (1883)
Heft 3, S. 42, Beide verz. HUB. I Nr. 518, 519).
i * HUB. II Nr. 608, 609 verz. I Nr. 520. Ennen und Eckertz I
Nr. 392: bona et res ac persone civium Coloniensium, quecumque sunt

in c‘ivitate Traiectensi vel infra Geyne et Marsin aut infra Marsin et
Traiectum, custodiemus in pace.

* HUB. I Nr. 521,
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Anspriiche bis zu einem bestimmten Termine kundgegeben haben,
ausgenommen wenn etwa einer aufler Landes weilte; ein solcher
miifite seine Anspriiche spitestens einen Monat nach seiner Riick-
kehr anzeigen. Fiir die Wegnahme kolnischen Gutes zu Schoon-
derloo oder anderen Gutes seit der Zeit verpflichtete sich Utrecht
entweder Geld zu zahlen oder sich durch einen Vierminnereid von
der Schuld zu reinigen'. Wegen der angeblichen Wegnahme
Utrechter Gutes durch Kolner sollte Utrecht die betreffenden Leute,
falls diese zu Koln wohnten, dazu auffordern, fiir den Schaden Er-
satz zu leisten, andernfalls kinnte es nach Kolner Recht sich Ge-
nugtuung verschaffen.

Der Bischof von Utrecht hatte die Verhandlungen iiber den
Vertrag, der in Koln zustande kam, offenbar nicht in persdnlicher
Anwesenheit zu Ende gefithrt. Aber kurze Zeit darauf, am 23. Juni
desselben Jahres erkannte er ausdriicklich die Wiederherstellung
des Friedens an, nahm die Koélner Kaufleute in seinen besonderen
Schutz und versprach jederlei Angriffe gegen sie zu bestrafen.
Diese Urkunde wiirde ihre Giltigkeit behalten noch einen Monat
lang nach der Aufkiindigung. Wenn aber kolnisches Gut durch
Frost oder irgendwelches Unwetter festgehalten wiirde, so sollte
es von dem Tage an, wo eine sichere Abfahrt moglich wire, noch
einen Monat lang Schutz und Geleit des Bischofs genieflen?®, Ahn-
liches hatte schon am 23. Mirz der Erzbischof den Utrechtern ver-
sprochen”.

Dennoch scheinen sehr bald darauf neue Mifiverstindnisse
vorgekommen zu sein, die 1262 zu einer Wiederholung der beider-
seitigen Vertragsurkunden Anlafl gaben, doch mit der Erweiterung
dafi Schidigungen der Biirger beider Stidte durch die Bischofe
nicht von der betroffenen Stadt an den Biirgern der anderen ge-
richt werden sollten, auler wenn diese daran beteiligt gewesen
wire. Wenn dennoch nur einzelne Biirger an dergleichen Schidi-
gungen teilgenommen hitten, so wiirde der Vertrag damit noch

1 Junghans a. a. O. tibersetzt: »den Utrechtern ward aufgegeben,
den Anspruch der Kolner auf die laufenden Zinsen bis zur Riickgabe
des Kaufgutes durch einen Viermanneneid zuriickzuweisen, oder dieser
Forderung gerecht zu werdens.

2 Ennen und Eckertz II Nr. 398, verz. HUB. I Nr. 526.

3 Cod. dipl. Neerl. I Nr. 22,

Hansische Geschichtsblitter., XXXVI, 1. 10
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nicht als gebrochen angesehen werden, falls die betreffende Stadt-
regierung durch einen Vierménnereid den Beweis erbringen kdnnte,
daf sie selbst keine Schuld an dem Friedensbruche trage'.

Diese Einigung zwischen Ko6ln und Utrecht steht vielleicht im
Zusammenhange mit jenem Landfrieden niederrheinischer Fiirsten
und Stidte, der noch in demselben Jahre am 14. November zu
Koln zustande kam, und der sich anschloff an die niederrheinisch-
westfilische Erweiterung des rheinischen Bundes von 12542 Zu
dieser Tagfahrt fanden sich nidmlich unter dem Vorsitze des Erz-
bischofs von Koln auch Gesandte des Utrechter Bischofs ein nebst
anderen Fiirsten des Niederrheins. Ein gemeiner Landfriede wurde
beschworen, der hauptsichlich dazu diente, den Verkehr der Kauf-
leute, Pilger und Reisenden auf allen Land- und Wasserwegen zu
sichern, sofern sie nur die rechtmifligen Zélle bezahlten. Utrecht
ist spiter auch selbst fiir Landfriedensbestrebungen titig ge-
wesen .

Aus einem Briefe des Grafen von Holland ergibt sich, dafl es
1287 schon wieder zu einem kleinen Konflikt gekommen sein mufl.
Der Graf sicherte ndmlich den Kolnern zu, daf er aufier den iib-
lichen Zollen keine Geleitegelder von ihnen erheben wiirde, wie
sonst Herren und Fiirsten zwischen Koéln und Holland zu tun
pflegen, jedoch »unter Vorbehalt der ganzen Zahlung, welcher der
Kolner Wigand von Sterreberch wegen Arrestierung von Biirgern
aus Utrecht und wegen Raubes ihrer Waren und Weine zu leisten
habe*. 1311 verlich Bischof Guido den Kolnern sein Geleit auf
Rhein und anderen Gewissern seines Landes und versprach ihnen
seinen Schutz®. 1367 stellte Kéln der Stadt Utrecht einen Geleit-
brief auf 40 Tage aus®.

Die rheinische Metropole war nicht der letzte Punkt. bis zu
dem die Geschiftsverbindungen der Rheinkaufleute in Utrecht

' Heda S. 104, Ennen u. Eckertz II Nr. 437; beide verz. HUB. I
Nr. 583, 584,

? HUB. III S. 402 Anm. 1.
3 HUB. III Nr. 384 Anm. 3.
4 So Hohlbaum, HUB. T Nr., 1032, gedruckt v. d. Bergh II Nr. 619.

® HUB. III Nr. 628: per alveum Reni seu alios rivos quoscumque
terre nostre.

% Ennen u. Eckertz IV S, 532.
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reichten®. Schon das Gedicht Gottfrieds von Viterbo lifit dies er-
kennen. Bekanntlich versuchte Kéln im Jahre 1259 den Stapel-
zwang auf dem Rheine derart durchzufithren, dafi die Kauf-
leute aus Orten unterhalb Kolns iiber diese Stadt hinaus rhein-
aufwiirts keinen Handel treiben durften. Es ist ihr aber nicht
gelungen, diesen Gedanken zur Durchfithrung zu bringen®. Wir
finden auch Utrechter frither und spiter in Rheingegenden ober-
halb Kolns. Nach dem Koblenzer Zolltarif des Jahres 1104 miissen
die Utrechter in der Zeit von Ostern bis zum Herbst einen Salm
als Zoll geben, von da bis Ostern 120 Heringe und Wein im Werte
von zwei Pfennigen?. Weiter oberhalb lassen sich Kaufleute aus
Stadt und Stift Utrecht im 13. und 14. Jahrhundert als regelmifiige
Besucher des Jahrmarktes in Spe yer nachweisen®. —

Die Schiffe der Utrechter gelangten vermutlich auch die
M aas hinauf. Zu Brabant bestanden wohl meist gute Beziehun gen
Hiufig sehen wir in den Kidmpfen der niederlindischen Gewalt-
haber Bischof und Herzog auf einer Seite®, und daraus wird auch
die Stadt Utrecht ihre Vorteile gezogen haben. 1261 erhielten
alle Kaufleute aus dem Stift von der damals regierenden Herzogin
Freigeleit fiir ihr ganzes LLand®, ein Privileg, das spiter mehrere
Male fiir die Stadt Utrecht besonders wiederholt wurde; so 1303
und 1319, 1335 jedoch nur fiir ein Jahr?.

Ebenso erscheinen Utrechter, wenn auch erst spiter, an der
Schelde. Als 1358 die Hansen ihren Stapel nach Dordrecht ver-

! Im Kélner Zolltarif von ca. 1360 werden nur allgemein Schiffe
aus dem Stift Utrecht erwiihnt, welche »vur yeder zeichen 9'/2 d.« geben,
HUB. III S, 297 § 15.

2 Vgl. Stein, Beitriige zur Geschichte der deutschen Hanse S. 35 ff.

3 HUB. I Nr. 5.

4 HUB. III S. 297 Anm, 1. Hilgard, Urkunden zur Geschichte der
Stadt Speyer Nr. 70, S. 488 Z. 25, 34.

5 Vgl. den Vertrag von 1200 gegen den Grafen von Geldern. Die
Miinzen des Bischofs werden durch diesen Vertrag besonders geschiitzt,
daf néimlich der Graf seine Miinzen in Ziitphen in Gestalt und Gewicht
nicht nach denen von Deventer oder Utrecht priigen diirfe. HUB. 1
Nr. 53.

¢ Muller, Regesten Nr. 33.

T Cod. dipl. Neerl. Nr. 31, 40, 42 — Muller, Regesten Nr. 82, 133,

191, verz. HUB. II Nr. 36, 350, 568.
10*
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legt hatten, suchte der Graf von Flandern, Ludwig von Maele,
damals auch Herr eines Teiles von Brabant', die hollindischen
Kaufleute nach Antwerpen zu zichen, indem er ihnen Ver-
giinstigungen verhief, um den Schaden, den der Abzug der
Hansen von Briigge verursachte, moglichst auszugleichen. Bald
darauf stellte er auch den Utrechtern ein gleichlautendes Privileg
aus, niamlich ihren Stapel von Fettwaren und sonstigen Produkten
der Viehzucht sowie von verschiedenen Simereien auf vier Jahre
in Antwerpen zu errichten®. — Tuch von Valenciennes brachten
die Utrechter nach Liibeck und Hamburg?®.

Die Sicherheit des Verkehrs in den westlichen Niederlanden,
die im Anfang des 14. Jahrhunderts durch den Krieg zwischen
Philipp dem Schénen und den flandrischen Communen sehr ge-
litten hatte, wurde nach dem Frieden von Athis-sur-Orge aufler
vielen anderen Kaufleuten auch den Utrechtern von den Grafen
von Flandern, Namur und Zeeland, dem Herzog von Brabant und
Herrn von Kuik garantiert!. Vielleicht geschah dies auch, um
Utrecht in den damals wieder neu ausbrechenden Kédmpfen zwischen
den Hiusern Avesnes und Dampierre® nicht in Mitleidenschaft
zu ziehen.

Auch am Swin lassen sich die Utrechter nachweisen, freilich
erst spit, im 14. Jahrhundert. Das Utrechter Archiv bewahrt ein
Schreiben der Stadt Briigge, worin diese Utrecht ersucht, den Sohn
Daniel eines gewissen Lombarden, Odyn van Nerboen, der wegen
Mordes geflohen sei, gerichtlich zu bestrafen®. Einige Jahre spiter
hatten Biirger von Utrecht, die wegen Anzettelung von Aufstinden
gegen den Rat verbannt waren, sich nach Briigge begeben und
ihre dort Handel treibenden Mitbiirger derartig belistigt, daf diese

1 Vgl. Pirenne, Geschichte Belgiens II S, 214,

* HUB. III Nr. 462. Dasselbe sieben Jahre spiiter, Cod. dipl.
Neerl. I Nr. 47.

® HUB. III Nr. 444 (i. J. 1359), vgl. unten S. 156.

4 Cod. dipl. Neerl. T Nr. 32 (i. J. 1305), verz. Muller, Regesten
Nr. 93. Der Graf von Zeeland hatte den Utrechtern schon 1304 ein
Schutzprivileg ausgestellt, das auch Bestimmungen tiber Schuldforde-
rungen der Utrechter enthielt (Muller, Regesten Nr. 89). Vgl. Pirenne,
Geschichte Belgiens I S. 465 ff. HUB. II Nr. 121, 155 {f., 160.

5 Pirenne 1 S. 472. i

¢ Muller, Regesten Nr. 214 (1341 Nov. 25),
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fiir ihre Sicherheit fiirchten mufiten. Regierung und Gilden von
Utrecht schrieben damals an Briigge, es mochte dafiir sorgen, dafi
die Ausgewiesenen weiter keinen Schaden titen!. Moglicherweise
haben schon frither Handelsverbindungen mit Briigge bestanden ®.
Fettwaren, Korn, Vieh und dergleichen Handelsartikel der Utrechter
konnten in diesem ausgesprochenen Industrielande Absatz finden.
In den Kellern der Utrechter Weinhindler sah man neben Rhein-
weinen auch »zuderschen« Wein liegen”. Ein Quartier, wo Tuch-
hindler ihre Waren feilboten, und eine Tuchhalle besafi Utrecht
damals wie jede grofiere niederlindische Stadt*. Weiter im Westen
sind keine Spuren der Utrechter zu finden. g

Mifilich war meist das Verhiltnis zu Holland®. Zwischen
dem Stift Utrecht und der Grafschaft Holland bestand fast das
ganze Mittelalter hindurch eine feindliche Rivalitit, in die meist
auch die Stadt hineingezogen wurde, oder unter der sie wenig-
stens sehr schwer litt. Besonders seit dem Beginn des 12. Jahr-
hunderts stieg die Macht der »Wassergrafen«, wie sie mitunter
genannt werden, unausgesetzt, wihrend die der Bischife, besonders
seit einer Reihe von Ungliicksfillen im 13. Jahrhundert, im Ab-
nehmen begriffen war, sodafl die Grafen sogar »Ostfriesland« all-
mihlich an sich rissen, iiber das frither das »condominiume« der
beiden Territorialfiirsten vereinbart war. Die Grenzen der Graf-
schaft gegen das Stift gingen nur in geringer Entfernung westlich
an den Toren von Utrecht vorbei, und bei jeder der zahlreichen

! Overvoorde en Joosting, De Gilden van Utrecht tot 1528, S. 123:
Ende nu hebben wi wel vernomen, dat een deel van dien fugitiven onse
borghers in juwer stede swaerliken gheanxt hebben, die daer ghecomen
waren om hare comanscappe te doene ende die daer veylich waenden
wesen, alse si ghewone waren. — 1386 strandete bei Cadzant eine
Dordrechter Kogge, in der neben fremden auch Waren Utrechter Kauf-
leute sich befanden, s. Gilliodts - van Severen, Cartulaire de l'ancienne
estaple de Bruges I Nr. 413,

2 Gewisse kirchliche Beziehungen zwischen St. Martin und der
Kirche St. Maria zu Briigge bestanden seit dem Anfang des 12. Jahr-
hunderts. Brom, Regesten v. h. sticht Utrecht I Nr. 281, 306. Muller,
Cart. S. 142 (i. J. 1124). Vgl. Estaple de Bruges I Nr. 140.

8 Muller, Rechtsbronnen I S. 12.

4 De Geer, Het oude Trecht S. 143 Anm. 2 (z. J. 1309).

5 Vgl. hiertiber Blok, Gesch. d. Niederlande I S. 263 ff.
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Fehden galt der erste Stofi von seiten Hollands immer den Zoll-
stitten oberhalb oder unterhalb Utrechts, wo die Adern seines
Handels am empfindlichsten getroffen wurden, zugleich aber auch
die reichen Zolleinkiinfte dem Bischofe entzogen werden konnten.

Kein Wunder, daf unter diesen Umstinden Utrecht sich
schon frith von der Politik des Bischofs loszulésen und eine neu-
trale Stellung einzunehmen suchte. In einem Vertrage wurde 1252
bestimmt, daB8 im Falle eines Krieges zwischen dem Grafen und
dem Bistum die Stadt und ihre Biirger keineswegs zu leiden haben
sollten, worauf die Utrechter den Hollindern ein Gleiches ver-
sprachen'. Am folgenden Tage nach dieser Abmachung stellte
der Graf ihnen ein Privileg aus, welches Schutz- und Geleit-
versprechen, sowie Bestitigung ihrer alten Rechte enthielt, deren
Einhaltung die Schoffen von Utrecht iiberwachen sollten®. Das
Stift Utrecht geriet zeitweilig ganz und gar in die Hénde des
Grafen, welcher nun fiir die Utrechter der Mann war, der ihnen
die besten Garantien fiir die Sicherheit ihres Handels leisten
konnte. Der Vertrag von 1252 erhielt 1274 noch eine schirfere
Form: Biirger der Stadt sollten von seiten der Hollinder weder
in der Grafschaft noch im Stift irgendwelchen Schaden leiden,
dagegen mufiten sie sich verpflichten, den Holldndern dasselbe
zuzusichern®. In den nichsten Jahren tobten wieder heftige
Kampfe im Stift, die Stadt geriet ganz in die Gewalt des Grafen.
Ein Sithnevertrag wurde daraufhin geschlossen, und der Graf
nahm die Utrechter ausdriicklich fiir Land und Wasserverkehr in
Schutz*, Schliefilich wurde die Regierung des Stiftes und der
Stadt dem Grafen sogar verkauft. Auch im folgenden Jahrhundert
wiederholen sich #hnliche Vorginge in ermiidender Gleichformig-
!xeit. Es ist hier nicht der Ort, diese territorialen Verwickelungen
im einzelnen zu verfolgen. Ein unruhiger und raublustiger Adel
machte sich diese Fehden oft zu seinem Vorteile nutzbar, sodaf
der Bischof auch seiner nicht mehr Herr ward und den Utrechter
Handel nicht immer vor ihm schiitzen konnte. Der Graf von
Holland, der ein Interesse am Handel hatte, der stromabwirts in

! v. d. Bergh I Nr. 562, 563,
? v. d. Bergh I Nr. 565, verz. HUB. 1 Nr. 439,

* v. d. Bergh II Nr. 273, Muller, R
Nr. ] egesten Nr. 42,
4 HUB. I Nr. 820 (1278)., o
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sein Land kam, verbiindete sich demgemifi mit dem Bischofe zur
Sicherung des Stromes unterhalb der Neude bei Rhenen, d. h.
also des Ieks von der oberen Grenze des Stifts an, zugunsten der
durchfahrenden Kaufleute!. In zahlreichen Privilegien wurden
den Utrechter Kaufleuten ihre alten Rechte in Holland garantiert,
Schutz zugesichert, auch  Befreiung vom Stapelzwange hinzu-
wefiigt®

Aus den Lindern des Grafen kam das zeelindische Salz?,
im iibrigen wird es sich aber nur um einen Transitverkehr der
Utrechter nach dem Westen, vielleicht auch nach England ge-
handelt haben. Sie passierten im 13. Jahrhundert den Zoll von
Dordrecht und zahlten hier ein Prozent im allgemeinen, dagegen
von Wein, Tuch, Salz, Korn. also von Waren, die spiter hier zu
Stapelartikeln wurden, nach denselben Sitzen wie alle anderen
Kaufleute®. 1316 ist in einem Erlafl des Grafen an seine Zoll-
beamten von einem alten Zolltarif die Rede, nach dem die Utrechter
in Holland verkehren und dessen strenge Beobachtung den Beamten
cingeschirft wird®. Noch in demselben Jahre wurde ein neuer fiir
sie erlassen, da iiber den alten wohl Uneinigkeiten entstanden
waren. Nach diesem neuen sollten sie in allen Lindern des Grafen,
in Holland, Zeeland und Friesland verkehren. Die hierin an-
gegebenen, dem Zoll unterliegenden Waren sind Getreide und
Hiilsenfriichte, ndmlich Weizen, Roggen, Gerste, Hafer, Erbsen,
dazu Wein, alles Produkte vom Rhein. Pelzwerk, Scharlachtuch
und andere gefiarbte und gestreifte Tuche, weifler Wollstoff aus
Ghistelles sind Dinge, die sie aus den westlichen Niederlanden
holen. Miitzen und Handschuhe sind moglicherweise Erzeugnisse
der heimischen Industrie, denn Handel und Verarbeitung von

1 Mieris II S. 217, verz. HUB. II Nr. 350 Anm. 1: den stroom
te vriene van der Neuden nederwaerts hoerre lant dorganes, also dat
die coeplude vrielic hoer land dor liden moghen.

2 Mieris II S. 14 (i. J. 1300), verz. HUB. 1 Nr. 1349; Mieris II
S. 196 (i. J. 1318), verz. Muller, Regesten Nr. 132: Mieris II S. 596
(i. J. 1337), Muller Nr. 201, Mieris IT S. 641 (1340 vgl. dazu S. 633 f.),
Muller Nr. 212; Mieris III S. 3 (1356), Muller Nr. 281,

3 S. oben S. 132 ff,

¢ HUB. I Nr. 1033 (i. J. 1287).

5 Cod. dipl. Neerl. 1 Nr. 36, verz. Muller, Regesten Nr. 121.
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Leder spielte in Utrecht eine grofie Rolle'. Alle diese Waren
werden nach einem bestimmten Tarife verzollt, fiir andere zahlen
sie ein Prozent beim ersten Zollplatz, den sie passieren, um dann
mit einem Zeichen versehen die iibrigen Zblle frei zu durch-
fahren®.

In England kommen die Utrechter zum ersten Male 1209
urkundlich vor®. Dafi Handelsbezichungen auch im 12. Jahr-
hundert schon bestanden, ist bereits nachgewiesen. Vermutlich
handelten sie hier mit Wein, auch Ostseehering fithrten sie ein.
Im Jahre 1296 wurde bei Lynn an der englischen Kiiste das
Schiff eines Utrechter Biirgers namens Albert von Muiden arrestiert,
weil man glaubte, dafl die Ladung Heringe, die es fithrte, nach
Flandern bestimmt sei, iiber welches damals gerade die Handels-
sperre von seiten Englands verhiingt war®. Dafl es sich hierbei
nicht um Nordseehering handelte, geht daraus hervor, dafi im
Anfang desselben Jahres Schiffe aus Stralsund und Holland unter
denselben Umstinden angehalten wurden®.

Auf dem Kontinent unterhielten die Stidte der Utrechter
Diszese, um uns von Utrecht nun weiter nach Norden zu
wenden, ebenfalls verkehrsfreundliche Beziehungen zur Stadt.
Kampen und Utrecht genossen laut ErlaB des Bischofs wechsel-

! Die Utrechter Stadtrechnungen von 1380 erwiihnen hiiufig die
Handschuhmacher, Cod. dipl. Neerl. 2. serie, 2. deel. Die »ledersnideres
sind neben den »pellifices« die ersten Handwerker, die in Utrecht schon
vor Mitte des 13. Jahrhunderts erwiihnt werden (De Geer, Het oude
Trecht S. 116 Anm. 1). Unter den Utrechter Industrien war die Leder-
bereitung eine der bedeutendsten. Die Hiiute kamen aus der Viehzucht
treibenden Umgegend. An Giiste durften frische Hiute oder rohes
Leder unter keinen Umstiinden verkauft werden. Muller, Rechtsbronnen 1
Nr. 13, 16. Die kolnischen Sattelmacher benutzten Utrechtsches Leder
(Stein, Akten zur Gesch. von Kéln II, 605).

® HUB. II Nr. 296, verz. Muller, Regesten Nr. 125 (21. Dez. 1316).
Dieses Zollrecht findet sich auch aufgezeichnet im Liber albus v. J. 1340
unter der Uberschrift: Dits dat recht vander tollen te Gheerylyet van
glen van Utrecht, de binnen der mure woenen. Muller, Rechtsbronnen I
S. 55.

* Lappenberg, Urkundliche Geschichte des hansischen Stahlhofs zu
London, Urkd. Nr. XII.

4 HUB. I Nr. 1216.

% HUB. I Nr. 1207.
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seitig Zollfreiheit in ihren Stddten’. Mit Stavoren, damals der
wichtigsten Handelsstadt im zuiderseeischen Friesland, welche
Handel nach England und den Stddten an der Ijssel trieb, schlofi
man 1246 einen Vertrag iiber die Regelung von Schuldklagen:
Die Regierungen beider Stidte sollten auch ihre eigenen Biirger
zur Bezahlung ihrer Schulden an Kaufleute der anderen Stadt
anhalten?®. Die Zollfreiheit, die Stavoren nach altem Rechte auf
dem Rhein beanspruchte”, bezieht sich moglicherweise auf den
Zoll zu Utrecht und wire dann vielleicht begriindet auf die alte
Forderung der friesischen Gesetze, welche den Rhein fiir eine
freie Konigsstrafle erkliren, auf der die Friesen unbehelligt ver-
kehren diirfent. Aber ungestort blieb das Verhiltnis zwischen
den beiden Stadten nicht. In einem langwierigen Kampfe zwischen
Liibeck und Stavoren trat Utrecht 1322 zugunsten des ersteren
auf, indem es versprach, Stavoren nicht zu unterstiitzen, seinen
Biirgern sogar den Handel mit ihm zu verbieten und schliefllich
fiir einen Vergleich zu wirken, obgleich es von Stavoren mancher-
lei noch nicht gesithnte Schidigungen erlitten habe®.

In den westlichen friesischen Landschaften erscheinen neben
Hindlern aus den Ijsselstidten auch solche aus Utrecht. Die Ge-
meinde Wildingen im Westergo schloff im Jahre 1270 nach vor-
aufgegangenen Streitigkeiten einen Sithnevertrag mit Utrecht®,
wonach diese Stadt 22 Mark nach dem in Friesland vielfach
geltenden englischen Gelde?, d. h. 10 Schilling auf die Mark ge-

! HUB. I Nr. 1103 (i. J. 1292),

2 HUB. I Nr. 342, vgl. Cod. dipl. Neerl. I Nr. 33, Muller, Regesten
Nr. 101,

8 Schwartzenberg, Groot placcaet-en charterboek van Vriesland T
S. 71 f. (i. J. 1118): scripsimus eis insuper de theloneo quantum dare
debeant euntes et redeuntes per renum et de comitatu utver‘\g’heferdi
or‘:aghelam (?) quod si quis eis infregerit jugiter sit inimicus Regis.
Vielleicht liegt hier eine Fiilschung vor.

4 Vgl. Asch van Wijck, Handelsverkeer S. 485, Beucker-Andreae,
De origine iuris municipalis Frisici (1840) c. IV § 4 S. 378.

5 HUB. II Nr. 515.

6 Gedr.: Forsch. z. deutsch. Gesch. IX S. 524, verz. HUB. I Nr. 682.

7 Vgl. den ftir die Miinzpolitik interessanten Artikel der Upstals-
bomer Gesetze vom Jahre 1323, Friedlinder, Ostfr. UB. I Nr. 50
Art, XXI. - -
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rechnet, fiir zugefiigten Schaden zu zahlen hatte. Bei Konflikten
mit Angehorigen der Utrechter Ditzese sollten Utrechter Biirger
keinen Nachteil erfahren, sofern sie sich nicht selbst am Kampfe
beteiligten. Der Abt von Bloomkamp und der Dekan von Bols-
waard haben den Vertrag mit untersiegelt, denn die grofien
friesischen Kloster, die sehr viel Viehzucht trieben, waren meist
auch am Handel sehr interessiert, welcher fiir die Monche von den
meist zahlreichen fratres conversi ausgeitbt wurde'. Die Stadt
Ijlst, die in einen Konflikt mit Kampen geraten war, schrieb auf
eine Beschwerde Utrechts hin, daf die freundschaftlichen Be-
ziehungen, die bisher bestanden hitten, keinen Eintrag erleiden
wiirden, sofern die Utrechter Biirger an den Beraubungen, die die
Kamper veriibt hatten, nicht etwa beteiligt wiren. Utrecht
mochte beim Bischofe dahin wirken, dafi dieser die Kamper zur
Ersatzleistung veranlasse®.

Utrechter waren regelmifige Besucher der Mirkte von
Groningen und Appingedam im Fivelgo® In ersterer Stadt gab
es eine »utersche hense« d. h. eine Hanse der Utrechtfahrer®.
Auch auf binnenlindischen Jahrmirkten, wie beispielsweise in
Oldenburg®, verkehrten gelegentlich Utrechter Kaufleute. Sie ge-
langten dorthin auf der viel benutzten Heerstrafie von Briigge
nach Liibeck, welche iiber Utrecht fithrte®,

An der Weser finden wir keine Spur von ihnen, doch mag
das vom Zufall der Uberlieferung abhiingen, denn die sehr alten
kirchlichen Beziehungen zwischen Bremen und Utrecht lassen auch
Berithrungen kommerzieller Art als wahrscheinlich erscheinen.
Verschiedene Male begegnen sie uns dagegen urkundlich an der
Elbe; so schon Ende des 12. Jahrhunderts in Stade. Der erz-

! Besonders mit Hamburg trieben sie viel Handel, vgl. HUB. III
Nr. 122, 186, Ostfr. UB. I Nr. 73, Oorkondenboek van Groningen en
Drenthe I Nr. 372, 385, 388, 398—402, 405. De Kronick van het klooster

gd\_u;rds,s efd H. Brugmans in Bijdragen en Mededeelingen Bd. 23 (1901)
55 g

2 Cod. dipl. Neerl. I Nr. 35 (1315).
: Overvoorde en Joosting S. 22 f., Cod. dipl. Neerl. T Nr. 34.
Schepers, Groningen als Hanzestad (Diss. Gron. 1891) S. 70.

: L .HUB. IT Nr. 130. Der Graf und der Truchses von Vechta er-
teilten ihnen Geleit dazu.

& Vgl unten S, 190,
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bischéfliche Vogt, der hier den Zoll erhob, erteilte den Utrechter
Biirgern auf Befehl seines Herrn fiir kiinftige Zeiten Freiheit von
Kopfgeld, welches ihren Handel angeblich schwer bedriickte!. 1270
kam es hier zu einem Miflverstindnis iiber den Zoll, den der Erz-
bischof von den Tuchen erheben wollte, welche die Utrechter nach
Stade und ‘weiter elbaufwiirts fithrten. Nach Belehrung durch den
Rat von Stade iiber die Unrechtmifiigkeit dieser Forderung er-
klirte der Erzbischof auf Bitten des Bischofs von Utrecht und auf
Verlangen des Rates die Utrechter ausdriicklich fiir zollfrei®. Fiir
den Hamburger Handel war in diesem Jahrhundert Utrecht unter
den Nordseestddten wohl die wichtigste’. Utrechter kauften hier
Hamburger und Liibecker Bier, um es in ihrer Heimat und deren
Nachbarschaft zu vertreiben®.

Die Tuche, die sie die Elbe aufwirts fithrten, waren wohl
Erzeugnisse der westlichen Niederlande. Dafl die Utrechter sich
tatsichlich am hansisch-flandrischen Verkehre, wenn auch in be-
scheidenem Mafle, beteiligten, ergibt sich aus einem noch er-
haltenen Schreiben der Stadt Utrecht an Liibeck® Im Jahre
1358 war auf einer Versammlung der hansischen Stddte zu Liibeck
die Handelssperre gegen Briigge, Mecheln und Antwerpen be-
schlossen worden: der Stapel des gemeinen Kaufmannes sollte nach
Dordrecht verlegt werden. Utrecht gehorte freilich nicht zur
Hanse, aber man hitte es dennoch nicht geduldet, wenn es die
Handelssperre umgangen hitte. Unter diesem Verdacht waren

! HUB. I Nr. 42 (a. 1186—1201).

2 Mieris I S. 355, verz. HUB. I Nr. 685: de pannis ipsorum, quos
per Albiam et in civitatem nostram Stadensem ducebant.

8 Vgl. Art. 19 des Hamburger Seerechts: Seghelet ein man to
Stade, to ladende to Utrecht wart usw.

¢ Koppmann, Das hamburgische Schuldbuch von 1288, Ztschr. des
Vereins f. hamb, Gesch. VI (1875), auch fiir sich gedruckt S. 18 ff., 23, 30.
Dieses erwiihnt neben anderen Utrechter Biirgern mehrmals z. B. einen
sJohannes sutor de Traiecto dictus Oudard«. Einer gleichen Namens
wird auch 1248 in dem »Liber resignationume genannt (gedruckt Ztschr.
f. hamb. Gesch. I, 329, vgl. Lappenberg, Hamburgische Rechtsaltertiimer,
Einl. S. 139).. Uber weitere Beziehungen Hamburgs zu Utrecht ver-

gleiche weiter unten.
5 Lub. UB. III Nr. 329 (i. J. 1359), verz. HUB. IIl Nr. 444.

Vgl. Héhlbaum IIT S. 207 Anm. 2.



I 56 Hans Wilkens.

fiinf Utrechter Kaufleute, die uns namhaft gemacht werden, wie
es scheint in Litbeck angehalten worden, worauf die Stadt Utrecht
sich veranlafit sah, zu bezeugen, daff die von ihren Biirgern nach
Hamburg und Liibeck gefithrten Waren niemandem anders als
ihnen selbst gehorten. Die Tuche wiren in den unter Handels-
sperre liegenden Lindern weder gekauft noch verfertigt, iiber-
haupt kein Flandrer habe Anteil an jenen Waren. Die von
den Utrechtern gefiilhrten Waren bestanden aus Tuchen von
Valenciennes, Handschuhen, Mandeln, Reis, Ol, Zucker, Pfeffer
und Fellen, allerdings meist Waren des Siidens und der
Levante, die den Verdacht ihrer Herkunft vom Swin rechtfertigen
konnten.

Weiter iiber Liibeck hinaus haben sich die Utrechter auch
am Handel in der Ostsee beteiligt. Sie gehorten zu den Um-
landfahrern, denen 1251 der Konig von Dinemark ein Zollprivileg
fiir Skanr und Befreiung vom Strandrecht verlich. Zwar werden
in dieser Urkunde keine Stiddtenamen genannt, dafi aber Utrecht
unter jene zu zihlen ist, ergibt sich daraus, daf) aufier dem Original
des Privilegs in Kampen sich noch ein Originaltranssumpt erhalten
hat, welches das Archiv der Stadt Utrecht bewahrt. Es wurde auf
Wunsch der Umlandfahrer kurz nach Ausstellung des Originals
durch die Minoriten von Lund in Schweden ausgefertigt'. Die
Utrechter haben auch wohl die Gelegenheit zu weiteren An-
kniipfungen, die die Schonenschen Mirkte boten, nicht ungenutzt
gelassen. Daf} ihre Schiffe auch nach Wisby kamen, darf als er-
wiesen gelten®. Aber eine grofie Rolle haben die Utrechter auch
in der Ostsee nicht gespielt; die Rivalitit der Ijsselstiddte dringte
sie bald in den Hintergrund. Jenes Privileg Waldemars II. fiir
die Umlandfahrer wurde im Jahre 1326 zu Wordingborg den
einzelnen Stiddten, niamlich Harderwijk, Ziitfen, Stavoren und
Kampen neu bestitigt, von Utrecht ist nicht die Rede® Doch

taucht es 1368 noch einmal wieder unter den Stidten auf, die in
Schonen privilegiert waren®.

! HUB. I Nr. 411, 412, verz. Muller, Regesten Nr. 18.
2 Vgl. oben S. 143,

# HUB. II Nr. 449 - 452.

¢ Lub. UB. TII Nr. 663,
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Es ergibt sich hieraus, dafi Utrecht bis um die Mitte des
14. Jahrhunderts an allen Zweigen des Nordseehandels selbstitig
Anteil genommen hat. An den meisten grofleren Handelsplidtzen
des niederdeutschen Verkehrsbereiches lassen Utrechter Kaufleute
sich urkundlich nachweisen. Trotzdem gewinnt man aus all diesem
nicht den Eindruck, daff es sich um Auflerungen eines selbstindigen
Handelslebens eigener Initiative handelt. Im Rheinhandel vermdgen
wir sehr alte Traditionen zu erkennen, im iibrigen aber sehen wir
die Utrechter Kaufleute hinziehen, wo die Masse der Fremden zu-
sammenstromt, sie schliefen sich den grofien Handelsziigen an.
Sie kommen nach Flandern, Niedersachsen, England und in die
Ostseegebiete, aber nirgends treten sie besonders hervor und am
wenigsten weist ihr Handelsbetrieb am Ende der hier besprochenen
Epoche einen selbstindigen Charakter auf. Anders steht es mit
der passiven Stellung, die Utrecht im niederldndischen Handels-
leben eingenommen hat. Seine Bedeutung als Marktplatz ist von
hohem Alter. Als Umschlagsplatz zwischen den Gebieten des
Rheins und der Nordsee stellt es, historisch genommen, neben
Tiel ein Verbindungsglied her zwischen dem alten friesischen
Handel in karolingischer Zeit und der Epoche, die im 14. Jahr-
hundert schon fiir den hollindischen Handel anbrach. Abgesehen
von jenen alten untergegangenen Handelsplitzen ist Utrecht der
dlteste’. — Und weiter noch bildete die Stadt, wie sich aus dem
folgenden ergeben wird, einen wichtigen Punkt in dem Verkehre
der niederdeutschen Kaufleute nach dem Westen und hatte als
solcher im 13. Jahrhundert seine grofite Bedeutung. In dieser Tat-
sache findet sich die Rechtfertigung dafiir, daff hier von der Aus-
dehnung des Utrechter Handels eine eingehendere Darstellung
gegeben worden ist, die ohne diese besondere Bedeutung fiir
die deutsche Handelsgeschichte von weit geringerem Interesse

ware.

1 Es sei hier noch bemerkt, daB es nicht richtig ist, wie es in
manchen Darstellungen noch geschieht, Dorstat, Tiel und Utrecht als
friesische Handelsplitze neben einander zu nennen. Dafi es sich bei
allen dreien um ein historisches Nacheinander handelt, diirfte aus der
bisherigen Darstellung hervorgegangen sein. e
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1L
Der oOstlich=westliche Binnenverkehrsweg.

Kap.7. Die Utrechter Verkehrswege, die Nordseekiisten-
fahrt und die niederdeutschen Kaufleute in Utrecht

Niemals hat Utrecht auf die Entwicklung der deuschen Hanse
irgendwelchen Einflufl ausgeiibt, auch lifit seine handelspolitische
Bedeutung sich zu keiner Zeit mit der der grofien hansischen
Kontore im Osten und Westen vergleichen. Seine Bedeutung fiir
die deutsche Hanse ist sehr frith wieder gesunken, ehe diese noch
zu voller Entwicklung gediechen war. Aber in dieser Friihzeit
bildete es im Betriebe der niederdeutschen Schiffahrt nach dem
Westen, nach dem Swin, einen Knotenpunkt, an dem sichsische
Kaufleute und Schiffer eine Niederlassung begriindet hatten. Von
dieser Stellung Utrechts in der Verkehrsgeschichte soll auf den
nichsten Blittern gehandelt werden.

Es braucht hier kaum wiederholt zu werden, daffi man im
Mittelalter sich noch lange scheute, die offene See zu befahren.
sondern sich lieber vorsichtig in der Nihe der Kiiste hielt. Die
natiirliche Beschaffenheit der deutschen Nordseekiisten trug diesem
Bestreben in weitest gehendem Mafle Rechnung, so daffi es mit
den damaligen kleinen Kauffahrzeugen moglich war, von der
Miindung der Elbe bis nach Flandern zu gelangen, ohne in die
offene See hinaus zu miissen. Schon Sartorius Aduferte in seiner
»Urkundlichen Geschichte des Ursprungs der deutschen Hanses
dhnliches?, und seitdem hat D. Schifer wiederholt den Gedanken
ausgesprochen ?, dafl man den Weg durch das Watt zwischen der
Kiiste und der friesischen Inselreihe eingeschlagen habe, weiter
durch den Flistrom in die Zuidersee und dann durch die Miindungs-
arme des Rheins, nimlich Vecht, hollindische Ijssel und Lek,
nach der Maasmiindung iiber die Zollstitten Het Gein und
Geervliet gefahren sei, und von dort sei man wiederum zwischen
den zeeldndischen Inseln hindurch nach dem Swin gelangt. Eine

! Sartorius-Lappenberg (Hamburg 1830) S, 216 f.

2 Schiifer, Die Hansestidte und, Kénig Waldemar von Dinemark
(1879) S. 188. Derselbe, Der Stamm der Friesen und die niederlindische
Seegeltung, Marine-Rundschau 1905 11, Heft, S. 1361,
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nihere Untersuchung hat dieser Handelsweg aber bis jetzt noch
nicht erfahren’. Manche Fragen iiber die Utrechter Wasser-
verhiltnisse sind von hollindischen Forschern freilich schon ein-
gehend behandelt worden, aber wegen ihres scheinbar lokalen
Charakters den deutschen Forschern meist fremd geblieben.

‘Wir miissen hier etwas weiter ausholen. Die Rheinschitfahrt
spaltete sich nach der See zu auch in karolingischer Zeit in zwei
deutlich zu scheidende Richtungen, erstens nach England den Lek
abwirts, und zweitens nach der Nordsee zu, bei Dorstat sich ab-
zweigend durch die Vecht. Diese beiden grofien, von der Natur
vorgezeichneten Linien des Verkehrs blieben auch in der Folge-
zeit von gleicher Bedeutung, wenn auch im einzelnen manche Ver-
#nderungen eintraten. Dorstat beherrschte seiner Zeit vollkommen
diese beiden Verkehrswege.

Der Lek, an dem es lag, war die Hauptverkehrsader. An
diesem Flusse besafl die Utrechter Kirche das »ripaticume. Hiufig
nahmen die Normannen bei ihren Uberfillen diesen Weg auf
Dorstat?. Aber auch die Waal segelten sie aufwiirts®. Sie konnten
so unangefochten leicht und schnell ins Land eindringen, da die
von Deichen noch nicht umsidumten Gewisser von grofier Breite
waren. Die Maasmiindung bei Vlaardingen wurde geradezu als
sfretum« bezeichnet*.

Nicht unmoglich ist es, dafl neben dem Lek auch der alte
Rhein noch befahrbar war, falls unter der einige Male erwiihnten
Rheinmiindung diejenige bei Katwijk verstanden werden darf. Auf
jeden Fall war der Krumme Rhein zwischen Utrecht und Dorstat
befahrbar, und man diirfte wohl annehmen, daf er es auch weiter-
hin bis an die See geweseh sei, obgleich von hollindischen
Forschern bestritten wird, daff der Rhein in historischer Zeit

1 Uber die Zollstiitte Het Gein, die in einigen hansischen Urkunden
erwiihnt wird, s. die wichtigen Feststellungen D, Schiifers in den Hans.
Geschichtsbl. (Jahrg. 1876, Geographische Miscellen), S. 168—170.

2 Im Jahre 837, wo sie von Walchern herkommen, Prud. Trec.
Ann. MG. SS. 1 S. 430, Ann. Fuld. SS. I S. 361. Im Jahre 847
fuhren sie in die Rheinmiindung ein und dann aufwiirts noch tiber Dorstat
hinaus, Ann, Xant. SS. II S. 228, Prud. z. J. 847.

3 Ann. Fuld. z. J. 880, Regino z. J. 881,

4 Herim. Aug. Chron. z. J. 1046 SS. V S, 125 Z. 38.
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jemals eine Miindung bei Katwijk gehabt habe’. In einem Briefe
an seine Freunde auf dem Kontinent gibt Alkuin eine poetische Be-
schreibung der Reise iiber den Kanal, die der Brief in seiner Phantasie
macht. Er selbst kannte die Reise sicherlich sehr wohl. Die Fahrt
geht von England nach den »Rheinmiindungen« hinitber, dann
auf Utrecht zu und weiter an Dorstat vorbei nach Koln®. Alkuin
gibt auch in seiner Biographie Willibrords an, dafi man von der
See herkommend an der Rheinmiindung erst Station mache und
dann direkt nach Utrecht fahre®. Ob Alkuin wirklich die Rhein-
miindung bei Katwijk gemeint hat, ist allerdings noch fraglich, da
er die Maasmiindung in Siidholland allenfalls auch so bezeichnen
konnte. In der Tat stand Utrecht auch mit dieser in unmittelbarer
Verbindung. Wie sich weiter unten ergeben wird, war vermutlich
schon in karolingischer Zeit ein Arm des Rheins vorhanden, der
sich etwas oberhalb Utrecht vom krummen Rhein abzweigte und
mit der hollindischen Ijssel und dem Lek eine natiirliche Ver-
bindung herstellte. Alkuin kann daher auch diese Route im Auge
gehabt haben. Es kam aber auch vor, daff man, um von England
nach Utrecht zu gelangen, den gewthnlichen Weg lekaufwiirts bis
Dorstat einschlug und von hier den Krummen Rhein abwiirts fuhr*.
Der Lek spielte damals wohl die grifite Rolle fiir den Handel;

die Waal nahm an Bedeutung erst zu, als Tiel den Rheinhandel
an sich zog.

Der zweite, der nordliche Handelsweg ging von Dorstat den
Krummen Rhein iiber Utrecht und die Vecht abwirts in die

! v. d. Bergh, Middelnederlandsche Geographie S. 65. Seine An-
sicht gewinnt dadurch Wahrscheinlichkeit, dal zu keiner Zeit ein Handels-
ort oder eine Zollstiitte am alten Rhein erwiihnt wird. Frither glaubte
man, der Rhein sei durch eine Sturmflut im Jahre 860 an der Miindung
versandet und verstopft, vgl. Buchelius, Traiecti Batavorum descriptio,
mitget. von S. Muller, Bijdragen en Mededeelingen, Bd. 27 (1906) S. 147.
Doch entbehrt die Behauptung jeglicher Begriindung.

? MG. Poetae Lat. I S. 221, vgl. im Jahrgang 1908 S. 318
Anm. 1.

.' Jaffé, Bibl. rer. Germ. VI S. 44: donec prospero cursu ostia
Hreni fluminis vela deposuit; ibique optata telluris statione refocilati

sfmt, et mox ad castellum Traiectum, quod in ripa eiusdem fluminis
situm est pervenerunt.

4 V. Bonif. ed. Levison S. 16.
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Zuidersee, von wo man damals noch durch eine enge Offnung in
das offene Meer gelangte. Diesen Weg benutzten z. B. die Missio-
nare, wenn sie nach Friesland wollten?, eine Fahrt, die weniger
Gefahr voraussehen lieff als der umstindliche Landweg durch die
friesischen Moore. Die Zuidersee, in den #ltesten Zeiten stets
Almere (d. h. wohl der grofie See) genannt, war nidmlich damals
ein ruhiger, anscheinend sogar sumpfiger Binnensee, auf dem man
Fischerei betrieb, welche man auf dem Meere noch nicht aus-
zuilben gewagt hitte. Mit der See stand sie durch einen Fluf} in
Verbindung, das Fli?, an das heute nur noch das Gatt zwischen
Terschelling und Vlieland erinnert, das den Namen Vliestrcm
fithrt. Das Almere wurde daher bald als »fretum« oder »sinus
maris«, bald als »stagnum« oder auch »fluvius« bezeichnet®. Stavoren
war schon in frither Zeit ein wichtiger Punkt am Ausflufl des
Almere, so dafi es den durchflutenden Verkehr vermige seiner
Lage bis zum gewissen Grade beherrschtet. Mehrere Inseln waren
der Offnung vorgelagert, die im Laufe der Jahrhunderte stiick-
weise vom Meere verschlungen wurden, so dafl die Zuidersee erst
allmihlich die breite Miindung erhielt, die sie heutigen Tages auf-
weist. Bei einer grofien Sturmflut im Jahre 1170 versanken grofie
Landesteile von Friesland in der Nihe von Stavoren im Meere®.
Mit dieser Erweiterung des Stromes hingt vermutlich auch der
Umstand zusammen, dafl die Einheit der Friesen 6stlich und west-
lich von dieser Stromung sich vollstindig loste, denn die friesi-
schen Kiiren und die iibrigen Rechtssatzungen der Friesen im

1 V. Bonif. ed. Levison S. 47, 85 Z. 25. Auf demselben Wege
wurde seine Leiche nach Utrecht zuriickgeschafft, von wo sie spiiter
zu Schiff nach Mainz und Fulda fiberfiihrt wurde, S. 52 Z. 25.

2 Vita Odulfi, MG. SS. XV S. 357 Z.50: flumen quod dicitur Flé.

3 V. Bonif. a. a. O.; stagnum ebenda S. 47, V. Odulfi a. a. O.
Z. 18; Odberti Passio Frid. SS. XV S, 350 Z. 30. Mit dem auf den
friesischen Feldziigen Karl Martells erwilhnten »altum maree ist wohl
das Almere gemeint, das der Chronist mifiverstanden hat. Sicherlich
ist hier nicht an eine Schlacht auf hoher See zu denken (Chron. Fredeg-
cont. MG. SS. Merov. II S. 176 Z. 11; Mithlbacher Nr. 39¢, d).

4 Zuerst erwiithnt V. Odulfi S. 357 Z. 40, Odbert a. a. O.

5 Ann. Colon. Max. SS. XVIII S. 783 Z. [31. Vgl Richthofen,
Untersuchungen zur friesischen Rechtsgeschichte II S. 98, v. d. Bergh,
Mndl. Geogr. S. 33, 48 ff,, siche daselbst die angehiingte Karte.

Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 11
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12. und 13. Jahrhundert, sowie der Upstalsbomsche Verein hatten
Giiltigkeit nur fiir die Gebiete zwischen Fli und Weser.

Daf} dieser Verkehrsweg tatsichlich in karolingischer Zeit be-
nutzt worden ist, 1afit sich aus einigen Berichten klar erweisen.
Der heilige Anskar fuhr auf seiner ersten Missionsreise von Koln
zu Schiff nach Dorstat und dann »durch Friesland hindurche, d. h.
durch das Fli nach dem Lande der Dinen’. Denselben Weg in
umgekehrter Richtung schlugen die Normannen ein, als sie im
Jahre 834 zum ersten Mal iiber Dorstat herficlen. Die Annalen
von St. Bertin berichten zu diesem Jahre wortlich: »Indessen kam
auch eine Flotte von Dinemark her nach Friesland, verwiistete
einen Teil des Landes und kam dann iiber Alt-Utrecht zur Handels-
stadt Dorstat, und sie raubten alles«*, Auf demselben Wege kamen
sic 846 von Ostergo und Westergo her®, Auch sonst sind sie
wohl hiufig durch diese Strasse nach Dorstat gelangt, denn in
diesen Gegenden, ndmlich am Krummen Rhein und an der Vecht,
haben sie sich zuerst festgesetzt, wahrscheinlich damit ihre neuen
Besitzungen eine gesicherte Verbindung mit der See besifien.
Erst danach haben sie ihre Machtsphire von hier aus iiber die
hollindischen Gebiete an den Miindungen der Maas und des
Rheins ausgedehnt.

Bekannt ist das Itinerar Alberts von Stade zum Jahre 1154,
welches den Landweg von Koln iiber Neuf,, Xanten, Arnhem,
Zeist nach Utrecht angibt. Hier, sagt er, miisse man ein Schiff be-
steigen, und so fahre man iiber Muiden und Stavoren nach Dine-
mark*. Dieses Itinerar ist ein literarischer Niederschlag der Fahrten,

! V. Ansk. c. 7 ed. Waitz S. 29: Inde egressi (d. h. von Kéln zu
Schiff) per Dorstatum, et vicinia Fresonum transeuntes, ad confinia
pervenerunt Danorum. Vgl dazu Einh. Ann. SS. I S. 214: per Frisiam
qua venerat via reversus est. D. Schiifer, Der Stamm der Friesen und
die niederlindische Seegeltung, S. 1358 ff., denkt bei dem Ausdruck:
vicinia Fresonum transeuntes an die Wattenfahrt.

# MG. SS. 1S. 428 Z. 10: Interim etiam classis de Danis veniens
in Frisiam, aliquam partem ex illa devastavit, et inde per Vetus-Traiectum
ad emporium quod vocatur Dorestadus venientes, omnia diripuerunt.

3 Ann. Xant. SS. II S, 228 Z. 24,

¢ MG. SS. XVI S. 340 Z. 15: Tterum si vis, vadas de Colonia 5
miliaria usque Nussiam, 9 Xantis, 7 Arnhem, 6 Selst, 1 Traiectum. Ibi

intra navem, et descende usque Muthen et ita per mare in Stauriam, et
sic in Daciam.
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die dinische Pilger schon seit dem 11. Jahrhundert hiufig nach
dem Orient unternahmen, ebenso wie jenes Itinerar einer See-
reise durch die Meerenge von Gibraltar bei Adam von Bremen.
Einen solchen Kreuzzug zur See wollten Dinen vermutlich im
Jahre 1191 unternehmen, sie wurden aber durch heftigen Sturm
gezwungen, schon in Stavoren zu landen, wo man beschlof}, die
Reise zu Lande fortzusetzen. Die Schiffe wurden hier samt allem
entbehrlichen Gerit verkauft, und man fuhr auf kleineren Fahr-
zeugen den Rhein hinauf nach Koln und dann weiter iiber Basel
zu Lande nach Venedig'. ;
Durch das Fli bewegte sich in der folgenden Zeit der Handel
der zuiderseeischen Stddte nach der Nord- und Ostsee, teilweise
auch der der Stidte am Rhein. Jene aber hatten das grofite Inter-
esse an der Sicherung der Schiffahrt an dieser Wasserstrafie, vor
allem Kampen. Diese Stadt schloff 1323 mit der Gemeinde auf
der Insel Terschelling zum Schutze der Einfahrt einen Vertrag
ab, worin sie die Erlaubnis erhielt, ein Seezeichen (voerhuys of
eyn marke) zu errichten, zu dessen Bau sie das Material, Steine
und Balken, selbst bezahlen wiirde; dafiir sollen die Kamper Giiter
und Schiffer dieses Seezeichen abgabenfrei passieren, auch soll es
Kampen gestattet sein, spiter ein zweites Zeichen hier zu bauen 2.

Das Marsdiep kam fiir die Schiffahrt erst in sehr viel
spiiterer Zeit in Betracht, da es wahrscheinlich im fritheren Mittel-
alter noch nicht eine Offnung der Zuidersee zwischen Nordholland
und Texel bildete, sondern nur ein Flufl war, der Westfriesland
von dem iibrigen Holland trennte. Es wird als Meeresarm (portus =
Durchfahrt) zum ersten Male 1303 erwiihnt®. Kampen legte 1358
hier die ersten Tonnen*. Es trat an Bedeutung aber noch gegen

1 Hist. de profectione Danorum in terram sanctam MG, SS. XXIX
S. 163 Z. 1: Venditis ergo navibus cum omnibus utensilibus rebusque
importabilibus, per Rhenum navigantes, Coloniam usque perducti sunt,

2 HUB. II Nr. 452 Anm. 1. Neun Jahre spiiter lieB Kampen das
Fahrwasser hier durch Tonnen bezeichnen, s. Ter Gouw, Geschiedenis
van Amsterdam II S. 347.

3 Schwartzenberg, Groot placcaet-en charterboek van Vriesland
S. 134, Es wird hier verfiigt iiber die Hinterlassenschaft eines Biirgers
von Staveren, squi iuxta portum dictum Marsdyp fuit submersuse.

4 Ter Gouw a. a, O. S. 347,
) §
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das Fli zuriick. Im niederdeutschen Seebuch und bei Waghenaer
ist letzteres immer die Haupteinfahrt fiir die Reise nach Amsterdam.

Was nun die schon berithrte Wattenfahrt betrifft, so ist
es ja moglich, daB dieser Weg von kle¢ineren Fahrzeugen ein-
geschlagen wurde, aber dafl er der allgemein ibliche gewesen sei,
148t sich nicht nachweisen, ist auch selbst fiir die frithere Zeit
nicht gerade sehr wahrscheinlich. Zur Ebbezeit hitten die Schiffe
immer mehrere Stunden stille liegen miissen und abgesehen von
diesen listigen Verzogerungen der Reise wiren sie, auch wenn
sie dann in den Wasserrinnen zwischen den Watten gelegen
hiitten, gar zu leicht den Angriffen der riuberischen Friesen aus-
gesetzt gewesen.

Eher lassen sich Beispicle anfiihren fiir die Fahrt in freiem
Wasser, die sich aber immerhin in der Nihe der Kiiste hielt.
Die aufierordentlich schnellen Fahrten, die nach dem bekannten
Scholion des Adam erzielt wurden’, sind bei der Wattenfahrt gar
nicht auszufithren. Auch aus anderen Nachrichten ergibt sich, dafi
man unter Benutzung giinstigen Windes vor den Inseln her fuhr.
Die Kreuzflotten der Friesen, die hiufiz genug auf ihrer weiten
Reise iibers offene Meer fahren mufiten, haben niemals die Watten
zur Durchfahrt benutzt. Bei der Ausfahrt im Jahre 1217, von der
wir eine ausfithrliche Beschreibung in der Chronik des Abtes
Emo besitzen, heifit es ganz deutlich, daf man von der Miindung

! L. IV. c. 1 ed. Lappenberg S. 154. Dieses Scholion ist schon
sehr friih entstanden und stammt vielleicht noch von Adam selbst.
Albert von Stade kennt es bereits. Das darin enthaltene Itinerar nach
dem heiligen Lande mufi weitere Verbreitung gehabt haben und wurde
wohl als eine Art Segelanweisung miindlich unter den Seetahrern der
Nordsee iiberliefert. So lernten es auch die Friesen kennen, denn der
Weg, den die Kreuzfahrer im Jahre 1217 einschlugen (Emo, MG.
SS. XIIT S. 478 ff.), stimmt mit dem bei Adam angegebenen auffallend
genau iiberein. Dafi es aber diesem von diinischer Seite mitgeteilt ist,
ergibt sich daraus, da die angegebenen Routen von Ripen ausgehen.
Ein solches Itinerar konnte um so leichter Verbreitung finden, da die
Kreuzflotten sich mitunter aus den verschiedensten meeranwohnenden
Vilkern zusammensetzten. Im Jahre 1189 z. B. unternahmen Dinen
und Friesen gemeinsam einen Kreuzzug zur See, denen sich auch Eng-
linder und Flandrer anschlossen (Ricardi Londin. Itinerar, Peregrinorum

g{(}z ;S XXVII S. 206 Z. 15, auch Roberti Canon. Chron. MG. SS. XXVI
S. Z. 7).
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des Laubach abfuhr in die hohe See hinaus und so mit giinstigem
Winde am dritten Tage nach England gelangte'. Im Jahre 1269
fuhr man von der Ems ab, kam zunichst aber nur bis Borkum,
wo man auf giinstigen Wind, der die Flotte nach Westen fithren
sollte, zwanzig Tage lang warten mufite®

Es herrschte offenbar die Gewohnheit, vor der Inselreihe her
zu fahren, man konnte dann immer noch bei einem heraufzichenden
Unwetter landen oder hinter den Inseln Schutz suchen. Helgo-
land bildete in der Nordseeschiffahrt einen giinstigen Stiitzpunkt,
denn es tauchte ja schon aus dem Meere empor, sobald der Schiffer
das Ende der friesischen Inselreihe bei Wangeroog verliefi, um
sich weiter nach Norden zu wenden. Adam erzihlt, daf} die See-
riauber auf ihren Fahrten hier gern angelegt hiitten®. Von hier
ging die Reise weiter nach der nordfriesischen Kiiste hiniiber,
nach der Eider und nach Ripen. Diese Fahrt deutet auch das
Scholion des Adam an, wo gesagt wird, dafl man von Ripen in
siidwestlicher Richtung nach dem Sinkfal oder nach der West-
spitze von England gelange., Die englischen Schiffer nahmen
ebenfalls diesen Weg, wenn sie aus dem Osten kamen, um nach
England zu segeln. Weil man von Helgoland "aus eine neue
Richtung einschlagen mufite, so konnte es vorkommen, dafi man
wegen ungiinstiger Winde bei dieser Insel liegen blieb, da man
gegen den Wind mit den damaligen Fahrzeugen nicht kreuzen
konnte®. Die Bedeutung Helgolands fiir die Orientierung wird er-
sichtlich aus dem niederdeutschen Seebuch, wo eine ganze Reihe
von Routen angegeben ist, die von dieser Insel in die verschiedenen

1 MG. SS. XXIII S. 478 Z. 30: Per hostium itaque Lavice fluminis
in altum emissi ventis usi pro voto secundis, die tercio Angliam vidimus,

2 A a. O.S. 554 Z. 25. Vielleicht derselbe Grund veranlafite im
Jahre 1227 die Kreuzfahrer, von Borkum nach etwa zwei Wochen wieder
zuriickzukehren, s. ebenda S. 511 Z. 21,

3 L. IV. c. 3. ed. Lappenberg S. 156.

4 L. IV. c. 1. S. 154, Otto IV. schiffte sich hier a, 1207 ein, um
nach England iiberzusetzen, vgl. Winkelmann I S. 104,

5 Im Jahre 1310 war ein Schiff aus Kingston am Hull, das auf
der Fahrt von Osten (de partibus Estlandie) nach England begriffen
war, aus dem angefiihrten Gruude hier vor Anker gegangen und bei
der Gelegenheit von Kampern geplindert worden. HUB. II Nr. 167.
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Einfahrten an der Nordseekiiste fithren'. Als der Konig von Diine-
mark 1356 Befestigungen auf der Insel anlegen liefl, suchten die
Hamburger durch eine Gesandtschaft an den Konig die Interessen
des Kaufmanns zu wahren®

Die Route nach der Eidermiindung spielte aber in der
dltesten Zeit die grofite Rolle, da man von hier nach Schleswig
gelangte. Dafl man in karolingischer Zeit kaum von der Nordsee
mit Schiffen in die Ostsee gelangt ist, wohl aber umgekehrt von
der Seite der Skandinavier, ist bereits ausgefithrt. Hier bei Schles-
wig bot sich nun die Gelegenheit, die gefihrliche Fahrt durch das
Kattegatt zu vermeiden und statt dessen die Schiffe hier eine
kurze Strecke itber Land zu schaffen. Derartige Vorgiinge waren
in fritheren Zeiten durchaus nicht ungewohnlich., Das Beispiel
der Normannen und Wariger auf Kriegs- und Handelsfahrten ist
ja bekannt genug?.

Die Breite des Landriickens zwischen Schlei und Eider war
damals viel geringer als heutigen Tages. Die Treene muf} sehr
viel wasserreicher gewesen sein, denn sie wurde in karolingischer
Zeit als Eider bezeichnet und bildete die Grenze gegen Dine-
mark, nicht etwa die heutige Eider, die weiter siidlich flieft*.
Auch haben Geologen festgestellt, daff einst von Westen das
Meer weit die Fliisse hinauf dringen konnte, was noch heute eine
breite Senke erkennen lifit, in der die bei Hollingstedt an der
Treene miindende Rheider Au flieft, und die unmittelbar bis an
die Wasserscheide heranreicht. Von Osten aber schnitt die Schlei
etwa eine halbe Meile tiefer ins LLand ein® so dafl vielleich eine

! Hsg. v. Koppmann, Kap. XI Nr. 1 bis 5, 9.

? HUB. III Nr. 363, vgl. Kiesselbach, Die wirtschaftlichen Grund-
lagen S. 237. Quod nostros cives et communem mercatorem interdum
limites et portum ejusdem terre ob spem salutis corporum atque rerum
contigit visitare et habere ibidem refugium singulare.

* Vogel, Zur nord- und westeuropiischen Seeschiffahrt im fritheren
Mittelalter, Hans. Geschichtsbl. Jahrg. 1907 S. 163.

¢ Koppmann, Die diinische Mark in der Karolingerzeit. Jahrb. f.
g. ﬁu;;iesgesch. d. Herzogt. Schlesw. Holst. u. Lauenburg Bd. X (1869)

® Struck, Die Bezichungen des Dannewerks zur Topographie und
Geologie seiner Umgebung, Mitt. d. Geogr. Gesellsch, i. Liibeck 2 R.
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Strecke von kaum 5 km zwischen Nord- und Ostsee zu durch-
queren war. Bis Hollingstedt waren es im ganzen 15 km.

Daf ein solcher Transport, und zwar von Schiffen, die iiber
See fuhren, hier einmal wirklich stattgefunden hat, dafiir haben
wir gut verbiirgte Nachricht. In Dinemark herrschten um die
Mitte des 12. Jahrhunderts heftige Thronstreitigkeiten. Knut V.,
Sohn des Lawardmorders, war 1151 zu den Nordfriesen geflohen
und nahm, von diesen unterstiitzt, eine drohende Haltung gegen
seinen Nebenbuhler an. Suein, der sich dessen wohl nicht versehen
hatte, eilte aus Rufiland, wo er sich gerade auf einem Feldzuge
befand, herbei, sammelte eine Flotte aus Seeland und Schonen
und fuhr nach Schleswig, von wo er etliche seiner Schiffe nach
Hollingstedt iiber LLand ziehen lieff und so in die Eider gelangte,
um dann Knut in dem von ihm erbauten Mildeburg zu belagern.
Der ilteste Geschichtschreiber, der hiervon erzihlt, ist Saxo
Grammaticus, der diese Partie seines Werkes wahrscheinlich noch
im 12. Jahrhundert niedergeschrieben hat'. Dasselbe berichtet
der Verfasser der islindischen Knytlingasaga, der reichlich fiinfzig
Jahre spiter schrieb, der aber den Namen Hollingstedt einfithrt,
bis zu welchem Orte man die Schiffe geschafft habe?. Ahnlich lautet
der Bericht in den Annalen von Ruhkloster (bei Gliicksburg), die
noch einige Jahrzehnte spiter abgefafit sind, nur geben sie statt
Hollingstedt »Huchlstiaeth« als Endpunkt des Transportes an?®,
Alle drei Geschichtsschreiber sind ginzlich unabhingig voneinander,
gehen aber wahrscheinlich alle auf eine und dieselbe unbekannte
Quelle zuriick, die ungefidhr gleichzeitig mit den Ereignissen ab-
gefafit sein mufl. Die angegebenen Orte sind nicht etwa identisch,
dennoch braucht kein sachlicher Unterschied zu bestehen, da es

Heft 21 (1906), Sonderdruck f. d. hans. Geschichtsverein, Pfingsten 1906
S. 37 f. Vgl. Maack, Urgeschichte des schleswig-holsteinischen Landes
(1869) S. 90 f.

1 Sueno, reditus eius opinione accepta, Jutis in equitatum digestis
a Sialandis et Scanis classem adciscit. Ex qua nonnullas naves Slesvici
subductas ad Eidoram usque solo tenus pertrahendas curavit. MG.
S§S. XXIX S. 90 Z. 45. Vgl Einleitung von Holder-Egger S. 38.

2 dro hann [egar her saman ok for til Heidabcejar, hann hafdi
skipalid ok dro par skipin fra Sletti yfir til Hylingstada a Frislandi.
MG. SS. XXIX S. 304.

3 MG. SS. XVI S. 402 Z. 18.
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sich in beiden Fillen wohl um dieselbe Route handelt. »Huchl-
stiaeth« ist ein heute nicht mehr vorhandener Ort, den man an
der Strafie nach Rendsburg zu suchen hat', wie sich aus dem
Schleswiger Stadtrecht ergibt, wahrscheinlich in der Gegend von
Klein Rheide?, von wo man also auf der oben genannten Rheider
Au bei Hollingstedt in die Treene gelangt wire®. Die heutige
Eider kommt jedenfalls nicht in Betracht, da sie viel zu weit ent-
fernt ist.

Ein solches Unternehmen war nur mit verhiltnismifiig kleinen
Schiffen moglich. Dafi mit Handelsschiffen dasselbe geschehen sei,
dafiir haben wir keine Nachricht. Im Schleswiger Stadtrecht, das
etwa hundert Jahre nach diesen Ereignissen aufgezeichnet wurde®,
findet sich keine Spur davon. Nach dem darin angegebenen Zoll-
tarife war der wichtigste Handelsweg, abgesehen von der Schlei, der
Landweg iiber Rendsburg nach dem Siiden, und hier bildete
sHuchelstathe den ersten Abschnitt. Der Verkehr ging zu Wagen
dorthin, und vermutlich lud man -hier schon die Waren in Schiffe
um, da es sonst schwer erklirlich wire, warum der gewifi sehr
unbedeutende Ort so sehr hervorgehoben wird . Es ist also sehr
wohl denkbar, daf statt des Umladens mit Hilfe von Wagen
zwischen Huchelstath und der Schlei in #lteren Zeiten das Uber-
zichen der Schiffe mehr im Gebrauch gewesen sei. Wenn man
das nicht wollte, war man gendtigt, um die Nordspitze von Jiitland
herumzufahren, wozu grofiere und seetiichtigere Schiffe notig waren,
als man sie fiir die gewohnliche Kiistenschiffahrt benutzte.

Wir wenden jetzt unsere Blicke wieder in die Gegend von
Utrecht zuriick. Die Vecht stellte die einfachste und kiirzeste
Verbindung Utrechts mit der See dar. Sie muf im Mittelalter
ein sehr breiter Strom gewesen sein. In der Mitte ihres Laufes

! Kiesselbach, Schleswig als Vermittlerin des Handels zwischen
Nordsee und Ostsee vom 9. bis 13. Jahrh., Zeitschr, der Gesellschaft fiir
schleswig-holsteinische Gesch. Bd. 37 (1907) S. 141 ff. bestreitet dies mit
unzureichenden Griinden.

* Sach, Geschichte der Stadt Schleswig (1875) S. 17.

* Vgl Dahlmann, Gesch. v. Dinemark II S, 258.

4 Vgl. Hasse, Das Schleswiger Stadtrecht (Kiel 1880) S. 64,

" HUB. I Nr. 1362 Art. 30: Pro quolibet plaustro eunte Huhelstath
4 A}, eunte vero Regnaldzburgh 6 A, si vero transierit Eghdoram, 12 A}
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bildete sie umfangreiche Seen und Veenen, und bei Sturmfluten
drang das Seewasser darum schr weit aufwiirts. Bei einer solchen
im Jahre 1170, erzihlte man sich, habe man Seefische vor den
Mauern Utrechts fangen konnen!. Der Lauf des Flusses war da-
mals auch anders. Er trennte sich schon oberhalb Utrechts bei
Vechten vom Krummen Rhein und umflofi im Bogen die Stadt auf
der ostlichen und nordlichen Seite (heute Biltsche Grift)®. Die
Befriedung des Flusses war eine nicht gerade leichte Aufgabe
des Bischofs. Ihre Durchfilhrung liel daher in den Augen der
Utrechter Biirgerschaft auch oft zu wiinschen iibrig. Muiden, am
Ausfluf der Vecht, wo in ottonischer Zeit der Schiffszoll sich be-
fand, wird in den folgenden Zeiten nur sehr selten genannt?® Der
Ort hatte eine stidtische Regierung, war aber nur ein unbedeutendes
bischifliches Landstidtchen, das sich auch wohl etwas am lokalen
Handel beteiligte®. Der Bischof hatte hier eine Burg, von der aus
er wohl hitte imstande sein miissen, den Verkehr zu schiitzen.
Aber gerade um dieses Schlofi tobte zum Nachteile des Handels
zuweilen der Kampf zwischen Holland und dem Bistum, wie z. B.
Ende des 13. Jahrhunderts, als Muiden eine Belagerung durch
den Grafen erfuhr® Infolge des Kriegszustandes war der Handel
lange unterbrochen gewesen, und Liibecker und andere Kaufleute
hatten viele Giiter verloren. Aber dann versprach im Jahre 1302
der Bischof Guido von Hennegau, der ein Bruder des Grafen von
Holland war, und unter dem wieder Ruhe ins Land gekommen
war, jenen Kaufleuten seinen Schutz fiir die Fahrt und den Aufent-
halt in Stadt und LLand zwischen Muiden und Utrecht®. Durch
seinen Bruder waren dem Bischof 1300 die L.ehen von Amstel und

! Kluit, Hist. crit. comit. Holland I, 1 S. 123, 126.

2 De Geer, Bijdragen tot de geschiedenis en oudheden der pro-
vincie Utrecht S. 40.

3 Im 13. Jahrhundert wird hier voriibergehend wieder ein Zoll
erwithnt, HUB. I Nr. 334.

4 v, d. Bergh, Oorkb. II Nr. 995, verz. Muller, Regesten Nr. 64:
quod nos et oppidum nostrum subsumus et immediate attinemus ecclesie
Trajectensi (i. J. 1296). 1320 erhielt es Zollfreiheit vom Grafen von
Holland, Mieris IT S. 242,

® Joh. de Thilrode Chron. (z. J. 1296), MG. SS. XXV S. 577.
Blok I S. 289 f.

6 Liib. UB. II Nr. 137, verz. HUB. Il Nr. 16.
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Woerden zuriickgegeben worden, sodafi die Gegend an der Vecht
wieder vollkommen in seiner Macht war’.

Aber nicht nur von Seiten Hollands drohten solche Gefahren
dem Handel, sondern auch von den miichtigen Herren von Amstel
und Woerden, die sich meist ziemlich unabhiingig zu halten ver-
standen. Gegen sie hauptsichlich und zur Sicherung der Vecht
hatte der Bischof Heinrich von Vianen um die Mitte des 13. Jahr-
hunderts das feste Schloff Vreeland mit Hilfe seiner Stadt Utrecht
errichtet®. — Im Jahre 1247 war es zwischen Liibecker Biirgern
und einem Riuber namens Marcward Culen zum Kampfe gekommen,
wobei einige Liibecker verwundet wurden und eine Kogge, die
Leuten des Herrn von Amstel gehorte, nach Litbeck geschleppt
wurde. In einem zu Utrecht datierten Schreiben bedauerte dieser
Herr von Amstel das Geschehene, versprach, zur Gutmachung des
Schadens beizutragen, und leitete eine Verstindigung mit Liibeck
ein®. Dieser Riuber war vermutlich ein unruhiger Lehnsmann
oder Knappe des Herrn von Amstel und hatte in dieser Gegend
an der Vecht die Libecker angegriffen. Derartige Ereignisse
mogen sich damals oft abgespielt haben.

Darum versicherte der Bischof die Fremden im Jahre 1260
ausdriicklich seines Schutzes. Wegen des Gehorsames, heifit es
da, den ihm die Biirger von Utrecht erwiesen hiitten, bestitige er
ihnen selbst und den fremden Kaufleuten die alten Freiheiten und
Rechte bei Auf- und Niederfihrt auf der Vecht; er wolle sie
gegen jederlei Unrecht schiitzen und ihnen von seiner Burg Vree-
lant aus Beistand leisten; auch versprach er, ebendort keinen neuen
Zoll einzurichten*. Aber die Bischife konnten ihre Versprechungen
nicht halten, denn es fehlte ihnen an den nétigen Machtmitteln.
Auch um diese Burg tobten bald die Kdmpfe®. Noch im 13. Jahr-
hunderte sahen sich die Bischife mehrmals gezwungen, dieses Schlof
an den Grafen von Holland oder den Herrn von Amstel zu ver-

Mieris IT S. 11.
Blok I S. 285. Brom, Regesten I Nr. 1463,
v. d. Bergh I Nr. 434 (i. J. 1248), verz. HUB. 1 Nr. 360.
Heda ed. Buchelius S. 221, verz. HUB. I Nr. 557. Nach Heda
S. 214 wurde Vreeland 1259 erbaut. Dieselben Zusagen wurden bestitigt
i. J. 1302 (HUB. II Nr. 16).

® Blok I S. 286f. Vgl. auch Brom, Regesten I Nr. 1602, 1632.

1
2
3
4
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pfanden, die dann widerrechtlich Zolle hier erprefiten und die
Burg nicht einmal herausgaben, wenn der Bischof sie wieder ein-
l6sen wollte!. Ahnliche Hergiinge wiederholten sich im 14, Jahr-
hundert?®.

Die Fahrwasserverhiltnisse auf dem Alten Rhein hatten sich
allmihlich sehr veridndert. Der Verkehr auf der alten Strecke
zwischen Wijk bij Duurstede und Utrecht stockte spiitestens seit
dem 12. Jahrhundert vollstindig. In einer Urkunde von 1165 heifit
es, dal der Rhein bei Wijk bij Duurstede schon von altersher
(antiquitus) durch einen Damm abgesperrt gewesen sei®. Der Alte
Rhein war also fiir die Schiffahrt wohl schon lingst unbrauchbar
geworden, denn man hiitte mit den damaligen technischen Mitteln
einen stark flieBenden Strom kaum abdimmen kénnen. Trotzdem
floB wohl noch immer eine Menge iiberschiissigen Wassers abwiirts,
denn der Graf von Holland hatte an der Grenze des Stifts bei
Suadeburg, dem heutigen Zwammerdam, einen anderen Damm
(obstructio) quer durch den Rhein gelegt, um das Zufliefien des
Rheinwassers in sein Land ginzlich zu verhindern. Vielleicht
wollte man bei Kolonisationsarbeiten oder dergleichen nicht ge-
stort werden. Das Wasser, das keinen Abflul mehr fand, ergof8
sich nun iiber die Felder der benachbarten Utrechter und richtete
grofie Verwiistungen an. Man beklagte sich heftig, sann dariiber
nach, wie dem abzuhelfen sei, und wandte sich schliefilich an den
Kaiser. Dem ihm vorgetragenen Plane erteilte dieser die Bestitigung.
Man wollte nimlich bei einem gewissen Orte Node einen Durch-
stich machen, »damit der Rhein in das nahe Meer einen Abflufl
habe«4., Der Rheindamm bei Wijk bij Duurstede sollte auf Wunsch

1 Bella Campestria ed. S. Muller, Bijdragen en Mededeelingen
11de deel (1888) S. 507. Beka S. 79. Vgl. De Geer, Bijdragen S. 258.
Brom, Regesten II Nr. 1848, 1925.

2 Mieris IT S. 445 f. (i. J. 1327), Beka S. 115 (i. J. 1338).

3 HUB. I Nr. 18,

4 D, Schifer, Geographische Miscellen, Hans. Geschichtsbl. Jahrg.
1876 S. 172 bezweifelt, daf unter Node jerer Ort bei Rhenen zu ver-
stehen sei, welcher die Grenze des Stifts gegen Geldern bildete (Blok 1
S. 286, v. d. Bergh, Oorkb. II Nr. 360), an dem sonst alle Forscher
festhalten (vgl. H. Blink, Der Rhein in den Niederlanden, 1889, S. 100).
Der Ort mtiisse in der Niihe von Bodegraven gesucht werden. Ein
Durchstich bei Rhenen hiitte die Schwierigkeit allerdings nicht gehoben.
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der umwohnenden Fiirsten und der stiftutrechtschen Bewohner
kiinftig bestehen bleiben, so wie er sei'. Jener Damm des Grafen
aber sei rechtswidrig, und der Kaiser befehle ihm, denselben ab-
zutragen, damit der Rhein als freie Konigsstrafie abfliefle wie von
altersher.

Die Entscheidung iiber den Suadeburger Damm gelangte
aber nicht zur Ausfithrung. Der Bischof liefl sich im Anfang des
13. Jahrhunderts von den damals untereinander im Kampfe liegenden
Pritendenten der Grafschaft das Versprechen geben, die Sperrung
zu beseitigen?. Aber die Frage blieb immer noch ungeldst, bis
man im Jahre 1226 beschlof}, sieben Schleusen anzulegen, in deren
Unterhaltung Graf und Bischof sich teilen, ersterer aber das Schau-
recht mit dem dazu gehorigen Bann erhalten sollte®. Die Streit-
frage endete also mit einem Siege Hollands. Wir sehen aber
daraus, dafi die Schiffahrt auf dem alten Rhein schon lingst un-
mégl_ich geworden war. Ein gewisser Schiffsverkehr im Binnen-
lande blieb hier wohl bestehen. Man baute Kanile, um das iiber-
schiissige Wasser nach der Ijssel abzuleiten, teils auch um diesen
Verkehr zu fordern®. Im wesentlichen aber hatte er rein lokalen
Charakter,

Demnach kam aufier der Vecht nur noch eine Schiffahrts-
strafie fiir Utrecht in Betracht, nimlich die nach dem ek und der
holliindischen Ijssel. Ein natiirlicher Arm des Rheins zweigte sich
vom Krummen Rhein etwas oberhalb Utrechts ab und lief in siid-
westlicher Richtung in die Hollindische Ijssel, da wo sie sich erst

In der Stadt Utrecht gibt es einen Platz die sNeudee, wo nach De Geer
(Het oude Trecht S. 70, 145) frither ein Hafen sich befand, der damals
wohl noch vor der Stadt lag. Vielleicht wiire hieran zu denken. Das
Rheinwasser sollte dann durch die Vecht nach der Zuidersee abgefiihrt
werden.

! Praeterea obstructionem illam Rheni, que vulgo dicitur dam,
prope villam sive in villa, que appellatur Wyc, que ad removendam

tam gravem aquarum pernitiem antiquitus facta est, nos . .. ratam
habemus.

a

® v. d. Bergh I Nr. 197, 199, 200, Muller, Cart. S. 188, 194.
3 v. d. Bergh I Nr. 294.
* Mieris II S. 317, '868, 870. HUB, III Nr. 414 Anm. Uber einen
solchen Binnenverkehr vgl. Mieris I S. 391, v. d. Bergh I Nr. 583.
Muller, Het oude register v. Graaf Florens S. 279.
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kurz vorher vom Lek getrennt hatte, denn diese beiden Fliisse
standen bis zum Ende des 13. Jahrhunderts in offener Verbindung
miteinander, was heute nicht mehr der Fall ist!. Dieser Arm
fithrte ebenfalls den Namen Rhein oder auch Neuer Rhein®. Sein
Bett fiel zum Teil mit dem des heutigen Vaartschen Rijn zusammen.
Der Umstand, daf8 dieser Arm sowohl wie die Vecht die Schiffe
nicht direkt nach Utrecht fithrte, sowie die zunehmende Versandung
des Krummen und Alten Rheins veranlafite wohl die Utrechter,
einige Korrektionen dieser Wasserstrafien vorzunehmen. Schon
1127 ist von einem novum fossatum die Rede, dessen Bestimmung
aber unklar ist®. Zum Jahre 1148 erzihlt Heda, in der Stadt sei
eine Feuersbrunst gewesen, und um derartigen Gefahren kiinftig
besser begegnen zu kionnen, seien die Griben und Gewisser, die
vom Rhein herein fithrten, neu geordnet worden, zugleich sollten
sie in die Vecht abflieBen. Auf den Handel sei diese Mafinahme
von giinstigem Einflufl gewesen*. Offenbar wurde so eine direkte
Verbindung zwischen der Vecht und jenem Rheinarm hergestellt,
die geradewegs durch die Stadt hindurchfiihrte.

An der Miindung dieser Wasserstrafie in die Holldindische
Ijssel lag der wichtige Zollplatz Het Gein. Zum ersten Mal er-
wihnt wird der Ort im Jahre 1200. Der Bischof erhielt damals
von Konig Philipp das Recht, den Zoll zu »Geyn«, den er dort mit
Bestiiticung der Kaiser und Konige »von altersher« gehabt habe,
an einen anderen ihm bequemeren Ort zu verlegen, aber dieser
miisse innerhalb des Amtsgebietes des Schultheifien der Stadt
liegen, d. h. also innerhalb der Utrechter Bannmeile”. Die Ver-

! De Geer, Het Landgoed Ryplikerwaard onder Ijsselstein,
Bijdragen voor vaderl. gesch. (1902) 4. R. S. 307 ff.

2 Cod. dipl. Neerl. TV IL afd. S. 95, verz. Muller, Regesten Nr. 69
(i. J. 1297): dien Reyn dike. De Geer, Ridderl. d. Orde S. 291 Nr. 227
(i. J. 1258): aque, que vulgariter Nye Rijn appellatur. De Geer, Bijdr.
S. 369, verz. Muller, Regesten Nr. 119 (i. J. 1315): tuschen Utrecht ende
et Ghen op die oester side des Riins, streckende van Riinvoerde toten
Ouden-Gheine toe.

3 S, oben S. 129. Ausfiibrlich hiertiber De Geer, Het oude Trecht
S. 140 ff. Zur Orientierung vgl. die dortige Karte und die Karte bei
Oppermann,

4 Heda S. 163, Anm. von Buchelius S. 168,

5 Muller, Cart. S. 144: ut theloneum, quod ex concessione impera-
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legung des Zolles ist aber nicht ausgefithrt worden'. Nach der
Ausdrucksweise dieser Urkunde ist es nicht unméglich, dall der
Zoll zu Het Gein schon 1122 vorhanden war, denn damals erhielt
die Utrechter Kirche gewisse Gerechtsame an dem Verkehr in dem
Gau »Isla et Lakee, d. h. dem Lande zwischen I.ek und Ijssel
unterhalb Vianen?®.

Gein war urspriinglich wohl nur eine bischéfliche Burg, die
zum Unterschiede von dem Orte, der daneben im laufe der Zeit
entstand, Oudegein genannt wurde. Der Ort bekam erst 1217
eine eigene Kirche mit einem Priester?, Stadt wurde er erst 1294,
Hier war der bequemste Ubergangspunkt iiber den Rhein, den oft
genug auch die Holldnder bei ihren Einfillen ins Stift benutzten.
Man hoffte dem kiinftig besser begegnen zu kiénnen, wenn man
den Ort zur Stadt machtet. Die bischofliche Burg erwies sich
wohl nicht als widerstandsfihig genug. Der Name des Ortes be-
deutet wahrscheinlich nichts anderes als einen solchen »Durch-
gangspunkt«5. Damals war aber der freie Ausfluf des Rheins in
torum sive regum ab antiquo tenuit in loco, qui Geyn dicitur, in alio
sibi commodiori loco, ubi voluerit infra terram, que pertinet ad officium
sculteti civitatis Traiectensis locet et constituat. Die Utrechter Bann-

meile wird bestimmt durch die Orte Nieuevaart, Het Gein, Maarsen,
Zeist, vgl. unten S. 185 Anm. 1, 190.

! Im Jahre 1220 wurde die Zusage von Friedrich II fast mit den-
selben Worten wiederholt, nur mit der Abweichung, daf der Bischof
den Zoll an einen Ort innerhalb seines Territoriums, wohin er wolle,
verlegen diirfe. Muller, Cart. S. 155 f.

2 Muller, Cart. S. 117: sed omnis justicia ad illos pertineat, sive
in furtis sive in aggeribus sive in bellicis navibus, quod vulgo silinc
vocantur, vel quibuscumque aliis negociis.

3 Kluit, Hist. crit. II, 1 S. 385 ff.

¢ Abgedruckt Kronijk van het historisch genootschap te Utrecht
11. Jg. (1855) S. 255: ut hostiles transitus, qui per villam nostram, que
Gheine vulgariter nuncupatur, in terram nostram frequenter fieri con-
sueverunt, aliqualiter precludantur cum vel insultibus adversariorum
ecclesie nostre commodius occurratur . . . dictum locum sive villam
Gheine libertate donavimus et exnunc llberum oppidum esse statuimus etc.
Bei einem Angriff auf das Stift um 1223 heifit es vom Grafen von
Holland: Qui continuo Leccam ascendit cum infinito quasi navigio, et
episcopalem domum cum villa Gheyn hostili conflagravit incendio, Beka
" ed. Buchelius S. 70.

 v. d. Bergh (Geogr. S. 260) tbersetzt den Namen des Ortes mit
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die Ijssel schon lidngst unterbrochen worden, indem man durch
einen Damm die Wasserstrafie gesperrt hatte, vermutlich um sich
vor Hochwasser zu schiitzen, oder auch das fiir den Schiffsverkehr
notige Wasser nordlich von Het Gein aufzustauen. Im Jahre 1217
bestand dieser Damm schon. Die Parochianen von Het Gein
mufiten als Zeichen, dafl sie das Patronat von St. Marien zu
Utrecht anerkannten, auf eigene Arbeitskosten 15 Fisser Wein
jahrlich aus dem Schiffe des Kapitels von jenseits des Dammes in
ein anderes Schiff auf dieser, der Stadt zugewandten Seite hiniiber-
transportieren, damit dieses die LLadung direkt nach Utrecht schaffen
konnte .

Etwas genaueres iiber diesen Verkehrseinschnitt bei Utrecht
erfahren wir noch aus einem Privileg des Bischofs von Utrecht
vom Jahre 1244, das den Kaufleuten von Litbeck und Hamburg
fiir ihren Durchgangsverkehr érteilt wurde®. Man hatte auf dem
Damme zu Het Gein einen Krahn gebaut, um das Umladen zu
erleichtern. Fiir die genannten Kaufleute werden nun folgende
Bestimmungen getroffen. Wenn sie iiber See (de ultra maria) ins
Land kommen, d. h. durch das Fli, so geben sie eben so viel Zoll
wie andere Kaufleute. Wenn sie nun von Het Gein .aus nach
Flandern oder sonst wohin mit den Schiffen, in die sie ihre Waren
wieder einladen, weiterfahren wollen, geben sie 8 4y Utrechtsch
als Schiffszoll. Fiir jedes Fafi Pottasche oder Pech, das mit dem
Krahn iiber den Damm geschafft wird, sowohl fiir Arbeitslohn
als fiir die Benutzung 8 Utrechter Pfennige. Soviel aber von
ihren Waren zwei Minner auf den Schultern, mit den Hinden
oder auf einer Bahre hiniiberschleppen konnten, dafiir braucht
kein Zoll gezahlt zu werden. Bei der Riickkehr nach Het Gein
geben sie wieder von jedem beladenen Schiff 8 4§ und soviel

sdoortogts, das wiire soviel wie transitus. Uber diese Uberfille vgl.
De Geer, Bijdr. S. 188.

1 Kluit a. a. O. S. 386: Sed ipsi parochiani de Geyne pro recogni-
tione dominii et patronatus debent capitulo sancte Marie annuatim
transferre propriis laboribus et expensis, quindecim vasa vini sui de
navi ipsorum ultra aggerem in navim aliam ex hac parte aggeris versus
civitatem, que possit directe procedere in civitatem, et ipsi ulteriores
facere non tenentur expensas aut labores quam quod de navi una in
navim aliam transferant XV vasa vini predicto modo.

2 HUB. I Nr. 334,
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Teer und Ballen Tuch sie bei sich haben, so geben sie von jedem
FaBl Teer 4 Ay fiir den Transport iiber den Damm. Wenn sie
aber Wein geladen haben, so geben sie zu Het Gein ebensoviel
wie die Utrechter Biirger, wahrscheinlich damit sie dem Utrechter
Weinhandel keine Konkurrenz machen kénnen. Im iibrigen diirfen
sie iiberallhin unter demselben Zollrecht fahren, unter dem sie
sonst Muiden an der Vecht zu passieren pflegen.

Die Schwierigkeit, die in der Tatsache liegt, dafl bei einem
anscheinend kontinuierlichen Verkehre nach dem Westen hier die
Schiffahrt dennoch ganz unterbrochen war, hat D. Schifer dadurch
zu beseitigen gesucht, dafl er annahm, die Deutschen hitten bei
Het Gein ihre Schiffe iiber den Damm gezogen, nachdem man
um der Erleichterung willen die Waren vorher hiniiber geschafft
hitte, die dann auf der anderen Seite des Dammes zur Weiter-
fahrt wieder eingeladen wurden (reponunt)!. Aus dem eben Ge-
sagten aber ergibt sich, daf§ hier im allgemeinen doch eine Um-
ladung in andere Schiffe stattfand®. Nur kleinere Kihne ohne
Kiel wurden mit Hilfe besonderer Maschinen iibergezogen®. Als
Utrecht im Jahre 1345 vom Grafen von Holland belagert wurde®,
liefl dieser seine Belagerungsmaschinen in Dordrecht auf »grote
scepen< laden und nach Ijsselstein (gegeniiber Het Gein an der
[jssel) fahren. von wo sie in sscuten¢ bis vor Utrecht geschafft
wurden ®.

Auf eine ganz dhnliche Erscheinung in Holland moge hier

! Diese Losung wurde wohl nabe gelegt durch die Erklirung des
Wortes Gein als »doortogte. Das Wort ist aber in dem oben angefiihrten
Sinn zu verstehen. S. oben S. 174 Anm. 5.

2 S. oben S. 175.

? Wenigstens wird dies von dem weiter unten zu nennenden Orte
Nieuevaart z. J. 1340 berichtet: een scip mit enen hanghenden roeder
IVd., een scip mit enen hant roeder 1d. I, een scip dat men over trecket
mit linen, also vele sel die biscop hebben alst cost over te trecken,
daer mede den dijc te maken. Muller, Rechtsbronnen I S. 32. Uber
derartige Vorrichtungen zum Uberziehen von Schuten vgl. L. Deschamps
de Pas, Ce que c’était qu'un overdrach? Ann. du Comité flamand de
France VI (1861—62) S. 217 ff. Bigwood i. d. Vierteljahrsschrift f.
Sozial- u. Wirtschaftsgesch. TV (1906) S, 402 Anm. 2.

4 Blok II S. 96.

* Hamaker, De rekeningen der grafelijkheid van Holland, 3. deel,
Werken v. h, Hist. Gen, N. Serie Nr. 26. S. 478.
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hingewiesen werden, nidmlich auf Verhiltnisse in Gouda, welches
im 14. Jahrhundert den binnenlindischen Verkehr zwischen den
sitdholldndischen Stiddten und Amsterdam vermittelte. Die Waren,
welche durch die Ijssel oder die Gouwe herangefahren kamen,
wurden hier umgeladen und von Schiffern von Gouda weiter-
geschafft. Nun aber versuchte man zu Delft, wo bisher nur ein
soverslage fiir kleine Schiffe sich befand, eine Durchfahrt fiir
orioflere anzulegen, um jenen Binnenhandel dorthin zu ziehen, und
damit stief man auf den heftigsten Widerstand der Stadt Gouda®.
Ahnlich lagen die Verhiltnisse auch in Schiedam, wo Umladung
mit Hilfe einer Winde stattfand, Schuten auch hiniibergezogen
werden konnten®.

Die Wasserstrafie Utrechts nach dem Rhein zu erfuhr bald
eine neue Verinderung. Die Hollindische Ijssel ist bekanntlich
heutigen Tages keine frei flieBende Stromung mehr, doch ist sie
es in fritheren Zeiten einmal gewesen. Sie stand mit dem Lek
etwas unterhalb Vreeswijk in offener Verbindung, aber diese wurde,
kurz nach dem Jahre 1285, durch einen Damm unterbrochen.
Wabhrscheinlich auf Anregung des Grafen von Holland gab der
Bischof die Erlaubnis, bei dem stiftutrechtschen Orte Hoppenesse
bei Het Gein einen Damm durch die Ijssel zu legen, um so den
Zulauf des Flusses vom l.ek her ginzlich zu verstopfen®. Der
Graf muB ein besonderes Interesse daran gehabt haben, denn er
erklidrte sich bereit, dem Bischofe fiir die Erteilung seiner Zu-
stimmung eine Summe von 4500 #/ holl. zu zahlen*. Die Forderung

! Vgl. J. Tersteeg, Een bijdrage tot de geschiedenis der binnen-
landsche vaart. Bijdragen v. vaderl. gesch. (1903) 4 R. 3 T. S. 148 ff.
HUB. III S. 188 Anm. 2.

? Mieris II S. 458, 543 (i. J. 1328, 1333): dat alle goed, dat men
op’t land doet te Scyedamme, jof overtrecket ende des scepes behoevet,
dattet gheve alsulc recht, alst van ouden tiden hiertoe ghegheven heeft,
ende soe wat twee manne op eere beric over draghen moghen, dat
en sal niet gheven, ende die scuten, die men overtrecket, die sullen
gheven, alsoe als si hier voirmails ghedaen hebben. — Im lahre 1328
wird diese Stelle ein »overtochte genannt.

3 v, d. Bergh II Nr. 559: faciendi aggerem ultra Yselam, et
obstruendi meatum ipsius Ysele in terra nostra in loco qui dicitur in
Hoppenesse juxta Gaynum,

¢ v. d. Bergh II Nr. 554: pro habendo consensu, quod ponatur
agger apud Ghenum in terra sua.

Hansische Geschichtsblitter., XXXVI, 1. 12
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einer so auferordentlich hohen Summe hatte ihren besonderen
Grund, denn auf Utrechtscher Seite mufite man sich dariiber klar
sein, daf durch diesen Damm die Verbindung der Stadt mit den
oberen Rheingebieten unterbrochen wurde und man genitigt war,
eine neue herzustellen. Diese Summe stellt gewifl anschlagsweise
die Kosten des zu bauenden Kanals dar, fiir Grundstiickenteignungen
und dergleichen. Wir besitzen noch ein Schreiben des Grafen
von Holland vom Jahre 1288, worin er die Utrechter ersucht
einem Ritter von Egmond eine festgesetzte Summe fiir Giiter aus-
zuzahlen, die fiir die Anlage der Vaart enteignet werden mufiten’.
So wurde denn in den Jahren 1285/86 — eine Urkunde iiber die
Entstehung ist nicht vorhanden — ein Kanal gegraben, der von
einer Stelle jener bisher ausschliefilich benutzten Verbindung
etwas oberhalb Het Gein sich abzweigte und nach Vreeswijk am
Lek fithrte. Dieser Kanal fiihrte fortan den Namen Nieuwe Vaart,
der heutige Vaartsche Rijn.

Schon 1286 war er vorhanden. Auch er war, aus denselben
Griinden wie der Kanal bei Het Gein, durch einen Damm ge-
sperrt, welcher bei einem Orte De Wiers lag. Die Wichtigkeit
dieses Dammes wird begreiflich, wenn wir erfahren, dafi wieder-
holt, z. B. im Jahre 1321 infolge eines Deichbruches an dieser und
an anderen Stellen die Wasser des Rheines sich ins Land er-
gossen, und, wie in diesem Falle, ein grofier Teil von Nordholland
unter schwerer Wassernot den ganzen Winter hindurch zu leiden
hatte®. Die Kosten von 1400 #, die zur Wiederherstellung des
Dammes damals erforderlich waren, brachten Bischof, Kirchen,
Klsster und Biirger von Utrecht gemeinsam auf®. Wie das Kapitel
von St. Marien frither schon zu Het Gein den Vorzug genofi, seine
Weine ohne Abgaben iiber den Damm zu fithren und umzuladen,
so wurde ihm das Recht auch hier eingeriumt, »solange hier noch
kein Krahn gebaut sei«. Auch von den Schiffen, die der Kirche
Fische und Getreide brichten, sollte kein Zoll gefordert werden®.

! v. d. Bergh II Nr. 640, verz. Muller, Regesten Nr. 55.

? Willelmi Capellani in Brederode Chron., Werken v. h. hist.
Genootschap S. 100, 107 f,

* Muller, Openbare verzamelingen der gemeente Utrecht. Catalogus
van het archief. Utrecht 1893, Nr. 89,

* De Geer, Bijdragen, Beilage II Nr. 13 S. 366: quatinus aput
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In kurzer Zeit entstand hier ein kleiner Ort, der ebenfalls
den Namen Nieuwevaart fithrte. Schon Ende des Jahres 1289
befahl der Graf »in dem Lande, das die Niwevaert heifit«. einige
Giiter zugunsten der Stadt Utrecht zu enteignen’. Vermutlich
sollten hier zunichst einige fiir den Verkehr notwendige Gebidude
errichtet werden. An demselben Datum bestimmte auch der Graf,
daff man von niemandem, moge er nun aus Holland, aus der Stadt
Utrecht oder sonst woher kommen, fiir das Uberladen der Waren
iiber den Damm an der Nieuwevart Geld erheben diirfte®. Jedem
sollte es freistehen, sein Gut auf eigene Kosten umzuladen, vor-
behalten das Recht des Bischofs, das heifit wohl: vorausgesetzt,
daB diesem der ihm gebiithrende Zoll entrichtet wird. Der neu
entstandene Ort Nieuwevaert kann nicht weit von Vreeswijk ge-
legen haben, denn beide Orte standen in enger gerichtlicher Be-
ziehung. Das hohe und niedere Gericht iiber beide Orte wie auch
das zu Het Gein gehorte dem Bischofe®. Spiter erbauten die
Utrechter hier in der Gegend eine Burg, die Gildenburg, von der
aus ein Kastellan den Handel streng iiberwachte*, der sich durch
die Schleuse von Vreeswijk bewegte. Die Inhaber des Krahns

Wirsce vel ibidem circumquaque quamdiu instrumentum, quod dicitur
crane, non fuerit, nulla exactione pro traducendis et deducendis vinis
suis prebendalibus nomine nostro ab aliquo pregraventur, Preterea de
navibus pisces suos prebendales deportantibus et annonam  nullum
theloneum, sicut nec consuetum est, aliquatenus exigatur.,

' v. d. Bergh II Nr. 682, auch abgedruckt Forsch. z. deutsch.
Gesch, IX S. 525, De Geer, Bijdragen S. 367. Streitigkeiten dariiber
mit hier ansiissigen Herren scheinen nicht ausgeblieben zu sein.
Vgl. Muller, Openbare Verzamelingen Nr. 349 (i. J. 1305).

2 y. d. Bergh II Nr. 683, Forsch. z. d. Gesch. a. a. O., De Geer
a. a. O.: dat men van niement, es hie van onsen lande of van der stat
van Utrecht, of van wat lande dat hi si, enich ghelt af neme van
enighen goede, dat hi slaet over den dam ter Nieuwervart, ende dat
men elken manne late begaen ende over doen sijn goet met sines selves
coste, behouden emmer des biscops recht van Utrecht.

3 Mieris II S. 341, 447, vgl. Matthaeus, De jure gladii S. 230.
Die Gerichte wurden im 14. Jahrhundert auch verpfiindet, das von Het
Gein z. B. im Jahre 1328 an die Stadt Utrecht. Muller, Regesten Nr. 158.

4 Beka S. 121, Blok II S. 119, 223. Muller, Rechtsbronnen I
S. 125. Ein Zolltarif fiir die Utrechter Biirger ster Nyervaert« daselbst
S.:31.

12#%

-
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hatten jihrlich eine Abgabe von 10 # auf das Utrechter Brauhaus
zu bringen?®.

Fiir den Verkehr nach dem Westen behielt Het Gein natiir-
lich seine alte Bedeutung, denn unterhalb dieses Ortes blieb die
Ijssel ja offen. Im 14. Jahrhundert hat man den Damm hier durch-
stochen und eine Schleuse angelegt. Damit war das Umladen in
andere Schiffe aber noch nicht unnétic gemacht worden?®, denn
jene Utrechter Kanile waren so seicht, dafi grofiere Schiffe gar
nicht hitten hindurchkommen kénnen. Diese Schleuse wird zuerst
im Jahre 1331 erwihnt, als die Biirger von [jsselstein sowohl von
Schiffszoll wie von Schleusengeld zu Het Gein befreit wurden®
Vielleicht war die Schleuse noch etwas ilter, denn in einem
Privileg des Bischofs aus dem Anfang des Jahrhunderts heifit es,
dafi die Utrechter Biirger nicht verpflichtet sein sollten, Krahn-,
Winde- und Deichgeld zu geben fiir irgendwelches Gut, das zu
Het Gein »durchfihrt«<®. Von dieser »Durchschlagung« des
Dammes mittels einer Schleuse rithrt nach der Ansicht holléin-
discher Forscher der Name »Doorslage« her, den jene Ortlichkeit
noch heutigen Tages fithrt®. Dieselbe Anlage wurde spiiter auch
bei De Wiers gemacht®.

Aus den hier besprochenen Verhiiltnissen ergibt sich, daf seit
Anfang des 13. Jahrhunderts ein »Durchgangsverkehr« iiber
Utrecht, der zwischen dem Nordseegebiet und dem Rheingebiet
sich abspielte, nicht mehr moglich war. Die Schiffahrt wenigstens
war hier ginzlich unterbrochen. Alle fremden und einheimischen
Schiffe mufiten in einiger Entfernung vor Utrecht liegen bleiben,

! Muller, Rechtsbronnen I, 33: De den kraen hebben, die sellen
alle iare int grwthuys bringhen X # goets ghelts.

2 Vgl oben S. 176.

% De Geer, Bijdragen S. 369,

* Matthaeus, De jure gladii S. 302, verz. HUB. II Nr. 186. Hohl-
baum datiert 1310—15. Muller, Regesten Nr. 97 setzt 1305 an. Dat
onse borghere van Utrecht craanghelt, noch wyndasgelt, noch dycgelt
sculdich en syn van rechte [te] gheven van enighen goede oec waant coemt,
dat te Gheyne doer vaart,

® De Geer, Bijdragen S. 71. 3

® De Geer a. a. 0. S. 75 f. (i. J. 1374). Matthaeus, De jure gladii

S. 231. Auch hier wird »de Doerslaghe« erwiihnt, Muller, Rechts-
bronnen I S. 125,
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und die Waren, die sie fithrten, mufiten auf gemieteten Utrechter
Leichtern nach der Stadt oder fiir den weiteren Transport nach
einem der jenseitigen Anlegeplitze geschafft werden. Die Utrechter
Schutenbesitzer haben sicherlich grofien Vorteil aus dieser Sach-
lage gezogen.

Man sollte glauben, dafl entfernter wohnende Kaufleute es
vermieden hiitten, bei diesen Unbequemlichkeiten den Weg iiber
Utrecht einzuschlagen. Aber der Markt dieser Stadt selbst war
ihnen doch immer noch ein starker Anziehungspunkt. Auflerdem
ist zu bedenken, daf es auch im Mittelalter durchaus nicht die
Regel war, dafl der Kaufmann auf eigenem Fahrzeug seine Waren
verschiffte. Koln hatte beispielsweise sehr wenige Seeschiffe. Seine
Kaufleute brachten ihr Gut vielleicht auf eigenen Fahrzeugen bis
Het Gein, luden es hier um, verfrachteten es, wenn es von Utrecht
weiter geschafft werden sollte, auf fremden, vielleicht Utrechter
oder norddeutschen Schiffen und gelangten so in die Nordsee und
Ostsee. Darum bedurften sie auch zwischen Het Gein und Maarsen
des besonderen Schutzes der Utrechter.

Ahnlich reisten auch die norddeutschen Kaufleute, wenn sie
von Utrecht weiter nach Flandern wollten. Daf3 es sich hier tat-
sichlich um einen regelmifligen Verkehr durch das niederlidndische
Binnenland handelt, ergibt sich, abgesehen von dem oben er-
wihnten Privileg des Bischofs fiir die Liibecker und Hamburger,
auch aus einem solchen des Grafen von Holland, das ein Jahr
vorher, nimlich 1243, denselben Kaufleuten auch fiir den Durch-
gangsverkehr durch dessen Land nach Flandern erteilt wurde?®.
Mit diesen Verhiiltnissen steht eine Hanse Hamburger Schiffer und
Kaufleute, die in Utrecht im 13. Jahrhundert bestanden hat,
zweifellos im Zusammenhang. Die leider nur einzige Erwihnung
derselben findet sich in dem um 1292 redigierten Hamburger See-
recht®,. Dieses Recht ist entstanden aus dem in Hamburger

1 S. oben S. 143f.

2 HUB. I Nr. 331.

% Lappenberg, Hamburgische Rechtsaltertiimer 1. Neuester Ab-
druck bei Kiesselbach, Grundlage und Bestandteile des iltesten Ham-
burger Schiffsrechts, Hans. Geschichtsbl. Jahrg. 1900 S. 49 ff. Vgl. dazu
von demselben, Der Ursprung der roles d’Oléron und des Seerechtes
von Damme, Hans. Geschichtsbl. Jahrg, 1906 S. 1 ff. Zur Kritik vgl.
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Schifferkreisen geltenden Gewohnheitsrecht unter besonderer Be-
riicksichtigung der in den hamburgischen Hansen zu Ostkerken
am Swin und zu Utrecht herrschenden Verhiltnisse und unter
dem Einflufi fremder, nicht deutscher Seerechte. Als aufge-
zeichnetes Gewohnheitsrecht wurde es dann vom Hamburger Rate
als allgemein giiltig anerkannt und als ein Teil des Hamburger
Stadtrechtes rezipiert. Die auf Utrecht ausdriicklich Bezug
nehmenden Artikel lauten folgendermafien:

Ic. Jeder Hamburger Biirger soll zu Utrecht drei Schillinge
Utrechter Miinze zur Hanse zahlen und zwei Pfennige fiir
St. Marien (die Deutschen hatten hier also eine eigene Kapelle)'.

IT. Man soll die Hanse innerhalb der Stadt Utrecht halten,
ebenso wie zu Ostkerken in Flandern, sonst nirgends, es sei denn,
dafl der Altermann sie im Einverstindnis mit den Hansebriidern
irgendwo anders hin verlegen sollte.

XVIIa. Wenn jemand sein Schiff zu Utrecht vermietet (d. h.
fremdes Gut auf seinem Schiffe verfrachtet), so soll er jedem Mann
12 g fiir die Fahrt geben, einerlei ob sie kurz oder lang ist.

XVIIb. Die Schiffsknechte sind verpflichtet, zu Maarsen
14 Tage liegen zu bleiben und auf ihren Schiffer zu warten.
Wenn sie wihrend dieser Zeit einfrieren, so braucht der Schiffer
ihnen keinen Lohn zu geben. Aber wenn das Wasser offen ist,
und der Schiffer noch auf Fracht warten will und das Schiff darum
langer liegen liBt als die Zeit, zu der die Schiffsknechte verpflichtet
sind, so soll er diesen wichentlich 18 Pfg. utr. geben oder die Be-
kostigung, je nach seiner Wahl. Wenn der Schiffer absegeln will,
so sollen sie bereit sein und mit ihm fahren.

XVIIc. Sollte das Schiff unterwegs einfrieren, so diirfen die
Schiffsknechte ihren Herrn nicht eher verlassen, als bis sie das
Schiff nach Hause gebracht haben. Mangelt es ihnen an Speise
und Geld, so soll der Schiffer ihnen Geld leihen, und das sollen
sie wieder ersetzen, sobald das Schiff nach Hause kommt. Das

Recht davonzulaufen haben die Knechte erst, wenn der Herr sich
weigert, dies zu tun.

W. Stein, Die deutsche Genossenschaft in Briigge und die Entstehung
der deutschen Hanse, Hans. Geschichtsbl. Jahrg. 1908 S. 409 ff.

! Noch heute gibt es in Utrecht neben dem iltesten Stadtteile,
ein wenig dstlich vom Dome, eine Hamburgerstrafie.
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XVIId. Wenn ein Knappe seinem Herrn in boser Absicht
davonliduft, so mufl er ihm den ganzen l.ohn wieder ersetzen, den
er von ihm empfangen hat.

XVIII. Wenn jemand sein Schiff zu Utrecht 14dt, so soll er
fiilr die Zeit des l.adens oder Lischens seine Ieute selbst unter-
halten.

Dieses Seerecht wurde die Grundlage vieler spiteren. Im
Jahre 1299 entstand das Liibecker Seerecht!. Es i#hnelt dem
hamburgischen sehr, woraus sich ergibt, dafi man bei der Kodi-
fizierung dieses als Grundlage benutzt hat, jedoch so, dafi den
Eigentiimlichkeiten der liibischen Handelsverhiltnisse, zumal ihrer
eigenen Hanse zu Houk am Swin, genau Rechnung getragen
wurde®. Es kann nicht blofl eine liibische Redaktion des ham-
burgischen Seerechts sein, etwa im Interesse liibischer Befrachter
unternommen, sondern es ist eigenes Recht, das den Verkehr
eigener litbischer Schiffe nach Flandern eingehend beriicksichtigt®.
Es fehlen hier ndmlich auch simtliche Artikel, die sich auf Utrecht
beziehen, woraus folgt, dafi die Liibecker hier keine Hanse hatten.
Dennoch wissen wir, dafl sie hier im 13. Jahrhundert und auch
spiter noch verkehrt habent. Die hamburgische Hanse hat aber
auch im 14. Jahrhundert noch bestanden, denn das nach 1303 in
Bremen rezipierte Schiffrecht, das abgesehen von einigen stadt-
hamburgischen Zusitzen genau mit dem von 1292 ibereinstimmt,
zeigt uns noch die Utrechter Hanse mit denselben Artikeln. Man
mufi demnach annehmen, dafi die Litbecker, wie es anscheinend
auch die Bremer getan haben, sich der hamburgischen Hanse in
Utrecht angeschlossen haben, was um so leichter geschehen konnte,
da ihr Verkehr auf eigenen Schiffen nach dieser Stadt gewifi nicht

! Lib. UB. II Nr. 105.

2 Lappenberg (Einl. S. 140) glaubt, es enthielte ecinen ilteren
Typus des hamburgischen Seerechtes. Vgl HUB. I Nr. 538 und die
Bremer Handschrift des hamburgischen Seerechtes, welches in Bremen
2wischen 1303 und 1345 rezipiert wurde, Oelrichs, Sammlung alter und
neuer Gesetzbticher Bremens S. 828 f., Einl. S. 24. Kiesselbach, Hans.

Geschichtsbl. Jahrg. 1900 S. 61 ff.
3 Liib. UB. II Nr. 105 Art. 10. Die Fahrten summe lant« stehen

darum so sehr im Vordergrunde.
4 S. oben S. 169, 175, Vgl. dazu einen Lubecker Geschiiftsbrief

aus dem Ende des 13. Jahrhunderts. Liib. UB. ITIT Nr. 39 A.



184 Hans Wilkens.

so grofl war wie der nach Flandern. Denn wenn sie nach Utrecht
wollten, haben sie ihre Waren sicherlich hidufig auf Hamburger
Schiffen verfrachtet. — Bis zum Jahre 1345 aber mufl diese Ham-
burger Hanse zu Utrecht untergegangen sein, denn in diesem Jahre
wurde in Oldenburg zusammen mit dem Bremer Stadtrecht von
1303 auch das hamburgische Schiffrecht in der Bremer Fassung
aus der Zeit zwischen diesen beiden Jahren iibernommen. In diesem
Schiffrechte fehlen aber die Partien iiber Utrecht!. Auch spiter
findet sich keine Spur mehr davon.

Eine besondere Bedeutung erlangte diese Hanse wohl durch
das Bestehen jenes Verkehrseinschnittes. Schon Lappenberg warf
die Frage bei Betrachtung des Seerechtes ziemlich deutlich auf,
obgleich er offenbar nicht gewufit hat, daf} die Wasserstrafie nach
dem Westen hier unterbrochen war: »Doch bleibt es sehr zweifel-
haft, ob hier von einem direkten Handel der Hamburger nach
jenen Gegenden die Rede ist.« »Bei der Unvollkommenheit der
Schiffahrt in den fritheren Jahrhunderten scheinen die Fahrten
durch den Kanal erst von diesen Sitzen der Hamburger Particulir-
Hansen aus unternommen zu sein.« Koppmann, der iiber den hier
in Rede stehenden Handelsweg keine ganz richtige Vorstellung
hatte, erklirte diese Frage fiir »ziemlich miiig« . Das ist sie
nun freilich nicht, man muf vielmehr der von Lappenberg gedufierten
Vermutung Beachtung schenken.

Den Verkehr der niederdeutschen Kaufleute zu Utrecht, vor
allem der Hamburger, hat man sich nach den Utrechter Artikeln
des Hamburger Seerechts und den bereits erérterten Verkehrs-
bedingungen etwa folgendermafien vorzustellen.

Wenn ein Schiffer (d. i. der Fiihrer, meist auch wohl der Be-
sitzer des Schiffes) zur friesischen Bischofsstadt wollte, so legte er
in Maarsen an, einem Dorfe, das einige Kilometer unterhalb Ut-
recht an der Vecht lag. Hier loschte er seine Ladung und brachte
sie, falls sie ihm etwa selbst gehorte, auf den Utrechter Markt
zum Verkauf. Maarsen selbst war kein Handelsplatz, der Waren-
kauf war hier wie auch zu Het Gein und Nieuwevaart und iber-
haupt innerhalb der Utrechter Bannmeile selbst den Biirgern streng

! Qelrichs a. a. O.

2 Koppmann, Die #ltesten Handelswege Hamburgs. Ztschr. f. hamb.
Gesch. VI (1875) S. 406 ff.



Zur Geschichte des niederliindischen Handels im Mittelalter. 18 5

verboten!, Fiir die Riickfahrt nahm der norddeutsche Schiffer
entweder eigenes eingehandeltes Kaufgut mit oder, was wohl meist
geschah, er vermietete sein Schiff, d. h. er lud fremdes Frachtgut,
dessen Eigentiimer, die »vruchtlude«, meist mitfuhren®. Zuweilen
mufite man auch wohl linger Zeit liegen bleiben, bis man neue
Fracht hatte®. Die Waren, die man in Utrecht nicht verkaufte,
sondern weiterschaffen wollte, fuhr man auf Leichtern nach Het
Gein oder auch nach Vreeswijk, um sie hier auf anderen Schiffen
wieder zu verfrachten. Der nahe Zusammenhang zwischen der
Hanse zu Ostkerken und der zu Utrecht, der auch den Heraus-
gebern des Seerechtes klar war, legt die Vermutung nahe, dafl es
Schiffe jener Hanse zu Ostkerken waren, welche flandrische Waren
nach Het Gein schafften und dann auf der Riickfahrt Waren mit-
fithrten, die hamburgische Schiffer von Osten hierher gefiihrt
hatten. In der Utrechter Hanse kamen hamburgische Kaufleute
und Schiffer auf ihren Fahrten von Westen und Osten zusammen
und verhandelten untereinander iiber die Frachten.

Dieser etwas umstindlich erscheinende Verkehr verlor denn
auch schon frith seine Bedeutung. Spitestens seit Mitte des
14. Jahrhunderts benutzten die Deutschen diesen Weg auf der
‘Flandernfahrt nicht mehr. Man kénnte geneigt sein, in der Ver-
sandung der bisher benutzten Wasserstrafien den Grund fiir den
Verfall zu sehen®. In der Tat bereitete dieser Umstand den Ut-
rechtern schon im Anfang des 14. Jahrhunderts manche Schwierig-
keiten. Schon damals mufiten die »Tiefe« gelegentlich gebessert
werden® Den Wasserstand in den nicht mehr frei flieflenden Ge-

1 Muller, Rechtsbronnen 1 S. 13 (Liber albus v. J. 1340): Waer
enich onser borgher of de in onser stat woenachtich is, man of wijf, of
de woenen in de Tollensteghe, in den Lynepade, in den Weerde of daer
omtrint, de enigherhande goet coft op ene mile na der stat, alse toter
Nyervaert, ten Gheyne ofte Maersen ende binnen deser milen, dat tot
onser stat tydenden ware, de verboerde een pont ende daer toe een
jaer siin ambocht van dien goede, daer hi dit aen verbrake, also dicke
alse hi daer of bedraghen worde, wtghenomen wiin ende coorne.

2 Art. 17a.

3 Art. 17b.

4 Lappenberg, Rechtsaltertimer Einl. S. 145, denkt an die Ver-
sandung der Rheipmiindungen.

5 S. oben S. 138 Anm, 1.
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wiissern gleichmiflig zu erhalten, war bei den unvollkommenen
technischen Mitteln gewiff nicht leicht. Am Ufer der Vecht waren
schon grofie Stiicke Landes allmihlich angeschwemmt worden.
Ein Ratsbeschlufi erklirte im Jahre 1317 das Land fiir stiidtisches
Eigentum, mit der Begriindung, dafi die Stadt dasselbe fortwithrend
fiir die Verbreiterung der Vecht ausgraben miisse!. Im Jahre 1326
fithrte der Graf von Holland mit grofien Kosten einen Damm quer
durch die Vecht »zum Nutzen des gemeinen Landes auf beiden
Seiten des Flusses«2 Energischer noch griff man 1338 ein, indem
man eine neue Vaart d. h. ein neues Bett filr die Vecht grub,
infolgedessen man auch die angrenzenden Wege verlegen mufite?,
wohl die Leinpfade. auf denen man die Schuten zog. Seitdem
mehren sich auch die Erlasse des Rates zum Schutze und zur
Sauberhaltung des Fahrwassers, der Vecht sowohl wie der Vaart
nach Vreeswijk. An der letzteren hat man ebenfalls Korrektions-
versuche gemacht, die offenbar nicht immer mit Erfolg gekront
gewesen sind ‘.

Bedeutsamer fiir das Schicksal jener hamburgischen Hanse
war der Niedergang Utrechts als Handelsstadt iiberhaupt. Die
unausgesetzten Kriege zwischen Holland und dem Stift, die Fehden
und Gewalttitigkeiten unruhiger Herren im Lande selbst fithrten
einen fortdauernden Zustand der Unsicherheit herbei. Nicht nur
die Stadt Utrecht selbst, sondern auch andere fiir den Handel
wichtige Punkte wurden empfindlich getroffen. Die Stadt Het Gein
mufite 1333 eine furchtbare Pliinderung iiber sich ergehen lassen,
von der sie sich nicht wieder erholte. Das feste Haus zu Oude
Gein sollte auf Dringen der Hollinder geschleift werden® Im
15. Jahrhundert ging der Ort dann seinem vollstindigen Verfall

1 Verz. Muller Regesten Nr, 128,

2 Mieris 11 S. 381.

3 Muller, Regesten Nr. 203, 204, vgl. Burman, Utrechtsche Jaar-
boeken I S. 521, Asch van Wijck 4. st. S. 67. Im 15. Jahrhundert be-
gann man Pferde auf den Leinpfaden zu benutzen, der Rat verbot es
aber aus unbekannten Griinden, Burman a. a. O.

* Vgl iiber alle diese Dinge Burman a. a. O, I S. 355, 362 f,
III S. 55 ff., 75, 279 f., 427, 439. Im Jahre 1472 wurde die ganze Strecke
von dem Hafen »de Vaert« bis Maarsen gereinigt und bis zu einer Tiefe
von zwei Ellen ausgegraben, s. Heda ed. Buchelius S, 294.

5 Muller, Openbare Verzamelingen Nr. 374 (i. J. 1334), 377 (1335).
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entgegen, wihrend Vreeswijk als Endpunkt des Vaartschen Rijns
sich bis auf den heutigen Tag erhielt!. Der Bischof war zu schwach,
um Ordnung im Lande zu halten®. Um nur das nétigste Geld fiir
sich aufzubringen, gab er wichtige Handelsrechte preis®. Die Zille
zu Het Gein und Nieuwevaart wurden gewdhnlich an Utrechter
Biirger oder an die Stadt selbst verpachtet. An letzterem Orte
warf der Zoll eine monatliche Pacht von 39—42 # ab, der zu
Het Gein nur 14—19 ¢+,

Wenn nun auch die Stadt eine ziemlich weitgehende Selb-
stindigkeit errang, so war sie allein doch nicht imstande, den
Handel der Fremden gegen seine Feinde zu schiitzen. Infolge-
dessen stockte der Verkehr allmihlich, und wenn auch Utrecht
um die Mitte des 14. Jahrhunderts noch einen ganz ansehn-
lichen Aktivhandel betrieb, so war die Zahl der Fremden in seinen
Mauern selbst doch schon sehr zusammengeschrumpft. Die stidt-
ischen Rechnungen von 1380 fithren aufler Wein hauptsichlich
Vieh, Bier, Getreide und dergl. als Waren auf, die der stiddtischen
Akzise unterworfen waren. Die niichstbenachbarten Orte von
Holland und Geldern, wie Schoonhoven, Gouda, Kampen und
Zwolle erschienen meist auf dem Utrechter Markte®.

Die Folge war, dafl auch die niederdeutschen Kaufleute der
Stadt bald fern bliecben. Warum hatte man denn iiberhaupt diesen
umstindlichen Weg iiber Utrecht aufgesucht, um nach Flandern
zu gelangen? Dafi man die offene See scheute, ist ein Grund,
der erst in zweiter Linie in Betracht kommt. Der Hauptgrund

Beka S. 114. De Geer, Bijdragen S. 220.

Blok 1T S. 198 ff.

S. oben S. 137.

Bisschoppelijke Rekening (z. J. 1377/78), Cod. dipl. Neerl. 2. serie
2. deel S, 264 f.

5 QOudste Kameraars-Rekening der stad Utrecht (1380), Cod. dipl.
Neerl. 2. serie 2. deel S. 81 ff., 119, 133. Bisschoppelijke Rekening,
daselbst S. 393, 412, Vgl. A. Matthaeus, Fundationes ecclesiarum S. 139.
Ein Tarif des Zolles, den die Utrechter Biirger zu Nieuwevaart zu entrichten
hatten, findet sich im Liber Albus, Muller, Rechtsbronnen I S. 31.
Gegerbte und ungegerbte Hiiute, Fettwaren, Hausteine und sonstiges
Baumaterial, Metalle, Fische, Tuche scheinen fiir die Durchfuhr am
wichtigsten zu sein. Etwas irgendwie charakteristisches bietet dieser

Tarif nicht. Vgl auch daselbst S. 119.

8w -

-
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war, daff im Mittelpunkte dieses Handelsweges ein Markt lag, der
lange Zeit hindurch von einer gewissen internationalen Bedeutung
war. Als diese nun aber sank, zog man es vor, den geraden Weg
durch die See an der holldindischen Kiiste entlang zu nehmen, der
weniger Zeit und Miihe erforderte.

Spiter hat man sich noch bemiiht, den hansischen Handel
in die Mauern von Utrecht zu ziehen. Als im Jahre 1388 die
Hansen ihren Stapel von Briigge nach Dordrecht verlegt hatten,
versuchte der damalige Bischof auf Wunsch seiner Stadt, den
Verkehr der deutschen Kaufleute zwischen Dordrecht und Amster-
dam durch ein Schutzprivileg iiber Utrecht zu lenken!. Zur Hanse
hat Utrecht niemals gehort; spiatere Versuche von seiten des
hansischen Kontors zu Briigge, die Stadt in den Verband hinein
zu ziehen, hatten keinen Erfolg. Um die Mitte des 15. Jahr-
hunderts ist voriibergehend das Briigger Kontor nach Utrecht
verlegt worden; der Bischof und seine Stadt erteilten damals den
Deutschen Privilegien. Fiir die Wahl Utrechts war aber nicht
seine alte Bedeutung, sondern die Nihe von Amsterdam und die
unabhingige politische Stellung Burgund gegeniiber mafigebend *.

Wenn man aber fragt, ob jene im Seerecht erwihnte Ham-
burger Hanse spiter etwa verlegt ist, kénnte man versucht sein,
an jene Hamburger Kontore zu Amsterdam oder Staveren zu
denken. Thr Zweck war aber doch ein anderer, namlich den Ver-
trieb des Hamburger Biers zu vermitteln, das in Holland in
grofien Mengen im Lande, am Hofe und auf den Heerziigen des
Grafen gebraucht wurde. Die erste Erwihnung dieser »gheselscap,
die tot Aemstelredam pleghen te ligghen« findet sich im Jahre
1358?. 'Wahrscheinlich ist diese Niederlassung aber noch einige
Jahrzehnte ilter, da der Handel mit Hamburger Bier von hier aus
schon seit den zwanziger Jahren des Jahrhunderts bezeugt ist*.

ende comanscap van Aemsterdamme doer onse stat van Utrecht tot
Dordrecht ten stapel ende weder van Dordrecht de zelve vaert tot
Aemsterdamme,

2 Daenell, Bliitezeit der deutschen Hanse I S. 410, II S. 299.

2 HUB. III S. 180 A. 1. Sartorius-Lappenberg 1 S. 268, II S. 458
Nr. 187. Koppmann, Hamburgs Stellung in der Hanse, Hans. Geschichtsbl.
Jahrg. 1875 S. 13.

¢ HUB. II Nr. 384 Anm. 1, Nr. 409; II1 Nr. 223, Hamaker, Reke-
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Man kann in ihr aber nicht eine einfache Fortsetzung der anders
gearteten Utrechter Hanse erblicken'. Sehr alt ist allerdings der
Verkehr Hamburgs nach Staveren, vielleicht ebenso alt wie der
nach Utrecht?.

Noch von anderer Seite hat man auf einen Zusaminenhang
zwischen diesen Niederlassungen hingewiesen. Im holldndischen
Seerecht, der sogenannten Ordinancie, deren Entstehung jetzt
in das dritte Viertel des 14. Jahrhunderts gesetzt wird, hat man
einige Entlehnungen aus dem alten hamburgischen Seerecht er-
kennen zu konnen geglaubt, dessen Kenntnis durch die Utrechtsche
Hanse vermittelt sein miisse”. Nach den neuesten Unter-
suchungen verdankt das holldndische Seerecht wahrscheinlich nicht
den Seefahrern oder Behorden der Stidte der Zuidersee seine
Entstehung, sondern den hier verkehrenden Hamburger Schiffern.
Dabei ist die Ahnlichkeit zwischen der Ordinancie und dem #lteren
hamburgischen Seerecht so gering, dafi beide ganz verschiedenen
Interessenkreisen angehdren miissen; vielmehr diirfte die Utrechter
Hanse mit den flandrischen Interessen verkniipft gewesen sein;
dafiir spricht schon die Zusammensetzung des hamburgischen See-

rechtes.

So ist denn die hamburgische Hanse zu Utrecht allmihlich
verfallen und schliefilich vielleicht aufgehoben worden. Utrecht
war nun seit Mitte des 14. Jahrhunderts aus dem flandrisch-
hansischen Verkehre ausgeschaltet. Nur von dem Landverkehr,

ningen 1. deel S. 268, 269, 284, 311, 318, 336, 396, 397, 399, 400, 401,
415, 450; 3. deel S. 312, 443 ff. Ter Gouw, Gesch. v. Amsterdam
1 S. 312. Hamaker, Rekeningen van Zeeland 2. deel S. 50. Vgl Lappen-
berg, Zeitschr. f. hamb. Gesch. (1841) Bd. I S. 242.

1 Diese Auffassung vertritt Kiesselbach, Die wirtschaftlichen
Grundlagen usw. 237. In der zunehmenden Verschlechterung des Fahr-
wassers auf der Vecht sieht er den Grund fiir den Fortzug der Ham-
burger aus Utrecht. Zu dieser Auffassung liegt aber doch kein ge-
ntigender Grund vor.

2 Vgl. W. Stein in Hans. Geschichtsbl. Jahrg. 1908 S. 252 ff.

8 Lappenberg, Hamburgische Rechtsaltertimer, Einl. S. 145 ff.
Vgl. Goudsmit, Geschiedenis van het nederlandsche zeerecht, ’s Graven-
hage 1882, S. 101 ff. Neueste Ausgabe jetzt von A. Telting, Die alt-
niederliindischen Seerechte (Haag 1907); Besprechung von W. Stein in
Hans. Geschichtsbl. 1908 S. 252,
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der von den hansischen Stidten nach Briigge ging, seiner Natur
nach aber nur von geringer Bedeutung war, wurde Utrecht noch
berithrt. Das Briigger Itinerar, das nach Lelewels Ausfithrungen
um 1380 entstanden ist', beginnt mit einer Beschreibung des
Weges nach Liibeck. Dieser geht von Briigge iiber Antwerpen
und Geertruidenberg, worauf die Miindungsgewisser von Maas
und ek gekreuzt werden, iiber Dordrecht und Schoonhoven nach
Utrecht, von hier durch Geldern iiber Zwolle und weiter auf dem
bekannten Handelswege iiber Lingen, Haseliinne, Kloppenburg,
‘Wildeshausen, Delmenhorst nach den Hansestiddten®. Davon weicht
nur wenig der Weg ab, den Graf Wilhelm IV. von Holland im
Frithjahr 1344 einschlug, als er vom Orient iiber Osterreich,
Preuflen und die Hansestidte in sein Land zuriickkehrte. Von
Bremen aus wandte er sich siidlicher itber Vechta, Osnabriick,
Oldenzaal, Goor, Deventer, Amersfoort und kam so nach Utrecht,
von wo die Reise iiber Woerden nach Leiden und dem Haag fithrte®

Von der anderen Seite wurde dieser Weg auch von flandrischen
Kaufleuten benutzt?.

Eine andere wichtige Landstrafe fithrte von Utrecht in siid-
ostlicher Richtung nach Koln, wahrscheinlich immer am rechten
Ufer des Rheines entlang. Sie zweigte sich bald auBerhalb der
Tore von jenem genannten Wege ab iiber Zeist, das 12 km ostlich
an der Grenze des Utrechter Stadtgebietes lag, bekannt aus dem
Itinerar Alberts von Stade®. So sehen wir, dafl Utrecht auch von
wichtigen internationalen Landstrafen beriihrt wurde.

! Lelewel, Géographie du moyen dge. Epilogue (Briissel 1857)

S. 281. abgedruckt S. 285 ff. FEine Neuausgabe plant A. Wolken-
hauer.

2 Uber diesen Handelsweg vgl. auch Th. Hirsch, Danzigs Handels-

und Gewerbsgeschichte (Leipzig 1858) S. 191. Koppmann, Ztschr. f.

ha-mb. Gesch. VI (1875) S. 420. R. Hipke, Briigges Entwickelung zum
mittelalterlichen Weltmarkt, S. 102 f.

* Hamaker, Rekeningen 3. deel S. 258, angef. HUB. IIT S. 314
Anm. 13.

¢ HUB. III Nr. 635. b

: 5 S. oben S. 162 Anm. 4, Vgl. iiber den Ort Zeist Matthaeus, De
jure gladii S, 343,
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Kap. 8. Die hollindische Binnenfahrt.

Die Grafschaften Holland und Zeeland blieben nach dem
Verschwinden der Normannen im 9. Jahrhundert sehr lange stille
Gegenden. Von Handelsverkehr ist nichts zu spiiren, keine Stadt
besafl das vertdete Land. Auch nachdem die kriftig aufstrebenden
Grafen von Kennemerland den Kernpunkt ihrer Macht in Siid-
holland in der Gegend der Maasmiindungen gefunden hatten,
dauerte es noch lange, bis ein Handelsleben sich im LLande selbst
entwickelte. Wohl bewegte sich auch jetzt der Verkehr die breiten
Strome hinunter durch das LLand nach der See zu, aber er hatte
auf die Entwickelung des LLandes einstweilen noch keinen Einfluf.
Die einzigen Handelspunkte im Miindungsgebiete des Rheines
waren damals die weiter landeinwiirts liegenden Orte Tiel und Utrecht.

Wenn zur karolingischen Zeit das siidliche Friesland, das
nunmehrige Holland, auf dem Gebiete des Handels und der
Industrie als das fortgeschrittenste Land Westeuropas gelten konnte,
so mufite es nach einer Zeit allgemeinen Riickganges hierin den
Vorrang an die westlichen Niederlande, an Flandern abtreten.
Trotz seiner giinstigen LLage besafl es doch nichts mehr, wodurch es
fremde Kaufleute hitte ins Land locken konnen. Die Grafen
konnten aus dem Handel zunichst keinen anderen Vorteil ziehen,
als dafl sie Zollstitten filr den Durchgangsverkehr errichteten.
Die #ltesten Zollprivilegien, die von ihnen erteilt wurden, lauten
sehr allgemein, sodafl sie sich hier nicht verwerten lassen. Es
sind meist Zollbefreiungen fiir flandrische, brabantische und
holliindische. Kloster, damit sie ihren Wein mithelos vom Rhein
herbeischaffen konnten!.

Wie der Graf Dietrich III. von Holland zuerst im Siiden
seines Landes Zolle erhob und dadurch in Streit mit den Tielern
geriet, davon ist bereits gehandelt. Erst Ende des 12. Jahr-
hunderts aber erfahren wir den Namen eines hollindischen Zoll-
platzes, namlich den von Geervliet. Der Ort, der noch heutigen
Tages vorhanden ist, lag nicht weit von der Miindung der alten

1 vy, d. Bergh, Oorkb. I Nr. 170, 284, 332 fur Ter Does; Nr. 171
fiir St. Michael zu Antwerpen; Nr. 331, 426 fiir Dunes; Nr. 195, 275

fiir Alne usw.
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Maas', etwas oberhalb Brielle am linken Ufer, da wo eine breite
Stromung, die vom Haringfliet herkam, in die alte Maas miindete,
nimlich die Bornisse. Diese ist heutigen Tages ein winziges
Fliichen, war aber damals von viel gréfierer Bedeutung, denn sie
bildete die Grenze zwischen Siidholland und Zeeland®. Noch im
16. Jahrhundert soll sie mit grofien Schiffen befahrbar gewesen
sein. Dann versandete sie allmihlich und Geervliet verlor infolge-
dessen sein Ansehen® Aber C. Merian kannte diesen Ort noch
sehr gut, denn er sagt von ihm: »ist der alleriltist und vortreff-
lichst Marktfleck in gantz Holland«*. Alles, was Rhein, Maas,
Lek, Waal und Ijssel herunterkam, mufite diesen Platz passieren.

Im Jahre 1195 wurde dem damaligen Grafen dieser Zoll von
Heinrich VI. bestitigt, nachdem derselbe, wie es hier heifit, ihm
schon von Friedrich I. verlichen worden sei. Von allen voriiber-
fahrenden Schiffen durfte der Graf 5% vom Werte der Ladung
als Zoll erheben. Flandrer und andere Reichsangehorige hitten
nach Beschlufi des kaiserlichen Hofgerichtes diesen Zoll ebenso zu
zahlen wie Fremde aus anderen Reichen® Infolge seiner be-
herrschenden Lage war dieser Zoll schon frith eine der reichsten
Finanzquellen der hollindischen Grafen. Ende des 12. Jahr-
hunderts waren Zwistigkeiten um die Erbschaft unter zwei Briidern
des griflichen Hauses ausgebrochen, die mit der Teilung der
Herrschaft endigten. Der jiingere Bruder Wilhelm bekam das
hollindische Ostfriesland und dazu jihrlich 300 # aus dem Zoll
zu Geervliet®. Die Kidmpfe nahmen auch nach dem Tode des

! In einem Privileg fiir die Liibecker heifit es: Item de navi
intrante Mosam . . . et transeunte ante nostrum theloneum de Gervliet.
Mieris 11 S. 442, verz, HUB. II Nr. 465.

? v. d. Bergh, Oorkb. II Nr. 336, 856.

# Van de Wall, Handvesten en privilegien van Dordrecht (1790)
S. 61,

# Topographia Germ. inf. S. 133. Die einstmals beherrschende
Lage von Geervliet wird auch noch sehr gut klar auf der Karte der
Maasmiindung bei Waghenaer, Teerste Deel vande Spieghel der Zeevaert
1584 (Univ.-Bibl. Gétt.).

 v. d. Bergh I Nr. 173, HUB. I Nr. 41.

 Beka ed. Buchelius S. 57. Chron. Holl. bei Kluit S. 161. Letzterer
glaubt, der Zoll sei zwischen 1157 und 1170 dem Grafen Florens von
Kaiser Friedrich 1. verliehen worden., In manchen Darstellungen findet
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dlteren ihren Fortgang, da ein neuer Pritendent, ein Graf von
Looz, gegen den Grafen Wilhelm auftrat. Im Jahre 1206 wurde
versucht, einen Frieden zwischen beiden zustande zu bringen. Die
Grafschaft sollte wieder geteilt werden: Der Graf von Looz sollte
ganz Holland mit Voorne erhalten, Wilhelm von Holland nur den
ihm treu gesinnten Teil von Zeeland, sowie eine jihrliche Rente
von 400 # aus dem Zoll zu Geervliet, die er durch einen Boten
dort eintreiben sollte. Auf diese Summe hat man die durchschnitt-
liche jihrliche Einnahme aus diesem Zoll taxiert, denn der Ver-
trag enthidlt noch weitere Bestimmungen iiber einen moglichen
Fehlbetrag oder UberschuB. Diese Summe von 400 # sollte Graf
Wilhelm als kaiserliches L.ehen erhalten, ebenso wie Graf Ludwig
den iiberschieflenden Rest!. Verpfindungen waren nicht un-
gewthnlich. Um seiner Schwester eine Mitgift von 4000 Mark zu
zahlen, verpfindete der Graf 1249 den Zoll zu Geervliet, aus dem
jihrlich 400 Koln. Mark erhoben werden sollten. Falls diese Rente
hier nicht aufgebracht werden konnte, wiirde er auch den Zoll zu
Ammers verpfinden 2,

Ein anderer Zollplatz in der Nihe der See war Strienemonde,

sich demgemiifi die Bemerkung, jener Kampf zwischen Flandern und
Holland, der mit dem Vertrage von Hedenzee im Jahre 1168 endete,
sei dadurch veranlafit, dafi die hollindischen Grafen zu Geervliet einen
hohen Zoll von den flandrischen Kaufleuten erhoben hiitten. Geervliet
wird in diesen Kimpfen aber nie erwihnt, und der Irrtum beruht wohl
auf einer ungenauen Ausdrucksweise Van de Walls S. 61. In dem ge-
nannten Vertrage von Hedenzee mufite sich allerdings der Graf von
Holland verpflichten, die flandrischen Kaufleute ohne Erhebung von
Geleitegeld kiinftig durch sein Land ziehen zu lassen; fir jede Er-
pressung unrechtmiifiger Abgaben und fiir widerrechtliche Behandlung
flandrischer Kaufleute durch holliindische Gliubiger sollte der Graf
haftbar gemacht werden (v. d. Bergh I Nr. 147 § 10, 11, 13; vgl. Sattler,
Die flandrisch-holliindischen Verwickelungen unter Wilhelm v. Holland
| Géttingen 1872] S. 8, 12). Sattler weist darauf hin, daB ein Wider-
spruch mit dem Zollprivileg von 1195 bestiinde, aber von einem Ver-
tragsbruche, wie er meint, kann nicht die Rede sein, da die Flandrer
1168 doch nicht fiir ginzlich zollfrei erklirt wurden.

! v. d. Bergh, Oorkb. I Nr. 206.

2 y. d. Bergh T Nr. 495. winagium = Straflenzoll, hier auf die
Fluischiffahrt bezogen. Vgl. Mayer, Zoll, Kaufmannschaft und Markt
zwischen Rhein und Loire (Festschrift f. Maurer 1892) S. 387,

Hansische Geschichtsbliitter. XXXVI, 1. 13
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welches 1280 zum ersten Male erwihnt wird®. Seine Lage ist
heute nicht mehr genau festzustellen, jedenfalls ist es etwas unter-
halb Dordrecht zu suchen, wo die Striene, ein heute nicht mehr
vorhandener Arm der Ooster-Schelde in die alte Maas miindete®.
Ein Schiffszoll auf Striene und Schelde, der Anfang des 13. Jahr-
hunderts in den Hiinden brabantischer Lehnsmannen sich befand?,
ist wohl kaum derselbe, denn jener gehorte dem Grafen von
Holland, von dem die Herren von Striene ihn meist zu Lehen
hatten.

Weitere Zollplitze tauchen im Laufe des 13. Jahrhunderts
oberhalb an den Fliissen auf. Die wichtigsten darunter sind Ammers
und Niemandsvriend, ersteres am Lek bei Schoonhoven oberhalb
Rotterdam gelegen, das andere bei Sliedrecht an der Merwede
oberhalb Dordrecht. Ammers beherrschte den Iek, Niemandsvriend
Waal und Maas*. Daneben erscheinen noch andere Plitze von
geringerer Bedeutung wie Almsvoet an der alten Maas, Moor-
drecht an der holliindischen Ijssel®, Dubbelmonde in unmittelbarer
Nihe von Dordrecht an einem Fluffi Duble gelegen, der eine Ver-
bindung zwischen Merwede und der alten Maas herstellte und
nahe an der genannten Stadt vorbeiflof®. Auch Dordrecht besaB,
wie erwihnt, einen Zoll. Der wesentlichste Bestandteil der grif-
lichen Zollplitze war meist eine kleine Burg, nur wenige unter
ihnen nahmen spiter stidtischen Charakter an’.

1 v, d. Bergh II Nr. 404,

? Daf Maas und Striene tatsiichlich zusammenflossen, folgt aus
Mieris II S. 132.

8 v, d. Bergh I Nr. 231, Ebenso wenig hat auch ein Zoll im
pagus Strya, der also in der Gegend von Geertruidenberg zu suchen
wire und im Jahre 967 im Besitze der Abtei Nivelles war, hiermit
etwas zu schaffen (v. d. Bergh I Nr. 40).

¢ Ammers 1233 (v. d. Bergh I Nr. 345), Niemandsvriend 1248 zuerst
genannt (v. d. Bergh I Nr. 446),

® Beide zuerst 1250 genannt (v. d. Bergh I Nr. 503). Vgl Van de
Wall S. 19 Anm. Uber die Lage des nicht mehr vorhandenen Alms-
voete vgl. Hingman, De Maas en de dijken van den Zuid-Hollandschen
Waard in 1421 (1885) S, 14, 23, 28.

¢ Dubbelmonde urkundlich nur einmal 1274 erwiihnt (Bergh IT n.
281, verz. HUB. I n. 722). Uber die Lage vgl. Van de Wall S. 4 Anm.,
Hingman S. 16,

T Ammers vor 1327 (Mieris II S, 435); Strienemonde erhielt 1330
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Wenn man sich die Lage dieser Zollplitze einmal auf der
Karte klar macht, so wird man finden, dafl es sich hier um ein
planmiifBig angelegtes System von Zollen handelt. Simtliche Fluf}-
liufe waren ungefihr da, wo sie in das Gebiet der Grafschaft
Holland eintraten, je durch einen Zoll gesperrt, der von auf- und
niederfahrenden Schiffen nicht umgangen werden konnte, In der
Mitte lag Dordrecht, das immer mehr den ganzen Verkehr auf
den hier miindenden Fliissen in sich vereinigte, zumal da es seit
dem Ende des 13. Jahrhunderts das Stapelrecht besaff und unter
harten Kdmpfen auch im folgenden, mehr oder weniger ein-
geschrinkt, behauptete, Die Schiffe, die von hier weiter nach der
See, nach Flandern oder nach der Schelde wollten, mufiten dann
Geervliet oder Strienemonde passieren, um hier das dritte Mal
Zoll zu entrichten. Man konnte diese beiden als Seezollplitze be-
zeichnen im Gegensatz zu den Flufizollplitzen Ammer, Niemands-
vriend, Moordrecht, Almsvoet und Dubbelmonde.

Daf} eine solche Scheidung tatsichlich gemacht wurde, ergibt
sich aus verschiedenen Urkunden. Dordrecht erhielt im Jahre 1270
vom Grafen Zolltreiheit zu Geervliet!, 1280 auch zu Strienemonde,
nimlich Befreiung von Wein- und Brotgeld, das von den Herren
von Strijen hier erhoben wurde®, Im Jahre 1284 wurden seine
Rechte zusammengefafit: an den genannten Plitzen sollten alle
Waren der Dordrechter zollfrei sein, jedoch zu Ammers, Moor-
drecht, Niemandsvriend, Almsvoet miifiten sie den gewthnlichen
Zoll entrichten®. Die Duisburger erhielten 1319 aufier Verkehrs-
schutz ihren alten Zollsatz auf Wein bestitigt, nimlich 2'/2% von
jedem FaB, das einen Wert von 6 Mark hitte, giiltig aber nur fiir die
Zolle Strienemonde und Geervliet’, Dem Hospital des deutschen
Ordens zu Jerusalem wurde 1248 der Zoll fiir 100 Fafl Wein oder
‘Waren gleichen Wertes vollig geschenkt, aber nur zu Ammers und
Niemandsvriend®, erst spiter wurde diese Vergiinstigung auch

stiidtische Freiheiten, wurde damals noch als Dorf bezeichnet, Mieris 11
S. 503.

! Verz. HUB. I Nr. 676. B. van Rijswijk, Geschiedenis van het
Dordtsche Stapelrecht (1900) S. 15.

2 y. d. Bergh II Nr. 404, 515.

3 vy, d. Bergh II Nr. 503, verz. HUB. 1 Nr. 944,
4 HUB. II Nr. 344 Anm. 2, Mieris II S. 192,
[

. d. B 1 Nr. 446.
v. d. Bergh 13+
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auf den Zoll zu Geervliet ausgedehnt’. Die Reihenfolge. in der
die hollindischen Zolle in einer Urkunde fiir Schiedam aufgezihlt
werden, ist daher wohl nicht unbeabsichtigt®. Zuerst werden hier
die Flufizolle aufgezihlt mit Voranstellung der wichtigsten : Ammers,
Niemandsvriend, Moordrecht., Dubbelmonde, dann Dordrecht, und
zum Schluffi Geervliet und Strienemonde.

Uber die Bedeutung der einzelnen Zolle in ihrem Verhiltnis
zueinander kann man sich ein anniherndes Bild nach den Ein-
nahmen des Grafen machen, welche die Rechnungen aus dem
Jahre 1331 aufgezeichnet haben. In diesem Jahre kamen in
Ammers rund 448 # holl. ein, in Niemandsvriend 349 #, in
Geervliet 443 ¢, in Strienemonde 347 #. Gouda an der Ijssel,
dessen Zoll wohl nur fiir den geringer gewordenen Verkehr auf
der Holldndischen Ijssel und auf der Gouwe Bedeutung hatte,
und Dubbelmonde traten sehr dagegen zuriick, sie warfen nur 49
und 24 & ab. Die Einnahmen zu Dordrecht beliefen sich auf
200 ¢, dazu 160 # aus dem dortigen Geldwechsel. Die gesamten
Einnahmen des Grafen aus den siidholldndischen Zollen betrugen
2115 #. Jene frither erwihnten Zolle Moordrecht und Almsvoet
werden hier nicht genannt?,

Ein grofler Teil des Verkehres, der sich die Miindungsarme
des Rheins hinunter bewegte, nahm seine Richtung auf Flandern,
und auch hier bot sich wieder eine Gelegenheit, die offene See zu
vermeiden, indem man zwischen den zeelindischen Inseln hindurch-
fuhr. Diese Inseln haben durch Sturmfluten im Laufe der Jahr-
hunderte die grofiten Umwiilzungen erfahren, so daff aus dem
heutigen Kartenbilde die damalige Bedeutung von Geervliet und
Strienemonde nicht mehr ersichtlich wird. Geervliet beherrschte
den Verkehr nach der See zu und den nach dem Swin. Der
Schiffer fuhr hier von der alten Maas, wenn er Dordrecht passiert
hatte, in die Bornisse, durchquerte das Haringvliet und wandte
sich weiter siidlich, da sowohl Overflakkee von Goeree als Schouven
von Duiveland durch breite FluBarme voneinander getrennt waren*.

v. d. Bergh I Nr. 572.

v. d. Bergh II Nr. 281 (i. J. 1274), verz. HUB. I Nr. 722.
Hamaker, Rekeningen 1. deel S. 131 ff.

Vgl. die Karte bei Waghenaer a. a. 0. Die topographischen
Karten lehren, dafi es sich an diesen Stellen um verhiltnismiifiig neues

- @ o =
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Weitere Wasserstrafien fithrten, wie noch heutigen Tages, zwischen
Walcheren und Zuid-Beveland hindurch an den bekannten west-
zeelindischen Handelsplidtzen Arnemuiden, Middelburg, Vlissingen
vorbei, und hier befand man sich unmittelbar vor der dstlichen
Einfahrt des Swin .

Wollte man aber nach Brabant die Schelde hinauf, so bog
man bei Striecnemonde in die Striene ein, die, soweit man aus
noch an diesen Fluf erinnernden Ortsnamen schliefen kann, ein
Arm war, der sich nordwirts von der Ooster-Schelde ab-
zweigte®. Die Striene berithrte weiter das frither brabantische,
spiter hollindische Amt Schakerlo, in dessen Nihe 1213 ein Zoll
erwihnt wird, den Lehnsmannen des Herzogs von Brabant von
den Schiffen, die auf Striene und Schelde vorbeifuhren, damals
erhoben®. Im weiteren Verlauf floff die Striene in der Nihe von
Tholen und Steenbergen vorbei und vereinigte sich etwas unter-
halb Dordrecht mit der Maas, an welchem Punkte man Striene-
monde zu suchen hat, von dem aber keine Spur mehr zu finden
ist'. Im 14. Jahrhundert scheint der Zustand des Fahrwassers
auch hier Schwierigkeiten gemacht zu haben, denn seit 1336 wird
nahe bei Dordrecht eine »Nieuwevaart: erwihnt. Die Herren von
Strijen erhoben hier Zoll. welcher. wie es in der Urkunde heifit,

Polderland handelt. - Vgl. auch die Karten bei Merian Topographia
Germ. inf. S. 2223, 114/115.

1 Aus Urkunden lifit sich genaueres iiber den Verkehrsweg nicht
feststellen. Vgl. die von anderen oft wiederholten Bemerkungen von
Van de Wall S, 61. Dafi tatséichlich ein Durchgangsverkehr durch
Zeeland sich hindurchbewegte, folgt z. B. aus Notizen des zeeliindischen
Landrechtes (v. d. Bergh II S. 337 Art, 65): Kaufleute, »die door Zee-
land trecken te lande ofte wateres. Uber das Swin vgl. jetzt Hiipke,
Briigges Entwickelung S. 210 ff.

2 Diese war damals die Hauptmiindung der Schelde, wiihrend
De Hont damals nur ein kleiner Fluf war, v. d. Bergh, Geographie
S. 82.

% y, d. Bergh I Nr. 231: hominibus, qui teloneum navium per
Strynam et Scaldam a nobis in feudum tenebant, propter corum insolen-
tiam et violentiam, quam transeuntibus inferebant.

4 Vgl v.d. Bergh, Geographie S. 85 f., Asch van Wijk, Geschied-
kundige beschouwing van het oude handelsyerkeer der stad Utrecht

4. st. S. 105,
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frither an einem anderen Orte entrichtet worden sei, und dieser
andere Ort war Strienemonde’.

Abgesehen von den Zollen zog der Graf noch manche andere
Vorteile aus dem Verkehr, der sein Land durchzog. Die Ein-
nahmen aus dem Strandfund (meist »zeedricht« genannt) standen
dem Grafen zu. Angetricbene Waren und Schiffsteile mufiten an
den griflichen Beamten abgeliefert werden, der sie zugunsten der
griflichen Kasse verkaufte?. Wo dieses Recht schon in andere
Hénde gekommen war, suchte es der Graf wieder an sich zu
ziechen?® Er tat auch sein Moglichstes, den durchfahrenden Kauf-
leuten Sicherheit des Verkehrs zu schaffen, sie vor Angriff und
Raub zu schiitzen*. Im 12. Jahrhundert waren auch die Utrechter
Bischofe wohl noch michtig genug, um die Bewohner von Walcheren
und anderen Inseln von Gewalttaten abzuschrecken., wenn sie
einer Abtei wie Dunes in Nordflandern fiir die Durchfahrt ihren
Schutz verlichen®. Jene alte primitive Handhabung des Stand-
rechtes war durch Privilegien an die Kaufleute schon eingeschriinkt.
Geltendmachung der Grundruhr und ecigenmiichtige Erhebung von
Geleitegeld waren streng verboten®. Durch Errichtung von See-
zeichen an den gefihrlichen Rheinmiindungen begann man den
Kauffahrern die Schiffahrt zu erleichtern; man errichtete Holz-
tirme und Baken, wo die Kiiste keine markanten Punkte bot,
nach denen man den Kurs hiitte richten kénnen. An der Einfahrt in
die Striene hatte man Baken”. Im Jahre 1280 wurden vor der

' Mieris II S. 580, verz, HUB. II S. 266 Anm. 2: eyschende was
onsen poirteren van Dordrecht, dat si hem sculdich waren van horen
scepen roederghelt in die heerscippie van Striene, dat dair toe alrehande
stede voirmaels ghenomen was, ende men nu nemet te Niewervaert.
Vgl. v. d. Bergh II Nr. 503.

? Hamaker, Rekeningen 2. deel S. 275 f., 368 f. und sonst.

* H. de Stoppelaar, Inventaris van het oud archief der stad Middel-
burg, deel 1 Nr. 36. Kiire fiir Zeeland, v. d. Bergh II S. 22 Art. 39:
Nullus habebit zedrict nisi comes vel nuncius ejus, et qui zedrict sibi
attraxerit, emendabit sicut predam fecisset. Vgl. v. d. Bergh IT S. 337
Art. 69, Mieris II S, 710, 858.

4 v. d. Bergh II Nr. 40 Art. 16, 39.

* v. d. Bergh I Nr. 156 (1156—1178),

% Daselbst II Nr. 66.

7 Daselbst Nr. 503,
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Miindung der Maas »ten ouden Brieles zwei Leuchtfeuer mit Er-
laubnis des Herrn von Voorne und Burggrafen von Zeeland an-
gelegt. Die dafiir kiinftig zu erhebenden Abgaben sollten der
Kirche zu Brielle, die den Bau unternehmen wollte, zugewandt
werden !, 1352 baute Zierikzee ein »landtekens auf Schouven, um
die Scheldeeinfahrt zu bezeichnen® 1358 wurden Feuertonnen in
die Einfahrt der Maas gelegt. Um den Abgaben hierfiir zu ent-
gehen, konnte man allerdings ein anderes unbezeichnetes Gatt zur
Einfahrt wihlen, aber man mufite dies auf eigene Gefahr tun?®.
Auch fiir die Sduberung des Fahrwassers wurde gesorgt, Pfihle,
die den Schiffen Gefahr bringen konnten, entfernt*.

Niedersichsische Kaufleute tauchen in Holland zum ersten
Male 1243 auf. Graf Wilhelm von Holland, der nachmalige
romische Konig, erteilte den Liibeckern und Hamburgern sicheres
Geleit fiir ihren Durchgangsverkehr. Auf den Zusammenhang
mit dem Utrechter Privileg des folgenden Jahres ist schon hin-
gewiesen. Sie passieren Geervliet, wo sie Zoll entrichten miissen,
der durch einen Tarif geregelt wird, nimlich 1% vom Werte aller
durchgefithrten Waren, berechnet nach dem Einkaufspreise, den
die Kaufleute unter Ablegung eines Eides angeben miissen. Wenn
dieselben Kaufleute auf ihrer Riickfahrt durch des Grafen Land
Tuche aus Flandern in die Heimat fithren, so zahlen sie fiir jeden
Ballen 12 holl. Pfennige, fiir grofiere 2 4% Dieses Privileg wurde
spiter noch den einzelnen Stidten, insbesondere Lilbeck neu aus-
gestellt®,

Liibeck aber erlangte 1245 noch ein besonderes Schutzprivileg,
aus dem sich ergibt, daB seine Kaufleute nicht nur iiber Utrecht,
sondern auch durch die offene See nach Holland gelangten. Der
Graf wolle sie in Schutz nehmen, mégen sie nun von den Meeren
herkommen, die sein LLand umgeben, oder vom Binnenland her,

Daselbst Nr. 408, vgl. HUB. I S. 276 Anm. 2, Mieris II S. 238.

1
2 Mieris 1T S. 809.
3 HUB. III Nr. 414.
4 Mieris TI S. 646, verz. HUB. 11 Nr. 673 Anm. Vgl. Rijswijk
a, a 0.5 4.
% HUB. 1 Nr. 331: Praeterea memorati mercatores, si pannos de

Flandria versus partes suas reveherent per terram meam.
6 v. d. Bergh I Nr. 489, 490, IT Nr. 202, verz, HUB. I Nr. 373, 683.
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wenn sie etwa genotigt seien, wegen Havarie oder aus irgend
welchen Griinden der Sicherheit innerhalb seiner Grafschaft an
Land zu gehen, oder sein LLand nur durchfahren wollen!. Ham-
burg suchte mit den seit den ersten Jahrzehnten des 13. Jahr-
hunderts emporkommenden siidhollindischen und zeelidndischen
Stiddten Verbindungen anzukniipfen und erwirkte 1266 durch einen
Abgesandten Geleiteprivilegien von Dordrecht und Zierikzee*.
Der Graf stellte die Hamburger mit den Lilbeckern in ihren
Rechten gleich®. Ahnliche Zusicherungen gab der Burggraf von
Zeeland, der mit gewissen Einschrinkungen auch die Giiltigkeit
ihres Schiffrechtes anerkannte, soweit es sich um Streitigkeiten
innerhalb der Schiffsbesatzung handeln wiirde*.

Die deutschen Stidte zeigen hier iiberall das Bestreben, ihren
Durchgangsverkehr nach Flandern zu sichern. Die enge Ver-
bindung, die auf diese Weise mit Holland angekniipft wurde, be-
kam bald dadurch praktische Bedeutung, daf infolge eines Streites
mit den Flandrern die Hamburger beschlossen. vom Swin fort-
zuziehen und sich in Dordrecht niederzulassen, weshalb ihnen der
Graf grofie Vergiinstigungen in Aussicht stellte®. Von dieser
Stadt fuhren die Hamburger auch rheinaufwirts nach Koln,
waren in diesem Falle aber demselben Zolle unterworfen wie

alle anderen Fremden. Ahnliche Rechte erhielt 1298 auch
Liibeck®.

Aus einer Betrachtung der Dordrechter Handelsgeschichte
ergibt sich, dal neben jener Binnenfahrt auch schon friih die Fahrt

! v. d. Bergh 1 Nr. 410, verz. HUB. I Nr. 337: sive de extra
maria tocius terre nostre confiniis, sive de infra terram nostram forte,
quod absit, per naufragium vel per integritatem navigii vestri salvati
et non confracti, nos applicare contigerit vel secus eam pertransire.
* v. d. Bergh II Nr. 133, 135, 153, verz. HUB. I Nr. 622, 624, 714.

* v. d. Bergh II Nr. 139, verz, HUB. I Nr. 628.

4 v. d. Bergh II Nr. 141, verz. HUB. I Nr. 631.

" v. d. Bergh TI Nr. 344 (i. J. 1277), verz. HUB. I Nr. 802. Es ist
nur die Rede von einem Streite zwischen Hamburgern und Flandrern
(vgl. v. d. Bergh II Nr. 141 i. J. 1266: Werram vero inter predictos de
Hamborg et Flamingos habitam etiam nolumus judicare), nicht von
einem gemeinsamen Auftreten deutscher Kaufleute.

§ v. d. Bergh IT Nr. 1026, verz. HUB. I Nr. 1276.
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durch die offene See bei den Deutschen im Gebrauche war!'. Die
Dordrechter Zollrolle von 12872 zeigt schon deutlich, daff viele
Waren aus dem deutschen Osten auf beiden Wegen herangefiihrt
wurden. Von der Pottasche, die meist von der Elbe herkam, heifit
es dort z. B.: Van 1| tonne asschen, die niet van der zee comt,
1 Ay Holl, item assche, die comt van der zee, van der tonne 2 A}
Holl. Unter dem Satze: Dit is trecht van der zee te Dordrecht
ende van dat ter zee in coemt, werden Waren aufgezihlt, die aus
dem deutschen Osten oder aus der Ostsee kommen, wie etwa Holz,
Getreide, Flachs, Pech, Bier, Bogenholz u. a. Salz und Tuch wird
von den Deutschen in Dordrecht eingekauft und zur See fort-
gefithrt?. Im Jahre 1313 wird den :coepluden van Oestlande, die
met hare comanscepe, die si bi der zee in onsen lande brenghenc«,
nach Dordrecht kommen, Zollfreiheit fiir die Waren verlichen, die
sie von der See her einfithren*, eine Vergiinstigung, die nach
einigen Jahren allerdings wieder eingeschrinkt wurde®, ihrem
Wesen nach aber in bezug auf diesen Seezoll bestehen blieb®.

Auffillig aber ist es, dafi auch der Schiffer, der aus Sachsen
oder dem Osterlande kam und den Seeweg nach Flandern ein-
schlug, auf der Hohe von Brielle angekommen, dennoch in die
Maas einbog und zwischen den zeelindischen Inseln hindurchfuhr.
Dordrecht nun, das seit Ende des 13. Jahrhunderts das Stapel-
recht auf der Maas hatte, und von diesem weitestgehenden Ge-
brauch machte, verlangte, dafl jedes Schiff, welches in die Maas
kam, mit voller Last aufwirts fuhr, um hier zu verstapeln®. Diesem
Rechte waren im allgemeinen auch die Deutschen unterworfen, da

1 HUB. I Nr. 367 (i. J. 1248): graciam factam Lubicensibus, quod
venientes in mari ad terram nostram centesimam marcam solvant.

2 HUB. I Nr. 1033.

3 Van elken hondert zouts, dat men ter zee waert voert, 12 A§
Holl. Van elken laken, dat si coepen ende ter zee waert voeren,
4 4 Holl

4 HUB. II Nr. 232.

5 HUB. II Nr. 340 (i. J. 1319).

¢ HUB. II Nr. 276, 465, 610, III Nr. 142,

7 'Vgl. Rijswijk a. a. O. Blok II S, 108. HUB. II Nr. 623: »alle

cogghen ende scepe, die in die Maese van Oestlant comene wurden
1338 ebenfalls dem Stapel unterworfen.
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das aber ecine arge Bedriickung ihres Handels gewesen wire, wenn
sie mit ihrer ganzen Ladung »binnen doer tot Vlaenderen waert«
fahren wollten, so wurden sie fiir diesen Fall von jenem sogenannten
sMaasrecht« befreit!. Man erreichte dadurch, dafl die Osterlinge
auf ihrer Flandernfahrt Holland und Zeeland noch nicht ganz um-
gingen.

Die Nachrichten iiber die holldndisch-flandrische Binnenfahrt
der niederdeutschen Kaufleute sind damit erschiopft. Sie spielte
eine grioflere Rolle nur in den friithesten Zeiten des Hamburger
und Liibecker Handels, ndmlich im 13. Jahrhundert, und infolge
des Riickganges des Utrechter Handels und der Unsicherheit im
Stift kam sie in der ersten Hilfte des 14. Jahrhunderts schon
aufler Gebrauch. Fiir den kleineren Schiffsverkehr, der dabei
immerhin einen mehr als bloff lokalen Charakter haben mochte,
behielten die Vliete und Vaarten von Holland iiber I.eiden, Gouda,
Woerden eine gewisse Bedeutung?®. Die flandrischen Kaufleute
pflegten mit ihren Tuchen ebenfalls auf die genannte Weise
Geervliet zu passieren, von wo sie auf den hollindischen Kanilen
weiter nach »Ostfriesland« und dem »Osterland« gelangten®. Der
Weg durch die offene See wurde schon von Anfang an neben
jenem anderen eingeschlagen, besonders von Liibeck mit seinen
grofleren Schiffen fiir die Umlandfahrt. Die Normannen und

! Mieris II S. 685 (i. J. 1344), verz. HUB. III Nr. 41: dat alle
coggen, evers, hulcken, ende alle schepen, die met coopmannsgoede
gheladen zyn, dat van der zee die Mase in comen, die sullen op comen
mit hoere volre last tot Dordrecht voor onse stede, ende daer ontladen,
ende weder laden, ten ware dat eenich schip, dat die Mase in quame,
binnen doer wilde varen tot Vlaenderen waert met zynre volre last.
Vgl. HUB. II Nr 340.

2 Vgl. oben S. 188 Anm. 1.

# Mieris II S. 585, 595, verz. HUB. Il S, 266 Anm. 2. Privileg
des Grafen von Holland fiir die Kaufleute von Ypern, »die doir onse
land mid laken pleghen te varen tote Oestvriesland wairt, . . . dat zi
mid horen laken ende mid anders horen goede, dat si uyt Vlaenderen
bringhen, hare rechte tollen gheven tote Gheervliet, ende dair mede
doir onse land varen, sonder ons enighe mere tollen te gheven, het en
ware en jairmarcte ende des burchgraven tollen van Leyden. Ende
des ghelike sullen si van allen goede, dat si uyt Oesterland bringhen,

tollen gheven ter Goude, sonder ons enighe mere tollen te gheven
anders dan voirscreven es,«
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Friesen hatten es wohl immer so gemacht!. Wihrend man den
Weg iiber Utrecht zu vermeiden begann, hielt man aber an der
zeelindischen Binnenfahrt noch fest, da man auf diesem Wege am
sichersten und einfachsten die ostliche Einfahrt des Swin erreichte.

! Konig Olaf der Heilige landete auf einer Siidfahrt an der Kiiste
des Kennemerlandes, als er hier vom Sturme iiberrascht wurde, s. oben
Jahrgang 1908 S, 349 Anm. 1. 1327 wurde ein ostfriesisches Schiff aus
Wangeroog, welches Waren nach Flandern schaffen wollte, an der zee-
liindischen Kliste angehalten, als es einem Sturme eben gliicklich ent-
ronnen war, denn man glaubte, die Besitzer des Schiffes gehdrten zu
den Feinden des Grafen. Dieses Schiff war also auch durch die See
gefahren. Mieris 11 S, 412—414,
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VIL
Kleinere Mitteilungen.

1.
Der MiinzrezeB der vier wendischen Stiddte von 1433, Januar 13.

Von
M. Bahrfeldt.

Von den Miinzvertrigen der wendischen Stidte konnte in
den Hanserezessen eine ganze Anzahl nicht mehr nach den Ori-
ginalen abgedruckt werden. So mufite die Wiedergabe der zu
Liibeck geschlossenen Vertrige der Stidte Liibeck, Hamburg,
Wismar und Liineburg von 1432 Sptbr. 18, von 1433 Jan. 13
und von 1439 Mai 16 in den Hanserezessen 2. Abtlg. Bd. I Nr. 148,
156 und Bd. II Nr. 302 nach Grautoff, Histor. Schriften Bd. III,
1836, S. 218—226, bezw. nach Langermann, Hamb. Miinz- und
Med. Vergn. S. 389 erfolgen, da die im Archive der Stadt Ham-
burg frither vorhandenen Originale beim grofien Brande des Jahres
1842 verloren gegangen waren und die Ausfertigungen fiir die
anderen drei Stidte auch nicht mehr vorlagen. Nun fand ich bei
den Vorarbeiten fiir mein »Niedersidchsisches Miinzarchiv, Ver-
handlungen auf den Kreis- und Miinzprobationstagen des Nieder-
sichsischen Kreises, 1545—1625¢« im Staatsarchive Magdeburg,
Nieders. Kreisarchiv, Miinzsachen Vol. 6,12 fol. 391—401 die im
Jahre 1617 beglaubigten Abschriften dieser drei Rezesse. Sie sind
auf folgende Weise dorthin gelangt: Im Abschiede des Kreis- und
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Miinzprobationstages zu Braunschweig von 1617, Septbr. 30! wurde
im Punkte 14 bestimmt, daff »alle mittelbahre Stidte schuldig sein
sollen, binnen zwei Monaten I. Kais. Maj. Miintzprivilegia in ori-
ginali und vidimirter Copey beim Directorio dieses Kreises der
fiirstlich magdeburgischen Cantzley zu producieren, damit man
Nachrichtung habe, waflerley Miintzordnung ein oder die ander
Stadt zum Miintzen berechtigt:. Daraufhin sandte die Stadt Wismar
unter dem 17. November 1617 an Christian Wilhelm, den Admini-
strator von Magdeburg, als Beweis fiir die Rechtsmifiigkeit ihrer
Anspriiche auf die Ausiibung des Miinzrechts die Originale der
Miinzrezesse von 1432, 1433 und 14392 ein und, wie angeordnet
war, zugleich auch beglaubigte Abschriften, Die Stadt erhielt
die Originale am 27. November 1617 wieder zuriick %, die Abschriften
jedoch verblieben in der Halleschen Kanzlei.

Ein Vergleich der Abschriften der Rezesse von 1432 und
1439 mit dem Abdrucke bei Grautoff zeigt nun, daffi ihre Wider-
gabe dort einwandfrei erfolgt ist und nur wenige, unwesentliche
Korrekturen zu machen sind. Der Vertrag von 1433, den wir nur
in einer hochdeutschen Ubertragung kannten, liegt dagegen in
seiner urspriinglichen niederdeutschen Fassung vor, die somit eine
erfreuliche Bereicherung unserer Kenntnis der Miinzrezesse bildet,
und zwar um so mehr, als dadurch einige Angaben, z. B. iiber Korn
und Schrot der hohlen Pfennige, berichtigt werden.

Ich lasse nun den Rezefl im Wortlaute folgen:

MiinzrezeB der Stadte Liibeck, Wismar und Liineburg.
1433 Jan. 13.
Staatsarch, Magdeburg, Niedersiichs. Kr. Arch., Miinzs. vol. 6, 12
fol. 395—396.
[1.] Witlik sy, dat na der bord unses heren Cristi dusent
veerhundert jare und in dem dre unde dortigestem jare, des achten
dages der hilligen dryer Koninge, is van den erbaren heren borger-

! Original-Entwurf im St.-A. Magdeburg, Niedersiichs. Kr.-A.,
Mtinzsachen Vol. 11, fol. 68—101. Ein mangelhafter Abdruck bei Hirsch,
Reichs-Miinzarchiv Bd. IV, S. 86—95, -

? Ebenda Vol, 6, 12 fol. 386—401,

® Ratsarchiv Wismar XIX, 4 vol. 4.
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meysteren und radmannen der stad LLubecke und van den ersamen
sendeboden desser nascreven steden, alse: van Hamborch hern
Johann Wyen, borgermester, hern Erike van Tzeven, hern Albert
Wydinghusen, radmannen, van der Wismar hern Johan Vrezen,
borgermester, hern Herman Cropelyne, radmanne und van Lunen-
borch hern Hinrik Vischkulen. borgermester, hern Godeken Tzer-
steden, radmanne und hern Johan Mynden, prothonotarius des rades
to Lunenborch, vorramed und eingedregen, umme eynen penning
to slande van teyn loden fyns sulvers na proven der capellen. Der
penninghe schal de gewegen marc holden 95 penninge wit ge-
muntet und altomale berede, der jewelk stucke don schal enen
Lubeschen schilling, und densulven penning schal de munter
schroden also lyck, dat dar nymand bate ane soken en konne.

[2.] Unde wolde de munter dessen vorscreven penning delen,
also dat he makede van enem penning, de enen schilling gelden
schal, twe penninge, jewelken van sos penningen van vorscreven
gude und werde na gebore, dat mag he don und der schal up de
gewegen marc gan 200 stucke myn 5 stucke und de scholen wit
gemuntet und alberede holden 10 lot fynes sulvers na prove der
capellen,

[3.] Vortmer is verramed und eingedregen um einen holen
penning tho slande van 6'2 lode fines sulvers na proven der ca-
pellen, der penninge schal der gewegenen marc holden 4 marc
wyt gemuntet und altomale bered. Dessen vorscreven penning
schal de munter slan uppe den ketel.

[4.] Aver uppe dat de munter desto bat sik hiran bewaren
moge, so schal he hebben up jewelke gewegen marc aller disser
vorscreven munte to remedie eyn quentin fins sulvers und vor dat
wit to makende in den schillingeren eyn stucke, in den soslingen
3 stucke und in den holen penningen 2'e s. Desser vorscreven
- remedie de munter doch mit willen nit bruken én schal, und weret,
dat he gevunden worde, dat he der remedie gebrukede, so scholen
se tho gude komen dem rade der stad und nit dem muntemestere,
unde dar schal de munter rekenschop aff don tho allen tyden,
“wanner de rad dat van em esched.

[5.] Wanner ok de munter rekenschop don und sine proven
maken schal van der munte, so schal he de proven don mit all-
sulkeme blye, alse de rad edder deme se dat bevalen, darto nemen
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wil. Und were, dat de munter yenige andere wonheit in vortiden
gehad hadde, dar em vordel in der munte aff kamen konde, der
wonheit und vordels schal he vortmer nicht bruken, men he schal
disse vorschreven penning maken na inholde disser schrift sunder
venigerhande andere behelpinge.

[6.] Vortmer de gewegene marc van sostein loden fins sulvers
is, na dissen vorschreven penning to rekende, gesat up 8 marc
12 f und durer en schal dat nimand kopen, bi verlust des sulvers.

[7.] Vortmer wan de munter gheten wil, so schal he darbi
vorboden der stad munteheren, dar he inne beseten is, und wan
he al geghoten hefft, so schal he in jegenwardicheit der sulven
munteheren de tene gloyen, und wanne se gegloyet sin, upwegen
in der munteheren jegenwardicheit, und de wichte schal he den
munteheren geven in schrift. Wanner idt dan alle gemuntet und
bered is, so schal he dar nit van uthgeven, sunder he schal de
munteheren dorbi vorboden und antworden de sulven gewichte
wedder up de schalen in gemuntedem gelde, alse vorscreven is,
so scholet de munteheren bezeen, ofte idt hebbe sine schrodinge na
uthwisinge desses recessus. Ock scholet de sulvige munteheren
besehen laten de gude des geldes, vindet se denne de schrodinge
und gude gerecht, uthgenommen de remedie, als vorscreven is, so
moget de sulven munteheren dat sulve geld tho sick nemen und
betalen dat deme muntere mit finem sulvere, de marc fins sulvers
vor 8 marc 12 4. edder mit golde na sinem gewerde.

[8.] Were jemand van dessen vorscreven steden, de an dessen
vorscreven stucken brockhaftic worde und nicht en helde, alse
vorscreven is, de stad, de dar brockhaftig inne funden worde, de
scholde den andern steden dat vorbeteren mit hundert lodigen
marken.

[9.] Uppe dat desset de bat und vaster geholden warde, so
scholen de [van| Lubecke und de van der Wismar tosamende
holden einen wardeynen und de van Hamborch und de van Lunen-
borch einen wardeynen, dar de cine den anderen alle tidt varen
schal.

[10.] To merer tuchenisse und warheit sin desser schrifte
vere, de eine uthe der andern gesneden.

[11.] Ttem scholen de rede in den erbaren steden beden, dat
niement den Rinschen gulden in eren steden durer enneme edder
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engheve, danne 20 £ lubsch, bi dren marken zulvers, Also be-
schedeliken, dat deyenne, de se durer gift danne 20 £, wedden
schal dre mark sulvers, und ok des gelikes de se durer nimt. Und
worde dar ock we mede betegen, dat he se durer gegeven edder
genommen hadde, de schal sick des entleddigen mit sinem ede,
edder he schal wedden, alse hir voregeroret steit. Und we dat
ock vermeldede, dat we den Rinschen gulden durer genommen
edder gegeven hadde, de scholde hebben den verden penning von
dem vorgerordem wedde.

[12.] Item scholen de rede in den erbenomden steden beden,
dat nemand uthe eren steden enbringe edder bringen lathe sulver
edder ballium, bi verlust des zulvers edder balliums. Und we dar
ock mede betegen worde, de scholde sick des entleddigen ver-
middelst sinem eide, edder genoch don vor den broke.

[13.] Item schal in den erbaren vere steden alleine einerleye
sulvergewicht wesen, alse colnische wicht.

Fiir die Ausprigung der verschiedenen Sorten ergibt sich
daher Folgendes. Es sollten gemiinzt werden:

Schrot Korn Remedium
Stiick auf die Mark Lot fein im Korn im Schrot
Sehinges. .. o 95, L .o Taeld 1 Stiick
Sechslinge . . 195 . .. . &40 . . } 1 Quentin . . 3
Pfennige (hohl) . 768 . . . . 6 . L L
(= 4 Mark) (=22 8)
14

Hansische Geschichtsblitter XXXVI, 1.
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VIIL,
Rezensionen.

1.

Quellen zur Geschichte Ostfrieslands. Herausgegeben vom
Koniglichen Staatsarchiv zu Aurich mit Unterstiitzung
des Direktoriums der Koniglich PreuBischen Staats-
archive und der Ostfriesischen Landschaft. Erster Band:
Die niederdeutschen Rechtsquellen Ostfrieslands. Her-
ausgegeben von Dr. C.Borchling, Professor an der
Koniglichen Akademie in Posen. Band I: Die Rechte
der Einzel-Landschaften. Aurich, Verlag von A. H. F.
Dunkmann 1908. CXL und 282 SS. in 8.

Von
Ferdinand Frensdorfl,

Der Herausgeber, der sich um das Recht Ostfrieslands, seiner
Heimat, bereits durch verschiedene kleinere Arbeiten verdient ge-
macht hatte, 146t ihnen jetzt diese grofie Quellenausgabe folgen,
die selbst wieder nur einen Teil eines umfangreichern Ganzen
bildet. Eine allgemeine Ubersicht iiber die niederdeutsche Literatur
Ostfrieslands hatte Borchling schon 1902 im Jahrbuch des Vereins
fiir niederdeutsche Sprachforschung gegeben. Zur speziellern
Orientierung itber das Rechtsgebiet diente seine Abhandlung: Die
dlteren Rechtsquellen Ostfrieslands, in den Abhandlungen und
Vortrigen zur Geschichte Ostfrieslands, herausgegeben von Archiv-
rat Dr. Wachter, als Heft 5 (Aurich 1906) erschienen. Auf eine
bestimmte Seite des Inhalts der Rechtsquellen ging dann ein sein
Aufsatz: Poesie und Humor im friesischen Recht, in derselben

Sammlung als Heft 10 (Aurich 1908) versffentlicht, die Erweiterung
14%
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cines Vortrags, den der Verfasser auf dem letztjahrigen Hanse-
tage in Rostock gehalten hatte. Beziehen sich diese beiden Arbeiten
auf das Recht Ostfrieslands im Ganzen, soweit es dem Mittelalter
angehort, so hat es die vorliegende Edition nur mit den Quellen
»u tun. die in niederdeutscher Sprache aufgezeichnet sind. Sie er-
faft demnach die dritte Periode der friesischen Rechtsliteratur, in
der nach dem Lateinischen und dem Friesischen das Deutsche die
Sprache der Gesetze wurde, oder in Zahlen ausgedriickt die Zeit
von 1450—1550. Nachdem die Urkunden schon seit einem Jahr-
hundert frither in Ostfriesland niederdeutsch abgefafit waren —
und es ist hervorhebenswert, daf in Ostfriesland gar keine Ur-
kunden in friesischer Sprache iiberliefert sind, sondern sich sofort
an das Aufhoren der lateinischen Urkunden die niederdeutschen
anschlielen —, wurde fiir die Gesetze noch linger an dem alten
heimischen Gewande festgehalten.

Der Herausgeber, seinem Berufe nach Philologe. wurde zu
seiner Arbeit zunidchst durch philologische Interessen bestimmt.
Es lockte ihn, den Resten des Friesischen nachzugehen, das sich
in die niederdeutschen Rechtsaufzeichnungen gerettet hatte. Von
da gelangte er zu seinem Unternchmen, die niederdeutschen Texte,
auf den ganzen erreichbaren handschriftlichen Apparat gestiitzt.
neu vorzulegen und Sprachforschern wie Rechtshistorikern bequem
zuginglich zu machen. Sachlich liefl sich allerdings nicht viel
neues bieten, da die niederdeutschen Texte durchgehends nur
friesische Vorlagen iibersetzen, und K. v. Richthofen in seciner
Ausgabe der »Friesischen Rechtsquellens (Berlin 1840) regel-
mifig eine niederdeutsche Fassung als Paralleldruck seinen
friesischen Texten zugefigt hat. Abgeschen von dem groferen
Reichtum an Handschriften, iiber die Borchling verfiigt, enthalten
seine Texte mannigfache Verbesserungen gegenitber den Lesarten
Richthofens; eine Zuriickfithrung der fremdrechtlichen Bestand-
teile, welche die niederdeutschen Quellen aufgenommen haben,
auf ihre Vorlagen im rémischen oder kanonischen Recht oder in der
mittelalterlichen Prozefliteratur, wie besonders die Handschriften
d‘es Emsgauer Landrechts in bestimmten Partien zeigen (S. 9 ff. und
S. 27 ff); und eine Hervorhebung der Rechtsentwicklung durch
U.nterschcidung der dlteren und jiingeren Handschriften innerhalb
einer Rechtssammlung, Der volle Ertrag fiir Rechtsinhalt und
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Rechtssprache wird sich erst herausstellen, wenn das als zweite
Abteilung des zweiten Bandes in Aussicht genommene Worter-
buch erschienen sein wird. Hier erst wird es moglich sein, die
Reste des Altfriesischen zu erkennen, die sich in den nieder-
deutschen Quellen erhalten haben.

Nach zwei Seiten hin hat sich unser Herausgeber Be-
schrinkungen auferlegt. Er scheidet das westfriesische Recht aus.
Was die Stadt Groningen und die ihr zugewandten Landbezirke
1448 als das Ommelander Recht geschaffen haben, zieht er, ob-
schon es friesisches Recht in niederdeutscher Sprache enthiilt
nicht in seinen Bereich. Er will nur das friesische Recht geben,
das zwischen Ems und Weser galt (4%)'. Von diesem .Recht
sammelt sein Buch nur. was Erzeugnis der Autonomie, was
aus der Selbstgesetzgebung der grifieren oder kleineren Verbinde
entsprungen ist (117%); dem sich das naturgemifl anschliefit, was
sich als Aufzcichnung des Gewohnheitsrechts darstellt. Dagegen
bleibt ausgeschlossen, was aus landesherrlicher Gesetzgebung
seinen Ursprung nimmt. Es bleibt der Fortsetzung des Werkes
vorbehalten. Die erste Abteilung von Bd. II wird das Landrecht
des Grafen Edzard des Grofien (1461—1528) bringen, das man
gewohnlich ohne sicheren Anhalt von 1515 datiert. Die Ausgabe,
die Matthias von Wicht 1746, also wenige Jahre nach dem Aus-
sterben der Cirksenas (1744) und dem Ubergang Ostfrieslands
in die Hand Preufiens, veranstaltete, ist aufierstande den grofien
Reichtum handschriftlicher Entwicklung darzustellen, die dies LLand-
recht durchlaufen hat. Welche Schwierigkeiten der Herausgeber
zu bewiiltigen haben wird, lifit die Arbeit vorahnen, die Wilhelm
Meyer ausgefithrt hat, um die 21 allein in Gottingen befindlichen
Handschriften dieses Landrechts zu ordnen (Verz. der Handschr.
der Gottinger Bibliothek I [1893] S. 471—95).

Die Okonomie des Buches ist die: das Ganze zerfillt in zwei
grofie Teile, Einleitung (1—140%) — Texte (1—246), denen sich
die Varianten S. 247281 anschliefen. Die Einleitung bezieht
sich auf das Ganze der Rechtsquellen und auf ihre einzelnen Be-
standteile. § 1 gibt eine Ubersicht iiber das Gebiet der nieder-

! So bezeichne ich die Seiten der mit rémischen Ziffern paginierten
Einleitung.
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deutschen Rechtsquellen, § 9 iiber das Gebiet des niederdeutschen
Riistringer Rechts. Die Einreihung dieser lehrreichen Ubersichten
swischen die Untersuchung und Beschreibung der Handschriften
und ihrer Gruppen 148t sie in ihrer Bedeutung nicht recht hervor-
treten. Wichtiger ist der Punkt der Einrichtung, dafi die Texte
vollig von ihren Unterlagen getrennt werden. Es hitte dem Leser
die Lektiire erleichtert, wenn er bei jeder neuen Rechtsquelle, die
er kennen lernen will, alles zu ihr gehorige beisammen hitte.
Jetzt muf} er an drei Stellen suchen, den Text, die Handschriften-
beschreibung in der Einleitung, die Varianten am Schlufi des
Bandes, wo ihm auch erst mitgeteilt wird, welche Handschrift beim
Abdruck benutzt ist. Ob und wo der Text sonst schon publiziert
ist, muf} wieder in der Einleitung nachgesehen werden.

Die Texte sind nach den drei lokalen Gruppen gesondert:
Emsgau — Riistringen — Harlinger- und Jeverland. Der Emsgau
(Gegend um Emden) und Riistringen (westlich der Weser, heut-
zutage Grofherzogtum Oldenburg) waren auch schon die Haupt-
gebiete des altfriesischen Rechts. Neben ihnen stand das Recht
des Brokmerlandes (Gegend um Aurich). Die Willkiiren der Brok-
minner aus dem Anfang des 14. Jahrhunderts haben keine Fort-
setzung in der niederdeutschen Zeit gefunden. Der Verfasser hat
sie in seiner ersten Abhandlung charakterisiert als das juristisch
vollkommenste Werk der friesischen Rechtsliteratur, ihre klare
prizise Fassung der Rechtssitze hervorgehoben und gut motiviert,
wie gerade die Kolonisten, die das sumpfige Land, dat brok, kulti-
vierten, zu dieser niichternen Behandlung des Rechts kamen (S. 29).
Dadurch treten sie in starken Gegensatz zu dem poetischen Ge-
wande, dem Reichtum an Formeln, die dem Riistringer Rechté,
das das ilteste Denkmal des friesischen Rechts hervorgebracht
hat, eigen sind und ihm die liebevolle Betrachtung aller der ver-
sc:_hafft haben, die seit dem Wiedererstehen des deutschen Rechts auf
die Poesie im Recht Acht geben. Jakob Grimm hat in seinem
Aufsatz von der Poesie im Recht (1816) und in den Rechtsalter-
?ﬂmef‘n (1828) reichen Gebrauch von dieser Quelle gemacht; Kogel
in se?mer Geschichte der deutschen Literatur (1894) ein besonderes
Kapitel »stabreimende Rechtspoesie« aus den friesischen Rechts-
quellen zusammengestellt (I 1 S. 242). An diesem Kolorit des
Rechts hat auch die niederdeutsche Bearbeitung des Riistringer
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Rechts nicht geidndert, wenngleich zeitlich ein recht erheblicher
Abstand liegt zwischen der i#ltesten Handschrift des Riistringer
Rechts in friesischer Sprache und den iltesten in niederdeutscher.
Wiihrend diese dem Ausgang des 15. Jahrhunderts angehoren, ist
jene erhalten in dem schénen Kodex des Oldenburger Staatsarchives
aus dem Ende des 13. Jahrhunderts, dem schon frith der Name
des »aseboke beigelegt wurde, Der Herausgeber hat sehr recht
getan, dafl er sich, wenn auch nur in einer kurzen Anmerkung
(105%), gegen die Polemik gewandt hat, mit der Richthofen den
alten Namen bekidmpft, und gegen die Erklirung, die er ihm ge-
geben hat (Altfries. Worterb. 608). Er war geradezu identisch ge-
worden mit dem alten friesischen Recht, dann mit dem alten Recht
iiberhaupt, ja fiir Personen, die an alter Sitte festhielten, sie
kannten und pflegten, gebrauchte man in Bremen noch zu Ende
des 18. Jahrhunderts die Wendung »se het noch een blad uut dem
aasboke« (Bremisch-niedersichs. Wh. 1 [1767] 28).

Zu Anfang des 18. Jahrhunderts war der alte Kodex
des Riistringer Rechts in Oldenburg wieder aufgefunden. Was
zuniichst nur eine Freude der Sprachforscher war, wurde zu-
gleich ein Gegenstand juristischen Interesses, als im Laufe des
Jahrhunderts das deutsche Recht und seine Quellen eine Lieblings-
beschiftigung derer wurde, die iiber die tdgliche Anwendung des
praktischen Rechts hinaussahen. In Friesland, Bremen, Liibeck
waren von Wicht, die beiden Oelrichs," Gildemeister, Dreyer,
Wiarda Minner dieser Richtung. Gerhard Oelrichs, der ver-
diente Herausgeber der Statuten der Stadt Bremen (1771), griff
auch nach dem Riistringer Landrechte; seine Vorarbeiten zu einer
Ausgabe befinden sich in der Wolfenbiittler Bibliothek; es soll
auch ein von ihn veranstalteter Abdruck der Handschrift existieren
oder existiert haben (Wiarda, Asegabok [1805] S. 74*). Erst mit
der Publikation des Asegabuches durch den Secretir der ost-
friesischen Landschaft Tilemann Dothias Wiarda im Jahre 1805
wurde das wichtige Rechts- und Sprachdenkmal allgemein zu-
ginglich, dem er 1820 die Willkiiren der Brokminner folgen lief.
Es schmilert die Verdienste dieses Mannes um Verbreitung des
historischen und speziell des rechtshistorischen Interesses nicht,
wenn er noch an den alten, die Heimat, ihre Verfassung und ihr Recht
glorifizierenden Ansichten des Chronisten Beninga (f 1562) und
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des Ubbo Emmius (+ 1626) festhielt, in der Lesung seiner Vor-
lage mannigfach strauchelte und seine Sprachkenntnis noch mangel-
haft war. Richthofen hat ihn heftig getadelt, aber er hat doch die
Bahn gebrochen und die Mittel geliefert, mit denen K. F Eichhorn
und J. Grimm' arbeiten konnten. »Die beinahe einzigen zuging-
lichen Quellen von Bedeutung sind die Brocmer Willkiiren und
das Asegabuch« heifit es im Eingang des das Altfriesische be-
handelnden Kapitels der deutschen Grammatik (I [Ausg. v. 1870]
S. 225). Eine neue wissenschaftliche Grundlage erhielten die
Studien des friesischen Rechts und der friesischen Sprache, als
ein junger schlesischer Edelmann Karl von Richthofen, an-
geregt durch die Vorlesungen von K. F. Eichhorn in Berlin
(1832—1833), und durch Sprachstudien geschult, die er in Gottingen
unter J. Grimm betrieben hatte, sich im Sommer 1834 aufmachte.
in Bibliothcken und Archiven Deutschlands und Hollands den
Handschriften nachzugehen, in denen das friesische Recht auf-
bewahrt war, und den Ertrag seiner Arbeit in den beiden statt-
lichen Quartbédnden niederlegte: den Friesischen Rechtsquellen und
dem Altfriesischen Wiorterbuch, deren Drucklegung nebst der
Vorbereitung zur Privatdozentenschaft den Herausgeber in den
Jahren 1838—1840 in Gittingen festhielten. Vierzig Jahre spiter
erschien die lange erwartete Arbeit, die friesische Rechtsgeschichte.
in der Form von Untersuchungen itber Friesische Rechtsgeschichte.
Seit den letaten zwanzig, dreiflig Jahren, hat sich diesen Quellen
dic Arbeit von Juristen und Philologen zugewandt, eingeleitet von
ausfithrlichen Besprechungen, welche K. v. Amira den einzelnen
Binden der Richthofenschen Untersuchungen in den Géottinger
Gelehrten Anzeigen 1881 und 1883 gewidmet hat. In diesem
Zt}s‘ammenhang tritt nun die Arbeit Borchlings, der gleich-
Zf_?ltlg auch dem Begriinder der neueren friesischen Rechtsstudien
eine eingehende biographische Wiirdigung in der Allgemeinen
deutschen Biographie 53 [1907] S. 346353 gestiftet hat.

Um ein Wort von dem Inhalte der hier vercinigten Quellen
zu sagen, so fallt es auf, da man in Ostfriesland zwar der nieder-
e s bk
Sz ; x T.ZUES“.relse an den Sachsenspiegel

agegen fern hielt. Teilten die Friesen mit den Sachsen auch
den Glauben an die Herkunft ihres Rechts von Karl dem Grofien,
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so zeigen doch die Rechtsaufzeichnungen keine Verwandtschatt.
Hardschriften des Sachsenspiegels sind zwar nach Holland ge-
langt; es gibt einen sogenannten hollindischen Sachsenspiegel ;
aber in Ostfriesland ist, soviel ich sche, keine Einwirkung des
sichsischen Rechtsbuches nachweisbar, wenn nicht, was denkbar
wiire, bei der Aufnahme des fremden Rechts die Glosse des Sachsen-
spiegels mitgewirkt hat. Es ist schon oben auf diesen Bestandteil
des friesischen Rechts hingewiesen, der zu der ergotzlichen Er-
klirung des » Aseboks« als von Azo stammend beigetragen haben
mag, die sich in Schiphowers Oldenburgischer Chronik aus dem
Ende des Mittelalters findet (Meibom, Ss, rer. Germ. II 142).

Die Rechtssage hat in Friesland friith ihre Bliiten getrieben.
Ihr Held ist Karl der Grofie. der Gesetzgeber und Bekehrer des
Landes. Unbedenklich wird er mit dem Friesenkonig Radbod zu-
sammengebracht.  Die Phantasie ist dabei nicht stehen geblieben.
Als es notig erschien, fiir das hohe Alter der friesischen Freiheit
urkundliche Belege beizubringen, besann man sich nicht, Privi-
legien, die nicht vorhanden waren, zu schaffen. Unsere Ausgabe
teilt das angebliche Privilegium Karls des Grofien fiir die Friesen
von 802 und eine kurze Bestitigung K. Wilhelms von Holland
beide in deutscher Fassung. mit (S. 219 ff., 299). Beides sind
Filschungen, und es hat nur geschichtlichen Wert festzustellen,
wann sie gemacht sind. Richthofen, der sich in seinen Unter-
suchungen um die Ermittlung des urspriinglichen Textes eine weit
iiber das Bediirfnis hinausgehende Miithe gegeben hat, kommt zu
dem Ergebnis, dafi die Filschung zu Ende des 13. Jahrhunderts.
neuere Forschung, dafi sie schon etwa vierzig Jahre frither ent-
standen ist. Jedenfalls -haben die Privilegien lange in der Ge-
schichte Frieslands eine wenn auch nicht unangefochtene Rolle
gespielt, sind in Chroniken und Rechtssammlungen iibergegangen.
Aus beiderlei Quellen teilt sie der Herausgeber mit, aus der
Originalhandschrift der Chronik des Eggerik Beninga im Staats-
archiv zu Aurich und aus Wurster Handschriften des Riistringer
Rechts. Die Handschriften fithren ihren Namen nicht nach ihrem
Fundort, sondern nach ihrer Bestimmung, die kenntlich wird durch
die Aufnahme von Stiicken wie die Wurster Willkiiren von 1508
(196 ff.), die Wurster BufBitaxen (201 ff) Das Riistringer Recht
dieser auf dem rechten Weserufer (nordlich von Bremerhafen)
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wohnhaften Friesen, die zu Anfang des 16. Jahrhunderts dem Erz-
bischof von Bremen unterworfen wurden. gehort zu den friihest
bekannt gewordenen Bestandteilen des Friesischen Rechts, da
Pufendorf es in seinen Observationes juris univ. tom. III (1756)
App. 36—144 vollstindig abgedruckt hat. Die von ihm benutzte
Handschrift ist verschollen, doch hat der Herausgeber eine Anzahl
verwandter zusammengebracht, aus denen er Rechtsaufzeichnungen
und Rechtssagenhaftes mitgeteilt hat. Auch seinen zweiten Text
des karolingischen Privilegs (oben S. 217) hat er diesen Hand-
schriften entnommen. Konnen die beiden Uberlieferungen des-
selben auch keinen sachlich verschiedenen deutschen Text dar-
bieten, so ist doch die Ubersetzung oder richtiger Bearbeitung der
Vorlage in beiden sehr verschiedenartig ausgefallen. Auch der
deutsche Text der Urkunde K. Wilhelms ist nach den Wurster
Handschriften abgedruckt; das Jahresdatum ist irrig wiedergegeben
und mufi 1248 statt 1244 lauten, vgl. Bohmer-Ficker Regesten II
930 n. 4935 (K. Wilhelm). Unter den sagenhaften Bestandteilen
der Wurster Handschriften nimmt eine hervorragende Stellung
ein das »van ordtsprunck und herkamen der Fresen« iiberschriebene
Stiick, das der Herausgeber S. 216 ff. mitteilt.

Der Herausgeber hat mit seinem Buche der Germanistik einen
grofien Dienst geleistet. Moge ihm Mufie und Mut zu seiner Fort-
setzung beschieden sein und fleiflige Benutzung des Werkes als
bester Lohn fiir seine miihevolle und gediegene Arbeit zuteil werden.

2.

Dr. juf. Hermann Rudorff, Zur Rechtsstellung der Giste im
mittelalterlichen stidtischen ProzeB, vorzugsweise nach
norddeutschen Quellen. (Untersuchungen z. deutsch.
Staats- u. Rechtsgesch.,, herausgeg. von Dr. Otto Gierke,
88. Heft) Breslau, M. u. H. Marcus, 1907, XII u. 202 S. 8°.

Von
Hermann Joachim.

‘ Die Regelung der prozefirechtlichen Stellung der Giste nimmt
n'x den deutschen Stadtrechten des Mittelalters einen breiten Raum
ein. Trotzdem ist dem Gegenstande in neuerer Zeit wenig Be-



Rezensionen, 210

achtung geschenkt worden. Eine monographische Behandlung
hatte er bisher iiberhaupt noch nicht erfahren. Man war im
wesentlichen angewiesen auf einige #ltere Schriften, die ihn ge-
legentlich berithrten, vor allem auf das grundlegende Werk von
J. W. Planck, Das deutsche Gerichtsverfahren im Mittelalter
(1879); speziell den Gastgerichten hatte E. Osenbriiggen eine
genauere Untersuchung gewidmet. Im iibrigen wandte die Forschung
fast ausschliefilich den unmittelbar auf den Handel und den wirt-
schaftlichen Verkehr der Giste beziiglichen Vorschriften und Ver-
boten des stiddtischen Rechtes ihre Aufmerksamkeit zu. Wo sie
aber, wie bei Thomas Stolze, Die Entstehung des Giisterechts
(Marb. Diss. 1901), auch das Verhiltnis der Giste zum stidtischen
Gericht in den Kreis ihrer Betrachtung zog, da wurde sie der hier
ihrer harrenden Aufgabe bei weitem nicht gerecht, wenn es auch
Stolze immerhin gelang, richtigere Gesichtspunkte fiir die Be-
urteilung einer so interessanten Erscheinung, wie die Gastgerichte
es sind, mehr zu postulieren, als in griéfierem Zusammenhange
wirklich klar zu legen.

Diese Liicke auszufiillen ist das anzuzeigende Buch bestimmt,
das Karl Zeumer gewidmet und wohl auch aus dessen Schule
hervorgegangen ist. Die Handels- und die Wirtschaftsgeschichte des
Mittelalters haben alle Veranlassung, an den griindlichen und
lehrreichen Ausfithrungen des Verf. nicht voriiberzugehen, die
eben nicht nur rechtsgeschichtlich von Bedeutung sind. Sie ver-
vollstiindigen vortrefflich das Bild von der Lage des mittelalter-
lichen Handels und den erschwerenden Bedingungen, unter denen
er ausgeiibt wurde. Sie sind geeignet, zum tieferen Verstindnis
mancher iiberlieferten Einzelvorginge zu verhelfen und fiir die
Interpretation auch handelsgeschichtlicher Quellen nutzbar gemacht
zu werden. Und sie erginzen in willkommener Weise die An-
schauung von dem Charakter der Stadtwirtschaft und kénnen neue
bestitigende Belege liefern fiir die Griinde des Entstehens eines
besonderen Gisterechts und die Zwecke, welche die Stidte mit
der Ausbildung ihrer auf den Gastverkehr sich beziehenden
Satzungen verfolgten.

Der Verf. hat freilich diese allgemeineren Gesichtspunkte
mehr zuriicktreten lassen. Er hat sich in der Hauptsache darauf
beschrinkt, an der Hand eines umfassenden, keineswegs allein



220 Rezensionen.

Norddeutschland beriicksichtigenden Quellenmaterials vor allem
aus dem 12., 13. und 14. Jahrhundert, das mit grofiem Fleifle ge-
sammelt, mit Sachkunde gedeutet und in anerkennenswerter Weise
systematisch durchgearbeitet ist, die Tatsachen in gut disponierter
Darstellung vorzufithren und so eine, wie es scheint, im ganzen
zuverlissige Grundlage zu schaffen. Erortert werden in sechs
Kapiteln 1. die Begriffe Biirger, Mitwohner und Gast, 2. Vare,
Elendeneid und prozessuale Stellvertretung, 3. der allgemeine und
die besonderen Gerichtsstinde, 4. der Personal- und Sacharrest.
5. Marktfriede und Prozefigeleit, 6. die Gastgerichte. Gegen dieses
Verfahren ist gewiff nichts einzuwenden, nur dafl, wie schon die
auch sonst zu vergleichende gehaltvolle Besprechung der Schrift
in der Ztschr. der Savigny-Stiftg. G. A. 28 (1907), S. 503 hervor-
gehoben hat, daneben eine zusammenhiingende und eingehendere
Behandlung des Repressalienarrests erwiinscht gewesen wire.
Aber die besten Friichte seiner Arbeit hat sich der Verf. doch
dadurch entgehen lassen, da er es nicht unternommen hat,
schlieBlich zusammenfassend zu untersuchen, welche Folgerungen
sich fiir die allgemeine Tendenz des Gisterechts aus seinen Re-
sultaten ergeben, und ob sich auch auf dem Gebiete des Prozef-
rechtes die Auffassung einer allmihlich entstehenden und immer
mehr sich steigernden fremden feindlichen Politik der Stidte bewihrt,
oder ob sie durch das hier erschlossene neue Material Ein-
schrinkungen und Korrekturen zu erfahren hat. Die tatsiichlichen
Darlegungen des Verf. haben jedoch das weitere Verdienst, dafl
sic anregend genug wirkten. um eine solche abschlielende Be-
trachtung alsbald hervorzurufen. Sie ist enthalten in der schonen
Abhandlung von Alfred Schultze, Uber Gisterecht und Gast-
gerichte in den deutschen Stidten des Mittelalters, in der Histor.
Ztschr. 101 (1908, S. 473 ff. Abgesehen von ihrem am wenigsten
tiberzeugenden zweiten Abschnitte soll diese Abhandlung in dem
folgenden Referate gleich mit beriicksichtigt werden.

Der Verf. beginnt in methodischer Gritndlichkeit mit der
F.rage, .was unter einem Gast zu verstehen ist. Den Gegensatz
l";::;t ‘:::pt:::l (11:3'1 B:lrlger. ‘Das Burgcrrecht wurde na:ch (.iem
ey Gfunds:l . ke wex;cx:s begrl.lnde.t durch dc?n Besitz eines
PR = e L .s und den .allgememen (?enchtssta.nd vor

, spiiter durch einen ausdriicklichen, meist ent-
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geltlichen Aufnahmeakt, fiilr den keinesfalls Grundbesitz, ja aus-
nahmsweise nicht einmal wirtschaftliche Selbstindigkeit die Vor-
bedingung zu sein brauchten. Allein ob diese Entwickelung wirk-
lich als allgemeingiiltiz angesehen werden kann, ob insbesondere
das rechtliche Erfordernis des Grundbesitzes iiberall den Aus-
gangspunkt gebildet hat, das ist durchaus nicht so sicher, wie die
herrschende Meinung annimmt, und der Verf. selbst scheint es zu
bezweifeln. Mit Recht wendet er sich (S. 2 A. 4) gegen die iibliche
Verallgemeinerung des bekannten Satzes des Freiburger Stadt-
rechts (Keutgen, Urk. Nr. 133 § 40), der das Biirgerrecht von
cinem bestimmt bewerteten Eigentum in der Stadt abhingig
macht. Ubersechen hat er dabei, da dieser Satz gar nicht aus
dem 12., sondern erst aus dem 13. Jahrhundert stammt (vgl.
S. Rietschel in der Vierteljahrsschr. f. Sozial- und Wirtschafts-
gesch. III, 1905. S. 435). also einer verhiltnismiflig spiten
Entwickelungsstufe der Stadt angehort. Uber die Entstehung des
Biirgerrechts und seine Keime fehlt uns bisher eine geniigende
Untersuchung. Die Ausdriicke burgensis. das anfangs jeden Ein-
wohner eines burgus bezeichnet (vgl. meine Abhandlung: Gilde
und Stadtgemeinde in Freiburg i. B., aus der Festgabe fiir Anton
Hagedorn, 1906, S. 110 f.) und civis, das lediglich fiir die Mitglieder
irgend ciner Gemeinde gebraucht wird, haben ja erst allm#hlich
ihre technische Bedeutung erlangt. Die Wurzel des Biirgerrechts
ist meines Erachtens nicht dinglicher, sondern persénlicher Natur:
sie ist in der Organisationsform der #ltesten Stadtgemeinde als
Gilde, als Schwurgenossenschaft zu suchen.

Der Gegensatz zum Biirger grenzt jedoch den Begriff des
Gastes nicht erschopfend ab. Es gibt Mitglieder der Stadtgemeinde.
die nicht Biirger sind: die Mitwohner oder Einwohner. In
Bezug auf sie kommt der Verf. zu demselben Ergebnis, das ich in
diesen Blittern Jahrg. 1906, S. 408{. kurz ausgesprochen habe.
Nicht die Geistlichen, Ritter und Fronhofsleute, die sich, ohne zur
Stadtgemeinde im Rechtssinne zu gehoren, innerhalb der stidtischen
Mauern aufhielten, zihlten zu den Mitwohnern (S. 16f). Ebenso-
wenig aber in der Regel das Gesinde, die Gesellen oder wer sonst
keine selbstindige wirtschaftliche Existenz fithrte, sondern als
Hausgenosse seines Brotherren lebte (S. 7A., S. 14). Als Mit-
wohner sind vielmehr nur diejenigen anzusprechen, die sich wirt-
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schaftlich unabhingig und mit eigenem Haushalt aut die Dauer
in der Stadt niedergelassen hatten, ohne Biirger zu werden, die
jedoch die stidtischen Steuern und Dienste gleich den Biirgern
trugen und ihren allgemeinen Gerichtsstand vor dem Stadtgerichte
hatten (S. 6ff). Ob diese Leute stidtisches Grundeigentum oder
wenigstens ein eigenes Haus besafien, oder ob sie zur Miete
wohnten, darin liegt kein unterscheidendes Merkmal, wie denn
andererseits auch Biirger in gemieteten Riumen sitzen konnten.
Lediglich seine Eigenschaft als Mieter macht niemanden zum
blofen Mitwohner. Wie diese Anschauungen unvereinbar sind
mit der herrschenden Lehre vom Grundbesitz als der durchgingig
erforderlichen Vorbedingung fiir das Biirgerrecht, so wird es schwer
sein, die neue Definition zur Anerkennung zu bringen, obwohl sie
jetzt durch Rudorff eine ausreichende Begriindung gefunden hat.
Bezeichnend ist dafiir, dal Alfred Schultze, der in der Ztschr.
der Savigny-Stiftg. 28, S. 504 in diesem Punkte zuzustimmen schien.
in der Histor. Ztschr. 101, S. 475 deutlich wieder zu der fritheren
gegenteiligen Ansicht zuriickgekehrt ist.

Bei voll ausgebildeter und streng innegehaltener Terminologie
werden Mitwohner und Giste scharf von einander geschieden.
Aber nicht in allen stadtrechtlichen Aufzeichnungen liegt eine
solche Terminologie vor. Die Folge kann sein, daf die Mitwohner
entsprechend ihrer Mittelstellung bald zu den Biirgern (S. 11 ff),
b.ald zu den Gisten (S. 14 ) gerechnet werden. Das Vorkommen

- dieser letzteren Bezeichnung fiir die Mitwohner scheint mir der
Verf. zu unterschitzen. Schon meinen Bemerkungen in diesen
Blittern Jahrg. 1906, S. 409 hitte er zwei weitere Beispiele ent-
nehmen konnen. Die Nordhiuser Einung von etwa 1350 (Neue
Mitteil. d. Thuring.-S;'ichs. Ver. III 3, S. 62 § 84) schreibt vor:
Swelch gast wyn, most, methe edir vromde bir sellen wil, der . . -
sal zcu den heilien sweren, daz he alle der stat gewonheit halde
:‘[‘;’*r:béltzrzl\?: ulswg-“)px:\i’ indl‘-lildeshein} bestimmte der Rat 1364
s 0 neist.c ok -d e bem rade sin schot vorﬁxt boven orem
wesen hefft, dat he :ie):n ::d Ol‘gher o -ga.s.t ; .de hlr'so.lange =5
I W o ade schottes 'phchtlg is, dat is eu.x verndel
Auflerdem spricht der Verf n:;lfr: et de.m Vool
Vol haften | Gisiatls dene d.ie S .zut.reffend von in der Stadt

: auswiirtigen Giste durch die aus-



Rezensionen, 223

driickliche Benennung als advena hospes, hospes alienus, fremet
gast, uzwirdig gast hiufig gegeniibergestellt wiirden (S. 18). Zu-
weilen wird eine solche Bezeichnung allerdings angewandt, um die
auflerhalb des Territoriums, zu dem die Stadt gehort, angesessenen
Giste von den aufierstidtischen Untertanen derselben Landesherr-
schaft zu unterscheiden. Aber im iibrigen ist nicht einzusehen,
warum als die in der Stadt wohnenden Giste nicht in erster Linie
die Mitwohner, sondern vielmehr die Geistlichen, Ministerialen und
Grundhorigen anerkannt werden sollen, die gerade, auch nach dem
Verf,, nur ganz ausnahmsweise Giste genannt werden und meist,
wie oft auch die Dienstboten und Gesellen, als eine besondere
Bevolkerungsklasse neben den Biirgern, Mitwohnern oder Gisten
erscheinen. Dafiir ist kein zureichender Grund, dafl das braun-
schweigische Stadtrecht einmal die Geistlichen und die Auswirtigen
unter dem Gesichtspunkte zusammenfaBt, dafl sie keine Stadt-
pflicht tun.

Man wird sich daher stets, wenn von Gisten die Rede ist,
sorgfiltig ilberlegen miissen, ob nicht im einzelnen Falle Mit-
wohner gemeint sind. Auch dafiir ein Beispiel. Herzog Abel
von Jiitland bestitigte am 10. November 1241 burgensibus de
Hammenburg et omnibus hospitibus die von seinen Vorgingern
zugesicherte, von ihm aber bisher nicht beachtete Zollfreiheit in
der Grafschaft Holstein (Hamb. Urkb. I, Nr. 520). C. Roden-
berg (Mitteil. der Gesellsch. f. Kieler Stadtgesch. 23, 1908, S. 349)
will hier unter den Gisten hauptsichlich die Litbecker verstanden
wissen, wihrend er doch selbst anfithrt (S. 345), dafi diese erst
1247 von jedem Zoll in der Grafschaft wieder befreit worden sind.
Er schreibt dem Herzog mit der Ausdehnung der Zollfreiheit auf
die Giste die stillschweigende Einfithrung einer nicht bedeutungs-
losen Neuerung gegeniiber den Privilegien der Grafen Adolf IV.
und Johann zu, auf die in der Urkunde Bezug genommen wird,
und sucht die Erkldrung dafiir in der politischen Lage. Schwer-
lich mit Recht. Denn bei den Gisten im gewdshnlichen Sinne
handelt es sich doch gar nicht um einen fest umgrenzten und leicht
erkennbaren Kreis von Personen. Ihre Eigenschaft als Giste ent-
steht und vergeht beim Betreten und Verlassen der Stadt; sie
haftet ihnen nicht dauernd an. Als zugehorig zu der Stadt Ham-
burg konnte sich aufler den Biirgern nur ausweisen, wer stindig
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dort wohnte. Und daf nur solche Giste, also Mitwohner fiir die
Befreiung vom Zolle in Betracht kamen, das zeigt die Ausdrucks-
weise der Vorurkunden (Hamb. Urkb. I, Nr. 292, 486, 516), nach
denen universi ipsius loci mercatores Zollfreiheit geniefien sollten.
Herzog Abel hat weiter nichts getan, als den Begriff der Gesamt-
heit der hamburgischen Kaufleute nach Mafigabe ihres rechtlichen
Verhiltnisses zu der Stadt auseinanderzulegen.

Nach Ausscheidung aller Gruppen von in der Stadt selbst scfi-
haften Personen bleiben als eigentliche und vorzugsweisc so
bezeichnete G aste diejenigen itbrig, welche ithren Wohnsitz aulier-
halb des Bezirks der Stadtgemeinde und des Stadtgerichts haben
und sich nur voritbergehend in der Stadt aufhalten. Auf sie allein
bezieht sich die iiberwiegende Zahl der gisterechtlichen Normen.
Sie unterstehen dem Stadtgericht nur, wenn sich hier ein besonderer
Gerichtsstand fiir sie begriinden 14fit. Manchmal wird, auch fiir
das Prozefirecht, der Giistebegriff noch enger gefafit, indem eine
gewisse Entfernung des auswiirtigen Wohnsitzes von der Stadt
zum Mafistab genommen oder die Insassen desselben Territoriums
ausgeschlossen werden. Dann kann es namentlich in wirtschaft-
licher Hinsicht geradezu ein doppeltes Gisterecht geben: einmal
Bestimmungen. denen alle auBerstidtischen, und sodann solche,
denen nur die exterritorialen Giste unterworfen sind (vgl. G. v.
Below in den Jahrb. f. Nationalok. 3. Folge 21, 1901, S. 457 ff.
und Franz Pick in den Mitteil. des Ver. f. Gesch. der Deutschen
in Bohmen 44, 1906, S. 440f). In der Regel aber hat es das
Gisterecht schlechthin mit allen zu tun, die auBerhalb des Be-
reiches der Stadt und des Stadtgerichts ansissig sind. Und zwar
wird in den meisten Fillen ein Unterschied danach nicht gemacht,
ob diese fremden Besucher aus der unmittelbaren Nachbarschaft
der Stadt kommen, ob sie derselben Landesherrschaft unterstehen,
ob sie wenigstens dem deutschen Reiche angehoren, oder ob sie
Reichsfremde, Auslinder sind. Auch die letzteren, was fiir die
hansiscl}en Verhiltnisse besonders betont zu werden verdient,
waren in jeder deutschen Stadt den iibrigen Gisten rechtlich gleich-
gestellt. und alle Giste hatten grundsitzlich ebenso wie die Biirger
Anspruch a.u'f vollen Rechtsschutz vor dem stidtischen Gericht,
:\al:it(drz nf}rc;;ll:]cehn, neilfhgteseh'cn von aufierordentlicher Privilegierung,

: gelidufigen Prozefirecht der Stadt verhandeln,
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in der sic Rechtsstreitigkeiten zu fithren hatten. Wihrend also
die Erorterungen des Verf. zugleich iiber die Lage der Aus-
linder in den deutschen Stidten Auskunft geben, erfahren wir aus
ihnen natiirlich nichts iiber die allgemeine Rechtsstellung der
deutschen Kaufleute, wenn sie ihrerseits Giiste in Stddten des Aus-
landes waren: nur nebenher wird gestreift, dafi sie dort schon frith
unter sich eine genossenschaftliche Gerichtsbarkeit ohne Zwangs-
recht auszuiiben pflegten und spiter namentlich in Flandern in
den Besitz auch einer wirklichen Gerichtsbarkeit mit vollziehender
Gewalt gelangten (S. 179 ff). Mir ist auch nicht bekannt, daf} es
iiber jene Frage dhnliche Untersuchungen, die doch fiir die hansische
Geschichte nicht minder wichtig sein wiirden, bereits gébe; Ansitze
dazu tinden sich fiir London gelegentlich bei Karl Kunze, Hanse-
akten aus England (Hans. Geschichtsquellen VI, 1891, S. XX VIII ff.).
In dieser Richtung pflegt vor allem die besondere, durch Vertrag
oder Privilegierung geschaffene Rechtsstellung ins Auge gefafit
und auch dann die prozessuale Seite, weil es an dem Korrelat einer
deutlichen Vorstellung von dem bestehenden ordentlichen Rechts-
zustande fehlt. wenig beachtet zu werden. Oder man beschrinkt
sich, wie noch jiingst Rudolf Hipke (Briigges Entwickelung,
1908, S.: 255 ff.), lediglich auf den handelspolitischen Teil des Géste-
rechts einer auslindischen Stadt.

Schon die Gleichstellung der Reichsfremden mit den Reichs-
genossen 146t darauf schliefien, dafi das stiddtische Gisterecht kein
Abktmmling des alten germanischen Fremdenrechts sein kann.
Alfred Schultze hat denn auch erwiesen, dafi zwischen beiden
kein Zusammenhang besteht, daf von einer riicklidufigen Bewegung,
die, wie man meinte, in dieser Bezichung das alte Fremdlingsrecht
wieder hitte aufleben lassen, nicht die Rede sein darf. Das be-
sondere, den Giisten ungiinstige Prozefirecht der Stidte ist viel-
mehr, nach einer Zeit freieren Verkehrs in den Anfingen des
Stidtewesens, seit etwa der zweiten Hilfte des 12. Jahrhunderts
aus denselben Motiven erwachsen, denen auch die Rechtssitze iiber
die wirtschaftliche Betitigung der Giiste in der Stadt entsprungen
sind. Die fertige Stadt schlofi sich nach aufien ab und suchte, wie
auf anderen Gebieten, so auch auf dem der gerichtlichen Zu-
stindigkeit jede fremde Konkurrenz zu unterdriicken. Indem sie

ihre Gerichtsherrschaft auf alles, was in ihren Machtbereich kam,
Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 15
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auszudehnen strebte, sicherte sie sich gleichzeitig erhohte Gerichts-
einkiinfte. Dem Monopol ihrer Biirger im Handel und Gewerbe
.setzte sie nach Moglichkeit ein Monopol ihres Gerichts an die
Seite.

Dieses Bestreben fithrte schlieflich zu einer Verkehrung und
Verwirrung aller Gerichtsstandsverhéltnisse, von denen
nur das forum rei sitae unberiihrt blieb. Wie das Stadtrecht den
Biirgern unter einander in jedem Falle das Prozessieren vor cinem
auswirtigen Gericht bei schwerer Strafe verbot, so zwang es den
Gast in einem Rechtsstreit mit dem Biirger ebenso als Kliger
wie als Beklagten vor dem stiddtischen Gerichte Recht zu suchen
und zu nehmen. Wenn der Gast als Kliger gegen den Biirger
auftrat, so kam es darauf an, den alten, auch fiir das Mittelalter
mafgebenden Hauptsatz actor sequitur forum rei und als all-
gemeinen Gerichtsstand des Beklagten das forum domicilii riick-
sichtslos zur Geltung zu bringen, dagegen alle besonderen Ge-
richtsstinde, die etwa auswirts begriindet sein konnten, also bei
Klagen um Schuld und bewegliches Gut das forum contractus,
bei Klagen um Ungericht und Frevel das forum delicti commissi
auszuschlieBen. Das geschah vor allem durch den Erwerb konig-
licher oder landesherrlicher Evokationsprivilegien, die den
Biirgern gestatteten Ladungen in auswiirtige Gerichte ;ﬁcht zu
folgen. Ward andererseits der Gast von dem Biirger beklagt, so
mufite im Gegenteil durchgesetzt werden, dafl der Satz actor se-
quitur forum rei unangewendet blicb und dagegen die fora con-
tractus und delicti commissi, insofern sie in die Stadt fielen, zur
vollen Anerkennung gelangten. Da jedoch solche Mittel jedenfalls
nicht geniigten, den beklagten Gast vor das Stadtgericht zu ziehen,
wenn es sich um Verbindlichkeiten und Missetaten handelte, die
d'er Biirger auflerhalb seiner Heimatstadt abgeschlossen oder er-
litten hatte, so ging man dazu iiber durch Festhalten der Person
des in der Stadt anwesenden Gastes einen Gerichtsstand fiir ihn
vor den'l stidtischen Gerichte auch dann zu begriinden, wenn es
sonst nicht als zustindig angesehen werden konnte. Fiir Klagen
un‘x S.chuld und Fahrnis wurde dadurch ein forum arresti, fiir
peinliche Prozesse ein forum deprehensionis zu Gunsten der
52{:}11’::3!\1/2 r(:’ffflsic ;:i:tischen Geri.chtes geschaffen. Wer irgend-

gen gegen einen Stadtbiirger noch nicht nach-
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gekommen war oder sich einmal gegen einen solchen vergangen
hatte, mufite beim Betreten der Stadt als Gast gewirtigen, dafl
der seiner ansichtig werdende Biirger ihn arrestieren lief, falls
der Gast auf Ansprache jenen nicht freiwillig zufrieden stellte.
Der Arrest konnte iiberall im stidtischen Gerichtsbezirk und zu
jeder Zeit unter Mitwirkung des Richters, des Biittels oder anderer
Biirger angelegt werden und hatte zur Folge, dafi der arrestierte
Gast, vermochte er keine Biirgen aufzubringen oder eine Ver-
tretung durch seinen Wirt zu veranlassen, bis zum gerichtlichen
Austrag der Sache in gefingliche Haft genommen ward. Der in
Deutschland vorherrschende Personalarrest konnte durch Sach-
arrest, durch die Beschlagnahme von Fahrhabe des Gastes, die sich
in der Stadt befand, verstirkt werden. Ja dieser Sacharrest wurde
dann auch gegen den abwesenden Gast angewandt, um fiir ihn
gleichfalls das forum arresti zu begriinden. Damit nicht genug:
vielfach war nicht allein dem Biirger, sondern ebenso jedem Gast
gegen ecinen anderen Gast die Anlegung von Arrest erlaubt.
Schliefilich galt selbst ohne voraufgegangene Besetzung das Stadt-
gericht bei Klagen gegen jeden in seinem Bezirke weilenden Gast
fiir zustdndig, mochten sie nun von einem Biirger oder einem Gast
erhoben werden. Zu allen diesen Gefahren, denen der Gast aus-
gesetzt war, kam endlich die gar nicht vorauszusehende Moglich-
keit hinzu, dafl gegen seine Heimatstadt der Repressalien-
arrest verhidngt war, daf} sich ein oder mehrere Biirger der von
ihm besuchten Stadt an seinem und seiner Mitbiirger Gut schadlos
hielten, weil sie von einem der Heimatstadt des Gastes angehdrigen
Schuldner kein Recht hatten erlangen kiénnen.

Die geschilderten prozefirechtlichen Verhiltnisse lassen die
LLage der Giste als aufierordentlich prekir erscheinen. Unaus-
geseizt waren sie bedroht durch Arrestierungen von Personen und
Waren, unter denen doch auch nicht gerechtfertigte vorkommen
mufiten; sie waren gendtigt einem fremden Gerichtsverfahren,
dessen Unkenntnis bei dem herrschenden Formalismus allein schon
die schwersten Verluste mit sich bringen konnte, sich zu unter-
werfen, ohne auf ausreichenden Beistand durch Verwandte und
Freunde als Eideshelfer und Zeugen hoffen zu diirfen; sie konnten
durch die langen Dingfristen des ordentlichen Gerichts tiber Ge-

bithr aufgehalten, in ihren Geschiften beeintrichtigt, mit Kosten
15*
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belastet und eventuell durch Verhaftung. sowie Beschlagnahme
ihrer Habe anderweitig geschidigt werden. Alles das hitte den
Besuch einer fremden Stadt dem Kaufmann auf die Dauer ver-
leiden, Handel und Verkehr hemmen und schliefilich vernichten
miissen. Ohne Modifikationen und Erleichterungen liefy sich das
Gerichtsmonopol der Stadt gar nicht durchfiihren.

Hierher sind zu rechnen einmal die Beseitigung der vare.
d. h. der Gefahr des Prozefiverlustes bei prozessualen Formfchlern,
die seit dem 13. Jahrhundert auch auf die Einheimischen aus-
gedehnt ward; der Elendeneid, ein Voreid, der dem beklagten
Gast gestattete zu schworen. dafl ihm fiir seinen Unschuldseid nicht
die nétige Zahl von Eideshelfern zur Verfiigung stehe, und dann
neben seinem eigenen Eide die Eideshelfercide selbst abzuleisten:
die Stellvertretung, sei es durch stidtische Gerichtsbeamte
bei Klagen um schwere Missetaten, sei es durch Fiirsprecher bei
Anwesenheit der Partei, sei es endlich durch eigentliche Prozefl-
bevollmiichtigte, die die Sache der abwesenden Partei in deren
Auftrage selbstindig fithrten, und die dann seit dem Ausgange des
13. Jahrhunderts in gewissen Fillen auch fiir Biirger zugelassen
wurden. Vor allem aber gehoren in diesen Zusammenhang die
Gastgerichte. Neben allen anderen Unbequemlichkeiten auch
noch die ordentliche Dingfrist und weitere Termine womdglich im
Gefiingnis abwarten zu miissen. das konnte dem arrestierten Gaste
in der Tat nicht zugemutet werden. Hier mufite eine Vorkchrung
getroffen werden, die ihm wenigstens beschleunigte Rechtsprechung
sicherte. Auf seinen Antrag trat sofort, selbst zur Nachtzeit, oder
am nichsten Tage ohne Ausschlufl von Feiertagen und ohne Bindung
an die ordentliche Dingstitte, sogar auf der Gasse und unter freiem
Himmel, ein Notgericht zur Verhandlung zusammen, nicht ein von
dem Stadtgericht verschiedenes besonderes Gericht, sondern das
Stadtgericht selbst in beschrinkter oder verdinderter Besetzung.
Das gefundene Urteil war unverziiglich oder in kiirzester Frist
vollstreckbar. Gastgericht wurde nicht nur dem von einem Biirger
beklagten .Gast stets gewihrt, sondern ebenso in allen Fillen einer
Klage Z-WISChen Gisten und meist auch dem Gaste als Klager
gegen einen Biirger. Manche Stadtrechte billigten die Vergiinsti-
gung auch dem Biirger zu und zwar allgemein bei Wegefertigkeit,

wenn er im Begriff war auf die Reise zu gehen, sonst nur bei
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Klagen gegen cinen Gast. Zustindig war das Gastgericht immer
bei Klagen um Schuld und Fahrnis, in der Regel auch bei solchen
um Frevel, nicht dagegen bei Klagen um Ungericht und Erbe.
In einigen Stidten gab es stindige Gastgerichte, die nicht als Not-
gerichte nach Bediirfnis, sondern als Sondergerichte neben dem
ordentlichen Stadtgerichte und vielfach an bestimmten h#ufigen
Terminen tagten: so in Magdeburg, Riga. Wesel. Koln. Liibeck
und Miinchen, wie ja denn eine dhnliche Einrichtung, der Court
of piepowder, auch in England verbreitet war (vgl. diese Blitter
Jahrg. 1908. S. 496 f.).

Des weiteren wurden die Hirten des Giisterechts aufgehoben
oder abgeschwicht fiir den cinzelnen Gast durch die Gewihrung
von Prozefigeleit seitens des Richters oder des Rates der zu
besuchenden Stadt, sei es nach Zustimmung der Gldubiger oder
ohne eine solche; fiir ganze Gruppen von Gisten seltener durch
Privilegierung bestimmter Stidte, 6fter durch Gegenseitigkeits-
vertrige, dic zwischen ihnen abgeschlossen waren. Wihrend
aber Privilegien, wo sie erteilt wurden, das forum arresti gegen-
ilber der Person des Hauptschuldners fiir das Reichsgebiet oder
fiir ein einzelnes Territorium aufler Kraft setzten, war der Zweck
jener Vertrige meist lediglich ein Verbot des Repressalienarrests.
Hiufiger scheinen nur Hansestidte — und z. T. schon in frither
Zeit — im Verkehr mit einander das forum arresti vertragsmifig
ganz beseitigt und ihre Biirger einander gleichgestellt zu haben
(vgl. aufler den vom Verf. S. 65 A. 3 angefithrten Belegen vor
allem das Schreiben Hamburgs an Liibeck von etwa 1230: Hans.
Urkb. I, Nr. 239). Der Repressalienarrest galt spiiter, um die
Mitte des 15. Jahrhunderts, zwischen allen Hansestddten auch ohne
Bestehen bestimmter Einzelvertrige allgemein als ausgeschlossen;
man berief sich dafiir auf Satzungen und Rezesse der Hanse, die
sich jedoch, wie es scheint, in unserer Uberlieferung nicht mehr
nachweisen lassen (vgl. Hans. Urkb. VIII, Nr. 668 und 1001, er-
wihnt bei W. Stein, Beitrige z. Gesch. d. deutsch. Hanse, 1900,
S. 145). Doch im einzelnen bedarf die Frage nach etwaigen prozef-
rechtlichen Bevorzugungen, welche die Hansestddte ihren An-
gehdrigen im Gegensatze zu Nichthansen zu Teil werden liefien,
noch der ndheren Untersuchung.

Die allgemeinste Ausnahme von — an sich gerechtfertigten —
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Angriffen durch Klage und Arrest aus zuriickliegendem Grunde
trat fiir die Zeit der Jahrmirkte ein, die deshalb auch als freie
Jahrmirkte bezeichnet zu werden pflegten. Hier lag es eben im
Interesse der Stadt, den ungehinderten Besuch und den un-
belistigten Verkehr der Giste zu fordern. Hier sollten sic nur
verantwortlich gemacht werden kénnen fiir Verbindlichkeiten und
Straftaten, die sie wihrend der Marktzeit abschlossen oder be-
gingen. Dieser besondere Jahrmarktsfriede hat sich offenbar ent-
wickelt aus dem alten Marktfrieden schlechthin, den der Markt-
herr gleichermafien fiir Wochen- und Jahrmirkte allen Teilnehmern
unter Konigsbann gewihrleistete. Aber wihrend sich der all-
gemeine Marktfriede in erster Linie auf den Schutz gegen un-
gerechtfertigte Angriffe bezog, fand bei den hauptsichlich von
Fremden frequentierten Jahrmirkten c¢ine Erweiterung dieses
Friedens statt, als seit der zweiten Hilfte des 12. Jahrhunderts
die Verdnderung in den Gerichtsstandsverhiltnissen und die
Schaffung der fora arresti und deprehensionis zum Nachteil der
Giste Angriffe rechtfertigte, die den Handelsverkehr ebenso be-
unruhigen mufiten, wie eine unerlaubte Gefihrdung der person-
lichen Sicherheit. Spiter ist jedoch einzeln die Jahrmarktsfreiheit
der Giste im Interesse der Biirger wieder eingeschrinkt worden.
In einem neuerdings von H. Nirrnheim veroffentlichten Schreiben
des Rats von Hamburg an den von Schleswig aus dem Jahre 1471
wird die Einrichtung von vier neuen Jahrmirkten, insbesondere
fir den Pferdehandel, bekannt gemacht und hinzugefiigt, dafl in
densulven margkeden alle vrome coplude, de denne unse stad
mit peerden und anderen eren coppenschoppen besoken, vor an-
dere gaste unde vromede coplude, alse gast vor gaste,
scholen geleydet unde velich sin (Ztschr. d. Ver. f. Hbg. Gesch. X111,
1908, S. 140). :

Was der Verf. sonst noch itber den Marktfrieden vor-
trigt, halte ich nicht fiir zutreffend. Indem er von der herrschenden
Meinung ausgeht, daf der Marktfriede auch die Reise der Kaul-
leute zum und vom Markte irgendwie mit umfasse, will er eine neue
‘;:L‘;:; ZZL:;G“F;age ?a?h de.r riumlichen Erstreckul‘lg dies.es
et £ Marktre:ht amnt)mglexch aufkliren, w<.asha1b ein l::crexts
fugnis zur Konstituie::l:g“t'atteter N dl-e N

g eines Jahrmarkts und seines Friedens



Rezensionen, 231

noch besonders durch den Konig habe verlethen lassen miissen.
Er kommt zu dem Ergebnis, dafi die riumliche Geltung des
Friedens abhinge von der zeitlichen Dauer des Marktes, bei mehr-
tigigen Jahrmirkten also weiter reiche, als bei dem eintidgigen
Wochenmarkt, und den Marktfahrer auch aufierhalb des Markt-
orts ldnger schiitzen kinne, wenn dieser ndmlich — eine sehr un-
wahrscheinliche Voraussetzung — einen Teil der Marktzeit zur Hin-
und Riickreise benutze. In der grofleren rdumlichen Ausdehnung
des Jahrmarktsfriedens sei auch der Grund fiir die Notwendigkeit
einer besonderen koniglichen Verleihung zu suchen. Wihrend
aber die herrschende Meinung annimmt, dafi der jedesmalige
Marktherr auch iiber Vergehen, die aul der Reise des Markt-
besuchers vorfielen, zu richten hatte, folgert der Verf. aus zwei
Privilegien Konrads II. fiir Bremen (1035: Brem. Urkb. I, Nr. 19;
Keutgen Nr. 56) und Magdeburg (1035: Urkb. d. St. Magdeb. I,
Nr. 19; Keutgen Nr. 55), dafl dies nicht der Fall gewesen sei,
daf} vielmehr an sich auflerhalb des Gerichtsbezirkes des Markt-
berechtigten dem zustindigen Inhaber der offentlichen Gewalt die
Ausiibung der Gerichtsbarkeit gebithrt hitte. In der Bremer
Urkunde werde davon abweichend diese Befugnis allein dem Erz-
bischof zugesprochen, in der Magdeburger ihm in Konkurrenz mit
dem ordnungsmiifiig berufenen 6ffentlichen Richter. Schon Alfred
Schultze (Ztschr. der Savigny-Stiftg. 28, S. 509) hat darauf hin-
gewiesen, dafi die letztere Urkunde eine solche Deutung keines-
wegs vertrigt. Allein er seinerseits irrt, wenn er meint, die
Worte locum illum seien von dem jeweiligen Tatort zu verstehen.
Sie konnen sich nur auf Magdeburg beziechen. Gewifi kommt
dann der Unsinn heraus, dafi der Konig nicht gewufit hat, wer
Gerichtsherr von Magdeburg war. Aber der Konig und seine
Kanzlei sind daran unschuldig. Die Urkunde ist auch formell als
Diplom Konrads II. unmoglich und wird in den Regestenwerken
nirgends als solche verzeichnet. Sie ist, wie mir Herr Dr. Hans
Wibel freundlichst bestitigt, eine moderne Filschung, die Gold-
ast und Smalian nach dem echten Bremer Diplom fabriziert
haben. Dafl sie trotzdem neuerdings — und nicht nur von dem
Verf. — benutzt wird, rithrt daher, dal Hertel sie unbeanstandet
in sein Urkundenbuch aufgenommen hat, von wo sie leider auch
in die Keutgensche Sammlung iibergegangen ist.
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Der Verf. laft ganz aufler Acht, daBl der Konigsbann zur
Durchfithrung des Marktfriedens doch allein dem Marktberechtigten
verlichen wird. Nur dieser kann deshalb als Richter iber die
Marktfahrer in Betracht kommen. Wie jedoch eine solche Ge-
richtsbarkeit auflerhalb des marktherrlichen Gerichtsbezirks denk-
bar sein soll. das wird durch die Theorie des Verf. noch viel
weniger verstindlich, als durch die gewdhnliche Auffassung. die
den raumlichen Wirkungskreis des Marktfriedens nicht genauer
abgrenzt oder ihn tatsichlich auf die nichste Umgebung des
Marktorts beschriankt sein lifit. Denn indem zu der Legitimierung
des Reisenden dariiber, dafl er einen bestimmten befricdeten
Markt aufsuchen wolle oder von dort zuriickkehre, noch der Nach-
weis hinzukommen miifiie, dafi das zu ahndende Vergehen inner-
halb der jedesmaligen Jahrmarktszeit geschehen sei, wird die
Sache immer verwickelter, immer schwerer praktisch vorstellbar,
selbst wenn wir von der eintretenden Verwirrung aller richter-
lichen Kompetenzverhiltnisse absehen. Ich glaube, die Schwierig-
keiten losen sich auf eine sehr einfache Weise. Die herrschende
Lehre, die den Ausgangspunkt des Verf. bildet, ist nicht richtig.
Der Marktfriede erstreckt sich nicht auf die Reise der Markt-
besucher, sondern schiitzt sie nur innerhalb des Machtbereiches
des Marktherren, in der Regel also innerhalb des Marktorts und
seines Gerichtsbezirkes, natiirlich aber auch hier nur wihrend der
Dauer des Marktes. Ohne nihere Begriindung und ohne Erfolg
ausgesprochen ist das schon ofter (vgl. Sebald Schwarz, An-
fange d. Stidtewesens in den Elb- und Saalegegenden, Bonner
Diss. 1892, S. 31; M. Scheller, Zoll und Markt, Jenaer Diss.
1903, S. 1).

Die gegenteilige Ansicht beruht auf einem Mifiverstindnis
der Formeln, die bei der Verleihung des Marktfriedens und des
koniglichen Bannes angewandt werden. Wenn die Urkunden den
M""rktb'f‘“‘?hem pacificum aditum ac reditum zusichern, wenn es
heifit, diese sollten den Frieden geniefien adeundo (bzw. ineundo
oder e.undo) et redeundo, es sollten seiner teilhaftiz werden
aﬂg!'e_dle:'ntes et regredientes et ibi manentes, omnes homines causa
negotiationis id ipsum merkatum ineuntes negotiantes euntes et
redeuf:tcs. o~mn&e illo causa forensis negocii confluentes ibidem
negotiantes indeque redeuntes, omnes ad has nundinas venientes
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vel inde redeuntes vel ibidem commorantes usf., so wird damit
lediglich die ganze Zeit des Aufenthalts in dem Bereiche des Markt-
orts umschrieben : entweder werden nur der Anfangs- und Endtermin,
das Betreten und Verlassen dieses Bezirks hervorgehoben, oder es
werden vollstindiger die drei Stadien des Kommens, Verweilens
und Wiederfortgehens angegeben. Man mufl doch bedenken, dafi
die verschiedenen lateinischen Zeitworter, die ein Kommen und
Gehen ausdriicken, auch prisentisch gebraucht oft nur die Momente
der Ankunft und Abreise in Bezug auf eine bestimmte Ortlichkeit
bezeichnen, nicht aber zugleich den Weg, der bis dahin oder von
da zuriick zu durchmessen ist. Die deutlichsten Belege dafiir
liefern Zollbestimmungen; z B. Hans. Urkb. III, Nr. 601 (1103):
Et si in Saxoniam transierint . . et cuprum vel quodlibet aliud
detulerint, eundo nihil dabunt, redeundo autem ... 4 den. dabunt:
Bohmer, Acta imp. sel. Nr. 91 (1149): theloneum a nullo exigi
debet nisi a mercatoribus, qui causa negotiandi vadunt et redeunt;
Urkb. d. St. Litbeck I, Nr. 7 § 9 (1188): Rutheni Gothi Nor-
manni . . . absque theloneo et absque hdmsa ad civitatem . .
veniant et libere recedant; Keutgen Nr. 86 § 20 (1192): die
Regensburger Kaufleute in Osterreich de uno curru vestium duo
¢¢ dabunt venientes, redeuntes dimidium @ : ebenda § 23: Ruzarii
quocumque tempore vadant, duo # solvant et in reditu ex Ruzia
dimidium ¢ ; Hans. Urkb. 1, Nr. 223 (1227): Si homo venit in
civitatem cum curru suo, dat 4 den, et cum ipse egreditur, liber
est a theloneo; ebenda Nr. 573 (1262): de cymba venienti de
Stadis vel illuc vadente hospes . .. dabit de cymba 8 den. Un-
mittelbar beweisend ist ferner als genaue Parallele zu den Markt-
privilegien die Ausdrucksweise, deren sich die Urkunden bei Ge-
wihrung von Prozefigeleit bedienen. Das d#lteste Augsburger
Stadtrecht von 1156 verordnet: Episcopus ducatum ingredientibus
egredientibusque dabit (Keutgen Nr. 125 § 11); Dietrich von Mins-
leben schreibt zwischen 1311 und 1321 an den Rat von Goslar:
Des bedde ek gvk, dat gy mek veleghen willen in juwe stat unde
dar weder ut (Urkb. d. St. Goslar III, Nr. 459); Konig Christoph
von Dinemark zeigt dem Rat von Litbeck um das J. 1320 an, er
werde seine Biirger von Reval veranlassen, sich zum gerichtlichen
Austrag der in Liibeck erlittenen Unbilden dorthin zu begeben,
si eis securum conductum ad vos veniendi et apud vos morandi



234 Rezensionen,

dare volueritis (Urkb. d. St. Litbeck II 1, Nr. 465). Von dem
Prozefigeleit sagt der Verf. selbst (S. 145), es beziche sich auf die
ganze Zeit, die der Gast unter Beriicksichtigung seiner Zwecke
sum Kommen, zum Verweilen und zum Fortgehen notig habe,
rdumlich auf den gesamten Stadtgerichtsbezirk. Da hier von einer
Erstreckang des Geleits iiber diesen Bezirk hinaus nicht die Rede
sein kann, so muf bei der Identitit der Formeln das gleiche fiir
den Marktfrieden gelten. Die uns ungewohnte Redeweise ver-
anschaulichen besonders deutlich zwei im wesentlichen gleich-
lautende Urkunden, die an demselben 16. Mirz 1258 einerseits
die Grafen von Holstein, andererseits Vogt und Rat von Hamburg
den Biirgern von Braunschweig ausgestellt haben (Urkb. d. St.
Braunschw. II, Nr. 181, 182). Sie erkliren darin tibereinstimmend,
quod nos singulos vos et omnes ad civitatem nostram Hamburg
cum rebus vestris negotiando venientes ac de ea ad propria
redeuntes tueri ac promovere studebimus cum effectu. Dafi der
versprochene Schutz sich dennoch lediglich auf die Stadt Hamburg
beschrinken sollte, it einmal den Urkunden selbst zu entnehmen,
die bei Ausbruch einer Fehde zwischen den beiderseitigen Stadt-
herren und nach Kiindigung des Schutzverhiltnisses den Braun-
schweigern noch drei Monate lang Arrestfreiheit fiir ihre etwa in
Hamburg befindlichen Giiter einriiumen, folgt aber auferdem
aus der Tatsache, dafl der Weg von Braunschweig nach Hamburg
und umgekehrt zum allergroften Teil weder durch holsteinisches
noch durch stadthamburgisches Gebiet fithrt.

Es muf§ hier darauf verzichtet werden im einzelnen zu zeigen,
dal die vertretene Auffassung mit den Aussagen der Quellen,
deren man bei dem Verf. (S. 123 f, 128—131) eine reiche Zu-
sammenstellung findet, allemal vereinbar ist. Nur auf weniges sei
hingewiesen, was eine andere Auffassung iiberhaupt nicht zuliBt.
Wenn es in der gefilschten Berner Handfeste aus dem Ende des
13. Jahrhunderts heifit (Keutgen Nr. 134 Art. IV): Et omnibus
adverfientibus tempore publici fori theloneum condono et pacem et
securitatem rebus et corporibus ipsorum tam veniendo quam
:c::::(:; :;.tiz: Eg:::te promi:to: so‘kann sich, wi.e die Z(?!lfrei.heit.
S € nur au c_hP §tadt Bern beziehen. Ahnliches
Kuniﬁbmna!:::r;;:ze;?’ dafl in #lteren Urkunden die mit dem

= erletzung des Marktfriedens als mercatum
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frangere (MG. Dipl. II O. IlI. Nr. 372, 399), mercatum violare
(1030: Keutgen Nr. 54), mercatum inquietare (1000: Keutgen
Nr. 50) oder gar monetam et mercatum infringere (MG. Dipl. II
O. 1L Nr. 280) bezeichnet wird. Alle Besucher des Wiener Jahr-
markts ferner stehen unter herzoglichem Schirm und sollen dort
um Sachen, die auferhalb des Jahrmarkts vorgefallen sind. nicht
besetzt werden, sondern frei sein di zit und si dar choment zu
dem jarmarchte und diwaeile si da beleiben und auch so si von
danne varent (1296: Keutgen Nr. 166 § 36). Die Wirkung des
Andernacher Jahrmarktsfriedens beschriinkt sich nach dem Privileg
von 1332 lediglich auf die Arrestfreiheit in dieser Stadt (S. 128
A. 3). Und aus den Urkunden fiir das Kloster auf dem Siegberg
(Keutgen Nr. 63) ergibt sich mit voller Sicherheit. dafl der Markt-
friede urspriinglich nur fiir den Marktort Siegburg Geltung hatte:
weder reichte die Banngewalt des Abtes zum Schutze der Markt-
fahrer iiber ihn hinaus, noch verfiigte der Graf der angrenzenden
Grafschaft zu diesem Zwecke iiber den Konigsbann. Wenn
der Marktfriede sich auch aufierhalb des Marktorts auf be-
stimmte benachbarte Bezirke oder auf einen Umkreis von einer
bis drei Meilen erstrecken sollte (S. 123; vgl. Rietschel, Markt
u. Stadt, 1897, S. 209 ff), so bedurfte es dazu einer ausdriick-
lichen Verleihung. so war das eine Ausnahme, welche die Regel
bestitigt.

Da somit der Friede des Jahrmarkts rdumlich keine griofiere
Ausdehnung hatte, als der des Wochenmarkts, so kann darin die
Erklirung fiir seine besondere Privilegierung nicht gefunden werden.
Eine solche Erklirung ist aber, wie der Verf. mit Recht hervor-
hebt (S. 120), durchaus zu fordern. Gewifl darf man sagen, dafl
dem Marktherren, wenn er auch das allgemeine Recht zur Er-
richtung eines Marktes bereits besal, doch bei einem Jahrmarkte,
dessen Bliite vom Besuch durch fremde Kaufleute abhing, zu seiner
Empfehlung und zur Erhhung seines Ansehens ein Privileg
des Konigs oder des Landesherren erwiinscht und niitzlich er-
scheinen mufite. Allein mit derartigen Erwigungen ist es nicht
getan: es muf auflerdem ein rechtliches Bediirfnis bestanden haben.
Die Urkunden lassen dariiber auch keinen Zweifel; das Bremer
Privileg Konrads II. von 1035 nennt als Grund der Ubertragung
des Konigsbannes auf den Erzbischof, dafi diesem und seinen Nach-
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folgern allein und unter Ausschlufi jeder anderen richterlichen
Instanz die Gerichtsbarkeit iiber die von auswirts kommenden
Marktbesucher zustehen solle, wenn diese wihrend der Jahrmarkts-
zeit Frevel begingen. Der Verf.. lifit sich durch die vorgefafite
Meinung, als bezwecke der Marktfriede stets die Abwehr von
widerrechtlichen Angriffen gegen die Marktfahrer und zwar auch
auBerhalb des Marktorts, zu dem fehlsamen Versuch verleiten, den
klaren Wortlaut (si in hoc statuto tempore ex illuc venientibus
aliqua temeritas evenerit) dahin umzudeuten, als sei er von Aus-
schreitungen zu verstehen, die zwar infolge des Kommens aus-
wirtiger Marktfahrer entstiinden, aber nicht durch sie verschuldet
witrden (S. 118 A. 2). Er iibersiecht, dafl in ilterer Zeit auch
sonst die hohere Befriedung des Marktes als Schutzmittel gegen
die Marktbesucher selbst dienen soll (vgl. Keutgen Nr. 39 [946]:
pacemque firmissimam teneant aggredientes et regredientes et
ibi manentes; Hamb. Urkb. I, Nr. 69 [1038]: banno nostro
constringendi omnes, qui illuc convenerint, ad omnem iustitiam
faciendam). Die Bremer Urkunde ist iibrigens schon von Sebald
Schwarz S.56 und Rietschel S. 48 richtig interpretiert worden.
Ebenso wie sie betont auch die konigliche Erlaubnis zur Ein-
richtung eines Jahrmarkts in Wiirzburg, die in einer das allgemeine
Marktrecht des Bischofs bestitigenden Urkunde von 1130 be-
sonders ausgesprochen wird, die Verleihung der Gerichtsbarkeit
iiber die fremden Marktteilnehmer (Mon. Bo. 29a. Nr. 333: et
omnibus illuc confluentibus ibi demorantibus inde recedentibus
pacem legem ac iusticiam fieri praecipimus).

In dieser Verleihung wird daher auch der urspriingliche
Gx.‘und fir die besondere Privilegierung der Jahrmirkte zu suchen
sein. Der auswirtige allgemeine Gerichtsstand des fremden Kauf-
manns, vor allem sein forum domicilii oder originis und bei un-
fre.ien Elementen die Zustindigkeit des Hofgerichts, wurde dadurch
bei Klaz:en gegen ihn aus Handlungen, die wihrend der Jahr-
mark‘tszelt geschehen waren, aufgehoben, jede Einmischung aus-
wirtiger Grund- und Gerichtsherren fern gehalten.
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5

Paul Rehme. Uber das ilteste bremische Grundbuch (1438
bis 1558) und seine Stellung im Liegenschaftsrechte. Mit
einem Urkundenanhange. (Stadtrechtsforschungen von
Paul Rehme. Erster Teil.) XII und 127 S. Halle a. S.
1908.

Von

Konrad Beyerle.

Paul Rehme, der sich seit lange das Stadtbiicherwesen und
Liegenschaftsrecht deutscher Stddte zum engeren Arbeitsgebiet
erkoren, tritt hier mit einem ersten Teile cigener Stadtrechts-
forschungen an die Offentlichkeit, die, wie wir aus dem Vorwort
entnehmen, auf Archivstudien beruhende Vorarbeiten zu einem
groflferen Werke sein und zu dessen Entlastung dienen wollen.
Das heute gebotene Heft bringt cine eingehende Wiirdigung des
iltesten bremischen Grundbuches (1438—1558), das bisher in der
Literatur kaum beriicksichtigt wurde. Die Erschliefung seines
Inhalts bietet dem Verfasser Gelegenheit, cine zusammenhiéingende
Darstellung des bremischen Liegenschaftsrechts bis zur Mitte des
16. Jahrhunderts zu geben, die uns iiber die bisherigen Kenntnisse
und Forschungen zum Bremer Recht hinausfithrt und eine erfreu-
liche Parallelstudie zu den liibischen Forschungen Rehmes dar-
stellt. Ein Urkundenanhang fiigt eine Auswahl von 39 Ein-
tragungen des iltesten Bremer Grundbuchs bei. Die Stoffgliederung
erinnert an das grofiere Werk des Verfassers iiber das Liibecker
Oberstadtbuch. Einer orientierenden Ubersicht iiber die #lteren
Stadtbiicher Bremens im ganzen (1) folgt eine Darlegung des
#dltesten Grundbuches im besonderen (2). Die weiteren Teile sind
den Arten der Grundsticke und dem Buchungsprinzip (3), dem
Verhiiltnis des Grundbuchs zu den sachenrechtlichen Rechts-
geschiften (4), der Auflassung insbesondere (5) und dem formellen
Grundbuchverfahren und seinen Behorden (6) gewidmet. Schon
hier sei bemerkt, daf die Zuweisung der Einzelerscheinungen des
Rechtslebens zum formellen bzw. materiellen Liegenschaftsrechte,
wie auch heute, auf Grenzgebiete stoft, wo mehr Takt und Ge-
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schmack. als zwingende juristische Kriterien bestimmend sind. Mir
will es scheinen, daf der Verfasser in dieser Zuweisung, dic ja
doch schlieBlich eine moderne Unterscheidung in die Rechts-
geschichte iibertrigt, nicht immer eine gliickliche Hand gehabt
habe. Ausfithrliche Darlegungen iiber die Wihrschaftspflicht des
Veriduferers und iber die Arten der Reallasten nach Bremischem
Recht sind von ihm im Zusammenhang mit dem Grundbuch-
verfahren abgehandelt. Die Darstellung des materiellen Liegen-
schaftsrechts erscheint dadurch zerstiickelt; fiir die Besprechung
sei es daher gestattet, im Interesse der Erzielung eines einheit-
lichen Eindrucks von der Stoffanordnung des Verfassers ab-
zuweichen. Sie selbst will versuchen, ein klares Bild von dem
vielseitigen Inhalt der Rehmischen Untersuchung zu geben.

1. Aus der Ubersicht iiber Bremens #ltere Stadtbiicher sei
hier angemerkt, dafl neben den drei grofien Statutenbiichern
(130304, 1428, 1433) iberliefert sind: Schedebiicher, d. h.
Urteilsbiicher des Rates (seit 1330 begonnen); das Biirgerbuch
mit den Verzeichnissen der Neubiirger (dltestes Stadtbuch, vom
Ende des 13. Jahrh., fortgefithrt bis ins 16. Jahrh): ein Stadt-
rentenbuch, das die Einkiinfte der Stadt aus liegenden Giitern
verzeichnet (seit ca. 1367); ein Privilegiarium, zur Aufnahme von
Kopien der Stadtprivilegien bestimmt (seit 1380); das Denkelbuch,
soviel wie Merkbuch, 1395 zur Aufnahme von Eintrigen iiber
verschiedenartigste Geschifte des Rates angelegt; Akzisebiicher
(seit 1489 erwihnt). In das Gebiet der freiwilligen Gerichtsbarkeit
fallen nur das gleich zu besprechende Grundbuch fiir Auflassungen
(seit 1433/38) und das 1500 angelegte Testamentsbuch, fiir ‘dessen
Einfithrung iibrigens steuerliche Gesichtspunkte mafigebend waren.
Auffallenderweise hat Bremen den auf dem Gerichtszeugnis auf-
gebauten Stadtbiicherserien anderer Stidte dber den Schuld-.
Renten- und Pfandverkehr nichts an die Seite zu stellen. Hier
ist die Entwickelung durch die friih aufgekommenen Handfesten
(l?atsbricfe als offentliche Urkunden) hintangehalten worden. Zu
diesen Ratsbriefen wurden keine Register gefithrt; ein erst Mitte
des 17. Jahrhunderts gemachter Versuch, ein Handfestenbuch zur

Eintragung der Liegenschaftshandfesten einzurichten, das ein
Hypothekenbuch gewesen wire. schlug fehl,
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2. Uber das ilteste Bremer Grundbuch im allgemeinen hat
Rehme das Folgende ans Licht gestellt: Eine Ratsverordnung von
1433 schrieb erstmals vor, dafl die erfolgten Auflassungen von
Grundstiicken in das vorhin genannte Schedebuch, das bisher nur
Ratsurteile aufnahm, einzutragen seien. Praktische Erwigungen
fithrten dazu, 1438 statt dessen ein eigenes Stadtbuch, das hier zu
besprechende ilteste Bremer Grundbuch zu schaffen, das zunéchst
servebocke, spiter rlassungsbuche« genannt wurde. Der stattliche
Band von 1438 reichte aus bis 1558, jiingere Binde setzen die
Reihe fort. Bisher wurde das dlteste Bremer Grundbuch nur ge-
legentlich beniitzt und einige (30) Eintrige an zwei Stellen ge-
druckt; die zusammenfassende Privatrechtsforschung liefl es un-
beachtet, sodafi die selbst von cinem Quellenkenner wie Stobbe
geteilte Meinung entstehen konnte, Bremen habe im Mittelalter
kein Grundbuch gehabt. Der foliierte Papierband von 595 Blittern
reiht chronologisch Eintrag an Eintrag ohne Spaltenteilung der
Seiten (29:21 cm), 2 bis 6 Eintrige auf jeder derselben, simtlich
eingangs mit Datum verschen, insgesamt an 4000 Eintrige mit
durchschnittlichem Ansteigen von 30 im Jahre 1439 zu 70 im
Jahre 1557. Die Sprache ist deutsch. Den Gegenstand der Ein-
tragungen bilden, vereinzelte Ausnahmen abgerechnet, Grund-
stiicksverdufierungen unter Lebenden, iiberwiegend in freiem Ver-
kehr; eine kleinere Zahl von Vollstreckungsfillen reiht sich an, in
denen der Schuldner notgedrungen an seine Gliubiger oder der
im Zwangsverfahren in das Grundstiick eingewiiltigte Gliaubiger
an einen Dritten verduflert. Die typische Formel der ersteren
Art umschlieft: 1. Datum; 2. Bekenntnis des Verdufierers vor
dem Rate, dem Erwerber veriuflert zu haben das Haus, gelegen
da und da, »frei unde quitte, ausgenommen den Betrag niher be-
seichneter Reallasten, sowie das verduferte Objekt dem Erwerber
vor dem Vogte »unseres Herrn von Bremen« aufgelassen zu haben
+zu rechter Dingzeit Tages«; 3. das Wihrschaftsgeliibde des Ver-
duBerers (swarschup nach unser stad rechte«).

3. Um das objektive Anwendungsgebiet des bremischen
Grundbuches festzustellen, geht Rehme von der Bezeichnung der
ihm unterfallenden Grundstiicke aus. Da die Bremer Statuten-
biicher die dem stidtischen Liegenschaftsrecht unterworfenen
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Objekte meist nicht einfach als Erbe. sondern als im Weichbild
von Bremen gelegenes Erbe oder als Weichbild schlechthin be-
zeichnen, leitet hier passend eine Untersuchung der Bedeutung von
Weichbild nach bremischen Quellen ein. In Ubereinstimmung mit
fritheren Forschern erblickt Rehme darin den Sprengel des
Vogteigerichts des erzbischoflichen Vogtes mit Ausnahme der vom
weltlichen Gericht eximierten geistlichen Liegenschaften, des so-
genannten swedeme<; mithin nicht blof das engere Gebiet des
Bremer Marktes. Die Verfliichtigung und das schlieffliche Unter-
gehen des Weichbildbegriffs fithrt den Verfasser zu einer Skizze
des Konkurrenzkampfes zwischen dem stadtherrlichen Vogtgericht
und der Rechtssprechung des Rates. Der letztere, dessen Anfinge in
das Ende des 12. Jahrhunderts verlegt werden, handelt im 13. Jahr-
hundert zunichst in Gemeinschaft mit dem Vogt in inneren
und dufieren Angelegenheiten, bis seit 1260 der Vogt den Zu-
sammenhang mit dem Rate verliert und bald nachher ein Biirger-
meister an des letzteren Spitze erscheint. Seit ungefihr 1260 tritt
die beurkundende Titigkeit des Rates fiir private Rechtsgeschifte
(sog: Ratsbriefe) steigend hervor, im folgenden Jahrhundert setzt
die in den Schedungen niedergelegte schiedsrichterliche Titigkeit
des Rates ein, um bald vollstindig die Gerichtsbarkeit des Vogtes
zu iiberwuchern. Diesen Wandlungen in der bremischen Gerichts-
verfassung schreibt der Verfasser das AuBerkurskommen des
Wortes und Begriffes Weichbild zu. »Der Stadtrat konnte in den
einheimischen Rechtssachen der Biirger nur Stadtrecht anwende,
und so mufite die tatsichliche Zuriickdringung des Vogteigerichts
bewirken, das an die Stelle des Weichbildrechtes mehr und mehr
das eigentliche Stadtrecht trat« (S. 25). Nur wenn man den Worten
Weichbild und Stadtrecht die spezifische Beziehung zum stadtherr-
lichen Gericht der Frithzeit bzw. zum Gericht des Rates beilegt,
kann dieser Satz zu Recht bestehen. Notig ist aber diese enge
Deutung nicht, da iiberall das jiingere Wort Stadtrecht anstelle
der fritheren Bezeichnungen Weichbild, Marktrecht, Burgrecht ge-
‘re‘tc“ ist. Genug, die Tatsache besteht, da die Statuten von
1428 statt -buten. vicbelder die Worte sbuten Bremen« setzen,
it i
i e . einzelne Grun.dstUCk wurde

zwenten Viertel des 15. Jahrhunderts nicht mehr als
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Weichbild bezeichnet, die Statuten von 1433 sprechen von Auf-
lassen eines Erbe, das ilteste Grundbuch redet nur von Hiusern,
selten von »hus unde erve« bzw. von »ervee allein, da auch dieser
letztere Ausdruck farblos geworden war. Nur im Gegensatz zum
steuerfreien geistlichen Grundbesitz (Wedem) brauchen die Grund-
bucheintrige noch gelegentlich mit Beziehung auf die Amortisations-
normen des Stadtrechts das alte Wort Weichbild, indem sie aus-
sagen, ein aufgelassenes Grundstiick solle »wickbeldesch« oder
swigbolde« bleiben, d. h. die Stadtsteuer entrichten. Freilich lassen
die Ausfithrungen Rehmes insoweit eine erhebliche Unklarheit
zuriick, als sie einerseits besagen, das von den Normen des
stiadtischen Liegenschaftsrechts erfafBte Weichbild sei dem er-
weiterten Stadtgebiet innerhalb der Bannmeile gewichen, wiihrend
anderseits (S. 29) vorgetragen wird, das Grundbuch habe als »stadt-
rechtliche Einrichtung« nur auf »innerhalb der Stadt gelegene
Grundstiicke« Anwendung gefunden, nur einigemal kimen Grund-
stilcke »vor einem Tore+ in den Eintrigen vor.

Unter den juristischen Arten der Grundstiicke steht das
Hausgrundstiick an erster Stelle. Dabei umfafit die Bezeichnung
shus¢ regelmifliic ohne besondere Erwihnung den Grund und
Boden mit; nur vereinzelt findet sich vom Haus getrenntes Eigen-
tum an der »stedec — alles fiir die Zeit des #ltesten Grundbuchs
(15./16. Jahrh.) gesprochen. Neben Hiusern spielen Buden und
ideelle Quoten an Hiusern oder Buden eine Rolle. Vereinzelt be-
gegnet ein shalwes hus unter enen dache«, wobei es sich aber um
vertikal geteilte Hiuser mit gemeinsamem Dach und nicht um
Stockwerkseigen handelt. Selten tritt eine unbebaute Liegenschaft
allein im Grundbuch auf (hof, wort), hiufiger in Verbindung mit
Hausgrundstiicken; manchmal vereint ein Eintrag gréfiere Grund-
stitckskomplexe, wobei Rehme den Grundsatz herausstellt: jedem
VeriuBerungsgeschiift ein Eintrag, nicht aber notwendig jedem
Grundstiick ein Eintrag.

4. Der Abschnitt iiber die Rechtsgeschifte und das Grund-
buch fithrt in die Kernfragen des materiellen Liegenschaftsrechts
cin. Eingetragen wurden in Bremen nicht die kausalen obligatori-
schen Geschifte, sondern nur die dinglichen Auflassungen, mag
auch ganz regelmifig die causa der Auflassung in den Eintrag

Hansische Geschichtsblitter. XXXVI, 1. 16
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mithereingenommen sein. Nur Eigentumserwerb wurde eingetragen.
Pfandrecht, Reallast und Dienstbarkeit sind nicht eintragungs-
bediirftig, siec werden nur gelegentlich in Nebenbestimmungen als
bestehend erwihnt.

Die Satzung, die auch in Bremen gegeniiber dem Rentkauf
véllig in den Hintergrund tritt, wurde zwar kraft zwingenden
Rechts vor dem Rate in miindlicher Parteierklirung abgeschlossen,
aber nicht im Grundbuch, sondern durch sogenannte Handfesten
(Ratsbriefe) beurkundet.

Von Reallasten begegnen in Bremen drei Arten: »conigtinse,
sstedegeld« und »rentee, die sich hidufig auf einem Grundstiicke
kumulieren. Der Konigszins, eine geringe Abgabe dhnlich ecinem
stadtherrlichem Hofstiittenzins, ist die #lteste Reallast des Bremer
Bodens und muf zu den Einkiinften gehoren, die schon Otto I
965 dem Bremer Erzbischof iiberlieff (vgl. Keutgen, Urkk-
Sammlung Nr. 7). Der rechtliche Ursprung der Abgabe wird von
Rehme nicht weiter aufgehellt; in spiiterer Zeit bildet sie einen
Einkommensbestandteil des Vogtes, was auf ihren Zusammenhang
mit der Wehrsteuer hinweist.

Stittegeld und Rente sind demgegeniiber Bodenlasten, dic
aus privaten Rechtsgeschiften entstammen. Die ersteren werden
von Rehme mit Recht, wenn auch grundlos zogernd, als Erb-
leihezinsen, die letzteren als ablosbare Renten aus Rentenkauf
erklart.

Der Entwicklung des Rentenkaufs in Bremen seien einige
Worte gewidmet. Wihrend tiber Konigszins und Stittegeld weder
Ratsbriefe ausgefertigt wurden noch Bucheintraguugen erfolgten —
beide gehdren einer fritheren Rechtsperiode an — hatte sich filr
den Rentenkauf schon im 14. Jahrhundert, wie fiir die Satzung, als
R.egel die Beurkundung in Handfesten der Ratskanzlei eingebiirgert,
cin Bucheintrag dariiber fand niemals statt. Gegeniiber dem
fakultativen Ratsbrief bei Satzungsbestellung weist R ehme nach.
dafi dem Rentbrief die Bedeutung einer konstitutiven Geschifts-
‘(‘;""l::;dt'zzul‘::;lc.h So sc.hr, dafl man zur Bezeichnung unbeweglichen

. sIchem die Renten gerechnet wurden, kurzer Hand
vononerve unde handfesten« sprach. Wenn freilich der Verfasser

zur Entstehung gebracht, so méchte man
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gerne Genaueres dariiber erfahren. Was der Verfasser hierzu
vortriagt, befriedigt nicht. Er bekimpft eine sltere Ansicht, daf}
bis ins 14. Jahrhundert herab der Rentkauf durch Auflassungen
vor dem stadtherrlichen Vogte bewirkt worden sei, mit dem Argu-
ment, dafl Handfesten und Ratserkenntnisse in Rentsachen niemals
diese Auflassung erwihnen, sowie dafi die geschichtliche Ent-
wicklung seher eine Vermehrung der Fille der Auflassung als
eine Verminderunge« gebracht habe. Da ferner die Ratshandfesten
nicht von Anbeginn konstitutive Bedeutung gehabt haben konnten.,
auch das Diktat der Ratsbriefe auf Beurkundung eines an dritter
Stelle geschlossenen Rechtsgeschiifts hinweise, nimmt Rehme fiir
die Anfinge des Rentkaufs in Bremen sschlichte Gerichtlichkeite.
d. h. miindliche Parteierklirung vor dem Vogte an. Dieser Dar-
legung mangelt die Erkenntnis, dafl doch wohl auch in Bremen
die Rente von der Zinsleihe herkommt, dann aber bei ihrer Be-
gritndung anfangs sicher auch ecine Auflassung des Grundstiicks
an den Rentkiufer stattfand, und mithin jene #ltere Meinung
recht haben diirfte. Gerade beim Rentkauf spricht die Vermutung
— umgekehrt wie Rehme will — fiir Verflachung einer vormals
vorhandenen gerichtlichen Auflassung (vgl. Gierke, Deutsch.
Privatr. II, 753 Nr. 2; Beyerle-Maurer, Konstanzer Hiuser-
buch II, 1, S. 104 ff). Es sei aber gern zugegeben, dafi schon zu
Beginn des 14. Jahrhunderts in Bremen jene Verflachung soweit
gediehen war, dafl man in der Rentbestellung keinen Eigentums-
wechsel mehr empfand und daher ohne Auflassung in freiem
Rechtsgeschift Renten bestelltes Die Verbriefung der Rente durch
die Handfeste des Rates diirfte mindestens ebensoschr dem Beweis-
bediirfnis des Berechtigten selbst wie der Initiative des Rates ihre
Entstehung verdanken,

Noch ein Wort iiber die Ablosungsfrage. Mit Recht erblickt
der Verfasser in der Ablosbarkeit das Hauptkriterium der Rente
gegeniiber dem Stittegeld als dem alten Erbleihezins, der ewig
ist und dic Mobilisierung des Rentenverkehrs im allgemeinen nicht
mitmacht. Indes bestehen Ubergiinge. Die Ablosbarkeit der Rente
wird auch in Bremen zunichst im Einzelfall vereinbart, ist aber
seit 1410 die absolute Regel. Nach dieser Zeit noch als sewige
Renten« bezeichnete Abgaben weisen auf die Entwicklung der

Rente aus der Erbleihe hin und entstammen fritherer Zeit,
16*
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Zum Thema zuriick fithrt die Festste.lung, dafl nach dem Ge-
sagten das Grundbuch, dessen Aufhellung die Arbeit des Ver-
fassers dient. nur Auflassungen veriduferter Liegenschaften kennt.

5. Ehe sich Rehme dem Auflassungsrecht zur Zeit dieses
Grundbuches zuwendet, geht er der Frage nach, wie es mit der
Beurkundung der Auflassungen vor Einfilhrung der Buchung
(1434) gestanden habe, und weshalb man in Bremen nur cin Auf-
lassungsbuch fiir Eigentumsubergﬁ.nge einfithrte, nicht ecin volles
Grundbuch, dafl auch Verpfindungen und Rentkiufe mitumfafit
hiitte.

Die Auflassungen fanden in Bremen stets als miindliche Akte
vor dem echten Ding des erzbischiflichen Vogtgerichts statt. Erst
aus dem 17. Jahrhundert finden sich Nachrichten, dafi der Vogt
— viel zu spit — Register iiber die Auflassungen fithrte. Frither
gelangte er offenbar nicht dazu, da die Beurkundungen der
Auflassungen wie die streitige Gerichtsbarkeit in Liegenschafts-
sachen dem alternden stadtherrlichen Gericht lingst durch den
Rat entwunden waren, Sicher seit Beginn des 14. Jahrhunderts
liefen sich die Parteien vom Rate Handfesten iiber die vor dem
Vogtgericht getitigten Auflassungen aufstellen, zuniichst ohne
jeden Zwang, die Urkunde war lediglich Beweismittel. Mogen
dabei auch die Ratsbriefe und spiter die Grundbucheintrige hiufig
von der vorher erfolgten Auflassung nichts berichten, dafi sie
stattgefunden hat und obligatorisch war, ist darum nicht zu be-
zweifeln, (Vgl. iiber verwandte Erscheinungen in Konstanz mein
Salmannenrecht, 95f) Seit 1303 steht das Erfordernis der Auf-
lassung vor dem Vogtgericht auch nach den Statuten der Biirger-
schaft fest. Fiir die frithere Zeit gelangt Rehme zu der An-
nahme, daf) spitestens seit Beginn des 13. Jahrhunderts das echte
Ding des Vogts der Ort der Auflassung war. Aber der Rat lieB
es nicht unversucht, die Auflassung ganz zu sich heriiberzuzichen,
und zwar tat er dies schon in sehr frither Zeit. Von der Mitte
de.s 13. Jahrhunderts bis ums Jahr 1286 beurkunden die Rats-
bx:n:fe direkt die Eingehung des Geschifts vor dem Rate, erst
seitdem lediglich die Verlautbarung der an anderer Stelle ge-
sche'henen Auflassung. Ahnlich, wie dies von mir fiir Konstanz
erwiesen wurde (vgl. jetzt Beyerle-Maurer, a.a. 0., 29f), nimmt
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der Verfasser auch fiir Bremen an, dafl es dem geistlichen Stadt-
herrn nach einer zeitweiligen scharfen Konkurrenz des Rats ge-
lungen sei, die Auflassung dauernd fiir sein Vogtgericht zu retten.
Der um 1286 befestigte Rechtszustand withrte bis in die Neuzeit.
Die Auflassungen erfolgten auf einem der drei echten Jahresdinge
des Vogtes, den Umstand des Vogtgerichts bildete die anwesende
Biirgerschaft in loser Verfassung, seit dem 14. Jahrhundert wohnten
kraft Stadtrechts zwei Ratmannen diesen echten Dingen — als
Ratskontrolle des stadtherrlichen Richters — bei. Trotzdem liefi
sich die Entwicklung nicht aufhalten, die das Bremische Vogt-
gericht gegeniiber dem Rat immer mehr in den Hintergrund
driingte. Mit dem Ubergang der streitigen Gerichtsbarkeit auf den
Rat entschied dieser hiufig in Eigentumsfragen unmittelbar auf
Grund der von ihm ausgestellten Handfesten. Es wurde also nicht
mehr auf das Gerichtszeugnis des Vogtgerichts zuriickgegriffen.
Der Punkt ist von Rehme nicht voll herausgearbeitet. Man sicht
an thm aber recht deutlich, wie das vorwirtstreibende Element
des Rates iiber das alte Recht des stadtherrlichen Gerichts zur
Tagesordnung itbergeht, und man begreift, daf ein derartiges Ver-
fahren des Rates in den Augen der Biirgerschaft auch bei der
Auflassung den Schwerpunkt vom echten Ding des Vogtes in den
dariiber gefertigten Ratsbrief verlegen mufite.

Wie anderwirts (z. B. in Ziirich) ein zeitweiliger Verfall der
offentlichen Beurkundung von dinglichen Rechtsakten eintrat, in-
dem mit Vermehrung der Schreibgelegenheit und mit Ausdehnung
des Siegelrechts die Biirger vielfach »ihre eigene Kanzlei« fithrten,
so kann Rehme auch fiir Bremen seit dem letzten Viertel des
14. Jahrhunderts ein Nachlassen und bald vélliges Versiegen der
Auswirkung von Ratsbriefen iiber erfolgte Auflassungen kon-
statieren. Wenn demgegeniiber sich bei Rente und Satzung die
Praxis der Ratshandfeste ungeschmilert erhielt, so begreift sich
das leicht aus der Entwicklung des Rentenverkehrs, der diesen
Urkunden Wertpapierqualitit beilegte, was bei Auflassungshand-
festen nie der Fall war. Hat es sich doch oft gezeigt, dafl der
Eigentumserwerb in ruhigen Zeiten im Publikum viel weniger das
Bediirfnis nach offentlicher Beurkundung, sclbst wo die Ge-
legenheit dazu vorhanden, wach rief, als die Realkreditgeschifte.
So wird man dem Verfasser Recht geben, wenn er die obligato-
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rische Einfithrung eines Buchungszwangs fiir Auflassungen in
Bremen nicht auf die Initiative der beteiligten Parteien, sondern
auf den eigensten Antrieb des Rates selbst zuriickfithrt, Angesichts
der fortzeschritteneren Buchfilhrung so vieler anderen Stidte,
namentlich des Hansischen Gebietes, und auch aus steuerpolitischen
Erwigungen mufite es im Bremer Rate immer unleidlicher emp-
funden werden, keine Kunde von den vollzogenen Auflassungen zu
erhalten, wihrend jeder Rentkauf zu seiner Kognition gelangte.

Der im Jahre 1433 vom Rate dementsprechend eingefiihrte .
Beurkundungszwang entwickelte sich rasch zum reinen Grund-
buchprinzip. Dies zeigt sich darin, daff neben den Bucheintrigen
besondere Handfesten iiber Auflassungen gar nicht mehr aus-
gestellt wurden.

Fiir die ganze Entwicklung, die zum Grundbuch hindringte,
weist Rehme sodann namentlich der Uberwachung seiner Amorti-
sationsgesetze durch den Rat eine mafigebende Bedeutung zu und
glaubt, daf der erzbischofliche Vogt nicht geneigt gewesen sei,
den Grunderwerb durch Geistliche zu verhindern. Das letztere
scheint mir des Beweises bediirftig, ich wiirde den Punkt jeden-
falls nicht betonen. Es liegt eben auch in Bremen ein unaus-
geglichenes Nebeneinandergehen eines mehr und mehr antiquierten
stadtherrlichen Gerichts, das sich noch eben den Formalakt der
Auflassung vor dem echten Ding zu retten vermocht hatte, und
einer selbstindig vorgehenden Gesetzespolitik des Rates vor. Des
letzteren Tendenz ging immer dahin, die eigenen zukunftsvcllen
Einrichtungen gegeniiber den alten Rechten und Behorden des
Stadtherrn zum Siege zu fithren.

Der Erforschung der materiellrechtlichen Bestandteile der
Auffassung dienen fiir Bremen als Quellen: Rechtsiitze, Schedungen,
d. h. Ratserkenntnisse, Ratsbriefe (im Bremer Urkundenbuch itber
100 zwischen 1250 und 1400, seit 1330 leider nur in Regestform)
un.d Grundbucheintragungen. Terminologisch wird die Ubereignung
mit oplaten (13./14. Jahrh), uplaten (14./15. Jahrh), laten (seit
16. Jah.rh.), lateinisch in den Ratsbriefen mit resignare (13. Jahrh.)
oder dimittere (seit Anfang 14. Jahrhs) bezeichnet. Es ist klar,
dflﬂ C!l‘e Worte auflassen oder lassen, die zunichst sprachlich eine
IC}nSeltlge Handlung zu bezeichnen scheinen, a potiori den ding-
ichen Ub@mab""e“m&{ zwischen Veridufierer und Erwerber be-
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zeichnen und, gleich den genannten lateinischen Wendungen,
positiven Inhalt haben (vgl. Gorlitz in meinen Deutschrechtl.
Beitr. I, 102 ff). Dem steht nicht im Wege, daff auch die Bremer
Urkunden, wie anderwiirts der Fall, die Mitwirkung des Erwerbers
im allgemeinen nicht erwihnen; nur in vereinzelten Stiicken des
13. Jahrhunderts ist in Bremen der resignatio des Verduflerers
die susceptio des Erwerbers gegeniiber gestellt. Mit Hand und
Mund, d. h. mit Handschlag und Ubereignungsformel, erfolgte die
Auflassung vor dem Vogtgericht; das besagen die Urkunden bald
ausdriicklich, bald ist es in der allgemeinen Wendung erfolgter
Beobachtung aller vorgeschriecbenen Rechtsformen eingeschlossen
Irgend welche Investitursymbole waren nicht im Brauche.

Vor Einfithrung des Grundbuches lag der Schwerpunkt der
behordlichen Mitwirkung in der Friedewirkung des stadtherrlichen
Vogts, dic aus Fronung und Konigsbann des frinkischen Rechts
herkommt und in den Bremer Statuten stets vorgeschrieben wird.
Als Gebiihr fiir den gewirkten Frieden empfingt der Vogt den
Friedewein. Allerdings muf} derselbe seit den Statuten von 1303
vom Kiufer auch dem Rate entrichtet werden. Darin liegt eine
Verdoppelung der alten Friedegebiihr, die aber nicht, wie Rehme
(S. 58) meint, der Rat als Organ der allgemeinen »Friedewahrung«
in der Stadt empfing, die vielmehr lediglich der konkurrierenden
Mitwirkung des Rates als Urkundungsbehérde ihre Entstehung
verdankt. Das war ein Kompromif§ zwischen Vogt und Rat, dessen
Kosten das Publikum trug. Wie oft hat das aufkommende Biirger-
tum traditionelle Gebithren und Strafsitze aufgeteilt oder kumu-
liert! Was ich in meinen Arboner Forschungen (Schriften des
Vereins fiir Geschichte des Bodensees, Heft 32, [1903], 91 ff.) iiber
dltere Parallelen zum Bremer Friedewein ausgefithrt habe, ist
Rehme entgangen. (Vgl. jetzt auch Beyverle-Maurer, a. a. O.
S. 25ff). :

Als aufzulassender Gegenstand wird in den Urkunden meist
das Grundstiick, bisweilen auch die possessio, das ist die ideelle
Gewere bezeichnet, einigemale ist auch von Auflassung des Grund-
stiicks und der Gewere die Rede, was bei der engen Verbindung
zwischen dem dinglichen Recht und der Gewere als ihrem Kleide
nicht wundernimmt. Uberjihrigkeit der gerichtlichen Auflassung
(1 Jahr, 6 Wochen und 3 Tage) gibt die Stellung der rechten
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Gewere. ein fiir Bremen seit dem Fridericianum von 1186
(Keutgen a. a. O., Nr. 25a) ausgesprochener Satz. Bis dahin ist
der VerduBerer wihrschaftspflichtig.

Diese Wihrschaftspflicht stand nicht rechtssatzmifiig fest,
sondern wurde in jedem Einzelfall durch Treugeliibde iibernommen,
welch letzteres daher auch in Ratsbriefen und Grundbucheintra-
gungen ganz regelmiBig mitbeurkundet ist. (Vgl. Beyerle-
Maurer, a. a. O. 56 ff). Dabei kann man dem Verfasser das
zgeben, daff seit Einfithrung des Grundbuchs das Wiihrschafts-
gelitbde ausschlieflich vor dem Rat, nicht auch vorher vor dem
Vogtgericht, abgegeben wurde und insoweit cine Bereicherung des
Rechtsaktes vor dem Rat gegeniiber der Auflassung vor dem
Vogte konstatiert werden kann. Unmoglich kann aber dic Er-
wigung zutreffen, dafl das ausdriickliche Wihrschaftsgeliibde fiir
den Verdufierer selbst angesichts seiner »gesetzlichen« Wihrschafts-
pflicht selbstverstiindlich und darum tiberfliissig gewesen sei und
sich nur deswegen im Gebrauch erhalten habe, weil in nicht
seltenen Fillen ein Dritter statt des Veriuferers dem Erwerber
Wiihrschaft angelobte, daB mithin das Wihrschaftsgeliibde des
Verduflerers selbst nur ein Notbehelf gewesen sei. Was Rehme
gesetzliche Wihrschaftspflicht nennt, ist eben nichts anderes als die
gewohnheitsrechtlich feststehende Pflicht, Wihrschaft im Einzelfall
anzugeloben. Daher steht auch die Behauptung des Verfassers
auf schwachen Fiiflen, daf neben der von einem Dritten iiber-
nommenen Wihrschaftspflicht die gesetzliche Wihrschaftspflicht
des Verduflerers trotzdem kumulativ daneben bestanden habe.

Als Schranken der freien Auflassung treten in Bremen auf:
das Erbenbeispruchsrecht und das Verbot der Auflassung an
Geistliche (seit 1303 belegt) und an weltliche Nichtbiirger (seit
1391 belegt), ohne daB in den letzteren Fillen von stadtischer
Treuhand die Rede wire. Das genannte Beispruchsrecht findet
sich in den Bremer Statuten in der Doppelgestalt, dafi zu Ver-
duferungen Zustimmung der Erben erfordert und daB diesen ein
Vorkaufsrecht eingerdumt ist. Jiingere und #ltere Rechtselemente
sind dabei nicht harmonisch ausgeglichen, doch kam die Praxis
mit den Bestimmungen aus.

Als Fille zuldssiger Vertretung bei Auflassungen hebt Rehme
heraus: den Vormund, den ProzeBvormund fiir Frauen und den
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»Ersatzmanne« (mittelbarer Stellvertreter); letzterenfalls bedurfte es
einer neuen Auflassung, um das Eigentum vom Ersatzmann auf
den Destinatiir zu iibertragen. Es wiirde sich empfohlen haben,
diesen Ersatzmann als Treuhinder nach Landrecht zu bezeichnen
und zu behandeln, da er zweifellos in die Kategorie der Treuhand-
fille gehort. Dagegen fillt, wie bemerkt, die spezifisch-stadtrecht-
liche Treuhand in Bremen aus.

6. Dem Verfahren vor dem Rate seit Einfithrung des Grund-
buches und dem formellen Rechte der Eintragungen ist der Schlufi-
abschnitt des Buches gewidmet. In der Darstellung des formellen
Grundbuchrechts wirkt das Streben des Verfassers ungiinstig, den
modernen Grundbucheinrichtungen die entsprechenden Vorstufen
entgegenzustellen, und auf diese die moderne Terminologie anzu-
wenden. Eine historisch aufbauende Untersuchung bedarf der-
artiger Hiilfen nicht. Als »Grundbuchbehérde« bezeichnet Rehme
den Rat. Die vor dem Vogtgericht erfolgte Auflassung wurde
vor dem Rat verlautbart, dem auch -— nicht etwa einer Rats-
kommission — das Grundbuch unterstand. »Grundbuchfithrers ist
der Stadtschreiber, nicht »eine Stadtschreiber, wie Rehme (S. 69)
sagt, das heifit der frithzeitig juristisch gebildete notarius civitatis,
der Chef der stidtischen Kanzlei, der die Ausfertigung der Ur-
kunden iiberwachte, die offentlichen Biicher verwahrte. fiir seine
Geschifte auch Sporteln bezog.

Das »Eintragungsverfahren« wird durch den binnen Jahr und
Tag seit der vor dem Vogtgericht erfolgten Auflassung zu stellenden
Antrag in Gang gebracht. Beide Parteien erkliren personlich und
gleichzeitig die erfolgte Auflassung. Wie der Verfasser an anderer
Stelle (S. 85) ausfithrt, wurde diese Verlautbarung mehr und mehr
als eine erneute zweite Auflassung aufgefafit; seit dem letzten
Viertel des 15. Jahrhunderts ist bereits formelhaft dic Rede von
Auflassung »vor rade unde richte«. Der Rat priift die Legitimation
der Erschienenen und die dingliche Rechtslage des aufgelassenen Ob-
jekts. Der VerduBerer hatte die Pflicht, die bald unter Strafe gestellt
wurde, dem Rate »antoginge« der mit dem Grundstiick verbundenen
Gerechtigkeiten und Lasten zu tun. Die Formel, daf mit Aus-
nahme genannter Reallasten das Objekt »quitt unde freie, d. h.
lastenfrei verkauft sei, findet bei Rehme keine befriedigende



250 Rezensionen.

Deutung; vgl. jetzt Beyerle-Maurer a. a. O. 96 iber ganz
analoge siiddeutsche Erscheinungen. Das folgende Withrschafts-
geliibde des VerauBerers wurde schon oben besprochen. Auf Grund
der Verhandlung vor dem sitzenden Rate konnte sodann der
Stadtschreiber kraft seines Amtes die Eintragungen in dem Grund-
buche vornchmen, die daher das Datum der betreffenden Rats-
sitzung crhalten; er tut dies aber nicht ex officio, sondern wie
Rehme mit guten Griinden stiitzt, auf Erscheinen beider Parteien,
denen der nun folgende Eintrag vorgelesen wurde. Die Bedeutung
des letzteren charakterisiert Rehme dahin, daf} sie, von Hause nur
eine blofie Ordnungsvorschrift des Rates. sich gegen Ende des
15. Jahrhunderts mehr und mehr dem strengen Grundbuchprinzip
angenidhert habe, d. h. fiir den Eigentumserwerb ein konstitutives
Element geworden sei, ohne dafi dieser Satz in Bremen zu klarem
Ausdruck gelangt wire. Eine Sonderstellung nehmen im Auf-
lassungswesen der Erbgang und die Einwiltigung im Vollstreckungs-
verfahren ein, die beide nicht eintragungspflichtig sind.

Beziiglich der :Léschungen« waren — begreiflich — scharfe
Rechtssitze noch nicht entwickelt. Es herrscht eine starke
Mannigfaltigkeit der Fillee Rehme unterscheidet vier Gruppen
von getilgten Eintréigen: 1. sofortige Berichtigung fehlerhafter
Eintragungen durch den Stadtschreiber (materiell keine Ioschungen);
2. »schlichte Loschungsvermerke«, d. h. Loschungen ohne Angabe
des Grundes; 3. Loschungsvermerke auf Befehl des Rates unter
Anfithrung von Griinden; 4. Durchstreichungen ohne besonderen
Loschungsvermerk. Der Verfasser nimmt an, daff grundsitzlich der
Stadtschreiber eigentliche Lischungen nur auf Grund einer Rats-
verfiigung vornehmen durfte, wenn auch — bei der Seltenheit der
Fille und dem Mangel einer Grundbuchordnung nicht verwunder-
lich — diese Ratsverfiigung nicht regelméflig im Grundbuch an-
ge:merkt wurde. Als Loschungsgriinde werden konstatiert:
Nichtigkeit der Auflassung, Riickgingigmachen durch die Parteien,

Beisprache der Erben: nicht aber der heutige Normalfall der
Weiterverauerung des Grundstiicks.

D.u*s der Inhalt der ertragreichen Schrift, zu deren weiterer
ErschlieBung ein leider fehlendes Register mit Glossar noch wert-
volle Dienste hitte leisten konnen.
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4.

Dr. jur. Otto Loning, Grunderwerb und Treuhand in Liibeck
(Gierkes Untersuchungen zur deutschen Staats- und
Rechtsgeschichte, Heft 93), Breslau 1907, 87 S.

Von
Konrad Beyerle.

Der Verf. stellt sich die Aufgabe. unter Ausscheidung der
Verwendung von Treuhand in anderen Fiillen, die technisch stadt-
rechtliche Seite des Salmannenrechts im litbischen Recht zum
Gegenstand monographischer Darstellung zu machen und damit
eine Paralleluntersuchung zum Konstanzer Salmannenrecht des
Berichterstatters zu liefern. Das Vorkommen stadtrechtlicher
Treuhiinder in Liibeck war schon frither beobachtet worden; allein
noch die letzten Ausfiilhrungen dariiber vor dem Erscheinen der
vorliegenden Schrift, die Rehme in seinem »Liibecker Oberstadt-
buch« (1895) gab, boten keine befriedigende Darlegung der privat-
rechtlichen Seite des Instituts. Im wesentlichen Anschlufi an die
Disposition des Konstanzer Salmannenrechts will der Verf. die
hier vorhandene Liicke ausfiillen.

Zwischen dem Konstanzer und dem liibischen Salmannenrecht
ergaben sich dabei neben vielen iibereinstimmenden Ziigen doch
grundsiitzliche Verschiedenheiten, die teils aus der Rechts-
zersplitterung des ilteren deutschen Rechts, teils aus der ver-
schiedenen historischen Entwicklungsstufe der beiden Rechte, teils
aus dem frithen Aufkommen des Grundbuchs in Liibeck erklirt
werden miissen. Wiihrend in Konstanz das Institut im 13/14. Jahr-
hundert blithte, fallt sein liibisches Geltungsbereich in das
14./16. Jahrhundert. So triigt das Konstanzer Salmannenrecht ein
in mancher Beziehung altertiimlicheres Geprige.

Das zeigt sich sofort bei der Untersuchung des perstnlichen
und sachlichen Anwendungsgebietes der stadtrechtlichen Treu-
hand in Uiibeck. welcher die ersten Abschnitte der Schrift ge-
widmet sind.

In Konstanz diente das Salmannenrecht ni