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Vorwort des Herausgebers.

Walter Stein ist am 20. September 1920 aus dem
Leben geschieden. Mitten im riistigen Schaffen, als er
eben darangehen wollte, in umfangreichen, groBziigigen Dar-
stellungen den Ertrag seiner Lebensarbeit niederzulegen,
raffte ihn der Tod dahin.

Zwei druckfertige Arbeiten fanden sich noch in W.
Steins NachlaB vor. Der Aufsatz iiber: ,Die Hanse und
England beim Ausgange des hundertjdhrigen Krieges" ist
im 26. Bande seiner lieben ,Hansischen Geschichtsblitter”,
1921 S. 27—126 gedruckt worden. Vermutlich war er als
wein Teil einer groBangelegten umiassenden Geschichte der
Deutschen Hanse gedacht”. So hat uis ein tragisches Ge-
schick die schonste Frucht der Studien des Mannes, der
sein ganzes Leben in den Dienst der hansischen Geschichts-
forschung gestellt hatte, vorenthalten. D. Schifers Nach-
ruf an der oben erwithnten Stelle bringt uns diese Er-
kenntnis zu schmerzvollem BewuBtsein.

Die zweile, jetzt vorgelegte Arbeit W. Steins ist in
gleicher Weise nur ein Bruchstiick eines durch das ganze
Leben vorbereiteten Werkes, Der Verfasser hat nie dariiber
gesprochen. Still und zdhe ist er bemiiht gewesen, eine
Geschichte des deutschen Handels und Verkehrs zu
schaffen, die beruhen sollte auf einer planmiBigen und
erschépfenden Sammlung aller handels- und verkehrsge-
schichtlich wichtigen Stellen aus der urkundlichen und dar-
stellenden Ueberlieferung des Mittelalters. Er sagte mir
einmal, daB er die ,Monumenta Germaniae historica”
genau durchgesehen habe; aber auch in der ,Patrologia
latina”, in den ,,Acta Sanctorum’ und &hnlichen Werken
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stecke noch manches wichtige Material, das man fiir die
Wirtschaftsgeschichte hervorziehen miisse. Sein nachge-
lassenes Werk zeigt, daB er auch diesen Boden betreten
hat. Es kam ihm also darauf an, bisher gar nicht oder nicht
geniigend beachtetes Quellenmaterial ans Licht zu ziehen
und handels- und verkehrsgeschichtlich im groBen Zu-
sammenhange auszuwerten.

W. Steins Arbeit bestand aus zwei Lagen von 184 und
231 Quartbidtiern; die erste ist begonnen am 23. Apnl
1919, die zweite am 10. November desselben Jahres. Alles
ist mit der Sorgfalt, die W. Stein auszeichnete, fiir den
Druck vorbereilet. Wer aber des Verfassers kleine,
schwer lesbare Handschrift kennt, wer weiBl, daB er zu
einem Blatt oft ein halbes Dulzend Engdnzungszettel mit
Verweisungen legte, wem bekannt ist, daB er immer wieder
sein Manuskript durchsah und verbesserte, noch einmal
verwarf und wieder besserte, der wird zugeben, dali noch
viel Arbeit notig war, das verwaiste Werk zum Druck zu
bringen, ;

W. Stein hat die beiden Blatterlagen mit II. und TIL
bezeichnet, Daraus 14Bt sich schlieBen, daBl er noch den
ersten Teil zu schreiben gedachte. Wahrscheinlich aber
hat er erst lingere Zeit verstreichen lassen wollen nach der
Abfassung seines Arlikels ,Handel” in J. Hoops ,Real-
lexikon der germanischen Allertumskunde”, Strafibu:g 1914,
S. 373—410. Hier ist in kurzen Ziigen das handelsge-
schichtliche Material der prachistorischen, rémischen und
frankischen Zeil verarbeitel.

Eine Inhaltsangabe und Gliederung des gesamten
Werkes liegt nicht vor; nur die Ueberschrift des ersten
Kapitels stammt von dem Verfasser. Vermutlich wollie er
ahnlich wie in seinen ,Beitriigen zur Geschichte der Deut-
schen Hanse bis um die Mitte des 15. Jahrhunderts”,
GieBen 1900 eine ausfiihrliche Inhaltsangabe nach Seiten
geordnet bieten. Daher ist dasselbe Verfahren auch hier
angewandl.
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Ueber den Titel des Werkes liegen ebenfalls keine
AecuBlerungen W, Steins vor. Unzweifelhait aber wollte er
eine erschopfende Darstellung des deutschen Handels und
Verkehrs im Mittelaller schreiben, So trage ich kein Be-
denken, im AnschluB an Ausdriicke, die vom Verfasser
selbst gebraucht sind, dem Torso den Titel ,Handels- und
Verkehrsgeschichte der deutschen Kaiserzeit” zu geben,

Der Druck ist erméglicht worden durch die opferwillige
Unterstitzung von seilen der Familie des Verewiglen, dann
aber auch durch die Bereitwilligkeit D. Schiilers, die nach-
gelassene Arbeit W, Steins in seine ,Abhandlungen zur
Verkehrs- und Seegeschichte" aufzunehmen. Die Vorbe-
reitungen zum Druck iibernahm der Unterzeichnete, der
seinem verchrien Lehrer dankbar ist fiir vielfache Anregung
und Férderung auf wissenschaftlichem Gebiete und fiir die
freundschaftliche Gesinnung, die er ihm auch iiber die
Studienzeit hinaus bewahrte.

Magdeburg, Ostern 1922,

Dr. Otto Held, Studienral.

Diesen neuen Band der ,,Abhandlungen zur Verkehrs-
und Seegeschichte” méchte ich nicht hinausgehen lassen
ohne warme Worte des Dankes und der Anerkennung fiir
den Herausgeber, der mil hingebender Sclbstlosigkeit sich
der Arbeil unlerzogen hat, die nichl unschwierige Nieder-
schrift seines Lehrers druckreif zu machen und ihren Druck

. zu iiberwachen. Er hat damit der planméBigen, sorgfiltigen
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und ausdauernden Forschungsarbeit des Verstorbenen ein
weiteres Denkmal gesetzt und sich alle Freunde hansischer
und allgemein deutscher Geschichte tief verpflichtel.

Berlin-Steglitz, im Oktober 1922,
Dietrich Schifer.



Inhait

Erstes Kapitel

Vom Ende der Karolingerzeit bis zum Beginn der inneren Unruhen
unter Heinrich IV. Seite 1—166
Die Ueberlieferung zur Geschichte des Verkehrs wihrend der
Zeit der sichs. Kaiser 1—2. — Bedeutung der Konigsurkunden fiir
die Verkehrsgeschichte 2—5. — Nachweis von Verkehrsorten durch
Konigsurkunden: Mirkte 5—8. — Zahl und Lage der Mirkte: tstlich
und westlich der Weser 9—10. — In Mittel- und Oberdeutschland
11—13. — Griinde fiir die Unvollstindigkeit des Verzeichnisses
13—14. — Die Erwiihnung von Mirkten in den Urkunden 15—17.
— Die 15 wichtigsten Marktorte 17—20. — Die Rolle des Konig-
tums bei der Marktgriindung 21—22, — Aeltere Miirkte als Vorbild
bei der Marktgriindung 23—26. — Miinz- und Zollstiitten als Er-
giinzung der Miirkte 26—31. — Unterschiede zwischen den einzelnen
Mirkten 31—32. — Die Mirkte als Einkunftsquellen der Markt-
griirder 32—33. — Marktgriindung und Marktansiedlung 33, —
Oeffentlicher und gesetzlicher Markt 33—34. — Die Dauerhaftigkeit
der Griindung infolge von Ansiedlung 35—38. — Die Ausstattung
der Miirkte 39—40. — Die Regelung der Marktzeit 40. — Wochen-
und Jahrmiirkte 41. — Marktschutz durch Konigsfrieden 48—52, —
Strafenschutz  durch das Konigtum 52—53. — Die Markt-
besucher und ihre Rechte 53—59. — Land- und Wasser-
verkehr zwischen den Marktorten 60—66. — Die Mirkte als
Zwischenstellen fiir den Fernhandel 67—73. — Die Beteiligung der
Klgster am inneren Verkehr 73—75. — Unterschied zwischen den
dlteren und jiingeren Marktgriindungen: Magdeburg 75—77. — Goslar
und die Harzstiidte 78—82. — Die Stiidte nondlich vom Harz: Liine-
burg, Bardowiek, Bremen, Hamburg 82—85. — Die westfilischen
Stidte: Dortmund, Soest, Paderborn, Minden 85—89. — Die Stidte
des Bistums Utrecht: Utrecht, Dorstat, Tiel 89—93. — Bedeutung
der niederrheinischen Stiidte in Handel und Verkehr: Koln 93—96;
Mainz 96—98; Worms, Speyer 98—100. — Die oberrheinischen
Stidte: Basel, Konstanz 101—102 — Die Mainstidte: Wiirzburg,
Nilrnberg, Fiirth 102. — Die Dopaustidte: Regensburg, Passau
103—104. — Die Entwicklung des AdBenhandels 104—105. — Der

|
.
3
-
p
L
i



— VI —

Sklavenhandel 106—110. — Der Handel nach den Slavenlindern
110—15; nach Bohmen 116—17; nach England 118—123. — Der
Handel Tiels 123—124. — Englisch-italienischer Verkehr durch
Deutsehland 124—125. — Deutsch-diinischer Verkehr 125—126. —
Deutsch-nordischer Verkehr: Adam v. Bremen 126—147. — Die
inneren Verh#iltnisse der Kaufleute in den Marktorten 148—152. —
Mifstinde in den Marktorten 153—156. — Organisationen unter
den Kaufleuten 157. — Rechtsgewohnheiten 158. — Die Gegen-
stiinde des Handels 158—161. — Personliche Beziehungen des
Konigs zu den Mérkten 162—166.

Zweites Kapitel.

Ris zum AbschluB des Wettkampfes zwischen Bardowiek und Liibeck
zur Zeit Heinrichs des Liwen. Seite 167—370.
Weiterbildung des Verkehrswesens im erweiterten Reichsgehiet
167—170. — Die GroBen des Reichs als Marktgriinder 171—186, —
Forlschritte des Jahrmarktwesens 187—191. — Milderung scharfen
Wettbewerbs unter den Mirkten durch das Konigtum: Vermeidung
zeitlichen Zusammenfalls 191—197. —  Begiinstigung einzelner
Mirkte 198—201. — Die Zollbegiinstigung als Mittel zur Hebung
der Jahrmiirkte 201—205. — Begiinstigung der Jahrmiirkte durch
die Stiidte 205—207. — Marktfrieden wird Stadtfrieden 207. —
Verkehr und Landfriedensgesetzgebung 208—210. — Der Verkehr
auf den Wasserwegen 210—213. — Der Verkenr an den Kreuzungs-
stellen von Land- u. Wasserwegen 213—215. — Erhohte Bedeutung der
Briicken 215—218. — Briickenpolitik ist zugl. StraBenpolitik 219—220,
— Marktverlegung durch Aenderung der Verkehrsrichtung 220—221.
— Belebung des Zollwesens 221—222. — Anfiinge einer stiidtischen
und territorialen Zollpolitik 222—230. — Zollbefreiung und Zoll-
begiinsticung der Kldster 231—234, — Der Handel der Kloster
234—240. — Die Verleiher von Zollbefreiungen 241—244. — TUeber-
wiegen der stiidtischen Ueberlieferung in diesem Zeitraum 244—246.
— Erweiterung der duBleren Verkehrslinien 246—248. — Der Rhein
handel nach dem Koblenzer Zolltarif 248—250. — Die nieder-
lindischen Handelsorte 250—253. — Der Verkehr der ober- und
mittelrheinischen Stiidte 254—261. — Handelsverbindungen zwischen
Huy und Metz 261. — Der Handelsverkehr des Niederrheins: Kéln.
die erste Handelsstadt des Reiches 262—263. — Die Kauflente von
Littich und Huy in Ké&ln 263—264. — Handel von Kdln itber Dort-
mund nach Goslar 265—268: nach dem Siidosten ilber Regensburg
268—273. — Die Wetthewerber K#ilns im Rheinhandel 273—287. —
- Kéln als Ansiedlungsort 288—292. — Der Rheinverkehr oberhalb
Kiilns 202—296. — Der Verkehr oherhalb von Mainz 206—298. — Kilns
~und der westrheiniseshen Stfidte Anteil am oberdeutschen Handel



— v —

208—-302. — Fiirsorge des Konigtums fiir den Verkehr der in Hessen
liegenden Reichsorte 302-306. — Der Handel der Donaustidte
306—3525. — THandel und Ansiediung von Fremden im Hzt. Oester-
reich 825-—327. — Kaufleute aus den linksrheinischen und rheini-
schen Gebieten im Donaugebiet. in Siebenbiirgen und Ungarn 328—330.
— Handel mit Bohmen 330—332. — Handel und Verkehr im
Norden Deutschlands 332—334. — Handel Dortmunds 334; Soests
335—339; Medebachs 339—343: Miinsters und der kleineren Stiidte
Westfalens 344—347: Goslars 347—353; Quedlinburgs 353; Magde-

burgs 354: Burgs 355—356. — Die Bedeutung Eb. Wichmanns v,
\ia;.rdrhurg fiir Handel und Verkehr 357—358, — Otto von Bam-

bergs Missionsreisen in  ihrer verkehrsgescluéhmchen Bedeutung
350—351. — Der Handel von Merseburg, Erfurt. Hildesheim 260; —
der Altmark wnd der Mark Brandenburg 361: von Ungarn, Liineburg
362, — Der Wettkampfl zwischen Bardowiek und Liiheck 362—870

Berichtiqgungen.

Sedte 65 Zaile 22 lies: Rorscdhach. — S. 66 Z. 5: Hengersherg, — S.887Z.
25: Hoffart. — S.89Z. 25: Muiden. — 8. 92 Z. 10: llnmph:mo — Anm. 321 u
451: Miillenhoff. — S. 117 Anm. 364: Bohemiae. — S. 124 A. 376: Tieler. — S. 135
Anm. 392: Schriidor — S. 137 A. 396: Estridson. — S. 139 Z. 4: Ostrogard. —
S. 138 Z. 5: Alparts, — S. lf‘] Anm 453: Charterboek. — S. 163 Anm. 455
BN T u\'mh(mo: — 8. 215 Z. 17: Rainalds., — S. 299 letzte Zeile: Ermiichti-
gung. — S. 309 Z. 27: l\um;_a . — S. 338 letzte Zeile: Stadt. — S. 360 Z. 15:
erbeblich ist 2u tilgen.




Erstes Kapitel

Vom Ende der Karolingerzeit bis zum Beginn der inneren
Unruhen unter Heinrich IV.

Die Ueberlicferung, welche von dem Verkehrsleben im
Deutschen Reiche wihrend des ersten Abschnittes der
Kaiserzeit Kunde gibf, unterscheidet sich in bestimmten
Ziigen von den Quellen, aus denen die Handelsgeschichte
des Karolingerreiches schopfte. Die frither reiche und
mannigfaltige, so viele Seilen des offentlichen Lebens be-
rithrende und ordnende Gesetzgebung versiegte im neuen
Ottonenreiche fast vollig und hat im Schrifttum desselben
nur geringe Spuren hinterlassen. Damit fallt die ergiebigste
Quelle, die in der [rinkischen Zeit auch in die Verkehrs-
geschichte den besten Einblick vom Standpunkt der Cen-
tralregierung des Reiches bot, in dem nichstfolgenden

~  Zeitabschniit weg. Briefe und Dichtungen gewihrten vor-
dem hier und da zuverldssige, wenn auch nur vereinzelte
Nachrichten, Jetzt 1aBt sich aus dieser Ueberlieferung
kaum etwas Nennenswerles mitteilen. Ein gewisser Fort-
schritt kiindet sich darin an, dafl jetzt auch bereits gelegent-
lich Zeugnisse des Auslandes auftreten, die auf deutsche
Handelsverndlinisse Licht werfen. Aber die deutsche Ge-
schichtschreibung vermochte das in dem neuen Reiche fort-
schreitend sich gestaltende Verkehrsleben noch kaum
irgendwo literarisch zu fassen. Der rasche Aufschwung
des Reiches, die aufleren Erfolge seiner Wafien, die miéch-
tige Stellung, die es bald einnahm, dazu die entscheidende
Wendung in der inneren Politik, die zu dem engen Bunde

.
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von Staat und Kirche, von Konigtum und Bislum, fihrte,
zogen die Aufmerksamkeit der Geschichtschreiber in erster
Linie auf sich und hielten die Geister noch langere Zeit in
dieser einseitigen Richtung fest. Erst am Ende dieses Zeit-
raumes versuchte die Geschichischreibung diesen Mangel
an Wirklichkeitssinn auszugleichen. Dagegen iibertrifit der
Zeitabschnitt der &lteren Kaiserzeit den karolingischen
durch den groBeren Reichtum an urkundlichen Nachrichten
zur Geschichte der Entfaltung des inneren Verkehrs. In
der verkehrsgeschichtlichen Ueberlieferung seiner Zeit
stehen die Urkunden nach Umfang und Wert an der Spitze.
Neben ihnen treten alle anderen schriftlichen und sonstigen
Denkmaler weit zuriick. Die ganz iiberwiegende Mehrzahl
aller Urkunden, die sich auf den Verkehr beziehen, bilden
Kénigsurkunden. Privaturkunden @hnlichen Inhalts, und
zwar meist Bischofsurkunden, finden sich noch sehr selten.
Demnach nimmt in der handelsgeschichtlichen Ueberliefe-
rung des ersten kaiserzeitlichen Abschnittes die Konigs-
urkunde die beherrschende Stellung ein. IThr verdankt die
Forschung ihre besten Hilfsmittel und gesicherle Kenntnisse
von den Fortschrilten des inneren Verkehrslebens, der Vor-
bedingung und Grundlage der dufleren Handelsbeziehungen.
Sie vermag der Forschung diesen Dienst nicht nur deshalb
zu leisten, weil neben ihr die Privaturkunde sich in Deutsch-
land erst langsam entwickelle, sondern hauptséchlich aus
dem Grunde, weil das Kénigtum die entscheidenden Mittel
zur Ordnung und zur Forderung des Verkehrslebens, das
Verfiigungsrecht im Markt-, Zoll- und Miinzwesen in seiner
Hand hielt und in allen Teilen des weiten Reiches hand-
habte.

Die Bedeutung der Konigsurkunde fiir die verkehrsge-
schichtliche Forschung dieser Zeit liBt sich nach einer zwei-
fachen Richtung hin bestimmen. Zundchs! bieten die zahl-
reichen Konigsurkunden einen gewissen Ersalz fiir den so-
eben erwahnten Mangel an eigener Gesetzgebung im
Deutschen Reiche. Zwar regelte die einzelne Urkunde
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immer nur einen ortlich und sachlich begrenzten Fall, der
dadurch im Gesamiverkehr seine rechtlich gesicherte Stel-
lung erhielt. In ihrer Gesamtheit vermogen aber die Kénigs-
urkunden auch Aufschlufl zu geben iiber gewisse Grund-
ziige der koniglichen Verkehrspolitik, und diese Grundsitze
ergaben sich wiederum erst aus den allgemeinen Verkehrs-
zustanden im Reiche und aus deren Bediirfnissen, Da
auBerdem nicht wenige Konigsurkunden Hinweise enthalten
auf Rechtsverhiltnisse anderer Verkehrsorte oder auf all-
gemeine Rechtsverhilinisse des Verkehrs, denen der neue
Einzelfall in bestimmier Weise eingeordnet wurde, so ergibt
sich ohne weiteres, daBl in den Kénigsurkunden ein ebenso
bedeutsames wie zuverlassiges Miltel vorliegt, um die
~ Reichsverkehrepolitik und die allgemeinen Verkehrszu-
stinde Deutschlands wenigstens in wichtigen Grundziigen
kennen zu lernen. Indem hiermit die Urkunden gewisser-
maflen an die Stelle der dem Reiche fehlenden Gesetz-
gebung treten, bieten sie zugleich den Vorzug, daB sie die
Anwendung der in ihnen erkennbaren Grundziige der Ver-
kehrspolitik und der fiir den Verkehr gellenden Rechtsan-
schauungen auf bestimmte Orte und ortliche Verhdltnisse
anzeigen, Das fithrl auf den zweiten Gesichtspunkt, unter
dem die Konigsurkunden ihre groBe Bedeutung fiir die
deutsche Verkehrsgeschichte gewinnen. Sie beziehen sich
auf viele Gebiete und Orte des weilen Reiches. Unmittelbar
1egeln sie den Verkehr an zahlreichen Stellen des Landes,
und mittelbar weisen sie hin auf den Verkehr an anderen
Stellen oder im Reiche iiberhaupt. Fiir die meisten Orte,
in deren Verkehrsverhilinisse sie nach MafBigabe ihrer be-
sonderen Absicht eingreifen, gewdhren sie der Forschung
die erste sichere geschichlliche Kunde iiber den Verkehr in
und nach ihnen. Sie allein sind es, die im einzelnen und in
ihrer Gesamtheit zum ersten Mal das iiber dem Verkehrs-
leben des inneren Deutschlands lagernde und durch die
frankische Ueberlieferung nur an wenigen Stellen gelichtete
Dunkel weit und breit aufhellen, die eine groBe Anzahl der
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wichtigeren Verkehrsstellen und manche minderbekannten
Verkehrsorte hervortreten lassen und die es bereits ermog-
lichen, ein Netz mannigfacher Verkehrshezichungen im
Reiche nachzuweisen. IThnen verdanki man den ersten
genaueren Einblick in die Verkehrsverhaltnisse des rechls-
rheinischen Deutschlands, des alten freien Germaniens, der
Gebiete aullerhalb der ehemals rémischen Provinzen am
Rhein und an der Donau, in denen unter Nachwirkung der
romischen Provinzialkullur auch im frénkischen Reiche,
vermutlich wihrend der karolingischen Herrschafl, Ver-
kehr und Handel sich am kraftigsten entwickelt hatten.
Vor allem fallt durch sie jetzt Licht auf die Verkehrsver-
héltnisse Sachsens, besonders an der Osigrenze des
Reiches, auf die ansehnlicheren Verkehrsorte in diesen
Reichsteilen, die sich der eifrigen Fiirsorge des herrschen-
den ottonischen Hauses erfreuten und in dem neuen
Reiche zunédchst und noch auf langere Zeit eine Kullur-
grenze gegen den benachbarten slavischen Osten bezeich-
neten, wie einst die romischen Stidie an den Ufern des
Rheins und der Donau gegen das germanische Barbaren-
land. Der iiberlieferungsgeschichtliche Wert der Konigs-
urkunden steht daher auBlerordentlich hoch. In der Ge-
schichte der weilgestreckten, stadielosen noch fast rein
naturalwirtschaftlich kultivierten Teile des Reiches, die
sich selbstverstindlich dem Einflul der iiberlegenen, aus
der rémischen Reichs- und Stadtekullur aufbewahrten
Bildung und Erfahrung der mitileren und westlichen Teile
des fritheren Frankenreiches auch in den Angelegenheiten
des Verkehrslebens nicht entziehen konnten, bilden die
Konigsurkunden im einzelnen und in ihrer Gesamtheit fiir
die Erkenntnis sowohl des Verkehrswesens in gewissen
Grundziigen und in seiner drtlichen Ausgestaltung, als auch
der Anfinge des Stadlewesens in ihren tatsichlichen und
rechtlichen Grundlagen die denkbar zuverlédssigste und da-
bei reichlich fliefende Quelle. Indem mii ihrer Hilfe die
nach Osten hin fortschreitende Entwicklung des Verkehrs-
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lebens bis an die Elbe ans Licht tritt, erscheint zum ersten
Mal in der Geschichte der gesamte westelbische Teil der
groBen norddeutschen Tiefebene, von welcher im karolin-
gischen Zeitalter nur der westlichste Streifen, die Rhein-
gebiete, einen ansehnlichen Verkehr hervorgebracht hatte,
vielfach von Handel und Wandel erfiillt.

Die meisten und wichtigsten Nachrichten iiber den
Verkehr im Deutschen Reiche bieten die Konigsurkunden
sowie einige wenige Privaturkunden, und zwar Fiirsten-
urkunden. Alle Urkunden mit solchem Inhalt beziehen
sich nach ihrem Hauptzweck unmittelbar oder mittelbar auf
Einrichtungen des Verkehrs. Da aber der eine Teil der Ur-
kunden diese Einrichtungen im einzelnen und an be-
stimmten Orten regelt oder als Regel aufstellt, ein anderer
Teil diese Einrichlungen nur im allgemeinen innerhalb eines
grofleren Raumes, im Bereiche einer Grafschaft oder eines
Bistums oder eines noch groBeren Gebiets im Reiche oder
endlich, was nicht sellen der Fall ist, fiir den ganzen Um-
fang des Reiches im Auge hat, kann man auch kurz sagen,
dafl die in Betracht kommenden Urkunden entweder be-
stimmte Verkehrseinrichtungen oder den Verkehr iiberhaupt
betreffen. Ihre grofie Zahl gestatlet, zahlreiche Orte im
Reiche mit Verkehrseinrichtungen nachzuweisen, Es sind
Orte von schon damals fatsichlich und ideal sehr ver-
schiedener Bedeutung. Manchen von ihnen zeichnete seine
Stellung in der staatlichen und kirchlichen Organisation
des Reiches aus. Flufl- und Landstéddte, ehemalige Rémer-
stddte mit méchtigen Denkmilern und Ueberresten antiker
Baukunst und einfache, offene oder erst neuerdings be-
festigte, altgermanische Ansiedlungen im rechtsrheinischen
Reiche gehérlen zu thnen. Neben Bischofssitzen erscheinen
viele zerstreut im Lande gelegene Kloster. Ein Unterschied
von groB und klein, sowohl hinsichtlich der &rtlichen Aus-
dehnung wie der Zahl der Bewohner, bestand fiir sehr viele
von diesen Orten ohne Zweifel bereits zu jener Zeit. Anders

-steht es, wenn die Frage nach dem Unterschiede der Be-
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deutung der einzelnen Orte fiir den Verkehr gestellt wird.
Sie bedarf einer sehr vorsichtigen Priiffung. Jedenfalls aber
bleiben diese Orte nicht mehr vereinzell und ohne Zu-
sammenhang.

Die Urkunden erméglichen, wie schon hervorgehoben
wurde, gewisse Grundziige der Verkehrspolitik zu erkennen.
Verkehrsverbindungen zwischen jenen Orten finden sich
bezeugt oder lassen sich unschwer erkennen. Das Beispiel
einzelner Teile und Orle des Reiches wirkte, auch in weiter
Entfernung, auf andere Teile und Orte des Reiches nach-
weisbar férdernd ein,

An dem weiten Gesamtumfang des Reiches gemessen
erscheint die Ueberlieferung vielleicht gering, ihre Vertei-
lung auf die einzelnen Teile des Reiches spirlich, thr
nédchster Zweck einseitig und ihr allgemeiner verkehrsge-
schichtlich wichtiger Gedankeninhalt karg und sprode.
Aber sie reicht aus, um namentlich mit Hilfe der vielen in
ihr genannten Orte mit Verkehrseinrichtungen eine Vor-
stellung von dem Verkehrsleben des ersten Zeitabschnittes
zu vermitleln, die bereits iiber Einzelheiten hinaus reicht
und das Ganze in gewissen Umrissen vorsichtig zu erfassen
wagen darf,

Die Kénigsurkunden beziehen sich auf diejenigen fiir
den Verkehr getroffenen Einrichtungen, die dem Fiskus
Einkiinfte lieferten und daher dem Konigtum zunédchst un-
eingeschrinkt zur Verfiigung standen: Mairkte, Zélle und
Miinzen. Wie der Kénig iiber die vorhandenen Mirkte,
Zblle und Miinzen verfiigte, so stand auch ihm ausschliefi-
lich das Recht zu, die Errichtung neuer Mirkte, Zélle und
Miinzen vorzunehmen oder ihre Einrichtung durch Andere
zu gestatten, Die Zahl der vorhandenen Markte, Zolle und
Miinzen war naturgemil insofern bekannt und begrenzt,
als iiber ihr Vorhandensein im einzelnen nur in Ausnahme-
fallen Zweifel bestehen konnten. Eine Verminderung oder
Vermehrung der bestehenden Anzahl konnte aus ver-
schiedenen Griinden erfolgen. Hier war zu unterscheiden
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zwischen vorhandenen Markten, Zollen und Miinzen, die in
der Verfiigung des Konigs blieben, und solchen, die der
Konig an Andere iiberiragen und daher aus seiner Verfii-
gungsgewalt entlassen hatte. Die innere Polilik des Reiches
schlug, wie bekannt, schon unter Otto I. entschieden die
Richtung ein, der Schwierigkeiten, die aus dem raschen
Machtaufschwung des Reiches, seiner Vergroferung und
der Unvollkommenheit und Riickstandigkeit seiner staat-
lichen Einrichtungen erwuchsen, dadurch -einigermaflen
Herr zu werden, daB an zahlreichen Stellen im Reiche
wichtige Bestandteile der koniglichen Herrschergewalt auf
untergeordnete Gewalten, vor allem auf die Bischéfe, iiber-
tragen wurden. Davon sind auch die Verkehrseinrichtungen
in weitem Umfang betroffen worden, zumal diese erst threm
Inhaber die Mittel gewihrten, um iiberhaupt die Pflichten
der Herrschaft zu erfitllen. Viele Mirkte, Zolle und Miin-
zen gelangten im Laufe der Zeit in die Hinde der Groflen,
besonders der Geistlichen. GewiBl lag das im Interesse
einer schnelleren und sachlicheren Entwicklung des Ver-
kehrs. Die unteren Gewalten vermochten in ithrem engeren
Wirkungskreise die Bediirfnisse des noch unentwickelten
und der Forderung sehr bediirftigen Verkehrs besser zu be-
urteilen als das mit zu vielen Aufgaben belastete Konigtum,
und die Urkunden bezeugen, daB das in die Einsicht und die
Fahigkeit der Beauftragten, namentlich der Bischofe ge-
setzte Vertrauen im allgemeinen nicht unbegriindet war.
Jedenfalls entduBerte sich das Koniglum in vielen Fillen
des Verfiigungsrechtes iiber vorhandene Mirkte, Zélle und
Miinzen zu Gunsten der niederen Gewalten. Dadurch trat
keine Verminderung der bestehenden Einrichtungen ein.
Dagegen konnte eine solche erfolgen durch Aufhebung be-
stehender Einrichtungen. Das ist sicherlich vorgekommen.
Ferner konnte eine Einwirkung auf die Zahl der bestehen-
den Einrichtungen dadurch stattfinden, daBl dieselbe fest-
gelegt oder wenigstens als nicht vermehrbar erklirt wurde,
Auch das ist bezeugt. Entscheidend fiir den Fortschritt des
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Verkehrs war die Vermehrung der Verkehrseinrichtungen,
vor allem der Mirkte. Sie erfolgte in reichem MaBle gerade
damals. Aber auch spiter lieB sie nicht nach.

Die meisten Kénigsurkunden, die das Verkehrsleben
beriihren, behandeln neue Einrichiungen desselben. Hier
spendete das Konigtum mit freigebiger Hand Gerechtsame
zum Nutzen der groferen Regsamkeit und der grofleren
Sicherheit des Verkehrs, besonders im rechtsrheinischen
Deutschland und in den Gebieten des inneren Reiches, die
frither von dem Verkehr noch wenig beriihrt waren und in
sich selbst erst geringe Verkehrsbeweglichkeit entwickelt
hatten,

Die fiir das Verkehrsleben wichtigste der drei ge-
nannien Einrichtungen waren die Mairkte. Sie bildeten
Mittelpunkte des Verkehrs fiir die ortsansédssige Bevolke-
rung der niichsten oder der weiteren Umgebung, Austausch-
plitze fiir die tiglichen Bediirfnisse oder fiir gelegentliche
hoher steigende Wiinsche; sie gewihrten die Maglichkeit
zur Begriindung neuer und neuarliger Ansiedlungen; sie
dienten als Durchgangsstellen und Stationen des Fernver-
kehrs; sie zogen um sich newe Bevidlkerung heran, eine
Markibewohnerschaft, die sich dem Verkehrsleben beruflich
widmete und in der das Vorherrschen oder die Ausschlie-
lichkeit dieses Berufs mit seinen ihm eigentiimlichen Er-
fordernissen die Bedingungen einer neuen Standesbildung
erzeugte; sie waren der fruchtbare Boden, in welchem sich
jelzt auch in den stidtelosen Teilen des Reiches der Ge-
danke des Biirgerstaats im Rahmen und Umfang einer
Einzelgemeinde verwirklichen konnte. Allein der Weg der
Entwicklung von Markt zur Stadt war weit, unsicher und
mithsam. Zundchst bedarf es ciner Vorstellung von der
Zahl und der Verbreitung der Mirkte. Die Urkunden
nennen unter den rund 170 Orlen im Reiche, an denen Ein-
richtungen fiir den Verkehr iiberhaupt erwidhnt werden,
etwa 130 Orte mil Mirkien. In dem Bereich Ostsachsens
zwischen der Elbe und Weser finden sich folgende Markt-
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orte: Liineburg; Stade; Heeslingen an der Oste im Kreise
Zeven;? Verden; Bremen; Wienhausen siidostlich von
Celle;* Norten zwischen Géitingen und Northeim;® Gan-
dersheim; Gittelde am Westrande des Harzes;* Goslar;
Uhrsleben im Kreise Neuhaldensleben;® Magdeburg;®
Domine Kolbigk in Anhalt (Kreis Dessau);” Merseburg; in
dem von Saale, Unstrut, Helme, Ocker und Bode um-
schlossenen Raume, der schon nach Thiiringen iibergreift:
Osterwiek (Seligenstadt), Quedlinburg, Halberstadt, Eis-
leben, Wallhausen, Rottleberode, Harzgerode, Klosterort
Hagenrode im Selketal bei Alexisbad (Wiistung),® StaBfurt
an der Bode, verlegt nach Nienburg a. d. Saale, Nord-
hausen.” Wesllich der Weser werden genannt: Minden;
Helmarshausen unweit der Miindung der Diemel in die
Weser bei Carlshafen;’V Osnabriick; Herford (Odenhau-
sen);'’ Meppen;'® Winsum nicht fern vom Reitdiep nérd-
lich von Greningen'® und Garrelsweer im Fivelgau nordost-

1. DK II n. 278; Lappenberg, Hamb. UB. T n. 70,

2. Janicke, UB. . Hochstifts Hildesheim (Publ. a, d, Kgl,
PreuBl, Staatzarch. 65 1 n. 89.

8. Gudenus, Cod, dipl. Mogunt, T n. 12

4. DO 1T n 812

5. Bresslaw, Dipl. Centum u. 85; Riedel, Cod. dipl. Brand, I 8
S, 100 n, 11

6. Cod. dipl. Auhalt. 1 n. 100,

7. DK Il n. 234,

8. DO 111 n, 135, 350: Cod. dipl. Anhalt, T n 83; VI 8 110;
DK 11 n, 223, Die Namensformen fiir Harzgerode und Hagenrode
stellt K, Schultze, Zeitschr. d, Harzvereins 20 (1887) S. 207 f., nieht
ganz felderfrel, zusammen, Hazechenrode in der Urkunde Kon-
rads 11, von 1085, DK H n. 228, ist sicher anf Hagenrode zu beziehen.

9. DO II n, 5; 11 n. 55, 104, 155,

10. DO T n, 357, vgl. n. 256,

11, DO 1 n. 430; Wilmans Kaiserurkunden d. Pr. Westfalen
2 n. 90.

12, DO T o T7.

43, Lappenberg, Hamburg. UB. I n. 7% OB. v. Groningen en
Drents I n. 24.



lich von Groningen;'* Oldenzaal in Twenthe;!* Wieden-
briick siidwestlich von Bielefeld;'® Erwitte siidlich von Lipp-
stadt;'* Ludwighausen siidwestlich von Miinster;'” Essen;'®
Dortmund; Werden an der Ruhr; Meschede an der oberen
Ruhr;** Cambrai; Le Cateau-Cambrésis; Hornu siidlich von
St. Ghislain im Hennegau;*" Fosses dstlich von Charleroi;*!
Dinant; Nivelles in Brabant;?* Lennick ebendort;** Kessel
an der Maas zwischen Venlo und Roermond;** Thorn in
holl. Limburg;*® Maastricht;** Visé an der Maas oberhalb
Maastricht;** Donchery und Mouzon, beide an der Maas;*®
Kornelimiinster;** Kéln; Siegburg;*® Sinzig am Rhein;®*
Stablo;?* Priim; Gillenfeld in der Eifel nordostlich von
Manderscheid;** Koblenz; Boppard;** Klotten an der
Mosel;* Trier; Wasserbillig an der Mosel am Einfluf} der
Sauer;** Konigsmachern an der Mosel nordéstlich von

14. Muller, Het oudste catularium van het sticht Utrecht n.
54 S. 91

15. DO 1 n. 150,

16. DK Il n. 82

17. DO II n. 88,

18. Lacomblet, UB. £, d. Gesch. d. Niederrheins | n. 176,

19, DO I n. 190.

20, DH 11 n. 386,

21. DO 11 n, &5,

22, Miraeus, Op, dipl. | 8, 660 L; Steindorf, Jahrb, Heinrichs LI

28, DO II n. 179, X

24, DO T n. 129,

25. DH 11 n. 140.

206, DO I n, 145

27, DO 11 n. 308.

28, DO I n. 238; H 11 n, 96,

20, DO I n, 18,

40. Lacomblet I n. 218, 214,

31. Lappenberg, Hawmburg, UB. I n, 88,

32, MG, S8, XIS, 307 u. Anm, 26,

43. DH Il n, 32,

H. Lacomblet | n. 304,

85. Lacomblet 1 n. 186; H. Beyer, Mittelrbeinisches UB. I n. 343,

86. DO I n. %4; Beyer, Mittelrthein, UB. 1 n, 847,
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Diedenhofen;®” Diedenhofen und Kreuznach;®® Maiaz;
Oppenheim;*¥ Worms; Kaiserslautern;*® Saarbriicken;"!
Ober- oder Nieder-Querbach bei Zweibriicken;*? Verdun;
St. Dié;* Epinal.+t

Wenden wir uns Mitteldeutschland, Hessen, Thiiringen
und den Maingebieten zu, so finden wir Mérkte genannt in:
Kailbach in der hessischen Provinz Starkenburg, Kreis
Erbach;** Weilburg an der Lahn;*" Wolfsanger bei Kassel;7
Kaufungen siidéstlich von Kassel;** Fulda; Memleben;*!
Naumburg;"® Bad Sulza an der Ilm;*! Wertheim an der
Miindung der Tauber in den Main;>* Wiirzburg.

Zahlreicher begegnen uns Mairkle in Oberdeutsch-
land. Im ElsaB werden solche genannt: in Selz nahe am
Rhein nordéstlich von Hagenau;** Altdorf siidwestlich von
StraBburg;"* Andlau in den Vogesen. Sodann éstlich des
Rheins:*® Lorsch;"® Bensheim nordostlich von Lorsch;*
Weinheim an der Bergsirafle;®® Wiesloch siidlich von

37, Beyer, Mittelrhein. UB. | n. 858,
88. DO HI n. 867.

89, DH II n. 18T,

40. DO Il n. 9.

41. DO T n. 316,

42, DO 1 n. 424

43. DO T n. 99,

44. DO II n, 313,

45. DH 11 n. 393,

46. DK I n. 19.

47. DH 11 n, 412

48. Stumpf, Reichskanzler 3 n. 50,
49. DO I n, 142,

50. DK Il n. 194,

51. Cod. dipl. Sax. I 1 n. 126.
52. DH 11 n. 207.

53, DO I n, 130

54. DO III n. $25: Kebr, D, Urk. Ottos 111, S. 300 {1,
55. DH II n. 79.

B6. Cod, Lauresham, I S, 190 ff.
57. DO I n. 177,

58. DO HI n. 872,
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Heidelberg;®* Sinsheim an der Elsenz, siiddstlich von
Heidelberg;"® in der heute verschwundenen, nur in dem
Flurnamen Felderen erkennbaren villa vallator bei Stoll-
hofen unfern des Rheins siidwestlich von Rastatt;”! an den
ebenfalls verschwundenen Ort Rinka bei Steinenstadt un-
weil von Sulzburg im Breisgau;"* Villingen in Baden nérd-
lich von Donaueschingen.”” Marbach am Neckar im wiirt-
tembergischen Neckarkreis,* Weiter im Gebiet des Ober-
rheins: Basel; Ziirich; Rorschach am Bodensee;"® Konstanz;
Allensbach am Bodensee.’"

In Bayern werden in den Urkunden erwihnt: Bam-
berg; Amberg in der Oberpfalz;"” Fiirth; Niirnberg; Hers-
bruck an der Pegnitz;"% Eichstitt; Beilngries am EinfluB
der Sulz in die Altmiihl;* Waldkirchen; Donauwdrth;™
Regensburg; donauabwirts am bayerischen Wald Metten;™
weiter abwirls Hengersberg nordéstlich vom Kloster Nie-
deraltaich;"* Passau; Freising; Plarrdorf Riding im Be-
zirksamt Erding;"® Augsburg.

Endlich in Oesterreich und Kérnten: Salzbung; Wels

59. DO 1 n. 283.

G0, Stwmpf, Reichskanzler 8 n, 73.

61, DO 1L n. 153,

62, DH I n. 78; s. Schulte, Ztschr, 1. d. Gesch. d. Oberrheins
NF. G, 8, 572, Anm, b; Heyck, Gesch. (. Hery, v, Zihringen 1,78, 6
Anm. 12,

63, DO I n. 311,

G4, DH I n. 190,

G5, DO T o 90,

66, DO 111 n, 280,

67. DK I1 n. 207,

68. Mon. Boica 204 n. 396 u. 406.

69 a. a0, 0. 381

0. DK II n. 144,

71, Mon, Boica 11 n. 14 8, 440,

72. DH I n. 198.

74. Bitteranf. Traditionen «, Hochst. Freising 1T o, 1457, :
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an der Traun;™ St. Poelten am Traisen;™ Kloster Lieding

im Gurktal;7 Villach.

Die Unvollstandigkeit des Verzeichnisses liegt auf der
Hand. Es beschrankt sich streng auf die Orle, in denen
Jie Quellen cinen Markt ausdriicklich nennen. Diese Regel
durchbricht hier zunichst nur ein Ort, den die Urkunden
als Vorbilder fiir neue Marktgriindungen hinstellen: Bam-
berg.’™ Die Liste erweitert sich allerdings um einzelne be-
stimmte Mirkte, deren oriliche Lage die Urkunden selbst
unbestimmt lassen. Heinrich II. gestaltete dem Grafen
Wilhelm, sich auf seinem Eigengut innerhalb seiner Graf-
schaft Friesach in Kérnten, in Friesach oder an einem
anderen ihm passenden Orle einen Markt anzulegen.™
Erzbischof Bardo von Mainz erhilt 1049 von Heinrich I1L
die Erlaubnis, im Rheingau an einem ihm dazu geeignet
scheinenden Orte einen Markt einzurichten.™ Dt sum-
marischen Besitzbestdtigungen einzelner Bistiimer, wie
Hildesheim, Paderborn, Bremen, Freising und Bamberg,
erwdhnen in den Perlinenzformeln e¢ine Mehrzahl von
Mirkten.®® Darunter kénnten Marktorle sein, deren Namen
auch die iibrigen Quellen verschweigen. Dasselbe geschicht

74. UB. d. L. Ob d. Eons I n. 70, 7L

76, Mon, Boica 312 n, 182

6. DO 11 n, 110.

7. Mon. Boica 20a n. 406,

78. DH II n. 347; dazu DK II n. 134,

79, A. Sauer, Cod. dipl. Nassoicus T n. 120,

80. DK I n, 127, 186. 206: Mon. Boica 20 a n. 8462 Janicke. UB.
d. Hochstifts Hildesheim I n. 113 f. Lappenberg, Hamburg. UB. I n.
88, Tm allgemeinen bemilhen sich die Pertinenzformeln, wie man
auf Grund der Durchsicht des gesamten Materials dber die Ver-
kehrseinrichtungen ausfiliren darf, hinsichtlich so wichtiger Be-
standteile wie Markt, Miinze, Zoll, Fihre gewissenhaft den Stand der
Dinge. wenn auch wvur summarisch, wiederzugehen.  Unwirklich
erscheint nur das  mercatis® der Pertinenzformel der Schenkung
der villa Sinzig am Rhein im Ahrgan durch Heinrich IV, an Erz-
bischof Adalbert von Bremen i, J. 1065, Lappenberg n. 97.

.
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bei der Uechertragung ganzer Grafschaften. Auch da
nennen die Pertinenzformeln Markte schlechthin als Zube-
hor der Grafschaft.*® Das mag auf Orte hindeulen, deren
Eigenschaft als Marktorte wir micht kennen. Mar kann
die wenigen, schon in karolingischer Zeit genannfen Markt-
orte hinzufiigen. Von einzelnen Orten, wie z. B. Osnabriick,
wurde vermutlich auf Grund gefdlschter Karolingerprivile-
gien im 10. Jhd. ein Markt errichtet. Das alles &ndert nicht
viel an der groBen Unvollstandigkeit der Liste. Sie wiirde
noch schroffer hervorireten, wenn die Liste die einzelnen
Marktorte nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer friihesten
Erwéhnung in den Quellen aufzdhlte. Denn da herrschten
der Zufall und das blofile Wort, nicht aber die Sache.?*
Sicher fehlen eine Anzahl bekannter Bischofssitze8* an
denen, wie andere Nachrichten erweisen, bereits reger Han-
delsverkehr stattfand. Aber es hat keinen Zweck, Namen
zu suchen und nennen; denn das wiirde die ohnehin be-
stehende Unsicherheit nur verstirken,

Die Unvollstandigkeit des Verzeichnisses hat ver-
schiedene Griinde. Diese wurzeln letzten Endes in den

81. Lappenberg a. a. O. n, 88 1. 89: Muller, Het oudste cart,
van het stieht Utrecht v, 64 8. 1011,

82, In dem Verzeichnis ist daher auf die Beifligung von Jahres-
zahlen verzichtet.

83. Eine forensis ecclesin in Paderborn nennt die Vita des
Bischofs Meinwerk (1009—1086) ¢. 157, MG, 88. XI 8. 139, Diese
ist aber erst nach der Mitte des 12, Jahrhunderts abgefalit. Sie hat
sogar hereits den Ausdruck domus forensis, 8. 141, Die Bezeichnung
eeclesia forensis st dem 10, and 11 Jahrhundert unbekannt.,  Sie
erscheint auch nicht fiir Gescke. weder in der Stiftungsurkunde
Ottos L ovon 852, DO 1 n, 158, noch in der Inkorporationsurkunde
Erzbigchol Annos IL von Kdln (1056—1075), Seibertz, UB. d. Hzgt.
Westfalen 1 n. 29. Die Urkunde Markgraf Geros fiir das Nonnen-
klogter Gernrode von 964, in der die forensis ececlesia erwithnt wird,
ist Fillschung von c. 1200, Cod. dipl. Anhalt, 1T n, 38, Der Ausdruck
forensis ecclesia gehort erst dem 12, Jahrhundert, also der Periode
der Stiidtegriindungen an. Das wird von Rietschel, Markt u. Stadt.
S, 1481, 171 £, und auch von andern micht beachtet.
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besonderen Verhialtnissen der Ueberlieferung. Wir er-
kennen sie nur auf Grund einer kritischen Stellungnahme
zur Ueberlieferung. Mit ihrer Hilfe sind wir dann aber
auch imstande, die Miangel des Verzeichnisses bis zu einem
gewissen Grade auszugleichen. Ein Teil der Ueberlieferung
ist zu Grunde gegangen. Der Umfang ihres alten Bestandes
ldBt sich nicht ermitteln. DaB der Verlust auch Markt-
privilegien und Urkunden mit Nachrichten iiber Markte und
Marktverkehr betraf, versteht sich von selbst. Sicher bleibt
aus diesem Grunde mancher Markt unbekannt. Der er-
haltene Rest verteilt sich, wie das Verzeichnis lehrt, auf alle
Gebiete des Reiches, ausgenommen die Markengebiete ost-
lich der Elbe. Auf den ersten Blick scheint diese Vertei-
lung ziemlich gleichméBig zu sein und demgemaB auch die

GleichméBigkeit der Erhaltung der Ueberlieferung der des

Verlustes zu entsprechen. In Wirklichkeit lduschi dieser
erste Eindruck. Die Gelegenheit zur Erwdhnung eines
Marktes in den Urkunden bietet sich in der weit iiber-
wiegenden Mehrzahl der Fille bei bestimmten Anlassen
dar: bei der Schenkung oder Bestétigung eines vorhandenen
Marktes, bei der Errichtung eines neuen Marktes und bei
der Aufstellung eines oder mechrerer Vorbilder, namlich
alterer, schon angesechener Marktorte, fiir den neu zu er-
richtenden Markt. Nach dieser Mannigfaltigkeit der An-
lisse gruppieren sich im allgemeinen auch die Urkunden,
urd die Gruppen sind fast durchweg leicht zu trennen, Bei
sehr vielen Urkunden 148t der Wortlaut keinen Zweifel zu,
daBl dic Urkunde Gewihrung und Auslegung eines neuen
Marktes beabsichtigl. Wir brauchen sie nicht einzeln auf-
zuzahlen, AuBerdem bemerken einige Urkunden, so die
Ottos II. fir den Markt in Epinal und die Heinrichs II. fiir
den Markt in Gillenfeld, daBl der Markt wihrend der Re-
gierungszeil des Konigs errichtet sei.* Hierhin gehéren
auch die wenigen Beispiele von Markiverlegungen. In

84, DO II n. 313; DH 1 n. 852.
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einzelnen Fillen laBt sich die Einrichtung des Marktes
innerhalb eines bestimmten Zeitraumes nachweisen. Diese
Gruppe ist die umfangreichste; sie umfaBt 68 Markte, mehr
als die Halfte aller in unserem Zeitraum genannten Mérkte.
Die zweitgroBte Gruppe besteht aus den Urkunden, die
schon vorhandene Mirkle bestitigen oder an Bistiimer,
Kldster und Kirchen verschenken oder sie sonst im Zu-
sammenhang mit anderen Vergiinstigungen erwihnen, Sie
enthdlt 49 Markte, Manche von diesen Mirkten reichen
gewil in friihere Zeit zuriick, Dalflir kann man geltend
machen ihre Lage auf dem linken Rheinufer, in alten
Rémerorten oder in Plitzen, die im Verkehr und in der
weltlichen und kirchlichen Organisation des Reiches Bedeu-
tung besaflen. Ueber die Entstehung dieser Markle ist
nichts bekannt und 1aBt sich auch nichts Sicheres aussagen,
Aber bei ihnen liegt kein einleuchtender Grund vor zu der
Annahme, dafBl sie erst im 10. oder 11. Jahrhundert ent-
standen seien. Dahin migen Mirkte gehoren wie Kassel,
Metz, Diedenhofen, Toul, Verdun, St Dié, Maastricht,
Mouzon, Kornelimiinster, Thorn, Nivelles, Dinant, Klotten,
Kénigsmachern, Kaiserslautern, Marbach, Wiirzburg,
Regensburg, Passau, Fulda u. a. Anders nun als bei
diesen Mirkten, deren Entstehung in nachkarolingischer
Zeit in einzelnen Fillen micht geleugnet werden soll, ver-
hilt es sich aber bei anderen Mirkten dieser Gruppe. Es
ist nicht wahrscheinlich, daf die Mirkte von Magdeburg,
Merseburg, Frohse schon aus karolingischer Zeit stammten.
Ebensowenig lafit sich annchmen, daB die in der Urkunde
Ottos I, fiir Quedlinburg vom Jahre 994% zwischen Bode
und Helme als vorhanden denannten Mirkie in Eisleben,
Wallhausen, Rottlebercde, Harzgerode und Osterwiek (Se-
ligenstad{)® simtlich bereits im 9. Jahrhundert zls 6ffent-

85. DO I n, 155.
86. Der Markt in Osterwick (Seligenstadt) wird schon fir die
Zeit Oitoz 1L als vorhanden erwithnt. DO I n. 104; nach derselhen
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liche Mirkte bestanden haben; umso weniger als in dem-
selben Gebiefe wihrend der alteren Kaiserzeit mehrere
andere Markte ersl entstanden sind.®” Einzelne, zu dieser
Gruppe zihlenden Miarkie, wie in Meschede, Siegburg u. a.,
verdanken vielleicht ihre Entstehung der erst im 10. und
11. Jahrhundert erfolgien Griindung der Kloster, denen sie
gehorten, wiewohl auf die Wahl der Orle fir Klostergriin-
dungen auch das Vorhandensein eines Marktes mitunter
Einfluf} geiibt haben diirfte. Jedenfalls verpflichtet eine
vorsichtige Beurteilung der Ueberlieferung dazu, aus der
zweiten Gruppe eine Reihe von Mirkten auszuscheiden, die
zwar nur als bereils vorhanden erwéihnt wurden, deren Ent-
stehung aber doch nicht in die nachkarolingische Zeit ver-
legt werden muBl. Diese Verschiebung verstirkt aber das
Uebergewicht der ersten Gruppe, die der neubegriindeten
Mirkte, noch mehr. Die dritte Gruppe besteht aus den
Marktorten, deren Verhiltnisse bei der Griindung neuer
Markte als vorbildlich und als Richtschnur fiir die Neu-
griindung hingestellt werden, Nicht selten enthalten die
koniglichen Marklurkunden allgemein gefafite Hinweise
auf die iibrigen koniglichen Orte im Reiche, auf ,andere
offentliche Mirkte", auf die Arl, ,,wie der difentliche Markt
in anderen Stidien und Dérfern gehalten wird"”, gelegent-
lich auch auf ,die grofleren Orte und Stidte unseres
Reiches".®8 Auflerdem aber nennen sie diese groBeren
Orte selbst, die damit als die bedeutendsten und be-
kanntesten Marktorle des Reiches bezeichnet werden. Ge-
ordnet nach der zeitlichen Reihenfolge der ersten Erwih-
nung der einzelnen Orte in den Urkunden treten fiinfzehn
Marktorte auf: Magdeburg (989), Dortmund (990), Kéln
(994), Mainz (994), Worms (998), Konstanz (998), Ziirich

Urkunde wurde der DO TIT n. 155 genannte Markt in Halberstadt erst
992 eingerichtet.

87. 8. das Verzeichnis oben,

88. DO I n. 77, 307; DO I n. 364, 872; DH 1I n. 78, 325, Beyer,
Mittelrbein. UB. I n. 347, Cod. Lauresham. 1 S, 192 £.
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(999), Trier (1000), Cambrai (1001), Regensburg (1030,
Augsburg (1030), Goslar (1040 [1042]), Wiirzburg (1062),
Bamberg (1062), Basel (1075).5 Auch hier treibt der Zu-
fall sein Spiel. Wiirzburg war viel Irither ein ansehnlicher
Handelsplatz als Bamberg; Magdeburg und Dortmund
stehen vor den alten Rémerorten; Regensburg erscheint
verspitet; Goslar als wichtiger Handelsort gehért zeitlich
vielleicht erst an die letzte oder vorletzte Stelle der ganzen
Reihe. Die Liste kann iiber die Entstehung dieser Markie
nichts aussagen, und die Reihenfolge begriindet auch kein
Urteil iiber den Rang, den diese Mirkte untereinander im
Verkehrsleben einnahmen. Doch gleicht die Ueberlieferung
diesen Mangel bis zu einem gewissen Grade aus. Die elf
Urkunden, die diese angesehenen Marktorte nennen, sind
fiir ebensoviele verschiedene Empfanger ausgestellt, und
daher ist es nicht gleichgiltig, wenn sie einzelne von diesen
Marktorten wiederholt erwdhnen. Es spricht sich doch ein
Rangverhiltnis hinsichtlich des Rufes und der Bedeutung
des einzelnen Marktortes in dem Umstande aus, daf} hierbei

89. DO I n. 5. 66, 155, 280, 311, 357, 364 (Beyer. Mittelrhein.
UB. 1 n. 847); 399; Stumpf, Reichskanzler 3 n. 53, Mon, Boica 20a
n. 406, Keutgen, Urk. #. stiidt, Verfassungsgescl. n. 99, Vermutlich
gehorte auch StraBburg zu diesen bereits entwickelteren Marktorten,
Das urspriingliche Privileg, in welchem Otto IIL dem Grafen Eber-
hard §. J. 999 oder 1000 die Griindung eines Marktes zu Altdor! im
BlsaB erlaubte, wurde am Ende des 12, oder Anfang des 13, Jahr
hunderts gefiilscht, DO TII n, 825, war aber schon vorher im wesent-
lichen worilich in die Bestitigung des Privilegs dureh Friedrich I
vom J. 1158, Schoepflin, Alsatia 1 n. 289, dibergegangen; Kehr. die
Urk. Ottos TI1. 8, 300, Der Verfasser (es Grilndungsprivilegs fiir
Wasserbillig vom J. 1000, DO TIT u. 364. hat auch wie Kehr S.8503
durch Diktatvergleichung nachweist, das Privileg fiir Altdorf wver-
faBt, und dieses weist picht, wie das fiix Wasserbillig. auf das Vor.
bild der Mirkte von Mainz, Koln und Trier, sondern, was fiir ginen
olsiissischen Markt naheliegend erscheint, auf das Vorbild von Mainz,
Koln umd Strafburg hin. Da eine Unsicherheit hestehon bleibt, hat
aber unsere Darstellung Straflburg nieht in den Kreis der groBen
Marktorte cinbezogen.
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Mainz viermal, Kéln und Magdeburg dreimal, Regensburg,
Dortmund und Konstanz'® zweimal und die iibrigen neun
nur einmal genannt werden. Verlorene Urkunden wiirden
vielleicht die Zahl dieser Marktorte oder die Nennungen
einzelner derselben vermehren. Aber insgesamt bestitigt
auch der sonstige Bestand der verkehrsgeschichtlichen
Ueberlieferung dieser Zeit die Richtigkeit der aus den elf
Urkunden abzuleitenden Folgerungen. Unter den ange-
sehenen Marklorten jener Zeit besaBen ohne Zweifel jene
mehrfach genannten Mirkte einen anerkannten Vorrang.

Die Reihe der fiinfzehn wichtigen Marktorte gibt aber
noch zu anderen Beobachtungen AnlaB. Zwei Drittel von
ihnen sind alle Romerorte, nur Magdeburg, Dortmund,
Goslar, Wiirzburg und Bamberg lagen auBlerhalb des ehe-
maligen romischen Kulturlandes nordlich von der Donau
und &stlich vom Rhein. Darin priigl sich die noch immer
im Verkehrsleben fortdauernde Ueberlegenheit der Reichs-
leile aus, die frither unter romischer Herrschalfl gestanden
hatten und den Vozug eines weit dlteren und entwickelteren
Verkehrs genossen. Die Rheinlinie allein ist mil einem
Drittel der fiinfzehn Orte beteiligt: Konstanz, Basel,
Worms, Mainz und Koln. AuBlerdem fallt die Tatsache
auf, dafl iber die Enistehung und Griindung aller dieser
Mirkie nichts bekannt ist, Keiner von ihnen gehort zur
ersten Gruppe der neueingerichleten Mirkte. Auch iber
die Griindung der sicher erst in der friilhen Kaiserzeil zu
Ansehen gelanglen Mirkte von Magdeburg, Dortmund,
Goslar und Bamberg fehlt jede Nachricht. Das kann kein
Zufall sein, Der Untergang groBer Teile der Ueberlieferung
allein erklirt es nicht, weshalb iiber die Neugriindung von
Markien an Bischofssitzen Bremen, Minden, Osnabriick,

%, Die doppelte Erwithnung von Konstanz in der Urkunde des
Abts Ekkehard von Reichennu fiir Allensbach aus dem Diplom
Ottos 1L, DO 11 n, 280, und in der eigenen Verleihung von 1075,
Keutgen a. a. O, rechne ich in diesem Zusammenhang nur als gine
vinzige Erwfhnung.

R
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Verdun, Halberstadt, Salzburg, Freising, Eichstatt, die fast
durchweg weder ehemalige Romerorte waren noch auf
einstmals romischen Gebiete lagen, die Urkunden noch
vorhanden sind, dagegen Urkunden iiber die Griindung von
Mairkten an den alten Bischofssilzen der rémischen und
frankischen Zeit, an den angesehensten kirchlichen Metro-
polen wie Koln, Mainz und Trier, génzlich mangelten und
auflerdem auch gelegentliche Erwihnungen von Mirkten
an diesen zahlreichen alten Bischofssitzen und Verkehrs-
orten AuBerst selten sind, Fiir die meisten der finfzehn
Marktorte bildet ihr Erscheinen in jenen Urkunden, die sie
sogleich als ansehnliche und nachahmenswerte Vorbilder
bezeichnete, iiberhaupt die erste Erwihnung als Marktorte,
bei mehreren von ihnen bleibt es die einzige wihrend des
ganzen Zeilraumes. Es kommt hinzu, daBl in anderen
Bischofssitzen des Westens, iiber deren Bedeutung im Ver-
kehrsleben urkundliche und andere Quellen keinen Zweifel
lassen, wie Utrecht, Liittich, Speyer und Chur, Mirkte nicht
ein einziges Mal erwihnt werden. Eine Erklarung dieser
Tatsachen laBt sich nicht aus dem Umstand gewinnen, dafl
zahlreiche Urkunden verloren sind; denn warum sollten
gerade der ganze Westen und die allen [orlgeschritteneren
Kulturgebicte von diesem Verlust betrolfen sein, zumal die
Gesamtiiberlieferung dieser Reichsteile so auBerordentlich
viel umfangreicher ist als die der innerdeutschen und aufler-
dem wiederum, wie schon erwihnt, gerade auch die wich-
tigsten innerdeutschen Marklorte der élteren Zeit wie Mag-
deburg, Goslar und Dortmund den Verlust etwa vor-
handener Mark!griindungsurkunden erlitlen haben miiBiten.
Grofie Verluste der urkundlichen Ueberlieferung zuge-
standen, die Losung des Ritsels kann sich nur ergeben aus
der Art der Ueberlieferung selbsl. Die Ueberlieferung ist
einseitig und unvollstandig, nichl weil sie zerlriimmert isl,
sondern weil sie von vornherein einseilig und unvollstindig
war. Die Begriindung eines neuen oder die Bestdtigung
eines vorhandenen Marktes bedurfte an sich nicht einer
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koniglichen Urkunde. Miindlicher Befehl oder miindliche
Anordnung des Konigs als des Inhabers des Marktregals
geniigte ohne Zweifel, um einen neuen Markt zu schaffen,
so zunichst da, wo ein neuer Markt auf kéniglichem Boden,
bei einer Konigspfalz oder Kénigsburg, errichtet wurde, der
Kénig also selbst Marktgriinder und Marktherr war."* Bei
vorhandenen Markten brauchte der Konig nur einzugreifen,
wenn Verinderungen an ihnen stattfanden, durch Umge-
staltung der rdumlichen Verhillnisse oder der Marktver-
waltung. In manchen Orten des Westens und Siidens
werden die aus der romischen und frénkischen Zeit stam-
menden Markiplitze oder fiir Markiverkehr bestimmte
Qertlichkeiten im Laufe der Jahre Aenderungen erfahren
haben. Ebenso ist es natiirlich, daB auch die im Innern des
Reiches wihrend der karolingischen Zeit vorhandenen
Verkehrsorie dem etwa anwachsenden Verkehr durch
duflere Einrichtungen Rechnung getragen und diese ge-
legentlich verbessert haben. Haufiger bot wohl die Ueber-
tragung der Markiverwaliung an die Bischofe und deren
Beamle AnlaB zu Neuordnungen, Auch das geschah in der
Regel nicht auf schriftlichem Wege oder durch Ausstellung
einer Urkunde. Eine schriftliche Bekundung hielt man
iiberall da fiir tiberfliissig, wo das Wesentliche der Ver-
kehrsyerhilinisse althergebracht war und die darin vorge-
nommenen Aenderungden selbsiverstindlich und unbedenk-
lich erschienen. Sie trat erst da ein, wo das Kénigtum oder
ein Begiinstigler sie fiir notig erachlete, in der Regel also
dann, wenn cine Verkehrsordnung des Konigs in die Rechte
oder Gewohnheiten der nahen oder der weiteren Umgebung
erheblich eingriff. Auch andere Griinde mégen dazu ver-
anlafit haben, die Sicherung eciner koniglichen Anordnung
durch eine Konigsurkunde zu erwirken. Bei weitem der
groBte Teil der Markturkunden ist fiir Bistiimer, Kloster
und Kirchen ausgestellt. Namentlich die Kidster waren

91, Rietschel, Markt u. Stadt 8. 41.
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auf schriftliche Sicherheit bedacht. Auch die Kaufleute in
den neubegriindeten Marktorten hielten gewiBl haufiger, als
wir erfahren, darauf, daB der Konig ikre Rechte durch Ur-
kunde bestitige und verbiirde. Das lehrt, auller den
Urkunden Ottos 1I. fiir die Kaufleute von Magdeburg yom
Jahre 975 und Heinrichs I1L fiir die Kaufleute von Quedlin-
burg vom Jahre 1040 (1042),"* besonders die aus der Zeit
Konrads 1I. stammende Erklarung des Bischofs Kadaloh
ven Naumburg fiir die nach Naumburg iibergesiedeiten
Kaufleute von Kleinjena.” Der Bischof, Konrads einfluf-
reicher Kanzler, erwirkle zur Erganzung seiner den Kaul-
leuten bei der Ansiedlung gewiihrten wichligen Zugestind-
nisse hinsichtlich des zinslichen Besitzes ihrer Hofstétien
und ihres freien Verfiigungsrechles iiber dieselben vom
Kénige noch die Zusicherung des freien Verkehrs der Kauf-
leute auBerhalb des Ortes durch besondere Konigsurkunde.
Die erwihnte Urkunde Ottes II. fir die Kaufleute wvon
Magdeburg ist die dlteste, fiir die Kaufmannschaft eines
Marklortes als solche, [iir die lebende und die zukiinftige,
ausgestellte Urkunde, die wir besitzen."! Fiir wellliche
Herren sind Markturkunden nur in gderinger Zahl vor-
handen. Aus dem ganzen Zeitraum liegen nur sieben
Marktverleihungen fiir Laien, meist Grafen, vor®* In
manchen Fiillen bedeutete wohl nicht allein die Schenkung
selbst, sondern auch die Bewilligung ihrer Beurkundung

92, DO IT n. 1125 Stumpf, Relehskawzler 3 n, 53; Janicke n. 9

%, DK II n. 194,

M, DO I m, 112; DK I n. 18.

4. Otto 1. fir seinen Vasallen Ansfrid (Markt Kessel) DO 1
n. 120; Otto 1L fiir Geaf Berehtold (Markt Villingen) DO 1T . 811;
fiir Graf Eberhard (Markt Altdorf), n. 825; Heinrich I fir Graf
Willwlm (Markt in der Grafsobaft Friesachk) DH 11 n. 847; Konrad 1L
filr Mangold bezw. Otto 11 fiir dessen Vater Aribo (Markt Donan-
worth) DK 11 n. 144: Heinrieh IV, fiir Plalzgraf Friedrich von
Sachsen (Markt Badsnlza & Thiiringen) Cod. dipl. Sax. T 1 n. 126;
fiir Graf Zeizoll (Markt Sinsheim) Stampf, Reichskanzler 8 n, 73,

-
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ein Zeichen auferordentlicher kéniglicher Gunst.™ Haupl-
séchlich sind Fille eingreifender Neuerungen durch Kénigs-
urkunden beglaubigt worden, mithin vor allem die Griin-
dung neuer Miarkle. Die Folge davon ist, daB von vorn-
herein die Urkunden der bereils vorhandenen Mirkte sel-
tener gedenken, dafBl, mit anderen Worlen, die bestehenden
Zustdnde in den Urkunden zuriickireten, dagegen die
Neuerungen und Neugriindungen sich vordringen. Wie
viel zahlreicher die Erwahnungen der Neugriindungen als
die der vorhandenen Mirkte sind, wurde schon oben ge-
zeigl. Indem aber die Urkunden die hergebrachten und
eingewohnten Zustinde im groflen und ganzen unberiick-
sichtigt lassen, verschiebt sich fiir uns das Bild der Ver-
kehrszustinde, soweit es sich aus der Hauptquelle, den Ko-
nigsurkunden, gewinnen 148t, in doppelter Hinsicht. Einer-
seils besteht die Gefahr, daB die Bedeutung der zahlreichen
Neugriindungen von Mairkien, welche die Urkunden be-
glaubigen, fiir den Verkehr im einzelnen und im ganzen
Aiberschitzt wird.

Diesen Fehler zu vermeiden, bicten allerdings die Ur-
kunden ein Mittel, indem sie selbst auf die erwahnten Vor-
bilder schon #lterer und héher entwickelter Marktorte hin-
weisen, Ueber die wirklichen Zustinde in dieser sagen sie
freilich wenig genug qus. e\ndererseils stellt sich die Zahl
der von ihnen erwiihnten Neugriindunden im Vergleich zu
den der vorhandenen Mirkte viel zu gdiinstig dar. Wenn die
bestehenden Markle in der Regel keinen Grund boten fiir
konigliche Beurkundungen und sogar die groBeren und
demnach bekannteren Marktorte in den Beurkundungen ge-
wissermallen nur nebenher und selten oder zum Teil auch
gar nichl erwihn! wurden, so liegt guter Grund zu der An-
- nahme vor, daB die Zahl der vorhandenen Markte, dic zum
Teil aus fritherer Zeit stammlen, zum Teil ohne Beurkun-
_dung von den Konigen eingerichtet oder zugelassen waren,
tatsdchlich viel grofer war, als wir aus der Ueberlieferung
= 06. So die Erlaubnis zur Grindung des Marktes Rinka.
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wissen. Sicher sind nicht wenige Konigsurkunden iiber
neugegriindete Mirkte verloren gegangen, deren Namen die
Zahl der uns bekannten Neugriindungen vielleicht nicht un-
erheblich vermehren wiirde. Aber auch sie wiren, so wenig
wie die erhalienen, im Stande, unsere Vorstellungen von
dem richtigen Verhiltnis der urkundlich beglaubigten Griin-
dungen zu den vorhandenen Marklen oder den nicht beur-
kundeten Griindungen wesentlich zu erkldren. Vorhandene,
aber uns unbekannte Markte in gréBerer Zahl lassen sich
vermuten in den Landschaflen des Westens, besonders in
den Rheinlanden, in denen Handelsverkehr seit alter Zeit
fortdauerte, sodann wohl auch an anderen gréBeren FluB-
laufen, die den Verkehr durchweg begiinstigten. Gerade
aus dem Osten des Reiches stammt aber ein Zeugnis, das
in die wirklichen Verhéltnisse Einblick gewdhren kann. Bei
der Griindung des Marktes von Quedlinburg im Jahre 994
bestimmle der Kénig, daB in der weiterer Umgebung des
Ortes, welche die Griindungsurkunde im Oslen und Westen
durch die FluBliufe der Saale und Ocker, im Siiden und
Norden durch die FluBiliufe der Unstrut, Helme und Bode
sowie durch das von Quedlinburg nach Hornburg sich er-
streckende Sumplgebiet umgrenzt, keine anderen Mairkie
auBler dem Quedlinburger bestehen bleiben und benutzt
werden diirften als die bereils destehenden und geselzlich
begriindelen sechs Mirkle in Eisleben, Wallhausen, Rottle-
berode, Harzgerode, Halberstadt und Osterwiek (Seligen-
stadl); alle anderen Mirkte innerhalb jenes Gebiets sollten
jelzt und fir immer aufhoren.”” Hiernach bestanden inner-

9. DO I n, 155, Nach dem Hinweis auf die vorbildlichen
Marktorte Koln, Mainz, Magdeburg w. a. fibet die Urkunde fort:
huneque mereatom sie elare illis perdonavimns, ut nullug dux vel
comes . . (e hoe se intromittere presumat, nee quisgham infra hos
terminos: ab orientali plaga ad occidentalem, x Sala dico usque
Cueccarant, in sustrali latere ad aquilonare de Unstrod of Helmana
usque Badam fluvios et paludem. quae ex Uschereslevo tendit usque
Horaburhe, ullatenus alium  [&lut aliguemt promovendo  exerceat,
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halb des umschriebenen Gebiets damals sechs, mit Qued-
linburg sieben &ffentliche Markte, Ob die Urkunde tat-
sichlich andere vorhandene Mirkte abschalfte, was ihr
Wortlaut wohl moglich erscheinen 14Bt, sei dahingestellt.
Von den sechs bestechenden Mairkten, itber deren Griin-
dungszeil die Urkunde nichls aussagt ,sind nur die Markte
in Osterwick (Seligenstadt) und Halberstadt aus friiheren
Urkunden Ottos III. von 989 und 992 bekannt, und zwar
wurde der Halberstédter Markt 989 gegriindet; der Oster-
wieker wird 992 als bestehend erwihnt,*® Die anderen vier
Mirkte erscheinen nur bei dieser Geledenheil. Der groBte
Teil, zwei Drittel der in diesem Gebiet bestehenden Mirkte
wiirde unbekannt bleiben, wenn nicht ausrahmsweise die
Urkunde auch «die Nachbarmirkte der Neugriindung auf-
zahlte. Die Fiirsorge des Kénigs fir das Gedeihen der
Familienstiftung des Kénigshauses veranlaBte hier nur sorg-
faltige urkundliche Regelung und Feststellung der Ver-
kehrsverhilinisse in ihrer Umgebung. Sie blieb aber, soweit
unsere Kenntnis reicht, Ausnahme, die allerdings geniigt
zur Sicherung der Anrahme, daB in anderen Teilen des
Reiches viele Mirkte vorhanden waren, die unbekannt sind.
Die genaueren Angaben der Urkunden von 994 gestatten
auBerdem noch weitere Schliisse, Damals enthielt das in
der Urkunde umschriebene Gebiet, das einen Flacheninhalt
von 130—140 Quadratmeilen besitzt, nach kéniglicher Vor-

[quod] toto offensionis nostre sub periculo summaeque jussionis obte-
statione omni virtute hoe prohilendo firmiter interdicimus. Ex-
ceptiz igitur hisx que prius. quam istud inciperet preceptum, locis
legaliter constructa esse cernuntur verafcliter atque creduntur,
quornm et nomina, ne hii quibus hoe manet incogmitum erroris nodo
amplius dubitarent. definite subtus scribere precepimus: in oriente
Islevo, in austro Vualahusun, Radoluoroth, Hazacanroth, in
occidente Halljuerstedi, Saliganstedi, have constare landamus atque
coneedimus, castern omnin regalis nostre potestatis damnatione infra
supradeterminatum fluviorum mmbitnm nune et inantex perpetuo
destruentes, Die Schreibfehler des Dictators habe ich verbessert.
98. DO Il n, 55 u. 104.
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schrift sieben offentliche Méarkte. Auflerdem lagen, soweit
uns bekannt ist, unmittelbar auf oder an der Peripherie des
Gebiets, der Markt von Hagenrode im Selketal, der Markt
in StaBfurt, der dem Kloster Nienburg gehdrie und dessen
Verlegung nach Nienburg Konrad II, 1035 dem Abt er-
laubte,”" der Markt von Merseburg, der von Nordhausen
und der von Memleben. BesaB auch die Landschaft zum
groBen Teil den Vorzug eines der frith besiedelten Gebiete
des Reiches zu sein, so liegt doch auf der Hand, daf zur
Zeit Ottos III. und seiner Nachfolger fiir den Verkehr in
ihr reichlich gesorgt war. Die Verhiltnisse, wie sie fiir diese
Landschaft bestanden und ausnahmsweise gut bezeugt sind,
lassen sich gewil nicht auf das ganze Reich iibertragen.
Aber es gab darin auch anderwirts gut angebaute Land-
strecken, deren Verkehr iiberdies durch groflere FluBllaufe
noch stirkere Anregung erhielt. Eine Schitzung der Ge-
samizahl der damals im Reiche vorhandenen Mirkte auf
200 bis 300 greift daher schwerlich zu hoch.

Die Méarkte waren die wichtigsten, aber nicht die
einzigen Verkehrseinrichtungen im Reiche. Unsere Vor-
stellung von ihrer Haufigkeit und ihrer Beschaffenheit ver-
vollsténdigen zunichst die vorhandenen Nachrichten iiber
die Miinzstitten und die Zollstiatten, Sie werden in grofler
Zahl genannt und bildeten als fiskalische Einrichtungen
eine Erginzung der Mérkte. Ihr &uBeres Verhiltnis ztt den
Mirkten blieb freilich in vielen Fillen unklar. Haufig er-
scheinen Miinze und Zoll unmittelbar verbunden mit dem
Markt. Sie lieferten das Miinzgeld fiir den Marktverkehr
und besorgten die Erhebung der Abgaben vom Marktver-
kehr, Mehr als 45 Marktprivilegien nennen Markt, Miinze
und Zoll zusammen. Die gleichzeitife Gewihrung und
Einrichtung von Miinze und Zoll bei der Neugriindung eines
Marktes bildete nicht gerade die Regel. Immerhin erfolgte
sie in 35 Fillen. Bei einzelnen Neugriindungen fehlte ent-

99. DK II n, 228,
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weder die Verleihung des Zolles oder, was haufiger vor-
kam, die der Miinze., In Heinrichs III. Privileg fiir den
Erzbischof Bardo von Mainz, worin er ihm die Griindung
eines Marktes im Rheingau bei freier Ortswahl gestattet, ist
weder vom Zoll noch von der Miinze die Rede.!"® Die
Griinde fiir solche Abweichungen lassen sich meistens
weder erkennen noch vermuten. Der Kénig gewihrte dann
nur einen Teil des Ganzen und behielt das {ibrige sich oder
anderen vor, oder lieB es iiberhaupt bei einer unvoll-
stindigen Griindung. Nicht alle Griindungsprivilegien er-
wihnen wortlich den Zoll (teloneum), oder, wie in der Ur-
kunde Heinrichs II. von 1009 fiir Wertheim, die Einkiinfte
vom Markte.'”* Dem Kloster Priim wurde 1016 der Markt
verlichen nur mit allem Recht desselben, ndmlich dem jéhr-
lichen und wiochentlichen, womit auch die Einkiinfte ge-
echenkt wurden.® Ottos Il. Privileg fiir die Abtei
Werden von 974 gestattete die Einrichtung von Markt und
Miinze in Liidinghausen und Werden und gewidhrte im
ibrigen nur, , was in diesem offentlichen Markte oder der
Miinze zu unserem Recht gehsrt”.’%* In den Griindungs-
urkunden Ottos II1. fiir Sulz, Allenshbach und, wie es
scheint, auch fiir Altdorf, mangelt jeder Hinweis auf Zoll
und Einkiinfte.!9* Beachtenswerter ist, daBl in den Griin-
diumgsurkunden fiir die hier in der zeillichen Folge ihrer
Griindung aneinander gereihten Mirkte in Wiesloch,
Lennick, Weinheim, Oppenheim, Hengersberg, fir den
Markt des Grafen Wilhelm in seiner Graischaft Friesach,
fiir Kaufungen, Wolfsanger, Ké&lbigk, Heeslingen und
Metten keine Miinze genannt wird. Das kann nicht ohne
Absicht unterblieben sein. Heinrich II. nahm 1004 in seinen

100. Sauer, Cod. dipl. Nassoicus T n. 120,
101. DH II p. 207: mercatum fieri permittimus ibique factum
outn omni sua utilitate et publica functione,
102. DH II n, 358,
108, DO II n, 88,
: 104, DO II n. 130, 280, 825.
i
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Griindungsurkunden fiir die Méarkte von Andlau im Elsall
und von Rinka im Breisgau, denen er mit dem Markt Bann
und Zoll verlieh, die Miinze ausdriicklich aus.2® DaB auch
in jenen Fillen die Miinze nicht verlichen wurde, ergibt
sich aus Heinrichs IV, Privileg fiir das Kloster Lorsch von
1065, worin der Kénig die von Otto I11. im Jahre 1000 dem
Kloster fiir den Ort Weinheim gestatiete Markigriindung
bestitigte und jetzt erst auch die Miinze in Weinheim dem
Kloster zu Eigen schenkte.®® Es steht demnach dahin,
was als zweifelloses Zubehor eines neubegriindeten Marktes
zu gelten hatte, wenn Heinrich II. dem Kloster St. Médard
bei Soissons oder Heinrich III, dem Bistum Utrecht nichts
anderes erlaubten, als in Donchery ,einen Markt zu er-
bauen" oder in Oldenzaal einen Markt zu ,haben" 29" und
wenn Otto III. dem Kloster Lorsch einen Markt in Stein
am Rhein gewihrte und ihn ,mit allem seinen Zubehdr —
cum omnibus utensilibus suis — dem Kloster schenkte, das
nun ,,den Nutzen des Marktes'" genieBen sollte. Heinrich IV.
gestattete 1067 dem Grafen Zeizolf fiir Sinsheim die Er-
richtung der Miinze samt dem Marki , mit dem Recht, wie
in irgendwelchen anderen Orten des Reiches der Markt
gehalten wird".'"® Auch hiernach schlof die Griindung
eines Marktes die Einrichtung einer Miinze nicht ohne
weiteres in sich. Die Urkunden, die iiber schon vorhandene
Markte verfiigten, bestitigen im allgemeinen diesen Befund.
Hier ist es schwieriger aus dem Wortlaut Sicherheit zu ge-
winnen. In den meisten Fillen besaflen diese Méarkte auch
Zoll und Miinze, in einigen konnte die Miinze gefehlt haben,
Die Privilegien, welche Kaiserslautern, Thorn, Kailbach,
Amberg, Beilngries und Waldkirchen betreffen, gewdhrten
ihren Empféangern auBer anderem nur Markt und Zoll. Dafl
damit bestehende Miinzen stillschweigend von der Ver-
leihung ausgeschlossen werden sollten, ist nicht wahrschein-

~ 105. DH II n. 78 w. 79.
106. DO TII n. 872, Cod. Lauresham. I 8. 1921
107. DH II n. 8; DO IIT n. 166: Muller, Het oudste cart, 8, 91,
108, Stumpf, Reichskanzler 8 n. 78.
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lich. Denn Otto I. nahm 958 bei der Schenkung des Zolles
und der Einkiinfte vom Fleischmarkt an das Kloster
Meschede die Miinze ausdriicklich aus, die vermutlich schon
bestand. Auch Heinrichs II. Verfiigung zu Gunsten des
Bistums Speyer von 1909, worin er ihm in Marbach Markt
und Zoll bestdtigte und auBerdem erlaubte, in Marbach
Miinzen zu schlagen (faciendi monetam) nach Gewicht und
Gehalt der Denare von Speyer und Worms zur Verdrdngung
der falschen Miinzen in der Umgegend,!?® 1aBt sich wegen
dieses Hinweises auf den besonderen Zweck der MalBregel
sinngeméfer auf die Einrichtung einer neuen Miinzstatte als
auf eine Aenderung der Miinzprigung in einer schon be-
stehenden Miinze beziehen. Auch der Zoll erscheint nicht
durchwes mit dem Markt verbunden. Otto I. schenkte
seinem Vasallen Ansfried Markt und Miinze in Kessel und
gestatlete den bisher in Echt erhobenen Zoll jetzt in Kessel
zu erheben,'’® Doch behalten wir die Erérterung des Zoll-
begriffes fiir einen spateren Abschnitt vor. Die groBe Mehr-
heit der bekannten und unbekannten Mirkte besaB zugleich
Miinzen und Zoil. Die Ueberlieferung nennt noch eine
Reihe von Orten, an denen Mirkte nicht nachweisbar sind,
aber ein Zoll oder eine Miinze oder beides bestand. Thre
Namen erginzen unser Verzeichnis der Verkehrsorte, das
sich zunéchst aus den Miarkten zusammensetzt. Eine reich-
haltige Vervollstindigung bietet auch unsere Erginzung
nicht. Zolle werden genannt''! im Westen des Reiches in
Muiden an der Zuiderzee,''* in Tiel am Waal,!'® Esserden
bei Rees am Rhein,’** Bonn,"® Ziilpich,''® Gerresheim,!'¢

109. DH II n, 190.

110. DO I n, 129.

111. Ganze Grafschaften und Bistiimer, bei deren Pertinenz
auch Zolle und Minzen erwithnt werden, habe ich nicht aufgefithrt.

112. DO 1 n. 164; DO II n. 107.

113. DO II n. 112,

114. Muller, Het oudste Cart. v. Utrecht n. 62 S. 99

115. bei Lacomblet a. a. O.

116. DO I 153; DH II n. 415.
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Angermiinde,’*? Hammerstein,'" Frankfurt a. M.,""7 Echt
(bis 950) in der Provinz Limburg,'*® Dieuze;!'" im Siiden in
Chur,’?" an den Klausen unter Kloster Saben am Eisack,'*!
in Pettau (Steiermark)'** und Lambach siidwestlich von
Wels,*** in Ottmaring siidostlich von Augsburg;'** im Osten
in Aderstedt an der Saale,'*> zwischen Ohre und Bode,'?%
zwischen Belgern an der Elbe oberhalb Torgau'*? und dem
Hafen von Meilen; im Norden in Wildeshausen.'*8 Einzelne
Miinzstitten nennen die Urkunden in Echternach, Saar-
burg, StraBiburg, Brumpt im Elsa8}, Kirchheim am Neckar.'**
Wichtiger sind zumeist die Orte, an denen beides, Miinze
und Zoll, nachzuweisen ist: im Norden Bardowiek,'% Lesum
nordwestlich von Bremen,'*! Groningen,'®* im Westen
Utrecht,’™ Zaltbommel,'* Deventer,'®® Vught bei s'Herto-
genbosch,’® Duisburg,'”” Remagen ¥ Speyer,3" Ivoy und

117. Boos, UB, d. 8t, Worms I o, 56.

118. DO 1 n. 129.

119. DK 1II n, 40.

120. DO I n. 148, 191, 200.

121, DK II n, 115; Mon. Boica 29a n, 349 u 393.

122, Zahn, UB. d. Hzgt. Steiermark 1 n, 59 n. 64,

123. UB. d. Landes ob d. Enns I n. 71 L

124. Mon. Boica 81a n, 186.

125, Cod. dipl. Anhalt. T n. 140,

126, DO I n. 299,

127. DO I n. 184,

128. DO II n. 228.

129. DO II n. 72, DO III n. 89, 371; Stumpf, Reichskanzler 8
n. 307; Wiirttemb, UB. I n. 282

130, DO I n. 809; DO 11 n. 112

131, Lappenberg, Hamburg. UB. I n. 87.

132. Muller, Het oudste cart, v. Utrecht n, 49, 8. 84 1.

133, DO I n. 106—108.

134, DO 11 p. 312; DH II n. 15.

135. Muller, Het oudste cart. n, 51, §. 871,

186. Sloet, OB. d. graafsch, Gelre en Zutfen I n, 132

137. Lappenberg, Hamburg. UB, I n. 96; Lacomblet T n. 205

138. Lacomblet 1 n. 157,

139. Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St. Speysr n. 4 u. 10; DO II n,
94; DK II n. 110.
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Longuion;'*® im Osten Giebichenstein.’#! Sicher bestanden
auch in manchen von diesen Orten Mirkte, Endlich werden
eine grofere Anzahl von Orten nur durch die Umschriften
der Miinzen selbst als Miinzprigestdtten und damit als
Verkehrsorte erwiesen;'#* im Osten und Norden: Meiflen,
Hildesheim, die jetzt verschwundene Mundburg am Zu-
sammenflufl der Oker und Aller degeniiber dem Dorfe
\Miiden, Soest, Emden, Bolsward, Leeuwarden, Staveren,
Dokkum; im Westen: Antwerpen, Briissel, Namur, Ciney
nordostlich von Dinant, Liittich, Celles westlich von Liittich,
Huy, Thuin an der Sambre, Xanten, Meer siidostlich von
Krefeld, Andernach, Marsal an der Seille, Dieulouard an
der Mosel oberhalb Pont @ Mousson, Hattonchatel nord-
westlich von Pont & Mousson, Breisach; in Mittel-
und Oberdeutschland: Hersfeld, Erfurt, Cham am Regen,
Nabburg an der Naab 6stlich von Amberg, Neuburg an der
Donau oberhalb Ingolstadt. Mehrere von diesen Orten er-
scheinen bereits im Auslandshandel titig und erweisen da-
mit auch ihre Bedeutung als wichtige Stitten des Binnen-
verkehrs.

Unvollstindigkeit und Einseitigkeit der Ueberlieferung
erschwerten einen genaueren Einblick in den Gesamtbe-
stand des Reiches an Mirkten, Zollen und Miinzen, in ihrer
Verteilung iiber das Land und in den inneren Zusammen-
hang des von ihnen abhangigen Verkehrs. Sie beeintrich-
tigte auch unsere Vorstellung von der Beschaffenheit und
dem #uBeren Zuslande dieser Verkehrsstitten, Dieser
Mangel trifft ziemlich gleichmiBig die fritheren Rémerorte
und die neuerstandenen und gegriindeten Marktorte in
allen Teilen des Reiches., Das wenige, was wir von dem

140. DO IT n. 38,

141. DO HI n. 34

142. Nach Dannenberg, Die deutschen Miinzen der shchsischen
und frinkischen Kaiserzeit (1876). Filr die Zusammenstellung im
Text sind nur solche Milnzen unseres Zeitraumes beriicksichtigt,
deren Zuteilung an eine der genanmten Miinzstiitten durch die Um-
schriften selbst und andere Beweisgrilnde gesichert erscheint.

E



ALY I

Aeculleren des Markiwesens wissen, 14Bt sich ohne Willkiir
nicht zu einem deutlichen Gesamtbilde vereinigen, Damals
schon bestanden jedenialls sehr augenfillige Unterschiede
zwischen den einzelnen Marktorten. Es gab grofle und
kleine, alte schon in romischer oder frénkischer Zeit an
Verkehr gewohnte und darauf eingerichtete und viele erst
spater aufgekommene oder vom Verkehr erfalite. Auch die
Neugriindungen lagen in Bischofssitzen, bei Kldstern,
Dérfern und grofleren Hifen, Fiir die kleinen und die neu-
gegriindeten Markiorte fehlte es nicht an Vorbildern. Die
Urkunden selbst wiesen, wie schon frither gezeigt wurde
auf diese hin, indem sie die Rechte dieser bekannten und in
ihrer Entwicklung bereits fortgeschrittenen Verkehrsplatze
auch der Neugriindung gewihrten, Die meisten dieser Vor-
bilder, alte Romerorie, zeichneten sich durch die mehr
oder weniger ansehnlichen Reste ihrer alten Befesti-
gungen, Mauern und Tiirme, durch stattliche und, wie in
Kéln und Mainz, zahlreiche Kirchenbauten, sowie durch
eine in dieser Zcil seltene Gerdumigkeit der Gesamtanlage
aus, Was aber zur Nachahmung reizte oder als Vorbild
vorschwebte, war nicht so sehr die duliere eindrucksvolle
Gestalt, das stadtartige Bild, welches die alten Verkehrs-
pliize dem Beschauer darbolen. Dies zu erstreben und zu
erreichen, kam den meisien Marktgriindern nicht in den
Sinn; es lag noch nicht im Gedankenkreise der Zeil; es-hitte
auch schon durch seine Kostspieligkeit tatsdchlich das ver-
hinder!, was als eigentlicher Zweck des Marktes und der
Markigriindungen galt. Den Markiherren und Markt-
griindern kam es vor allem auf die Einkiinfte an, die der
Markt und der Verkehr auf ihm gewihren solite, auf den
wNutzen' des Marktes, dem Koniglum und allen denen, die
es mil Méarkten und Markirechten begabte. Hauptsichlich
aus diesem selbstverstindlichen Grunde erteilten eben die
Konige Marktprivilegien. Ebenso verfuhren die Bischafe.
Kadaloh von Naumburg gewihrte den von Kleinjena nach
Naumburg iibergesiedelten Kaufleuten =zinsfreien Besitz
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ihrer Hofstdtten und freies Verfiigungsrecht iiber diese
unter der Bedingung, daB sie ihm die landesiiblichen Han-
delsabgaben bezahlten.*# Die Forderung des Handels durch
Erleichterungen des Verkehrs und durch Verbesserung der
Lebensverhiltnisse der Kaufleute geschah gewill oft genug
unter dem Gesichtspunkt, daBl ihr Handel durch Zélle um
so groflere Ertrige einbrachte. Wenn Bischof Piligrim von
Passau von Otto II. fiir die Passauer Kaufleute zu einiger
Sicherung ihres Lebensunterhaltes Zollfreiheit auf allen Ge-
wissern des Reiches, ferner zinslosen Besitz ihrer Hof-
stitten erwirkte, so genofl er davon Vorteil, indem er fiir
sich vom Kénige einen Teil des Zolles in Passau erhielt zur
Herstellung und Ausstattung der Domkirche und zum
Unterhalt der an ihr tdtigen Geistlichen.'#

Das Kénigtum so gut wie die Bischéfe, Kloster, Grafen,
Herren und andere mit Marktrechten ausgestatlete Privat-
personen bedurften dieser Einkiinfte, und der Zustand, in
dem sowohl der Verkehr wie die militdrisch-politischen
Verhilinisse des Reiches sich befanden, gestatteten keine
andere Art der Heranzichung eines grofien, vielleicht des
groBten Teiles des Verkehrs zu den &ffentlichen Lasten
als mit Hilfe der Mirkte. Diesen Zweck der Markte, den
die alteren Marktorte bereits erfiillten, erreichten aber die
spiteren Markigriinder am sichersten durch RegelmaBigkeit
und Dauerhaftigkeit des Verkehrs auf den von ihnen ge-
griindeten Markten. Und diese Eigenschaften verbiirgte
am ersten ein stindig bewohnter Markt, eine mit dem Markt
verbundene, zu ihr gehbrige Ansiedlung. Allerdings brachte
nicht iiberall erst die Markigriindung die Marktansiedlung
hervor oder bereitete ihr das Feld, auf dem sie allméhlich
erwachsen konnte. Es gab auch Mirkte, die nicht im Sinne

143. DK II n. 194.

144. DO I n. 137; Piligrim bat filr die Passauer, ut aliquam
securitatem vite et conversationis eornm de nostro imperiali vigore
acciperent, n. 138,
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des offentlichen Rechts gegriindet waren, die wohl zum
Teil aus alterer Zeit stammten. Es sind auch Mirkte im
rechtsrheinischen Deutschland gegriindet worden an Orlen,
die nicht nur bereits Ansiedlungen, sondern auch schon
Verkehr besafen. Darauf weisen zunéchst die Ausdriicke
olfentlicher” oder ,gesefzlicher” Markt (publicum merca-
tum, legitimum mercatum oder forum, publici mercalorum
loci) hin, Ein ,6ffentlicher” Markt bedeutete einen Ort, in
dem die Staatsgewalt ,offentlichen Handel" gestattete 140
Sie gewihrte diesen Orten Vorrechte mancherlei Art, durch
Erlaubnis zur Errichlung einer Miinze am Orte, durch Be-
vorzugung ihrer Bewohner in threm Verkehr auBerhalb des
Ortes und threm inneren Rechtsleben, durch Einrichtungen,
die zum Nutzen der Besucher des Marktes getroifen waren,
und durch die mit alledem verbundene Aussicht auf wach-
senden Wohlstand, und erhob dafiir vom Verkehr am Ort
die unter dem Namen ,Zoll" zusammengefalten Abgaben.
Die geilissentliche und haufige Betonung der , gesetzlichen"
und ,6ffentlichen” Mérkte in den Urkunden't® deutet aber
schon den Gegensalz an. Es gab Markte, die nicht als
qoffentlich" oder ,gesetzlich” galten. Otto IIL. befahl in
jener aufschluBreichen Urkunde fiir Quedlinburg von 994,47
daB auBer den sechs (mit EinschluB von Quedlinburg
sichen) genannten, vor der Erteilung des Privilegs , gesetz-
lich" errichteten Mirkten alle anderen in bestimmtem Um-
" kreise jetzt und in Zukunft zerstdért werden sollten. Der
Erzbischof Bezelin von Bremen und Hamburg erhélt 1038
von Konrad II, die Erlaubnis zur Griindung des Marktes
in Heeslingen mit der MaBgabe, daB der erzbischéfliche

145, Otto 1. gewithrte 956 dem Kloster Lorsch fiir dessen Dorf
Bensheim nichts anderes, als daf dort publicas mercationes fieri.
DO I n, 177, Damit ist sicher ein Markt gemeint.

146, DO I n. 77; DO 1T n, 364, 367, 872; DK II n, 234; Janicke,
UB. d. Hochstiftes Hildesheim T n, 89 Beyer, Mittelrhein, UB. I n.
$47; Stumpf, Reichskanzler 3 n. 73.

147. DO HI n. 155,
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Vogl an den Tagen, an denen der Jahrmarkt dort begangen
wzu werden und das Volk am zahlreichsten zusammen zu
stromen pflegt”, den Markibann ausiiben solite*¥ Der
Jahrmarkt zu Heeslingen fand also schon vor der Griindung
des Marktes statt. Das bestitigte mitlelbar dieselbe Ur-
kunde, indem sie weiter dem Erzbischof freistellt, in Stade
auf Kirchenboden einen Markt zu errichten, ,wenn es die
Notwendigkeit oder der Nuizen der Sache erfordert”. Hier
wird die Freiheit der Schépfung betont und ist folgerichtig
erst die Rede von dem zukiinftigen Bau von Wohnungen.!*®
Ebenso 1aBt der Wortlaut der Urkunde, in der Otto I. 965
dem Erzbischof Adaldag von Hamburg die Griindung des
Markies in Bremen gestattete und ,die Kaufleute, die Ein-
wohner dieses Orfes”, mit seinem Schutz beschenkie, kaum
einen Zweifel daran, daBl es in Bremen schon vor der
Marktgriindung eine Kaufmannsansiedlung gab.'®® In
manchen Féllen konnte die Entwicklung nicht anders sein.
Wo seit fritherer Zeit schon Verkehr bestand und Kaufleute
wohnten, vollzog sich die Aenderung zum gdesetzlichen
Markt entsprechend den neven Anschauungen und Anfor-
derungen, die das Konigtum stellte, durch Herstellung der
erforderlichen Markteinrichtungen unter Regelung der Aus-
iibung der 6ifentlichen Gewalt durch das Kénigtum zu
gunsten des Marktherrn und seiner Beamten.

Aber vielfach begannen die Markigriinder ihr Unter-
nehmen aus freier Hand. Hier kam es, wir erwihnten es
schon, ganz besonders auf die Haltbarkeit und Dauerhaftig-
keit der Griindung an, die von verschiedenen Umstédnden
abhéingig war und sich erst mit der Zeil erweisen konnte.

148. DK U n. 278: licentiam dedimus construendi mercatum in
loco Heslingoa . ., eo scilicet tenore, ut advocatus eiusdem ecclesiae
his diebus, quibus annualis mercatus inibi celebrari et confluentia
populi maxime solet fieri, videlicet in festivitate sancti Viti martyris,
potestatem habieat banno nostro constringendi nsw.

149, a. a. 0.: homines vero, qui in predicto predio quoquo modo
#ibi habitaculs faciant,
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Der neue Markt zu Andlau sollte bestehen ,mit Dauer-
haftigkeit allen Rechts, so daBl im ganzen ElsaB kein dauer-
hafterer Markt als dieser von den Konigen und Kaisern zu-
gelassen sein soll"; auch der Handelsbetrieb selbst auf dem
Markt soll ,dauerhaft" sein.’® Nicht alle Marktgriin-
dungen gediehn zur Bliite, manche verkiimmerten, Der
Markt zu Allensbach, dessen Griindung Otto III. 998 dem
Abt Alawich von Reichenau erlaubte, verkam und muflte
dreiviertel Jahrhundert spater wiederhergestellt werden,!52

Eine dauernde Ansiedlung am Markt bot, aufler dem
natiirlichen Vorteil, den die Verkehrslage des Orts ge-
wihrte, die sicherste Gewihr fiir das Gedeihen der Griin-
dung, Sie lag wohl auch in der Regel in der Absicht des
Griinders. Das Konigtum beschrénkte sich auf die Er-
laubnis zur Anlegung der Einrichtungen und Gebiude, mit
denen die Ausiibung der Hoheitsrechte verbunden war.
Das iibrige iiberlieB es dem Marktherrn. Gleichwohl deuten
auch die Konigsurkunden nicht selten auf diese Ansied-
lungen hin. Der neugegriindete Markt zu Sulz im Elsa}

sollte nicht nur fiir die von allen Seiten zusammenstrémen-

150, DO I n. 307: construendi mereatum in loco Bremen nuneu-
pato . . licentiam. Bannum et theloneum necnon monetam totumgue
quod inde regius rei publicae fiscus obtinere poterit, prelibatag con-
ferimus sedi, quin etiam negotiatores eiusdem incolas loeci nestrae
tuitionis patrocinio condonavimus. Dasselbe war die Meinung
Adams von Bremen; Schmeidler, II ¢. 2: Adaldagus itaque primo ut
ingressus est episcopatum, Bremam longo prius tempore potestatibus
ac iudiciaria manu compressam precepto regis absolvi et instar
reliquarum urbium immunitate simulque libertate fecit donari.
Sehmeidler Anm, 1; v, Bippen, Gesch, d. St. Bremen 1, 8. 24, nimmt
an, daB erst durch die Marktgriindung eine stiindige Kaufmanns-
ansiedlung geschaffen sei. Eine unbefangene Auslegung des Ur.
kundentextes spricht dagegen.

151, DH II n, 79 (1004): cum totius stabilitate iuris, ita ut non
sit in tota Alsatia stabilius mercatum hactenus a regibus sive ab
imperatoribus permissum quam illud a nobis perpetualiter concessum
(8¢, mercatum); vorher: mercimonia stabilia ventilandi.
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den Besucher ein bequemer und notwendiger Handelsplatz
sein, sondern auch fiir die Ménche und Leute, die an ihm
wohnten.’®® Solche Erwdhnungen der Markiansiedlungen
auf dem alten Kulturboden der Rheinlande sind selten.
Da fehlte es nicht an kaufminnischen Ansiedlungen, aber
an Anlassen, sie zu nennen. Viel hidufiger treten sie uns
entgegen im rechtsrheinischen Lande, namentlich auf sich-
sischem Boden. Und hier bezeugen sie den gewaltigen
Fortschrilt, den die Zeit vollzog. Sie brachte an immer
zahlreicheren Stellen, im Anschlufl an die Méirkte stindige
Siedlungen von einer besonderen und scharf ausgeprigten
Eigenart hervor. Bei der Griindung des Marktes in Gan-
dersheim wurden die Rechte der Kaufleute von Dortmund
und anderer Orte den ,Kaufleuten und Bewohnern" des
neuen Marktortes verliehen.’™ Grofle und iltere Handels-
orte besaflen eine stindige Bewohnerschaft. Die in Magde-
burg wohnenden Juden und anderen Kaufleute werden zum
ersten Mal (965) gleichzeitig mit der Verleihung des Mark-
tes an die Moritzkirche genannt.!"® Damals bestand diese
Kaufmannssiedlung bereits. Ebenso war sie, wie wir sahen,
in Bremen schon zur Zeit der Griindung des Marktes vor-
handen. Konrads II. Urkunde fiir die Griindung des
Marktes in Stade von 1038 sah die Errichtung von Woh-
nungen an demselben vor. Die Leute, die sich dort Wohn-
stdllen baulen, sollten der Gerichtsbarkeit des bremischen
Stiftsvogts unterworfen sein.’®® Der Markt von Quedlin-
burg wurde von Otto III, 994 begriindet; 1040 oder 1042
traf Heinrich III. Bestimmungen iiber Selbstverwaltungs-

133. DO MUI n. 130 (993): simul etiam monachis et populis ibi
commanentibus et habitantibus,

154, DO I n. 66 (990).

155. DO 1 n. 300, 301 (965).

156. DK II n. 278 (1038): Homines vero. qui in predicto predio
quoquo modo sibi habitacula faciant. sub banno et constrictione
advocati episcopalis nec alienius alterfus manere decernimus,
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befugnisse der dort angesiedelten Kaufleute.?™ Schon
unter den Bischéfen Arnulf und Brantog von Halberstadt
(996—1023—1036) befanden sich die in Halberstadt
wohnenden und dem Bischef zinspflichtigen Kaufleute im
‘Besitz von Weideland.'"® Die groBeren Handelsorte, die
eine starke Anziehungskraft ausiibten, wuchsen iiber die
alteren Befestigungen hinaus, Es bildeten sich Vororte;
wie in den chemaligen Romerstidten, so im inneren
Deutschland, Der Vorort (suburbium) von Worms erscheint
unter Otto I1.;'* in demselben Jahre (979) auch der Vor-
ort (suburbium) von Magdeburg; in diesem wohnten die
Kaufleute, Juden und anderen Ansiedler’®® Auflerdem be-
rithren die Urkunden die Art des Wohnens selbst. Sie
nennen wiederholt die Hofsldtten der angesiedelten Kauf-
leute, Heinrich 1I. bestitigte 1004 dem Bistum Merseburg
samt dem Markt mit Miinze und Zoll und dem Konigshof
mit den zugehérigen Geldnden innerhalb der Burg von
Merseburg auch die Hofstitten (curtilia) in und auBer der
Burg, welche die Kaufleute besafen.'®! Bischof Piligrim
von Passau erwirkte von Otto II. fiir die Kaufleute von
Passau mit der Zollfreiheit fir ihren auswértigen Verkehr
zugleich Zinsireiheit fiir ihre Hofstitten in Passau.®* Fiir
die Neuansiedlung der von Grofijena nach Naumburg ver-
pilanzten Kaufleute gewiihrte ihnen Bischof Kadaloh zins-

167, Janicke, UB. d. St. Quedlinburg n. 9.

168, Schmidt, UB. v. Halberstadt T n. 1L

159, DO 11 n. 199.

160. DO 11 n. 198: nur der erzbischifliche Vogt soll eine richter-
liche Gewalt musfiben in sepe dicta civitate vel suburbium eius undic
quessecus inbabitantibus  ant in  posternm  habitaturizs negotia-
toribus sive Judeis aliisque cuinsoumgue conditionis inibi moranti-
bus. Der etwas unklare Wortlaut 140t es 2weifelliaft, ob auch in der
vivitas Kaufleute wohnten,

161, DH I n. 64 ourtem guogue reginm cum aedificiis. infra
urbem Merschurg positam et omnia curtilia infra et extra urbem. que
negotiatores possident, ferner mereatum, monetam ete,

162, DO 11 a. 187,
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freien Besitz ihrer umziumten Hofstitten in Naumburg und
freies Verfiigungsrecht dariiber.!%?

Die offentlichen und die privaten Interessen forderten
in gleicher Weise die Dauerhaftigkeit der Verkehrseinrich-
tungen. Die Markleinrichtungen selbst suchten, auler der
Ausprégung des Miinzgeldes der Miinze, den Bediirfnissen
des offentlichen Verkehrs in verschiedener Weise gerecht
zu werden. Der Markt sorgt fiir regelmaBige Feilbietung
von Lebensmitteln. Mehrfach gewihrten die Schenkungen
der Konige auch das ,macellum”, die Marktvorrichtungen
fiir den Verkauf von Fleisch waren, auch wohl von Fischen,
Oel und Brot. Otto I. schenkte 958 dem Kioster zu
Meschede den Zoll und was vom ,;macellum” in Meschede
einkomme.'® | Macella" werden erwihnt in Diedenhofen
und Metz,'*® Kloster Hornbach erhielt 972 ein in Urbach
gelegenes ,macellum” mit seinen Einkiinften.!®® Fiinf
Jahre spiler beschenkte Otto II. das Bistum Minden mit
dem Bann in Minden und erlaubte ihm, dort eine Miinze
und ein 6ffentliches ,,macellum” zu errichten.!’” Dem Kloster
Niedernburg in Passau gewihrte Heinrich II. 1010 den
Bann iiber das auf dem Eigenboden des Klosters erbaute
ymacellum” samt dem Zoll davon.’®® Nach dem Wortlaut
der Urkunden ist an Einrichtungen zu denken, an Verkaufs-
stinde, an die ohne Zweifel der Verkauf von Lebensmittel
gebunden war.’®® Qb sich damit ein weitergehendes Bann-

163. DK IT n. 194: que septa cum areis quisque insederit, per-
peti fure sine censu possideat indeque licentiam faciendi quicquid
voluerit habeat.

164. DO I n. 190.

165. DO I n. 313; DO II n, 218,

166. DO I n. 424: quoddam macellum in Urebach situm.

167. DO II n. 147: et ut monetam macellumque publicnm  ibi
construi liceret: DH II n. 189: DK II n. 165: Wilmans, Kaiserurk,
B. Westfalen 2 n. 201, 206.

168, DH I n. 214: bannum macelli in proprietate eiusdem mo-
nasterii facti cum omni theloneo.

169, In allen oben erwithnten Filllen habe ich das Vorhanden-
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recht verkniipfie, 1dBt sich nicht ermitteln. Auf ein anderes
Zubehdr des Markies deuten mehrere Urkunden, die sich
auf niederlindische Verhiltnisse beziehen. Otto II. erlaubte
974 dem Bistum Liittich, in Fosses einen Zoll, Markt, Miinze
und Bierbrauerei herzurichten.’”™ Das Bistum Utrecht ge-
langte durch Otto II1. 999 in den Besitz der Gffentlichen
Gewalt in Zaltbommel mit dem Zoll, der Miinze und der
Grutbierbereitung,’”* Heinrich II1. verfiigte 1040 und 1041
zu gunsten des Klosters Nivelles iiber Markt, Zoll, Miinze,
qmateria" und anderes in dem Ort Nivelles.1™*

Dagegen regelten die Urkunden sehr hidufig die Markt-
zeit. Sie gewidhrten Wochenmirkte und Jahrmirkte. An
diesen Orten, die im kontinentalen Verbreitungsgebiet des
Grutbieres lagen, kamen wahrscheinlich Bannrechte in
Frage, das Recht zur alleinigen Herstellung und zum Aus-
schank dieses beliebten Wiirzbieres.'’® So lag kein Anla8l
vor fiir die Urkunden, der Schenken und Mirkie zu ge-
denken,'™ die fiir die Mérkte und Marktansiedlungen aus

sein eines Marktes angenommen. auch wo dieser nicht ausdriteklich
erwihnt wird, Vgl aber Rietschel S 101,

170. DO 11 n. 85: ut in loco Fossas nuneupato thelonsum merca-
tumque ef monetam et materiam cervise constitueret.

171, DO III n. 812: theloneum vero. monetam et negocium gene-
rale fermentatae cervisiae, quod vulgo grut nuncupatur,

172. Miraeus, op. dipl. I 8. 660, 661: Waitz. Deutsche Ver
fassungsgoschichte & S 276, Anm, 8. Steindorff, Jahrbilcher Hein-
richs I 1, 8, 525 ff.

178, A. Schulte. Vom Gruthiere., Annalen des histor. Ver. f. d.
Niederrhein 85, S, 118 ff,

174. Das fritheste Beispiel, das eine Schenke (taberna) im Zu-
sammenhang mit der Marktgriindung (und mit dem Markt ftberhaupt)
erwithnt, ist die aus dem Marktprivileg Ottos IIL fiir Altdorf i. Elsafi
vom J. 999 oder 1000 geschlozsene Bestiitigung desselben durch Frie-
drich 1. vom J. 1153, 8. oben S. 20 a A. 1. Hiernach gewilhrte
Otto HI. potestatem, mereatum, monetam, tabernam et teloneum
publicum habendi, construendi et legitime faciendi. Die Uebierliefe-
rung 146t immerhin die Miglichkeit einer spliteren Ergiinzung des
alten Grilndungsprivilegs zu,
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Griinden des inneren und &uBeren Verkehrs unentbehrlich
waren.

Bei Neugriindung von Mirkten findet {ibrigens deren
Eigenschaft als Wochen- oder Jahrmirkte erst in Urkunden
Ottos I11. seit dem letzten Jahrzehnt des 10. Jahrhunderts
Erwdhnung.’"® Der Wochenmarkt diente in erster Linie,
natiirlich nicht ausschlieBlich, den Bediirfnissen des Markt-
orls selbst und seiner niheren Umgebung, dem gewohnheits-
mifBigen Austausch der Landeserzeugnisse auf dem Markt
und der regelmiBigen Versorgung des Marktortes mit
Lebensmitteln aus der Umgegend. Der Wochenmarkt
konnte gewissermallen stdndig sein, indem er tédglich offen
und in Betrieb war. Solche taglichen" oder ,an jedem
Tage gesetzlichen" Mirkte besaBen Wiirzburg, Salzburg
und Freising.'" Qefler findet sich der Markt festgesetzt
auf bestimmtie Wochentage. Es scheint, daB das fiir
kleinere Orte die Regel war. Am haufigsten legte man den
Markt auf den Miltwoch, auBerdem auf Donnerstag und
Samstag. Montag, Dienstag und Freitag werden als
Wochenmarkttage nicht genannt. Das Kloster Lorsch er-
halt 1067 Erlaubnis, den Wochentag fiir seinen Markt selbst
zu bestimmen.'?” Einzelne Orte erwarben mit dem Waochen-~
markt zugleich den Jahrmarkt. Die Jahrméarkie (annuum
mercatum, annuale m., annuale et generale m.,'™ nundinae)
iibten ihre Anziehungskraft auf eine weitere Umgebung aus;
sie sollten besonders auch den Fernhandel beleben und da-
mit den Austausch der Fremdwaren férdern. Der Jahres-
markt war ein allgemeiner Markt,)”® Die Jahrmirkte
werden in den Urkunden zuerst im Westen auf ehemals

175, Zaerst fiir Salzburg und Freising: (996) DO III n, 197, 208,

176. DO T n, 197, 208; DK II n. 154, Rietschels Auslegung
S. 45 1. ist zu eng.

177. Cod. Lauresham. I 8. 191f.

178. Stumpf, Reichskanzler 3 n. 50.

179. Toul. Metz, Vizé, Kloster Pritm, DH I 16; DO I n. 104;
DO 11 n. 308; DH 11 n, 358,

s
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romischem Gebiet genannt.’™ Am frithesten, erst im Jahre
1019, erschienen im rechtsrheinischen Deutschland die
Jahrmirkte von Wolfsanger und Kaufungen bei Kassel.’5
Spiter finden sich noch rechtsrheinische Jahrmiérkte in
Bremen, Heeslingen, Oldenzaal, Essen, Norten, Donau-
worth und Kloster Metten.'s! Den erwihnten Zweck der
Fernwirkung der Jahrmarkte lifit wahrend dieses Zeit-
raumes die Ueberlieferung nur selten so bestimmt hervor-
treten. Erst in dem nédchsten Zeitabschnitt liegt er klarer
vor Augen. Einzelne Nachrichten, z. B. bei der Griindung
des Jahrmarktes in Heeslingen (1038) und spéter bei der
Erwihnung der Kélner Ostermesse, sprechen von dem Zu-
stromen einer groBen und aus der Ferne kommenden
Menge.’** Aber dieselbe Wirkung wird im 10. Jahrhundert
auch Wochenmirkten beigelegt. Von dem Wiirzburger
Markt, der erst 1030 auch einen Jahrmarkt erhielt, heiBit es
schon 918, daBl dorthin die Leute aus allen Provinzen und
Orten des Handels wegen zusammen kimen, und bei der
Griindung des Marktes zu Sulz im Jahre 993 ist die Rede
von der Menge des Volkes, das von allen Seiten dorthin zu-
sammenstrémt.’® Man kann vermuten, daB im rechts-
rheinischen Deutschland sich ein Bediirfnis nach den Jahr-
mérkten erst langsam einstellte und im allgemeinen wah-
rend des 10. Jahrhunderts noch die Wochenmirkte auch
fiir den Fernhandel ausreichten. Neben den zahlreichen
kleinen und in der Entstehung begriffenen Mirkten und
Marktansiedlungen kamen fiir den inneren und #uBeren
Fernhandel nur wenige bedeutende Markte in Betracht.
Nicht anders war es in dieser Hinsicht auch in spéterer Zeil,
da der Fernhandel bereits ecinen gréBeren Umfang ge-

180. DH IT n. 412

181, DK 11 n. 144, 222 278:; Lacomblet T n, 176; Muller, Het
oudste, cart, v. Utrecht n. 54, 8. 91; MG. 88, XI, 8, 307 u. Anm, 26;
Gudenus L . 129; Mon, Boica 11 5. 440

182. DK H n. 278

183. DK I n. 85; DK 1T n. 154; DO HI n. 130.
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wonnen hatte. AuBlerdem ist weder damals noch spiter
der Fernhandel ausschlieBlich an den Jahrmarkt und die
Jahrmarkizeit gebunden gewesen. Fernhandel muBte es
schlieBlich auch ohne Jahrmirkte und auBer der Jahr-
marktzeit an den Marktorten geben, In welchem Mafle der
innere Fernhandel im Laufe dieses Zeitabschnittes in
Uebung kam und ein Bediirfnis wurde, 1aBt sich im ein-
zelnen doch nur selten, im allgemeinen hochstens in einigen
allgemeinen Ziigen wahrnehmen. Das Erscheinen und die
Zunahme der Jahrmirkte bekundete wenigstens die Tat-
sache, daBl der innere Fernhandel seit dem Beginn des 11.
Jahrhunderts dauvernd anwuchs und sich regelméBiger iiber
das Land ausbreitete.

Der allméhlige Uebergang zum Jahrmarkt im rechis-
rheinischen Deutschland legl daher die Frage nahe, worin
der Unterschied zwischen Wochenmarkt und Jahrmarkt
bestand’® und worin man die Mittel sah, um den er-
wiinschten Zweck, die Forderung des Fernhandels, zu er-
reichen.

Der Unterschied darf nicht zu einseitig in dieser oder
jener Eigenschaft des Jahrmarkles gesucht werden. Er be-
stand zundchst in der grundsdtzlich lingeren Dauer der
Jahrmirkte. Die meisten Marktorte, besonders die
kleineren, besaflen Wochenmirkte nur an einzelnen be-
stimmten Wochentagen. Fiir sie bedeuleie der Jahrmarkt
mit seiner mehrtégigen Dauer, den ebenfalls der Kénig ver-
lich, etwas tatséchlich und rechtlich Neues, Trotzdem kann
der Unterschied zwischen Wochenmarkt und Jahrmarkt
nicht allein oder hauptsichlich in der lingeren Dauer der
Jahirmirkte bestanden haben, darin also, daBl der Wochen-
markt grundsétzlich ein eintégiger, der Jahrmarkt ein mehr-
tagiger Markt war, Denn Wiirzburg besall, wie erwihnt
wurde, lingst bereits einen , téglichen Markt, ehe es 1030

184, Riétschels Ausfithrungen. Markt und Stadt S, 46 f. reichen
nicht aus,
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einen Jahrmarkt erwarb.’®® Freising verfiigte seit 996
iiber einen ,,an jedem Tage gesetzlichen" Markt und erhielt
idazu von Konrad III. 1140 noch einen Jahrmarkt.'8® Diese
Bischofe waren lange vor der Verleihung von Ja’hrmirkten
berechtigt, Markte von beliebiger Dauer in ihren Bischofs-""
sitzen abhalten zu lassen.®” Auch die regelmifiige Fest-
setzung des Jahrmarktes auf einen bestimmten Zeitpunkt
des Jahres bildete nicht durchweg einen maligebenden
Unterschied. Sie hatte den Vorteil, den Fremden Gewili-
heit zu verschaffen, daB sie zu der angekiindigten Zeit
andere fremde Héindler am Jahrmarktsort trafen, daB
iiberhaupt ein augenblicklich gréferer Zusammenfluf von
Menschen und Giitern dort stattfinden wiirde. Aber in
dieser organisatorischen MafBnahme der Ansetzung eines
bestimmten Zeitpunktes eines Marktes, der sich iiber
mehrere aufeinander folgende Tage erstreckte, bestand in
den erwihnten Fillen von Wiirzburg und Freising schwer-
lich der oder ein Hauptwert der feicrlichen Verleihung des
Jahrmarktes durch Kénigsurkunde. Denn die Bischdfe
dieser Marktorte waren berechtigt, Mirkte von beliebiger
Dauer zu beliebigen Zeiten im Jahre abzuhalten. Sie

185. DK II n. 154.

186. DO T n. 197: Mon. Boica 81 a n. 208

187. Die Ansicht Rieglers. Studien zur iltesten Geschichte Miin-
chens, Abh. 4. bayer, Akad., hist. Klasse, 24 (1907) 8. 818: dall ein
tiglicher Markt einen Jahrmarkt in sich schliefie, ist nur richtig.
wenn man, mit Riezler, den Jahrmarkt erklirt als einen nur an be-
stimmten Tagen alljihrlich sich wiederholenden Markt: diese Be-
stimmung des Begriffs Jahrmarkt ist aber zu eng: Riezler lehnt
ebenso irrig die Auffassung ab, daf ein Jahrmarkt gegeniiber dem
thglichen Markt ein nenes Rechit bedeute. In den zutreffenden Ein.
wendungen Baumanns, Zur Geschichte Munchens, Archival. Zeitschy,
N. F. 14 (1907) 8. 260 £.. ist wiederum unhaltbar die Behauptung, dag
der Grund fHir die Verlethung von Jalvmirkten auch an Orte mit
tiglichem Markt der den Jahrmarkthesuchern besonders zugesicherte
Konigsfriede und Konigsbann gewesen sei. Beides besaBen die vom
Konig verliehenen Mirkte ehenso regelmiiBig und ausreichend wie
die Jahrmiirkte, auch wo es nicht eigens ausgesprochen wird.
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konnten den Vorteil der festen Zeitbestimmung eines
solchen Dauermarktes erreichen durch eigene Mitteilung
und Verkiindigung nach auswéarts. Immerhin bestand, wie
schon gesagt wurde, ein Vorzug der Jahrmirkte, der gerade
dem Fernhandel erwiinscht sein muBte, in der zuverldssigen
Festsetzung der Markizeit, die vermutlich auch damals
schon mit Riicksicht auf die Jahrmarkte der ndheren oder
weiteren Umgebung getroffen wurde. Auch lag kein wich-
tiger Unterschied in der Verschiedenheit des Marktiriedens
und des Marktbannes, die der Konig verliech. Ein Jahr-
markiprivileg gewihrte den Besuchern des Jahrmarktes
keinen hoheren oder ausgedehnteren Marktirieden, als thn
die Besucher des Wochenmarktes genossen. Einen Unter-
echied zwischen Kénigsfrieden und Konigsbann fiir einen
Wochenmarkt und fiir einen Jahrmarkt gab es nicht.!®%
Veranstaltungen, die der Marktherr fiir den Aufenthalt
einer grofleren und ungewohnten Anzahl von Fremden traf,
mogen den Besuchern des Jahrmarktes besondere Vorteile
geboten haben. Aber diese begriindeten doch nur einen
fatsdchlichen, nicht einen rechtlichen Unterschied zwischen

188." Rietschels Behauptung, Markt u. Stadt S. 48, daB das
Bremer Jahrmarktprivileg von 1035, DK 1II n. 222, gegeniiber den
fritheren Bremer Markturkunden etwas durchaus Neues. nidmlich die
besondere Befriedung der von auBen kommenden Marktbesucher
enthalte, ist unter der Voraussetzung richtig, daB trotz der Grindung
des Marktes i. J. 965, DO 1 n. 307, den Besuchern des Marktes der
konigliche Marktfriede gefehlt habe, was m. E. ausgeschlossen ist.
Der Friede, den das Jahrmarktprivileg von 1035 den Besuchern ver-
leiht, ist nichts anderes als der den Besuchern neugegriindeter
(Wochen-) Miirkte regelmiiBig verliehene Frieden. Auch das Beispiel
von Magdeburg, das Rietschel Anm. 5 anfiihrt, trifft nicht zu, denn
dig Magdeburger Urkunde von 1035 ist Filschung, DK 1T n. 222,
Den Unterschied, den Schrider, Deutsche Rechtsgeschichte. 6. Aufl.,
S. 683 konstruiert zwischen dem Marktbanne in stindigen Mirkten
und dem Marktbann auwf Jahrmirkten, der auch den auswiirtigen
Marktbesuchern bei der Hin- und Rilckreise zugute gekommen sei,
machen die Urkunden in Wirklichkeit nicht. Die dort angeftibrten
unmittelbaren . Jahrmarktsbinne" sind simtlich Marktbiinne,




e ABT

Wochenmirkten und Jahrmérkten. Hiernach miissen zu
den bisher genannten Eigenschaften der Jahrmarkte noch
andere Kennzeichen gelreten sein, die diese Einrichtung
wesentlich von der der Wochenmirkte unterschieden. Halt
man fest, daB der Jahrmarkt keine Einrichtung war, die sich
durch eine einzige bestimmte Eigenschaft auszeichnet, son-
dern eine Reihe von mehr oder minder wichtigen Vorziigen
in sich vereinigte, so wird die Erscheinung als Ganzes am
besten verstidndlich. Es scheint, daB der Jahrmarkt, als er
sich auch im rechtsrheinischen Deutschland einzubiirgern
begann, eine in seinem Wesen bekannte und feststehende
Einrichtung war, die man im linksrheinischen Reichsgebiet
lingst besaB und daher in ihrer Besonderheit zu erkliren
nicht fiir ndtig hdlt. Deshalb begniigten sich die Urkunden
im allgemeinen damit, den Zeitpunkt und die Dauer der
Jahrmérkte festzuseizen, ohne sonst etwas Charakleristi-
sches iiber die Art der Einrichtung auszusagen. Diese
anderen, nichl ausdriicklich genannten Eigenschalten der
Jahrmirkte, die zu dem Begriff des Jahrmarktes gehérten,
miissen, wie die Beitrige von Wiirzburg und Freising
lehren, solche gewesen sein, die besondere Vorziige ent-
hielten und zugleich der Bewilligung des Kénigs bedurften.
Sie konnen daher, da die mehr formalen Abweichungen
von der dulleren Erscheinung der Wochenmairkte, die Zeil
und Dauer betreffen, schon in den Urkunden genannt
werden, nur bestanden haben in Abweichungen von dem
eigenilichen Handelsbetrieb und dem Verfahren, wie es auf
den Wochenmirkten iiblich und gesetzlich war, Die Ab-
weichungen von dem gewohnten Betrieb auf den Wochen-
mirkien bedeuteten demnach wichtige Verdiinstigungen
fiir die Fremden, Sie sind vielleicht zu suchen in dem Weg-
fallen von Vorrechten, die auf den Wochenmirkien die
einheimischen beanspruchen, hauptsidchlich aber in einer
von der normalen ganz oder teilweise abweichenden Rege-
lung der Marktabgaben und des Gerichtsverfahrens, Auf
diesen Gebielen gewihrlen, wie die Ueberlieferung lehrt,
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im 12. Jahrhundert die Jahrmirkte ihren Besuchern mit-
unter besondere Vorteile. Wahrscheinlich taten sie das
schon im 11. Jahrhundert. Néheres wissen wir dariiber
nichl. Aber diese Vergiinstigungen, welche die Gerichts-
und die Finanzhoheit des Konigs beriihrten, waren wohl
diejenigen Eigenschaften der Jahrmirkte, die am ersten
eine Bewilligung durch den Kénig erforderten. Demnach
bleibt bestehen, was schon hervorgehoben wurde, dafBl die
Verschiedenheit der Jahrmirkie und der Wochenmirkte
nicht in einer einzigen oder einem iiberwiegenden Vorzug
jener vor diesen bestand, sondern daB die Jahrmérkte ihren
Besuchern eine Reihe von mehr oder minder wichtigen tat-
séichlichen und rechtlichen Vorteilen vor den Wochen-
mirkten bieten konnten. Es wird auch nicht anzunehmen
sein, daB jeder Jahrmarkt diese Vorfeile insgesamt seinen
Besuchern gewihrie, sondern vermutlich gab es da schon
frither, wie sicher spaterhin, bei den einzelnen Jahrmirkten
manche Verschiedenheiten und Abstufungen in den Mitteln,
mit deren Hilfe man den Fernhandel fiir den Besuch des
Jahrmarkis zu gewinnen suchte, Die Dauer des Jahr-
marktes betrug zwei, drei oder mehrere Tage, — eintdgige
Jahrmirkte kommen nicht vor —, er iiberschritt aber nicht
eine Woche, Die Wahl der Marktzeit richtete sich oft nach
den Festtagen der Heiligen, deren Feier an der ihnen ge-
weihten Kirche eine gréBere Menschenmenge aus weiterem
Umkreise zusammenfiihrte,'s" und wohl auch nach der Zeit
anderer Jahrmirkte in der Umgegend. Von den wenigen
Marktorten, deren Jahrmirkte damals bekannt sind, be-
saflen einige schon mehrere Jahrmirkte. Bremen,
Kaufungen und Kloster Metien erfreuten sich zweier Jahr-
miirkte, Bremen zweier von sieben Tagen, die beiden andern
von je drei Tagen. Die Festzeiten der Jahrmiarkte ver-
teilten sich iiber die gute Jahreszeit, von Anfang Mai bis in

189. Vgl Rathgen, Die Entstehung der Mirkte, 8. 59.
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den November. Bemerkenswert ist, daB es Markie gab, die
noch ldangere Unterbrechungen erfuhren als die Jahrmérkte.

Die Freisinger Traditionen erwithnen vor der Mitte des
11. Jahrhurderts einen Markt zu Riding in Oberbayern,
der nur in jedem zweiten Jahre stattfand.!®¢

Gehn wir auf den Verkehr selbst ein, so gilt es auch
hier zunachst die Stellung ins Auge zu fassen, die das
Konigtum zu der praktischen Ausbildung des Verkehrs
einnahm. Die Mirkle bildeten an vielen Stellen des Reiches
groflere oder kleinere Mittelpunkte des Verkehrs. Sie ge-
wohnten, je mehr ihre Zahl anwuchs und je mehr dadurch
auch wenig oder gar nicht vom Verkehr beriihrle Gebiete
in den Verkehr hineingezogen wurden, die Bevolkerung
desto mehr an einen regelmifiigen Giiteraustausch. Sie
boten freilich nicht die einzigen Gelegenheiten zum Han-
delsverkehr, Auch abgesehen von Mirkien oder markt-
artigen Veranstaltungen, die nicht als ,6ffentlich” oder
wgesetzlich” galten, begniigte sich der Handel nicht mit dem
Besuch der offentlichen Mirkte, sondern setzte sich auch
in unmittelbare Beziehung zu der Bevdlkerung des platien
Landes und suchte sie in ihren Dérfern und Wohnunden
auf. Allein die dffentliche Gewalt sah in den Mirkten
um so mehr die wichtigsten Verkehrsmittelpunkte, als sie
nur einen konzentrierten Verkehr auch finanziell ausgiebig
erfassen konnte. Sie muBte daher notwendig den Markt-
handel begiinstigen und ihn mit allen Mitteln zu sichern
suchen., Das geschah, indem sie den Marktbesuch unter
den besonderen Schulz des Konigfriedens steilte. Das
Kénigtum versprach den Besuchern der Mirkte sicheren
Frieden fiir ihren Aufenthalt auf dem Markt, zugleich auch
beim Kommen und Weggehn, bei Ankunft und Abreise.
Den Bruch des Friedens stellte es unter die Strafe des
Kénigsbannes und verwies dabei, zur unzweideutigen Kund-
machung seiner Absicht, haufig auf das Beispiel der dlteren
angesehenen Marktorte, wo der Marktirieden durch den
Konigsbann erzwungen und seine Verletzung mit dem



Al [

Kénigsbann gestraft wurde.!® Schon in dem &ltesten
Zeugnis fiir die Verleihung des Marktiriedens an die Marki-
besucher in einem dem Kloster Corvey gewahrten Privileg
von 946 fir den neuen Markt in Meppen wies Otto L.
darauf hin, daB dieser Frieden bereits sicher von seinen
Vorgingern den anderen offentlichen Marktorten verlichen
sei.'*? Zahlreiche spatere Marktgriindungsurkunden wieder-
holten kénigliche Zusicherungen mit groBler Regelmafig-
keit.’?3 Sie bildeten einen festen und notwendigen Bestand-
teil der Marktgriindung. Offenbar wére ohne sie der Zweck
der Griindung nicht erreicht worden. Unzweifelhaft galt
derselbe Frieden fiir die Besucher der dlteren, iiberhaupt

190. Bitterauf a. a. 0. (1039—1046): ¢um mercatu in secundo
anno redeunte.

191. DO I n. 430 (Herford): pacemque omnibus querentibus mer-
catum ac redeuntibus faciendum concessimus; DO III n. 197 u. 208
(Salzburg u. Freising): et omnibus quidem eundem mercatum ingui-
rentibus pacificum aditum ac reditum nostri imperialis banni distrie-
tione_firmiter sancimus; DO III n. 280 (Allensbach): vel aliquem illue
venientem molestaverit. eandem penam et imperiale bannum persol-
vat, quod solvere debet, qui Mogontinum et Uuormatiense aut Con-
stantiense mercatum et monetam dissipare et annullare temptat; DG
I n. 311 (Villingen): ut cuncti qui illud iam dictum mercatum visi-
tare cupiant, secure et cum totius tranquillitatis pace eant, redeant
et sine injusto quolibet dampno negocium snum excolant, seilicet
comparando, emendo. vendends et quicquid buius artis nominari
potest faciendo; DO I n. 364 (Waszerbillig): ut omnes homines pre-
sentes futurique predictum mercatum visitantes cum omni pace illue
eant, redeant, comparent et quicquid illis placuerit sicut in aliis
publicis mercatis vendant; wer das verletzt, soll componere nostrum
bannum ita sicut ille, qui mercato Mogoncie, Colonie et Treveris con-
fracto et contaminato dampnatus fuerit. Diese wirtlichen Anfith-
rungen migen hier geniigen,

192. DO I n. T7.

193. So die fiir Herford. Freising, Salzburg, Allensbach, Vil-
lingen, Weinheim, Wasserbillig, Kreuznach, Helmarshausen, Cateau-
Cambrésis, Andlau, Donanwirth, Wiirzburg, Bremen, Kélbigk, Essen,
Kaufungen, Mainzer Markt im Rheingau, Wienhausen, Hersbruck,
Villach, Sinsheim.
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der vorhandenen difentlichen Markte. In ihnen und fiir sie
bestand dieser Verkehrsschutz bereits. Gerade sie bildeten
ja in dieser Hinsicht die Beispiele und Vorbilder fiir die
Neugriindungen. Alle Mirkte besaBen diesen Frieden,
der ihre Besucher schiitzte, Otto III. gewéhrte bei der
Griindung des Kreuznacher Marktes den Besuchern allge-
mein solchen Frieden, wie ihn diejenigen haben, die unsere
offentlichen Mirkte besuchen”.!™ Durch die Gewithrung
des Friedens an die Marktbesucher iibte das Kénigtum
einen starken Zwang auf die offentlichen Zustinde aus.
Allerdings galt die Zusicherung des Konigsfriedens an die
Marktbesucher nur fiir die Zeit ithres Aufenthaltes auf dem
Markt und fiir den Bereich des privilegierten Marktes
selbst, wie auch dieser Konigsiriede immer nur dem ein-
zelnen Marktherrn und seinem Markte verlichen wurde.
Wenn die Griindungsurkunden neben dem Verweilen auf
dem Markt auch hdufig das Kommen und Gehen, Zugang
und Abgang, Hinkunft und Riickkehr der Marktbesucher
betonen und den Konigsirieden erteilen, so wollten
sie thn doch nicht nur auf ihre gesamie Hin- und
Riickreise erstrecken. Das wiirde, bei der groflen
und immer mehr anwachsenden Zahl der Markte in dem
weiten Reiche, tatséchlich zu einer empfindlichen Rechts-
unsicherheit im Verkehr und auBlerdem dazu gefiihrl haben,
dall gewissermaflen der Handelsverkehr im ganzen Reiche,
der sich doch zum guten Teil zwischen den Marktorten,
namentlich den ansehnlicheren, bewegte, unter den beson-
deren Schutz des Konigiriedens gestellt wurde. Mochte da
auch ein Ziel der Entwicklung liegen, so kam ihm die Zeit
doch erst allméhlich néher. Die Urkunden vermeiden auch
Ausdriicke, die unzweideutig die Reise oder Fahrt be-
zeichnen, wie iter, via und &hnliche, Jene Beslimmungen
der Dauver des Marktiriedens vor und nach dem eigent-
lichen Aufenthalt der Besucher auf dem Markle sollten in

194. DO I n. 367
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erster Linie dazu dienen, die Hauptfrage, namlich die
Friedensgewahrung fiir den Aufenthalt selbst, nicht schon
von vornherein in Frage zu stellen. Sie beseitigten fiir den
Aufenthalt hinderlicke Rechte der Marktherrn selbst und
der benachbarien 6ffentlichen Beamten oder Grundherren
cder sonstiger Privater und stellten vor allem den unmittel-
baren Verkehr der Nachbarschaft mit dem Marktort sicher.
Denn dieser regelméBige und ungehinderte Verkehr der
Marktorle, und zwar sowohl der groBen wie der kleinen,
mit ihrer unmittelbaren Umgebung bildete doch zundchst
die Grundlage fiir die Existenz des Marktortes selbst. Die
durch die Marktgriindung erfolgte wirtschaftliche und rechi-
liche Heraushebung des neuen Marktes aus seiner Umge-
bung und seine Bevorzugung vor dieser geschah gewill in
manchen Fillen nicht ohne Aenderungen, die als unbequem
empiunden wurden, oder ohne Verlegung und Durchkreu-
zung fremder Anspriiche, Bestrebungen und Wiinsche inner-
halb der niheren Umgebung der neuen Griindung. Das
Gebiet, innerhalb dessen der Konigsirieden fiir die Markt-
besucher galt, fiel in der Regel zusammen mit dem Markt-
ort selbst. Das zeigen deutlich die wenigen Ausnahmen,
die bekannt sind. Den Markt des Klosters Andlau stattete
Heinrich I1. im Jahre 1004 mit besonderen Vorrechlen aus,
80 daBl im ganzen ElsaB bisher kein dauerhafterer Markt
von den Kénigen und Kaisern gegriindet worden ist”, und
verlieh ihm den Konigsfrieden fir den Raum einer Meile
im Umkreise.’™ In der Griindungsurkunde fiir den Markt
in Villingen (999) erstreckte Otto III. den Marktfrieden
auch {iber den Bereich der Grafschaft Bar.!"® Die Anord-
nungen Heinrichs IV. fiir Siegburg von 1071 und des Abtes
von Reichenau fiir Allensbach von 1075, die beide die Ver-

- 195. DH II n. 79: ut omnes homines in eiusdem loco mercati

2

invicem negotiantes pacem et securitatem in cirenitu per spatium
milliarii tam certam nostri banni et defensionis teneant, quam usw.

196. DO HI n. 311,
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letzung der Markibesucher durch Raub, Diebstahl, Ge-
fangennahme, Verwundung u. dgl. in einem bestimmten
Umkreise mit dem Konigsbann bedrohlen, hielten sich
innerhalb der niheren Umgebung des Marktortes,'® Ob-
wohl die Villinger Urkunde entferntere Verkchrsbe-
zichungen zu Konstanz und Ziirich und die Allensbacher zu
Konstanz und Basel andeutet, beschrinkt sich der Geitungs-
bereich des Konigsiriedens auch in diesen Ausnahmeféllen
auf den Bezirk der unmittelbaren Nachbarschaft.

Diese fast iiberall nur lokale Geltung des den Markt-
besuchern erleilten Konigsfriedens konnte nicht verhindern,
daB durch ithn das Konigtum auch auf den Gesamtverkehr
im Reiche eine starke Wirkung ausiibte. Die Marktorte
standen als hochbefriedete und vom Kénigtum beverzugle
Verkehrsstitten in vielfacher Verbindung untereinander.
Das Anwachsen einzelner Marklorte und die starke Ver-
mehrung ihrer Zahl regten den Giiteraustausch an und ver-
mehrten die Gelegenheit dazu, erleichterten auch den
wechselseitigen Verkehr und machten ihn gefahrloser und
sicherer. Das Konigtum war nach Kriften der berufene Hiiter
des offentlichen Friedens im Reiche und bemiihte sich,
diese Aufgabe zu erfiillen. Die 6ffentlichen Sirafien standen
in seinem Schutz. So nahm sich das Kénigtum auch des
Zwischenverkehrs der Marktorte untereinander an. Denn
der Verkehr bedurfte dieses Schuizes. Er begegnete auch
Widerstinden im Lande. Die Bevilkerung selbst hinderte
ihn gelegentlich. Otto II. muBite in dem Privileg Fir die
Magdeburger Kaufleute von 975, worin er ihnen den Ver-
kehr im Reiche zu erleichiern suchte, ausdriicklich der Be-
vilkerung verbieten, die Briicken und Bohlwege zu zer-
stéren oder irgendwelche Hindernisse auf den Wegen zu

197, Rietschel S. 2001, Was den Geltungsbereich des Konigs
friedens flir die Markthesucher anbetrifft, hat Joachim, Hans, Ge.
sehichtsblitter Jz. 1909 5. 230 ff. im wesentlichen das Richtige ge-
troffen,
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schaffen.’® FEin MiBtrauen der Bevdlkerung besteht ja
noch bei stirker entwickeltem Verkehr. Die umstdndliche
Art des Reisens und der hiufige ZusammenschluB der
Kaufleute zu gemeinschaftlicher Reise, die hiufig Waifen
mit sich fithrien und Ursache hatten, auf ihre eigene Sicher-
heit bedacht zu sein, war auch geeignet, die Bevblkerung zu
beunruhigen. Der Reisende sah sich oft genug auf Selbst-
hilfe und Selbstversorgung angewiesen, Die Leute des
Klosters St. Maximin in Trier, die die auswirtigen Ge-
schifte desselben besorgten, erhielten von den Kénigen die
Erlaubnis zu freiem Besuch der koniglichen Orte, zum Han-
delsbetrieb darin, zum Weiden und Trdnken.'®® Dieses
Verfahren der Reisenden zum Unterhalt ihrer Last-, Zug-
und Reittiere, das in die Rechte Anderer eingriff, konnte
leicht zu Streitigkeiten mit der Landbevolkerung Anlafl
geben. Auch die spatere Gesetzgebung befaBt sich noch
mit Zugestindnissen, die man diesen Bediirfnissen des
Reiseverkehrs machen muBte.

Wichtiger waren andere Hindernisse des freien Markt-
besuchs. Sie lagen in der 6ffentlichen Stellung und in dem
Beruf der Marktbesucher. Sicher standen nicht alle Markt-
besucher hinsichtlich ihres Standes und Berufes auf der
gleichen Stufe. Die Besucher der Markte kamen aus ver-
schiedener Entfernung, aus der Nidhe des Marktortes und
aus weiterer Ferne. Die Verhilinisse an den einzelnen
Marktorten lagen da verschieden. Die grofBleren, dlteren

198. DO II n. 112: ne aliguis . . . pontes destruers aut aliquod
impedimentum in viis facere velit. Unter .pontes* sind nicht nur
dis noch selténen schwebenden Hochbauten, sondern vor allem die
Holzbriickenwege, Boblbriicken, Kniippeldiimme und iihnliche, zum
Teil nicht unbedentende und kostspielige Vorrichtungen zum Usber.
gehreiten sumpfiger Stellen zu verstehen. Edw. Schriider, .Brilcke®
in Hoops Reallexikon d. gérm. Altertnmskunde 1. 8. 832 ff, § 5; mein
Artikel: Verkehrswesen das. 4. (In Magdeburg erscheinen noch in
gleichem Sinne die Strafiennamen: Stephans-, Tischler-. Gold-
sohmiedebriicke. Der Herauvsgeber.)

199. DO III n. 62: DH II n, %4; Beyer, Mittelrhein, UB, 1 n. 360,

3
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und giinstig gelegenen zogen zahlreichere Besucher aus der
Ferne an als die kleinen und jungen Mirkte. Manche
Mirkte sollten in erster Linie zur Versorgung eines Klosters
dienen oder beschrinkien sich auf die Zusammenziehung
des Verkehrs aus engem Umkreise. Die Wochenmarkte, die
an einem bestimmten Tage der Woche oder tédglich statt-
fanden und in kleineren Orten lagen oder neu gegriindet
wurden, waren naturgemiB auf den Besuch aus der um-
mittelbaren Nachbarschaft angewiesen. Unter diesen Be-
suchern aus der niheren Umgebung befanden sich ohne
Zweifel auch Leute, die keine Hindler waren. Die Be-
schickung des Marktes mit Lebensmitteln zum &ffentlichen
Verkauf auf ihm konnte zum groflen Teil doch nur durch
die ansissige Landbevilkerung aus der Nachbarschaft er-
folgen. Die Urkunden sprechen zwar gelegentlich davon,
daB der Koénigsfrieden alle Kaufleute (omnes negotiatores),
die den Markt besuchten, verlichen werde,**™ Das be-
deutete aber nichls anderes als die Verleihung des Friedens
an alle, die ,des Handels wegen" (causa negotiationis)
kommen.?"! Ueberdies erstreckten sie wiederholt den
Frieden ausdriicklich nicht nur auf Kaufleute, sondern
auch auf andere Besucher des Marktes.?** Haulig ge-
wiahrten sie den Frieden schlechthin allen Besuchern 203
Das Kénigtum machte hier keinen Unterschied zwischen

200. DO III n. 372 (Weinheim): ita ut omnes negotiatores id
ipsum mereatum incuntes pacem obtineant,

201, DO I n. 367 (Krenznach): ut omnes homines causa nego-
tiationis id ipsum mereatum inewntes . . pacem obtineant.

202. DO I pn. 857 (Helmarshausen): ufi omnes negotiatores
celerique mercatum excolentes . . talem  pacem obtineant; Hein-
rich ITL fiir Kaufungen 1041: et negotiatoribus celterisque]| hominibus
ad ipsum mereatum venientibus enndi et redenndl liberam facultatem
tribuimus; Stumnpf, Reichskanzler 3 n. 50; fiir Essen 1041: ut nego-
ciatores ceterigue homines ad predictum mercatum venientes eundo
et redeundo ibique manendo liberam potestatem habeant, Lacomblet
I n, 176.

203. Z. B. DO 1 n. 430; DO III n. 197, 208
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den Berufen und konnte ihn nicht machen. Die ent-
scheidende Eigenschaft, um deretwillen es den Frieden ge-
withrte, war die tatsichliche Ausiibung einer Handelslalig-
keit durch den Besucher auf dem Markt. Es betonte daher
diese Absicht, indem es ofter den Abschnitt der Gesamt-
dauer des Friedens, der zwischen Hinkunft und Riickreise
lag, den Aufenthalt auf dem Markt, genauer bestimmte
durch Hinweise auf die Handelstiitigkeit selbst, auf die Aus-
iibung rechter Handelsgeschifte (negotia ralionabilia), auf
+Kaufen und Verkaufen".2%* Diese gleichmifBige Behand-
lung der Marktbesucher, die eine sirenge Scheidung der
Berufe vermied, konnte stattfinden, weil die Berufe selbst,
Landwirlschaft, Handwerk und Handel, noch vielfach un-
getrennt ausgeiibt wurden und sich im tédglichen Leben tat-
sichlich nicht voneinander trennen lielen, sowohl in den
Marktorten wie auf dem Lande. Allerdings begann die
wachsende Zahl der Mirkte und der durch ihr Aufkommen
und ihren Belrieb gesteigerte Verkehr die hergebrachte
Ordnung und die alten Gewohnheiten zu stéren und zu
dndern. Die Landesprodukte fanden neuen und vermehrien
Absatz auf dem Markt; die auf dem Markte verhandelten
Waren suchten mehr als frither ihren Weg in das Land
hinein; in der Landbevolkerung erwachten neue Bediiri-
nisse, sie lernte eine zum Teil vorteilhaftere Verwertung
ihrer Arbeit kennen; der Beruf und die Tétigkeit des
Hindlers wurden bekannter; den einen oder anderen zog es
zur dauernden Niederlassung in den Marktort hinein. Das
alles war geeignet, hie und da die bestehende Ordnung zu
lockern, und daher fand die neue Entwicklung gewil auch
Widerspruch in der Bevilkerung, in den unteren und oberen
Schichten, bei den hohen Beamten, GroBgrundbesitzern und

204. DO I n. 280 (Allensbach): et quae negotia rationabilia
voluerit, exerceat, comparet et vendat; DO III n. 811 (Villingen :
negotivm suum excolant scilicet comparando emendo vendendo et

quicquid huius artis nominari potest faciendo: DO I n. 864: DH II
n. 413; DK II n. 144,
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unter der bauerlichen Bevilkerung, bei allen, denen die
Erhaltung der herkommlichen Verhélinisse erwiinscht und
die stirkere Bewegung im Menschen- und Giiterverkehr
verdichlig war. In Wirklichkeit bestand aber wohl iiberall,
sowohl in dem Verkehr am Marktorte selbst wie besonders
im Zwischenverkehr der Marktorte untereinander, der wich-
tigste Teil der Marktbesucher aus Leuten, die den Handel
als Hauptberuf trieben oder ihn etwa mit einem Handwerk
oder Gewerbe verbanden. Das lag in den Erfordernissen des
Handels selbst und macht sich auch in den AeuBlerungen
der Urkunden geltend. Der natiirlicke, tiefgreifende Unter-
schied des Berufes, der den Landwirt und den Handwerker
iberwiegend an den Ort band und in der Regel von thnen
eine dauernd seBhafte Titigkeit verlangte, den Héndler da-
gegen zum hiufigen Ortswechsel, zum Umherziehen und
Wandern verpflichtete, blieb immer bestehen und trat mit
der zunehmenden Belebung des Verkehrs durch die Markte
nur noch schirfer hervor. Der Verkehr zwischen den ein-
zelnen Mirkien, namentlich zwischen den entfernteren,
konnte in der Haupisache nur durch Kaufleute von Beruf
vermitielt werden, mochten diese auch einen mehr oder
weniger notwendigen Nebenerwerb in landwirtschaftlicher
oder handwerklicher Titigkeit finden. Diese Kaufleute
waren Bewohner anderer Marktorte. Insofern sie als Kauf-
leute auf einem fremden Marktorte aufiralen, schiitzie und
deckte sie bei Hinkunft, Aufenthalt und Abreise der Konigs-
frieden, der diesem Marktorte verlichen war. Aber die
Abreise aus ihrem eigenen Markiorte und die Reise nach
anderen Marktorten wurde dadurch nicht beriihrt. Hier
kommen auch Rechte des Marktherrn in Betracht. Er
konnte zunichst hinsichtlich der Bewohner seines Markt-
ortes einen Unterschied machen zwischen solchen, denen er
die Kauimannseigenschaft zugestand, und anderen, die sie
nicht besaflen. Der Abt von Reichenau verlieh, als er 1075
den verfallenen Markt zu Allensbach wieder verjiingte,
dessen Bewohnern fiir sich und ihre Nachkommen das Recht

W —
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zum Handelsbetrieb (mercandi potestatem) und erkannte
sie dadurch ausdriicklich als Kaufleute an, nahm aber davon
diejenigen Einwohner aus, die sich dem Wein- und Acker-
bau widmeten.®® Wo sonst Hindernisse lagen, zeigt die
Schenkung Herzog Konrads fiir die Domkirche zu Speyer
im Jahre 946. Sie bestimmte, dafl nicht nur die fremden
Kaufleute, die in Speyer Giiter einluden, sondern auch die
Einwohner des Oris, die des Handels wegen ausreisen
wollten, die Erlaubnis dazu nur beim Bischof und dessen
Beamten holen sollten**® Der Marktherr konnte den Aus-
gang der Kaufleute zum Besuch eines fremden Markies und
cbenso ihreRiickkehr verhindern. Es bestandenHerrenrechte
an den Marktorten, deren Anwendung unter Umstanden die
Ausreise und iiberhaupt den Fernhandelsbetrieb der Kauf-
leute lahmlegten. Den unmittelbaren AnsteB zum Aufruhr
der Kélner gegen Erzbischof Anno Ostern 1074 gab, nach
dem anschaulichen Bericht Lamperts von Hersfeld,*" die
Handhabung des erzbischéflichen Beschlagnahmerechts von
Transportmitteln. Fiir die Riickreise des zum Besuch in
Koln weilenden Bischofs von Miinster sollten die erz-
bischoflichen Beamten auf Befeh! des Erzbischofs ein
passendes Schiff stellen. Sie besichtigten die vorhandenen
Schiffe auf dem FluB, wahlten das Schiff eines reichen
Kaufmanns aus, das ihnen geeignet schien, beschlagnahmten
es fiir den Dienst des Erzbischofs, befahlen die darin be-
findlichen Waren auszuladen und das Schiff sofort zuzu-
riisten und drohlen den Leuten, die das Schiff bewachten,
mit Gewall, wenn sie die Befehle nicht eilig ausfiihrien.

205. Keutgen, Urk. z. stiidt. Verfassungsgesch. n. 99,

206. Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St, Spever n. 4: quicquid nego-
ciatores, qui aliunde ex diversis locis fluctivagando advenerint na-
vesque suas cum vinifero pondere vel aliqua causa onerare voluerint,
aut inecole civitatis lucrandi gracia similiter exire temptaverint, &
nullo alio Heencia est acquirenda nisi a solo pontifice illiusque
ministris.

207, Annales (ed. Holder-Egger) 8. 186,
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Die Geltendmachung solcher Anspriiche wird in dlterer Zeit
und an anderen kleineren Orten auf geringeren Widerstand
gestoBen sein, als es damals in Kéln geschah. Hier griff
wieder das Konigtum ein. Es kam mil Privilegien den
Wiinschen und Bediirfnissen der Kaufleute entgegen,
Otto II. bestitigte 975 den Kaufleuten von Magdeburg die
Erlaubnis seines Vaters zur ungehinderten Reise und Riick-
reise nach und von christlichen und heidnischen Landern.*%
Noch deutlicher spricht ein Vorgang aus der Zeit Kon-
rads [I. Die von Kleinjena nach Naumburg iibergesiedelten
Kaufleute lieBen, nach erfolgter Einigung mit ihrem Bischof
Kadaloh iiber die schon erwihnten Bedingungen der An-
siedlung, durch den Bischof den Kaiser bitten, ihnen ,das
Recht der Vilker" (jus gentium) zu verleihen. Der Kaiser
ging darauf ein und gewihrte ihnen durch Urkunde Freiheit
zur Ausreise und Riickkehr nach allen Seiten.*® Hein-
rich III. und Heinrich IV, sprachen in ihren Privilegien fiir
die Kaufleute von Quedlinburg und Halberstadt von 1040
(oder 1042) und 1068 nicht unmittelbar von der Freiheit der
Kaufleule zur Ausreise aus threm Wohnort. Aber sie ge-
statteten ihnen, durch alle Mérkte im Reiche allerwirts
ihren Handel frei auszuiiben oder in jedem von ihnen zu
Handelszwecken betretenen offentlichen Markt zollfrei
Handel zu treiben.®'® Das Konigtum bemiihte sich, dem
freien, unbehinderten Handelsverkehr im ganzen Reiche
die Wege zu ebnen. Es erscheint als der selbstverstind-

208. DO II n. 112: tam eundi quam redeundi licentix sit sine
ullius molestia,

209. DK II n. 194 (e, 1083): cuing rei gratia opem regiam adil
elusque munificentiam cunctiz profluam impetravi, ut eis ius gentium
condonaret. Qui solita bonitate facile annuit atque ob commodm
loei undique exeundi et redeundi immunitatem regia potestato con-
cessit hoeque edicto imperiali firmavit,

210, Swumpf, Reichskanzler 8 n, 53: ut per omnis (1) nostri regni
mercatus ubique suum libere exerceant negotium:; Schmidt, UB. wv.
Halberstadt T n. 3: in quodcumque mercatim . . negotintionis suae
causa intraverint usw.
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liche, oberste Beschiitzer und Forderer des freien Verkehrs
der Kaufleute. Erhalten sind solche Zeichen der konig-
lichen Fiirsorge fiir die Freiheit des Verkehrs nur fiir die
erwahnten Markiorte im Osten des Reiches. DaB die
Mirkte des Westens hinsichtlich der Reisefreiheit ithrer
Kaufleute im allgemeinen schlechter gestanden hitten, 138t
sich gewill nicht annehmen. Sie bedurften keiner konig-
lichen Urkunde wie die Stadte des Ostens, die gewisser-
maBen erst in den Verkehr eingefithrt werden mubBten,
deren Handelsbestrebungen und Verkehrsbeziehungen be-
sonderer Empfehlung und Sicherung bedurften. In diesen
Privilegien der Kénige und in deren allgemeinem Verhalten
gegentiber dem Reiseverkehr der Kaufleute gelangte das
zum Ausdruck, was fiir die Kaufleute und den Handel das
wichtigste Bediirfnis war. Der Teil der Bevilkerung, dessen
Beruf das Reisen von Ort zu Ort erforderte, iibte diesen
aus unter Anerkennung und Forderung der Reichsgewalt.
Auch die iiblichen Markiprivilegien sprechen ja von dem
Kommen und Wiedergehen der Markibesucher, wenn auch
nur in einem raumlich beschrinkten Sinne. Gerade die
Seite des Berufs, die den Kaufmann von anderen Be-
wohnern des Reiches unterschied, seine Beweglichkeit, das
Reisen, fand groflere Beachtung und allgemeinere Aner-
kennung. An sich ging aber der Zeit keine neue Erkenntnis
auf. Die Eigenschaft der Kaufleute, ihren Beruf vor allem
im Wandern auszuiiben, war so alt wie der Handel selbst
und wurde auflerhalb des Reiches so gut anerkannt wie in
ithm, Nichts anderes verstanden auch die Kaulleute von
Kleinjena unter dem jus gentium, um dessen Verlethung
sie Konrad I1. bitten lieBen, als das von allen Vélkern an-
erkannte Recht der Kaufleute, ihren Beruf umherziehend
und wandernd erfiillen zu kénnen, Aber die Anerkennung
dieser Eigenschaft in den kéniglichen Privilegien, verbunden
mit dem Wachstum der mit dem Kénigsfrieden ausge-
statteten Mirkte, deren Zahl sich durch Neugriindungen
stetig vermehrte, bedeutete einen starken Fortschritt in der
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Entwicklung des Standes der Kaufleute. Er konnte schon
hinweghelfen iiber manche Schwierigkeiten der Berufs-
iibung in dem viclerorls erst langsam und zégernd sich dem
Verkehr erschlieBenden Lande. Von dem inneren Verkehr
im Reiche kennen wir in den zahlreichen Marktorten, Zoll-
und Miinzstdtten kleinere und groBere Mittelpunkte des
Verkehrs. Die benachbarten und auch die fern voneinander
gelegenen standen in manchen Fillen in wechselseitigen
Beziehungen, ohne daB sich diese in der Ueberlieferung be-
reits offer nachweisen lieBen. Insgesamt erfiillien sie den
Raum des weiten Reiches, und da ihre Zahl bestindig
wuchs, nahm auch der Zwischenverkehr zwischen den
Mirkten, wenn auch langsam, so doch vielerorts und
davernd zu. Im Gebiete der Marken 8stlich der Elbe und
der Mulde werden Mirkte noch nicht genannt, In der
Gegend der unteren Elbe waren Stade und Liineburg die
nordlichsten Marklorte und Pragestitten, deren Miinzen
bekannt sind. Die Grenze zwischen innerem und duflerem
Verkehr zeichnet sich dadurch fiir den Osten deutlich ab.
Hierin bekundete sich aber zugleich der gréfite Fortschritt,
den die Zeit getan halte. Bis zur Elbe war das Reich jetzt
bereits durchzogen mit einem Netz von Verkehrsfiaden, die
sich an nicht wenigen Stellen kreuzten und verkniipften.
Einblick auf das wegen der Knappheit der Ueberlieferung
noch so unvollstindige Verzeichnis der uns bekannten
Markt- und sonstigen Verkehrsorte lehrt, wie grof die Be-
deutung der Wasserwede fiir den Verkehr waren. Der
Rhein fiir den gesamten Westen und Siidwesten, die Donau
fiir den Siidosten, die Elbe im Osten, stellten die Haupt-
linien des Verkehrsweges dar. Der Rhein behauptete um
so mehr den Vorrang einer groflen MittelstraBle, als éstlich
von thm die Maas zahlreiche an ihr liegende Marki- und
Verkehrsorte aufwies und ebenso in der Nihe der Mosel
groBere und kleinere Verkehrsplitze erschienen. Die Weser
und die Ems fluteten an wichtigen Marktorten vorbei. Unter
den ostlichen Zufliissen des Rheins zeichnete sich der Main
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aus durch mehrere Mirkte, die an seinen Ufern entstanden
waren, Auch andere Nebenfliisse des Rheins, sowie nord-
liche und siidliche Nebenfliisse der Donau gewdhrten den
an ihnen vorhandenen Mirkten den Vorzug des Wasserver-
kehrs. Denn die groflere Wassermenge der kleinen und
grofien Fliisse, verursacht durch noch ungebrochenen
Waldreichtum des Landes und den noch niedrigen Stand
der Bodenkultur, bot in giinstiger Jahreszeit trotz der un-
geregelten, die ndhere Umgebung gefihrdenden und ver-
sumpfenden Beschaffenheit der FluBbettén doch in
weiterem Umfang als spiterhin die Mdglichkeit der Schiff-
fahrt und damit gewisse Verkehrsvorteile gegeniiber dem
noch schlimmeren und gefdhrlicheren Zustande, in dem sich
die Wege und StraBen an vielen Stellen befanden. Auch
kleine Fliiichen dienten daher dem Schiffsverkehr, Das
Kloster St. Emmeram in Regensburg besall im 10. Jahr-
hundert in Schmidmiihlen am Zusammenfluf der Vils und
der Lauterach einen fiir die Befrachtung der Schiffe
geeigneten Platz, eine ,Ladestitte”.'* Die Leistungsfghig-
keit der Landwege braucht zwar nicht unterschitzt zu
werden. Der Verkehr auf ihnen iiberwand gewi bereits
nicht geringe Schwierigkeiten, So stellte der Bau groBerer
Kirchen und Befestigungen, die im Laufe des 11. Jahr-
hunderts in groBerer Zahl entstanden, namentlich an
Stellen abseits der Wasserstraflen groBe Anforderungen an
die Landwege, auf denen die Bausteine herangeschafft
wurden. Zur Wiederherstellung des Klosters St. Troud
nordwestlich von Liittich lieB der Abt Adelhard II. (1055
bis 1082) die schweren Fundamentisteine aus fremden
Gegenden heranfiihren; die Sédulensteine schaffte man von
Worms zu Schiff den Rhein hinab bis Kéln; dort lud man
sie mit anderen Steinen auf Wagen und brachte sie ohne

211, Pez, Thes. aneed. I, 8 Sp, 115 ¢. 656 (Tradit. v. 8. Emmeram}:
tradidit looum ad onerandas naves aptum teutonice ladastat dictum
flumini scilicet contiguum usw., Riezler, Gesch. Bayerns 1, S. 7901

.
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Verlust an Zuglieren unter Beteiligung des Volkes, das
dorfweise die Wagen an Sliricken mitzichen half, durch das
Land und ohne Benutzung einer Briicke iiber die Maas bis
an ihren Bestimmungsort.*'* Den Landwegen kam auch zu
statten, daBl der Konig und sein Hof in hohem MaBe auf sie
angewiesen waren und sich von ihrem Zustande zu iiber-
zeugen oft genug Gelegenheit hatten. Der Mangel an einer
festen Residenz und die politische und wirtschaftliche Ge-
samtverfassung des Reiches zwangen ja das Koniglum zu
auflerordentlich hidufigem und regelmiBigem Ortswechsel.
Die bestindigen, oft raschen Reisen des koniglichen Hofes
durch alle Teile des Reiches wirkten sicher in vielen Fillen
dahin, daB die Verpllichtung zur Instandhaltung und Ver-
besserung, zum wenigslen mancher wichtigen und haufiger
benutzten Landwege in lebendiger Uebung erhalten blieb
und ein vélliger Verfall der Landwege dauernd oder vor-
iibergehend verhindert wurde. Die Fiirsorge der ffent-
lichen Gewalt fiir die Besserung und Erhaltung der Land-
straBen wird selten genug erwahnt. Man kann aber an-
nehmen, dalBl es mehr einen neuen Beweis fiir die Einseitig-
keit der literarischen Ueberlieferung als fiir die Seltenheit
personlicher Einsicht und Tatkraft auf diesem Gebiete be-
deutet, wenn ausnahmsweise der Biograph des tiichtigen
Bischofs Benno II. von Osnabriick (etwa zu 1070) erzdhlt,
dafBl dieser durch unwegsame Siimpfe trockene und ‘gang-
bare Wege herstellen lieB; so habe er auch bei dem Ort
Wittenvelt — zwischen den Dorfern Engter und Vérden im
Kreise Bersenbriick, westlich des grofen Moores —, wo
man frither kaum im Sommer einen Uebergang fand, mit
groBern Aufwande einen Weg mit Entwésserungsgriben zu
beiden Seilen anlegen lassen, der auch im Winler ganghar
war.?’®* Ob der Handelsverkehr schon im Stande war,
durch sein eigenes Gewicht, d. h. durch den Nulzen, den er

212. Rodulfi gesta abb. Trudonensium I ¢. 11, 88, X, S, 235,
218, Vita Benoonis IL ep. Osnabrug., ed. Bresslau, ¢. 12,
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abwarf oder versprach, eine allgemeinere Besserung der
Beschaffenheit der Landwege auch in der stlichen Hilfte
des Reiches anzuregen oder herbeizufiihren, 1aBt sich be-
zweifeln. Die Kostspieligkeit des Wegebaues in den Reichs-
teilen auBerhalb der alten RomerstraBen fand schwerlich
schon einen Ausgleich durch einen iiberwiegenden Ver-
kehrsnutzen, abgesehen vielleicht von wenigen Ausnahmen.
Insgesamt boten damals die Wasserstralen dem Handel
noch weit groflere Vorteile vor den Landwegen.

Indessen lohnt es nicht, die ansehnlichen und die ge-
ringeren Wasserstraflen, an denen die nachweisbaren Ver-
kehrsorte lagen, im einzelnen aufzuzdhlen. Die Unvoll-
stindigkeit der Ueberlieferung wiirde sehr wahrscheinlich
die Gesamivorstellung zum Nachteil manches damals dem
Verkehr dienenden aber durch die Ungunst der Ueberliefe-
rung unerwihnt bleibenden Wasserlaufs verfilschen. Un-
zweifelhaft suchte und fand eine auBerordentlich groBe
Zahl von Markt- und Verkehrsorten einen Platz an schiff-
baren Gewissern. Das reiche und mannigiach gegliederte
FluBnetz und der Wasserreichtum Deutschlands bot der
Entwicklung des Verkehrslebens manche Anregung und Er-
leichterung. Wie hoch man die FluBlage fiir den Verkehr
schitzte, zeigt der Umstand, daBl nicht wenige Markigriin-
dungen an der Stelle der Einmiindung kleinerer in grofere
Wasserldaufe erfolgten. Dahin gehoren Werden Meppen
am Zusammenflufl der Hase und Ems, Helmarshausen nahe
bei der Miindung der Diemel in die Weser, wo das Heran-
treten der Felsen an die Weser den Ausgang des Verkehrs
an den HauptfluB verhinderte und ein Uebergang des Ver-
kehrs iiber den Hiigelriicken nach Herstelle stattfinden
muflte, Nienburg an der Miindung der Bode in die Saale,
Wasserbillig im Winkel des Einflusses der Sauer und Mosel,
Wertheim am Main und Beilngries an der Altmiihl, beide
am Vereinigungspunkte kleinerer und groferer Fliisse. Die
Freiheit des Wasserverkehrs den daran Beteiligten zu er-
halten, trafen die Konige in einzelnen Fallen Anordnungen.
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Otto II. entschied 979 einen Streit zwischen den Kléstern
Fulda und Hersfeld iiber die Schiffahrt auf der Horsel.

Hersfeld hatte durch Einbaulen von einem FluBufer zum

andern die Schiffahrt der Fuldaer Leute unterbrochen. Auf
Beschwerde Fuldas und nach Untersuchung der Verhilt-
nisse durch kaiserliche Kommissare und Befragung der
FluBanwohner bestimmte der Kaiser, der Schiffahrt solle
eine Oeffnung von solcher Breite freibleiben, daB sich zwei
Schiffe von drei FuBl Bodenweite ohne gegenseitige Berith-
rung des Plahlwerks zu beiden Seilen der Oefinung aus-
weichen konnten.*’* Dem Kloster Werden gewihrte Kon-
rad II. 1033 freie, durch keine Hindernisse eingeschrédnkte
Schiffahrt auf der Ruhr von der Miindung des Flusses in
den Rhein bis nach Werden.*'® Wo ein Landweg den FluB
kreuzte, vermittellen Fahren den Uebergang. Auch diese
Lage an einer Uebergangsstelle bedeutete einen Vorzug,
Die hiufige Erwahnung der Fihren und Ueberfahrlen in
den Urkunden hat natiirlich auch ihren Grund in der fiska-
lischen Eigenschaft der Einrichtung. 983 wird eine Fihre
(naulum) bei Bingen, 1019 ein Fahrschiff bei Ehrenbreit-
stein erwahnt, 1032 die Mainfihre bei Wiirzburg, 1034 die
Fihre in Amberg und iiberhaupt die Fahren im Bistum
Bamberg, 1053 die Féhre auf der Aller in Wienhausen,
1062 die Fahre in Regensburg, auch die Ueberfahrl iiber
den Inn bei Passau*'® Dieselbe Bedeutung hatte die-Lage
eines Verkehrsortes an einer der damals noch seltenen
Briicken; in Maastricht, Werden, Passau an der Drau
(Kirnten) erscheinen Briicken, wie auch die meisten uns

214 DO I n. 209: Uhlirz, Jahrb, Ottos II. 8. 1281,

215. DK II n. 187.

216. DO I n, 306; DK 11 n. 154, 206, 207; Janicke, Uh. d. anh
stifts Hildesheim I n, 89; Ried, Cod. chron. dipl. epis. Ratishon, 1
n. 165; UB. des Landes ob der Enns 11 n. 80; das Kloster 8. Nikolaus
in der Passauer Vorstadt erhilt: portum sive passagivm Eni fluminis,
Vgl. meinen Art. Verkehrswesen in Hoops Reallexikon IV. 8.
8051., § 8.
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bekannten Verkehrseinrichtungen, in geistlichem Besitz,*"?
Erzbischof Willigis von Mainz (975—1011) erbaute Briicken
iiber die Nahe und bei Aschaffenburg iiber den Main;*'s
ob die aus der romischen Zeit stammende Rheinbriicke bei
Kaln noch bis in das 10. Jahrhundert bestand, iiber deren
Benutzung in nachrémischer Zeit {iberhaupt keine sichere
Kunde besteht, ist ungewiB.>’* Die Stellung des einzelnen
Marklorts im allgemeinen Verkehr 148t sich nur in den
seltensten Fillen mit einiger Wahrscheinlichkeit kenn-
zeichnen, weil iiber diesen Verkehr selbst reichlichere Nach-
richten fehlen. Ebenso liegen die Griinde, welche die Er-
richtung neuer Marktorte &rtlich oder provinziell be-
stimmien, meist im Dunkeln. Weder den allgemeinen noch
den provinziellen, geschweige den ortlichen Verkehr
kennen wir geniigend, um dem einzelnen Marktiort seinen
bestimmten Platz innerhalb des ganzen Verkehrs anweisen
zu konnen, Der Verkehr der Markiorte untereinander ist,
wie bereits dargelegt wurde, unmittelbar nur fiir wenige
Marktorte des Ostens — Magdeburg, Halberstadt, Quedlin-
burg — bezeugt, Es ist nicht schwierig, fiir einzelne Markte
Vorziige ihrer Verkehrslage nachzuweisen. Gelegentlich
sagen es die Urkunden selbst: Der Markt zuKorschach lag &
bequem fiir die Reisenden nach Italien und dieRompilger.®*®
Wird hier die Richtung des Verkehrs angegeben, so
sprechen andere Urkunden allgemein von dem aus allen
eder vielen und fernen Gegenden und Orfen an einem be-
stimmten Platz zusammenstromenden Verkehr. Das ge-

217. DO HI n. 45, Zahn, UB. d. Hzgt. Steiermark 1 n. 39; La-
comblet I n, 205: usque ad pontem Werdinensem et exinde per stra-
tam Coloniensem usque ad rivum Tussale.

218. Will, Reg. d. Mainzer Erzbisch. | 8. 1431 Bischof Nitker
von Freising (¥ 1052) schenkte dem Kloster Schiftlarn  pontem ac
portum bei Pullach an der Isar. Mon. Boica 8, S, 381 n. 83; darunter
st vielleicht nur eine Fithre mit Anlegeplatz zu verstehen.

219. Keussen, Topographie d. Stadt Koln i, Mittelalter I, 8 7.

220, DO I n. 90: mereatum ibi haberl ad Italiam proficiscentibus
vel Romam pergentibus esse commaodum,
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schieht bei Wiirzburg und Speyer schon unter Konrad L
und Otto 1.**) Mancher Markt diente, nach seiner Lage zu
urteilen, hauptséchlich zur Versorgung des Klosters, das
ihn griindete. Solche Versorgungsmirkte waren beispiels-
weise wohl Hengersb%g fiir das benachbarte Kloster
Niederaltaich, Metten fiir das gleichnamige Kloster, Rinka
fiir das Kloster Sulzburg im Breisgau und andere. Sie
kamen dann fiir den weiteren Verkehr nicht in Belracht,
Unsere geringe Kenntnis der Art und der Richiungen des
Verkehrs zu jener Zeit gestattet freilich nur eine sehr vor-
sichtige Beurteilung der Verkehrslage selbst solcher Markt-
orte, die spéater und heute fast unbekannt blieben. Dagdegen
besaflen die Marktgriindungen des Klosters Lorsch, Wies-
loch, Weinheim und Bensheim eine groBere Verkehrsbe-
deutung, sowohl durch ihre Lage an dem uralten Verkehrs-
wege, der lings dem Gebirgsrande iiber der Rheinebene
nach Mainz fiihrte als auch in ihrer Eigenschaft als Verbin-
dungsglieder und Zwischenstationen in dem damals wich-
tigen vom Neckar und dem mittleren Main auf Worms und
Speyer gerichteten Verkehrszuge. Stallhofen und Sulz
liegen unfern heutiger Rheiniiberginge. Der Markt von
Wiedenbriick, eine bischoflich-osnabriickische Griindung,
verband Osnabriick mit Paderborn und bezeichnete aufler-
dem den Weg von Miinster sowie von der oberen Lippe und
Ruhr nach dem PaB von Bielefeld im Teutoburger Walde.
Die ortskundliche Forschung wire vermutlich in der Lage,
bei einzelnen Mairkien auch in dieser frithen Zeit die fiir
die Ortswahl entscheidenden Griinde nachzuweisen. Denn
die Griindung erfolgte sicher in nicht wenigen Fillen mit
Riicksicht auf die Lage des Orts im Fernverkehr. Die

221. DK I n. 85 (Wiirzburg, 918): a cimetis qui eum mercatus
sui mercimonio ab universis provineciis et civitatibus illue conveni-
unt; Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St. Speyer n. 4 (M6): ut quicquid
negotiatores, qui aliundeex diversis Jocis fluctivagando advenerint
navesque suas cum vinifero pondere vel aliqua causa onerare
voluerint,
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Maérkie dienten auch fiir den durchziehenden Fernhande!
als Versorgungsstellen und Zwischenstationen. Das ,ma-
cellum” und der Markt iiberhaupt sorgte nicht nur fir die
Belriedigung der Nachfrage des Orles selbst und der nahen
Umgebung, sondern ebenso der durchreisenden Kaufleute.
Eine Bereithaltung von Vorrilen war um so mehr ein Be-
diirfnis, als die Kaufleute vielfach aus Griinden der Sicher-
heit und ZweckmaBigkeit in Trupps reisten und eine grofiere
Zahl von Wagen und Zugtieren gleichzeitig am Marktorte
erschien, An solchen Orten muBten auch Transportmittel
verfiigbar sein, Schiffe, Zugtiere und andere Hilfsmittel.
Warum nicht das alte, unmittelbar am linken Weserufer
und gegeniiber dem niedrigen Geldnde des rechten Ufers
frei gelegene Herstelle, sondern das hinter dem letzten
Bergriicken noch vor der Diemelmiindung versteckte Hel-
marshausen den Markt erhilt, ergibt die Oertlichkeit. Weil
die Diemelmiindung selbst dem Verkehr keinen Ausgang
gestattet zu haben scheint, mufite der aus Westfalen und
sonst die Diemel hinabkommende Verkehr von Helmars-
hausen aus den zwischen diesen und Herstelle liegenden
Hohenriicken itberwinden. Die damit verbundene Schwie-
rigkeit zwang zum Aufenthalt in Helmarshausen und bot
fiir eine Marktanlage die Gewihr, dall sie mit Nuizen be-
stehen konnte. Von dem Verkehr der Bewohner der Markt-
orte auf fremden Mirkien wissen wir, wie schon gesagt,
wenig Sicheres. Anhaltspunkle bieten die Zollbefreiungen
fiir die Kaufleute einzelner wichtiger Verkehrsorte. Otto I1.
gewihrie 975 den Kaufleulen von Magdeburg Zollfreiheit
an allen Orten, Briicken, Gewissern und Wegen im Reiche,
auBler an den Zéllen in Mainz, Kéln, Tiel und Bardowick,2**
Heinrich IV. beschenkle 1074 die jiidischen und anderen
Kaufleute von Worms mit Zollireiheil in Frankfurt, Bop-
pard, Hammerstein, Dortmund, Goslar und Angermund.***

222 DO II n. 112, bestiitigt von Konrad II. DK IT n. 18,
223. Bresslau, Cent. Dipl. n. 80; Boos, UB, d. St. Worms I n. 56.
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Obwoh! die Aufzihlung dieser koniglichen Zollstétten viel-
leicht formelhail ist, liegt doch auch kein ernstlicher Grund
vor, die Ausdehnung des Handels jener Stadte bis an diese
Zollstitten und iiber sie hinaus zu besireifen, um so weniger
als in dem Wormser Privileg gar nicht alle Reichszoll-
slilten,?** sondern nur bestimmte, vielleicht solche, die fiir
den Verkehr der Wormser wirklich in Betracht kamen, ge-
nannt werden. Denn auch die uns schon bekannten, in nichi
wenigen Markigriindungsurkunden enthaltenen Hinweise
auf bedeulende und angesehene Marktorte, deren Rechte
der Neugriindung als Vorbild dienen sollten, geben Anlafl
zu Erwigungen, die in derselben Richtung laufen. Es
scheint keine iiberfliissige Frage, ob der Hinweis anf die
angesehenen Marktorte auch auf den Verkehr der Kaufleute
desselben an dem Ort der Neugriindung hindeutet, In der
Regel stellte der Griindungsakt ansehnliche Markte der
engeren und weiteren Nachbarschait als Muster hin: Mag-
deburg fiir Halberstadt; Cambrai fiir Cateau-Cambrésis;
Konstanz und Ziirich fiir Villingen; Regensburg und Augs-
burg fiir Donauwdrth; Mainz, Kéln und Trier fitr Wasser-
billig; Mainz, Worms, Konstanz und Basel fiir Allensbach;
Regensburg, Wiirzburg und Bamberg fiir Fiirth; aber auch
Dortmund fiir Gandersheim; Kéln, Mainz, Magdeburg und
Goslar fiir Quedlinbyrg; Kéln, Mainz und Dortmund ™ fiir
Helmarshausen,®*® Bei den in der engeren Nachbarschaft
der Neugriindung gelegenen Vorbildern hindert nichts,
einen Verkehr der Kaufleute des dlteren Orts in der Rich-
tung und an der Stelle der Neugriindung anzunehmen und
die Neugriindung mit dem Vorhandensein des Verkehrs ge-
rade dieser Kaufleute an dem fiir die Griindung gewihlten
Ort in Zusammenhang zu bringen. Ebensowenig erscheint
es berechtigt, bei den in groBerer Entfernung von der Neu-
griindung gelegenen allen Markiorten diesen Zusammen-

294, Trotz der Worte: in omnibus locis regiae potestati assigna-
tis, videlicet Francheneyurt . . .
225. Wegen Strafiburg fur Altdorf i, Elsall s, oben.
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hang zu leugnen. Ein Verkehr von Dortmund, Kéln und
Mainz nach und iiber Gandersheim, Quedlinburg und Hel-
marshausen war so sicher vorhanden wie die Tatsache, daf,
zum Teil seit alter Zeit, ein Verkehr von den groflen Han-
delsorten des Westens nach dem Osten bestand und im
Laufe des 10. Jahrhunderts dank der politischen Fort-
schritte des Reiches an der Ostgrenze, der Belebung des
Verkehrs in Sachsen durch neue Marktgriindungen, der
Entdeckung der Goslarer Metallschitze und anderer
ginstiger Umsténde sich kréftiger enfwickeln konnte. Die
erwihnlen neuen Marklorte lagen an Stellen, die der west-
astliche Verkehr passieren muffite. Der Verkehr zwischen
dem Bodensee und Mainz ist auch sonst bezeugt. In allen
diesen Fillen dridngt sich von selbst das Bediirfnis auf, die
von den Urkunden gegebenen Hindeutungen in konkreten
Beziehungen zu suchen. Die Kaufleute der gréBeren und
alteren Handelsorte, deren Handelsreisen sie durch das
Reich auf die Markte und wo sie sonst Handelsgelegenheit
fanden, fiihrten, haben nach aller Wahrscheinlichkeit auch
diese Orte beriihrt, an denen schlieBllich ihr Verkehr den
AnlaBl gab zu einer neuen Markigriindung, In spiterer
Zeit 1dBt sich diese in den alteren Urkunden eben nur an-
gedeutefe Richtung des Verkehrs der groBeren Marktorte
vielfach genauer feststellen. Es hindert daher nichts, diese
Zusammenhiinge noch stirker zu betonen, Wenn der Ver-
kehr der Kaufleute aus bestimmien adlteren Marktorten neue
Griindungen an gewissen, von ihnen auf der Handelsreise
beriihrten Stellen veranlaBte, so begreift es sich, warum fiir
die Neugriindung die Rechte der Kaufleute jener be-
stimmten Orte als Vorbild aufgestellt wurden. Sei es, dafi
Erwigungen des Marktgriinders ausschlieBlich maBgebend
waren, sei es, dal die mil der Oertlichkeit der spiteren
Griindung bereits vertrauten Kaufleute aus groBeren Markt-
orten den Gedanken der Neugriindung anregten oder etwa
dabei zu Rate gezogen wurden, wenn der Markigriinder die
Entstehung e¢iner Ansiedlung an seiner Griindung wiinschle
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und die Ansiedlung erfolgte, so besaB die Gewdhrung der
Rechte bestimmter groBerer Marklorte an die Kaufleute
und anderer Marktansiedler schwerlich bloB den Charakter
vager Andeutungen. Die Kaufleute und Bewohner wvon
Gandersheim sollten dasselbe Recht genieflen wie die
Kaufleute von Dortmund und anderen Orlen, die Kaufleute
und andere Benutzer des Marktes von Helmarshausen den-
selben Frieden und dasselbe Recht wie die Kaufleute von
Mainz, Kéln und Dortmund. Den Kaufleuten in Fiirth
wurde das Recht der benachbarten Orle Regensburg, Wiirz-
burg und Bamberg zugesichert. Bei der Wiederherstellung
des Allensbacher Marktes wurde festgesetzt, daB die Kauf-
leute dort weder unter sich noch unter anderen eine andere
Gerichisbarkeit ausiiben sollien auBler der den Kaufleuten
in Konstanz, Basel und iiberhaupt allen Kaufleuten seit
alten Zeiten zugestandenen. Quedlinburg erhielt 994 alle
Marktrechte, wie sie die Konige frither K6ln, Mainz, Magde-
burg und dhnlichen Orten verliechen hatten, und Hein-
rich III. erldulerte das spiter genauer dahin, daB die
Quedlinburger Kaufleute nach dem Recht der Kaufleute
von Goslar und Magdeburg leben, die Gerichtsbarkeit iiber
Lebensmitlel selbst ausiiben und die Strafen fiir Vergehen
dagegen zu drei Vierteln fiir sich beanspruchen sollien,
Besonders haufig bei Donauwdrth, Wasserbillig, Villingen,
Allensbach, Cateau-Cambrésis und Helmarshausen. wird
ausgesprochen, daBl die Verletzung der Marktrechte der
Neugriindung so bestraft werden soll, wie die Verletzung
des Marktes an den bezeichneten grofleren Orien. Be-
stimmungen wie diese, wenngleich ihre Formulierung in
einzelnen Fillen wohl auch mit Absicht, allgemein gehalten
scheint, setzen doch ihre praktische Anwendbarkeit voraus,
und diese wire nicht mdglich gewesen ohne personliche
Kenntnisse und Bezichungen. Gab es allgemein und jeder-
mann bekannte und jedem Zweifel entriickte Rechte der
Kaufleute iiberhaupt, und war nicht mehr gemeint als diese,
so hitle es keines Hinweises auf bestimmte Marktorte be-
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durft, die Vorbilder sein sollten. Es geniigte ein Hinweis
auf ein vorhandenes und bekanntes Kaufmanns- und Markt-
rechl. Es fehlte auch nicht an solchen allgemeinen An-
weisungen. Otto I. ordnete 965 bei der Griindung des
Marktes in Bremen an, daB die Bremer Kaufleute den-
selben Schulz und dasselbe Recht geniefen sollien, wie die
Kaufleute anderer (oder der anderen) koniglicher Orte**"
Aber zur Zeit der Marktgriindung in Bremen bestand dort
bereits die Ansiedlung der Kaufleute. Daher konnte hier
ein Hinweis auf bestimmte fremde Vorbilder iiberfliissig
erscheinen. Zu seiner Existenz allein bedurite damals der
Bremer Markt schon keines Zuzugs von aullen mehr,
Vermutlich bestanden friihzeitig¢ Unterschiede der vor-
handenen groBeren Markiorte, wie sie spialer mit dem Be-
kanntwerden der Ueberlieferung sogleich hervorlreten. Die
Verkehrsverhiltnisse waren auch nicht soweit forige-
schritlen, dafl es, wie in jiingerer Zeit, leicht gewesen wire,
sich in den Neugriindungen bei vorkommenden Streitfillen,
fiir welche hauptsichlich die Griindungsurkunden gewisse
Normen bieten sollten, iiber den Inhalt des in der Griin-
dungsurkunde bezeichneten Rechtes der gréBeren Markt-
orte zu unterrichten. Diese Kenntnis muBlte fiir gewdhnlich
am Orte der Neugriindung vorhanden sein, und ihre Triger
haben wir am wahrscheinlichsten, wenn nicht allgemein,
so doch vor allem in den Kaufleulen zu suchen, die an dem

226, DO I n, 8307: quo in omnibus tali patrocinentur tutela et
potiantur fure quali ceterarum regalium institores urbium. Es ist
misglich, daff der Kaiser hier nur von den Kaufleuten in oder bei
Kinigshurgen sprechen wollte, als solehen, die den Schutz des
Konigs und andere Rechite in besonderem Mafie genossen, Spilter
dnderte man den Wortlaut. In der Bestiitigung Heinrichs 1L (1014)
werden an die Stelle der regales urhes die majores civitates gesetzt,
DH 11 n. 325. Der sachliche Untersehied zwischen beiden Ausdriicken
ist Rietschel, Markt u. Stadt 8, 192, Anm, 4, zuzugeben, Daf aber
die Kaufleute in oder bei Kionigshurgen zur Zeit Ottos 1. vor allen
anderen Kaufleuten rechtlich bevorzugt gewesen seien, folgt daraus
noch nicht.
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Marktort verkehrten und in thm wohnten. Sie brachten
diese Kenntnis mil aus den Orten, aus denen sie kamen,
sei es daB sie nur zeilweilig an dem neuen Marktort ver-
kehrten, sei es daB sic dort dauernd ihren Wohnsitz
nahmen. Gewifl sind die Ansiedlungsverhiltnisse dieser
neuen Marklgriindungen, namentlich in ihren Anfingen,
einfach und bescheiden zu denken, und sie machten auch
erst langsam Fortschritte. Aber es wurden doch in die
jungen Ansiedlungen Kaufleute hineingezogen, wie das
Beispiel Kadalohs von Naumburg zeigl, der die Kaufleute
von Kleinjena nach Naumburg verpflanzte, und die Kauf-
leute, die dafiir ihre Bedingungen hinsichtlich ihrer Rechte
stellten, wie dasselbe Beispiel lehrt, werden der Neugriin-
dung den besonderen Charakier verlichen haben, der uns
in den anderen Urkunden darin enigegentritt, daB be-
stimmte dltere Marktorte als Vorbilder ihrer Rechle be-
zeichnel wurden. Daher erscheinl es nicht zu gewagt, die
Hinweise der Griindungsurkunden auf die gréferen Markt-
orte dahin zu deuten, dafl Kaufleute aus den jedesmal ge-
nannten alten Marktorten an der Neugriindung unmittelbar
beleiligt waren. Dies geschah, indem entweder Kaufleute
aus bestimmien groBeren Marktorten auf ihren Handels-
reisen Orte beriihrien, an denen sie die Griindung eines
neuen Markles selbst oder durch die bloBe Tatsache thres
Verkehrs anregten, oder Kaufleute aus gréBeren Markt-
orien sich in der Neugriindung niederlieflen, dhnlich wie in
Naumburg unter gewissen, mit den Marktherren verein-
barten Bedingungen, und dadurch die Kenninis des Kauf-
mannsrechts ithrer Heimatorte in die Neugriindung mit-
brachten. Hiernach bestand zwischen dem neuen Marktort
und den dlleren, in der Griindungsurkunde genannten
Marktorten ein direkter Verkehr. Die Uebersiedelung von
Kaufleuten in Neugriindungen kann auch fiir jene Zeit nicht
befremden. Sie ist ja fiir Naumburg bezeugt. Wiederholt
werden Verlegungen von Mirkten erwihnt. Konrad II
verlegte den Mark!, den der Abt von Nienburg in StaBiurt
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besaB, nach Nienburg, und die Miinze in Hagenrode eben-
falls nach Nienburg.*** Heinrich III, verbot 1051 die Ver-
legung der dem Kloster Metten bewilligten Jahrmirkte an
einen anderen Ort und gestattete die Verlegung des
Marktes von Fiirth nach Niirnberg; sein Sohn erlaubte 1062
wieder die Riickverlegung des letzteren samt Miinze und
Zoll nach Fiirth.**¢ Die Griinde fiir die Verlegung sind un-
bekannt, aber vermutlich war mit der Verlegung auch eine
Umsiedlung verbunden, Die Uebersiedlung von Kaufleuten
aus dlteren Handelsorten in Neugriindungen ldBt sich in
der folgenden Periode dfter und deutlicher beobachten, Sie
ist ein natiirlicher Vorgang, der jede Kolonisationsbewegung
begleitet. Schon die innere Kolonisation Deutschlands im
10. und 11, Jahrhundert, die in der Griindung zahlreicher
Marktorte Ausdruck fand und vor allem den Osten des
Reiches dem Handelsverkehr mehr und mehr erschloB,
kannte, wie wir vermuten, diese Erscheinung. Neugriin-
dungen erhalten auch Zuzug aus ilteren Handelsorten.
Nicht einmal die PlanméaBigkeit solcher Uebersiedlungen
kann auffallen.

An dem inneren Verkehr im Reiche beteiligten sich
auch die Kloster, Ihr Anteil darin ergibt sich aus den Zoll-
befreiungen, die einige von ihnen erlangten, Die Zahl dieser
Kl@ster ist freilich gering. Alle lagen im Westen und Siiden
des Reiches. Zum Teil gingen diese Befreiungen schon in
frithere Zeit zuriick, Einige von ihnen sind allgemein ge-
halten, Das Kloster Murbach im ElsaB erhdlt 913 fiir sich
und seine Leute Befreiung von Zéllen im ganzen Reiche an
Burgen, Wegen, Briicken und Péssen und lieB sie sich oft
bestitigen.?*® St. Maximin in Trier besaBl Zollfreiheit fiir
seine Schiffe und Leute samt der Erlaubnis, die einzelnen
koniglichen Stidie und Amtsbezirke zu betreten und zu

227. DK I n. 223.

228. Mon. Boiea 11 8. 440 n. 14, 29a n, 406,

229. DK I n. 17; DO 11 n. 155; DO I n, 47; DH IT n. 497; DK
II n. 89; Schoepflin, Alsatia I n. 206,
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verlassen, zu kaufen und zu verkaufen, zu weiden und zu
trianken,*3® Otto II, beschenkte die Genter Klbster St. Bavo
und Blandigni mit der Freiheit von allen Land- und Wasser-
zdllen an allen Orten des Reichs und befahl, die zum Recht
dieser Kloster gehorigen Leute diberall bei Hinreise und
Riickreise ihr Geschaft ungestort ausiiben zu lassen.2!
Ebenso erhielten die Leute der beiden Kloster in St. Omer
Zollfreiheit im ganzen Reiche.*’* Tegernsee besal Zollfrei-
heit allerorten fiir seine Schiffe, Wagen und Saumtiere**
Reichenau ebenfalls, aus karolingischer Zeit, ohne 6rtliche
Beschriankung;*** Werden bestétigte Konrad II. wiederholt
die allgemeine Zollfreiheit;?3* auch den Leuten von St. Pan-
taleon in Kéln gewihrte Otto I. fiir das ganze Reich Zoll-
freiheit und Reisesicherheit.?*® Die Zollbefreiung Ottos I.
fiir die Familie des Erzstifts Trier hebt neben der allge-
meinen die besondere Freiheit von allen Mosel- und Rhein-
zollen hervor,*®" die Hir Kloster Kempten beschrinkte die
Zollbefreiung besonders fiir den Wein des Klosters auf den
Laden-, Kraich- und Gartachgau®* Otto II. erlieB dem
Kloster Einsiedeln den Zoll in Ziirich und erlaubte den
Leuten des Klosters den Handelsverkehr in Ziirich mit
Kaufleuten und Miinzern.®®® Der Umkreis des Verkehrs
der einzelnen Kloster war gewil, entsprechend der Lage
und dem Umfang ihres Giiterbesitzes, verschieden. Wie
weit freilich der Giiterbesitz allein oder auch andere Ver-
sorgungs- und Handelsgeschifte die Grundlage Hir diesen

230. DO I n. 391: DO 11 n. 42; DO I n. 62 DH H n. 94; Bever,
Mittelrhein, UB. I n. 860.

281. DO 11 n. 148, 149: DO 11 n, 44; DH 1 n. 36,

232, DH II n. 339; Stumpf, Reichskanzler § n. 308,

233, DO II n. 192,

284. DH II n. 854,

285. DK II n. 2 u. 187.

286, DO I n. 324,

237. DO 1 n. 86.

238. DO I n. 420.

230, DO II m. 25: DO III m. 4 u. 231,
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Verkehr bildeten, 148t sich so wenig entscheiden wie die
Frage nach der wirklichen Bedeutung des Verkehrs und der
Gréfle des finanziellen Vorteils, den die Zollbefreiung dem
Kloster verschaffte. Die Privilegien beschrinkten zwar die
Zollbefreiung regelmiBig auf das Kloster und seine Leute
oder auf die eigenen Transportmittel des Klosters oder
seiner Leute, sprachen aber eine Beschrankung der Gegen-
stinde des Verkehrs auf den ausschlieBlichen Bedarf des
Klosters und seiner Leute in manchen Féllen nicht bestimmt
aus. Den Fortschritt des Verkehrs im Innern des Reiches
wihrend dieser Periode nimmt man nicht nur an seiner Ge-
samientwicklung wahr, an der jetzt auch den ostrheinischen
Gebieten zum ersten Mal ein groflerer Anteil zufiel. Zahl-
reicher als frither wurden die Marktgriindungen unter
Otto III. Aus derselben Zeil, der Vormundschaftsregierung
der Kaiserin Adelheid (991--995), stammen die Adelheid-
denare, die in den Miinzfunden unseres Zeitraumes am
stdrksten von allen Miinzarten vertreten sind, im Verkehr
besonders beliebt waren und vielfach nachgeprigt
wurden.?*® Aber wihrend Ottos III. Regierung tritt auch
schon der Unterschied zwischen den ilteren, grofleren, be-
wihrten Marktorien und den jungen Griindungen zu Tage.
Seine Titigkeit baute sich also auf den Erfolgen der Vor-
génger auf, Auch seine Ordnung der Marktverhidltnisse
zwischen Bode und Unstrut von 994 betraf schon vor-
handene Zustinde. Die Neugriindungen von Jahrmarkten,
die immer auf einen Besuch aus weiterem Umkreise rech-
neten, fallen alle erst in das 11. Jahrhundert. Vielfach
aber bekundet sich der Fortschritt in der Geschichte der
einzelnen Verkehrsorte selbst. Magdeburg, Sachsens
Hauptort, die wichtigste Schopfung Ottos 1., verdankte ihm
und seinem Sohne die reichste Forderung. Von jenem er-
halt die Marktkirche frithzeitig Zoll und Miinze in Magde-
burg. Dann folgte 965 mit der Schenkung der Slaven-

240. Ann. Quedlinburg. =z J. 997. MG. SS, IIT 8. 78.
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zehnten aus den unterworfenen Gebieten, der zwischen
Ohre und Bode bis zum Friedrichsweg?*! bestehenden Zélle
und der Einkiinfte von Miinze und Markt in Gittelde am
Harz die Uebergabe des Marktes zu Magdeburg mit Miinze
und Zoll, der Burgbann fiir die Befestigungsbauten am Ort
und die 6ffentliche Gerichtsbarkeit iiber die hier wohnenden
Juden und anderen Kaufleute. Die Regelung der Verhalt-
nisse dieser handeltreibenden Bevolkerung”* sollte dem
Erzbischof zustehen. Otto II. bestatigte u. a. die ausschlieB-
liche Banngewalt des erzbischéflichen Vogts iiber die Kaui-
leute und Juden, gewihrte den Magdeburger Kaufleuten
975, wie schon erwihnt wurde, allgemeine Verkehrsireiheit
fiir ihren auswiirtigen und inneren Handel, samt Befreiung
von .den meisten Zollen und bedrohte jede Behinderung
thres Handels, Vier Jahre darauf nennt die erneute Be-
stitigung der Banngewalt des Vogts die Vorstadt als den
Wohnort der Kaufleute und Juden.*** Handelsschiffahrt
und Handelsverkehr zu Lande treten in jenen Urkunden
hervor. Die Zblle zwischen Ohre und Bode sowie die
Marktzélle in Magdeburg wurden erhoben von den Waren,
die zu Schiff oder auf Wagen und sonstigen Fahrzeugen
oder zu Pferde oder von Fulgéngern gebracht wurden. Das
fiir den Fernhandel wichtigste Privileg der Magdeburger
Kaufleute, Ottos II. Freibrief von 975, bestitigt Konrad I
bei seinem ersten Aufenthalt in Sachsen.*** Der Ruf des

241. Vgl. W. Mollenberg., via Friderici, Geschichtsblitter fir
Stadt und Land Magdeburg 55 (1920) S 89—93.

242, districtionis aut disciplinae sententiam vel regulam, DO I
n. 300.

248, DO T n. 15, 46, 205, 209, 300, 301; DO I n. 2931, 112,
198; DK II n. 18.

244. DK II n. 18 (1025). Die Urkunde Konrads II. von 1035
fiir die den Magdeburger Markt besuchenden Kaufleute, Hertel, UB.
d. Stadt Magdeburg 1 n. 19, ist Filschung; s, Bresslau DK II n, 222,
Als echt benutzt sie Ilgenstein, Handels- u. Gewerbegesch. d. St
Magdeburg i. MA., Geschichtsbl. f. Stadt und Land Magdeburg 48
(1908) 8. 12,
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Handelsorts Magdeburg verbreitete sich im Reiche friith und
schnell. Unter den rechtsrheinischen Handelsorten, die
wihrend der Herrschaft der sichsischen Kénige empor-
kamen, erlebte Magdeburg den raschesten Aufstieg. Sein
Anschen wetteiferte mit dem der viel alteren und liangst
beriihmten Verkehrsorte im Westen und Siiden des Reiches.
Es mag Zufall darin obwalten, daB unter allen angesehenen
Handelsorten im ganzen Reiche, die man als Vorbilder und
Muster fiir neugegriindete Markte aufstellte, Magdeburg
am frithesten genannt wrid. Aber als zuverldssiges Zeugnis
filr sein rasch erworbenes und anerkanntes Ansehen mufl
es gelten, dafl Magdeburg neben Mainz und Kéln am
hiufigsten als nachahmenswiirdiges Vorbild solcher Art be-
gegnet. Die erbitterten und lange Zeit aussichtslosen
Kémpfe mit den slavischen Volksstimmen werden oft den
Fernhandel Magdeburgs beeintrachtigt haben. Doch scheint
die Aeuflerung des romischen Abts Johannes Canaparius,
der zu Anfang des 11. Jahrhunderts in seiner Lebensbe-
schreibung des hl, Adalbert Magdeburg als einen Ort be-
zeichnet, der zur Zeit Ottos I. einer von den groBlen Stiddten
und weit unter den Vélkern bekannt war, jetzt aber eine
halbzerstorte Wohnstatte und ein fiir die Schiffahrt un-
sicherer Aufenthalt sei,?®® eine Uebertreibung zu enthalten,
die wohl ihren Grund hat in der weiten Entfernung des
Schriftstellers von der Ostgrenze des Reichs, deren poli-
tische Lage allerdings gegen die friihere Zeit erheblich un-
giinstiger und fiir den Handelsverkehr schwieriger geworden
war. Fiir einen derart heruntergekommenen Zustand des
Orts wiirde vermutlich das Geschichtswerk des Thietmar
von Merseburg zum mindesten Andeutungen bieten. Gerade
wihrend der Regierungszeit des tiichtigen Erzbischofs
Giseler,24® der im gleichen Jahre mit Canaparius starb
(1004), erscheint Magdeburg, wie wir schon frither fest-
stellten, wiederholt als ein Vorbild fiir neugegriindete

245. MG. SS. IV 8. 682
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Markte, Auch unter den salischen Kénigen erhielt es sich
diesen Ruf. Nur teilte es jetzt sein Ansehen mit Goslar,
Wihrend die Herrscher aus dem séchsischen Hause Magde-
burg bevorzugien und tatkriflig forderten, wandten die
Salier ihre Gunst in besonderem MaBle der Bergstadt am
Harz zu. In der Nachbarschaft Magdeburgs bieten die
Bischofssitze Merseburg und Naumburg Einblicke in die
Verhdltnisse der dort wohnenden Kaufleute. Juden und
Kaufleule werden auch in Merseburg genannt. Schon
Otto I1. gab die innerhalb der Burgmauer wohnenden Juden
und Kaufleute**” dem Bistum. Doch muBte Heinrich II, zu
Anfang des 11. Jahrhunderts die Verhélinisse von neuem
regeln. Er iibertrug 1004 nebst Anderem alle Hife inner-
halb und auBerhalb der Burg, welche die Kaufleute be-
saBen, an den Bischof.** Thietmar von Merseburg erzihlf,
daB der Koénig die Kaufleute und Juden dem Stift, dem
sie lange durch Tausch entfremdet gewesen waren, zuriick-
gab. Nach Naumburg siedelte Bischof Kadaloh auf ihren
Waunsch die Kaufleute von Kleinjena an. Wir sahen, welche
Rechte er selbst thnen gewidhrte und auBerdem durch Kon-
rad II, verbreiten lieB, Die Griindung des Marktes in Qued-
linburg und seine Ausstattung mit den Handelsrechten
groBer Marktorte, darunter auch Magdeburgs, gab Anlaf3*+
zu der besprochenen Ordnung des Marktverkehrs in der
weiteren Umgebung der Neugriindung. Spéter bedachte
Heinrich III. die Quedlinburger Kaufleute mit wichtigen
Verkehrsrechten, gewihrte ihnen Verkehrsfreiheit im
Reiche, sodann die Rechte der in Goslar und Magdeburg
wohnenden Kaufleute und erkannte ihre eigene Gerichts-

246. Vgl Uhlirz, Gesch. 4. Erzbiztums Magdeburg 8, 00 £, 111,

247, Thietmar I ¢ 1: guicquid Merseburgiensis murus continet
urbis cum Judeis et mereatoribuz ac moneta et foresto . . .

248. DH II n. 64: omnia curtilia infra et extra urbem, que nego-
tiatores possident.

249. VI ¢, 16: Tnsuper Wigherto antistiti mercatores et Judeos
Apaellas ab Gisilero primitus acquisitos ac din commutatos reddidit,
Vil Hirsch, Jahrbiicher Heinrichs IL, I S, 287,
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barkeit in bestimmten Grenzen, nidmlich iiber Lebensmittel,
sowie ihre eigene Vermdgensverwaltung an.??® Aehnlicher
Begiinstigung erfreute sich das benachbarte Halberstadt.
Die Marktgriindung erfolgte 989 durch Otto III. unter recht-
licher Gleichstellung der neuen Griindung mit Magdeburg
und anderen Verkehrsplitzen. Halberstéddter Kaufleute®s!

‘besaflen zur Zeit der Bischofe Arnulf, Brantog und Bur-

chard I. (996—1059) Wiesen und Weiden, die ihrem Bischof
und Marktherren abgabenpflichtig waren, und erhielten von
Heinrich IV, 1068 fiir ihren Verkehr das Recht zum unge-
hinderten und zollfreien Handel auf allen kéoniglichen
Mérklen, gegenwirtigen und zukiinftigen, die sie be-
stichten,®>? Diese Nachrichien sind in jener iiberlieferungs-
armen Zeit doppelt wichtige Zeugnisse fiir die Regsamkeit
des Verkehrs in den Vor- und Seitenlanden des Harzes.
Hier trafen freilich mehrere sehr wirksame Umstédnde zu-
sammen, um den Handelsverkehr kriftiger anzuregen. Die
reichen Eigengiiter des koniglichen Hauses lagen dort in der
westostlichen Verkehrsrichtung, die infolge der energischen
und zugreifenden Politik der sichsischen Konige an der
Ostgrenze sich dauernd verstirkte, an oder bei der Ver-
kehrslinie, die von den groBeren westlichen Handelsorten
Kbéln und Dortmund hiniiberfiihrte zur Elbe und Saale, vor
allem nach Magdeburg. Das Kéniglum nutzte diese Lage
aus, Ebenso wandten die salischen Herrscher diesen Ge-
bieten ihre Zunft zu, fest gestiitzt auf das diesen Verkehrs-

250, Stumpf, Reichskanzler § n. 58; Janieke, UB. d. St. Qued-
linburg n. 8 Wibel, Die #ltesten deutschen Stadtprivilegien, Archiv
f. Urkundenforschung 6, 8,298 f. bezweifelt die Echtheit der Urkunde.

251. mercatoribus Halverestidensibus inibi zedentibus et epis-
copis praefatae sedis reetum censum pro mercatorio usu solventibus,
Schmidt, UB. d. St. Halberstadt n. 1. Die Worte rectum censum
pro mercatorio usu bedeuten nichts anderes als Abgabe fiir die Be-
nutzung des Marktes®,  Marktabgabe®. Keutgen, Untersuchungen
8, 205, und Rietschel, Markt u. Stadt S. 69, verstehen darunter einen
Leihezins.

262. Schmidt, UB. d. St. Halberstadt I n. 8.
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zug beriihrende, durch den natiirlichen Reichtum seiner
Bodenschitze ausgezeichnete Goslar. Der westostliche Ver-
kehrszug reichte wohl in die Karolingerzeit zuriick. Sicher
beriihrte er Gandersheim, Nach dem Privileg Ottos L fiir
Gandersheim von 956, dessen Inhalt auch hier vermutlich
auf Urkunden Ludwigs III. zuriickgeht, habe Ludwig dem
Kloster gewihrt, daBl alle Kaufleute, die vom Rhein zur
Elbe und Saale reisten, in Gandersheim Zoll bezahlen
sollten, eine Vergiinstigung, die Otto bestdtigte®® Es
fallt daher nicht auf, daB bei der Griindung des Ganders-
heimer Marktes im Jahre 990 Dorimund als Rechtsvorbild
fiir die Gandersheimer Kaufleute und Einwohner erscheint,
Der vom Rhein iiber Dortmund weiter nach Osten ziehende
Verkehr lief zum Teil das Diemeltal abwirts, an dessen
Ende der bei Helmarshausen liegende Ort Herstelle an der
Weser die alte Heerstrafle andeutet. Auch iiber Ganders-
heim lief vermutlich eine HeerstraBe. Wahrscheinlich
bildeten am Anfang des 11. Jahrhunderts die Mirkte Dort-
mund, Meschede, Helmarshausen, Corvey, Gandersheim,
Halberstadt, Magdeburg, auBer anderen Orten, Stationen
einer durchgehenden Verkehrslinie. Unter den Reichszoll-
slatten, an denen die Magdeburger Kaufleute zollpflichtig
waren, befand sich auch Kéln. Der westdstliche Verkehr
war wechselseitig. Er empfing eine im Laufe der Zeit sich
verslarkende, aber von vornherein bedeuiende Anregung
durch die Entdeckung der Silberadern im Rammelsberge bei
Goslar, Widukind von Corvey berichtet von der Auffin-
dung der Silberadern in der letzten Regierungszeit Ottos L.
Thietmar von Merseburg wiederholt die Angabe seimes
Vorgingers.*®* Die Erwihnung bei beiden Geschicht-
schreibern laBt keinen Zweifel, daBl das Ereignis Aufsehen
erregle und fiir Sachsen bedeutungsvoll war, Indem beide
nur des Silbers gedenken, heben sie den fiir das Reich wich-

253. DO I n. 180; DO II n. 119.
254, Widukind L III ¢. 88, Thietmar (Kunze) I ¢. 18 (8). Ueber
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tigsten und eindruckvollsten Teil der Entdeckung hervor.
Fiir den Handel hatte jedenfalls auch der Erzbau weit-
reichende Folgen. In der spiteren Sage und in einigen
‘Lokalnamen lebte noch eine Erinnerung daran, daB@ frén-
kische Bergleute zuerst den Betrieb sachgemiB -einrich-
teten,?®® Mit den Worten, das goldene Zeitalter sei er-
schienen, erzdhlt Thietmar die Entdeckung der Goslarer
Silberminen. Tatsachlich folgte fiir den Konigshof und die
Ansiedlung Goslar ein Jahrhundert ruhmvollen Daseins.
Schon von Heinrich II. bevorzugt, dann der Lieblingsauf-
enthalt Konrads II. und Heinrichs IIl., waren Pfalz und
Bergort oft Mittelpunkt der Reichspolitik und damit eines
vielseitigen und abwechslungsreichen Verkehrs, der den
Ort und seine Eigenart auch iiber die Grenzen des weiten
Reiches hinaus bekannt machte.?®® Der sichsische Aufstand
unterbrach zum ersten Mal diese iiberraschend glinzende
Entwicklung. Die wirtschaftlichen Grundlagen derselben
bleiben aber, wie so oft, fast villig im Dunkeln. Kann auch
kein Zweifes bestehen, daB der Bergbau und seine Ertrige
dessen Bliite erst erméglichten, die auch durch die Lage des
Ortes gefordert wurde, so fehlt doch fast jede bestimmtere
Kunde von dem Handelsverkehr am Ort selbst und seiner
Gestaltung, Ueber die Ertrige des Bergbaus, in welchem
Umfang er die Mittel des Kénigtums zur Durchfiihrung
seiner weilgreifenden Reichspolitik verstarkte, oder auf die
Miinzprigung, oder auf die Kunst des Erzgiefens in
Sachsen, oder auf die Goldschmiedekunst, oder auf den
Fernhandel in und auBer dem Reiche einwirkie, liegen so
wenig genauere Nachrichten vor, wie sich etwa beurfeilen
1aBt, in welchem MaB die Verkehrsverbindungen zwischen
dem Rhein und der Elbe durch Goslars Emporkommen be-

die angebliche Entdeckung unter Heinrich I. s. Waitz, Heinrich L
§. 2881.

255. Bode, UB. d. St. Goslar I S, 4.

256, Vgl. Weiland, Goslar als Kaiserpfalz, Hansische Ge-
schichtsblitter 1884 S, 6L,
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lebt wurden. Die Gesamtentwicklung drédngt die Annahme
geradezu auf, daB in allen diesen Richtungen von dem be-
riihmten Bergort starke Wirkungen ausstrahlten. Zu Hein-
richs 11, Zeit und vermutlich schon frither war er ein
Handelsplatz, dessen Kaufleute auf Grund koniglicher
Vergiinstigung wichtige Vorrechte genossen und dessen
Kaufmannsrecht anderen Handelsorten als Vorbild dienen
konnte. Heinrich IIL. dibertrug 1042 die Rechte der Kauf-
leute von Goslar und Magdeburg auf Quedlinburg.?® Da
diese Uebertragung — die Echtheit der Urkunde voraus-
gesetzt — in unmittelbarem Anschlufl an das den Quedlin-
burger Kaufleuten gewidhrte Recht zum freien Verkehr auf
allen Mirkten im Reiche ausgesprochen wird und die Mag-
deburger Kaufleute, wie oben erwihnt,**® diesen Verkehr
iiberall, auBer an bestimmten Zollstitten, zollirei ausiiben
durften, werden auch die Goslarer Kaufleute gleiche oder
dhnliche Vorrechte besessen haben. Die erst spiter sicher
bezeugte Zollfreiheit der Goslarer an allen Zéllen des
Reiches, auBer in Koln, Tiel und Bardowiek, geht daher
wahrscheinlich, wie die der Magdeburger, auf konigliche
Verleihung des 10. oder 11, Jahrhunderts, vermutlich Kon-
rads II., zuriick,®® Der wichtigste Gegenstand des Gos-
larer Handels, die Metalle, lockten schon frith fremd-
lindische Kaufleute zum Austausch ihrer Waren herbei.
Lampert von Hersfeld berichtet zum Jahre 1073 von Kauf-
leuten fremder Volker, die ihre ,gewohnten” Waren nach
Goslar bringen wollten.?%°

Nérdlich von dem belebten Verkehrsgebiet am Harz
wird in Liineburg 956 zum ersten Mal die Saline genannt,

257. Janicke, UB. d. St. Quedlinburg I n. 9.

258, Der Goslarer Markt wird ausdrileklich erst 1064 erwithnt,
Stumpf, Reichskanzler 3 n. 71; Bode 1 n. 99; jedenfalls bestand er
Uingst,

259, vgl. Weiland a, a. 0. 8. 21; Wibel a, a. 0. 8. 2861,

260. ed. Holder-Egger S. 170: mercatores exterarum gentium, ne
consuetas merces co (Goslar) conferrent, metu vitae amittendae
inhibebant.
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deren Einkiinfte Otto I. dem Michaelkloster in Liineburg
schenkte.®®! Die Erwédhnung bleibt aber anderthalb Jahe-
hundert lang die einzige. In der Ndhe Liineburgs taucht
etwa ein Jahrzehnt spiter der schon aus karolingischer Zeit
bekannte Handelsort Bardowiek wieder auf als Zoll- und
Miinzstdtle, vermutlich die letzte Verkehrsstation vor dem
Elbeiibergang bei Artlenburg. Weiter abwirts bot die An-
legung des Markies in Stade, dessen Griindung Konrad II.
1038 dem Bremer Erzbistum gesiattete, dem Verkehr an
und auf der unteren Elbe einen Stiitzpunkt.*** Adam von
Bremen nennt den Ort einen guten und sicheren Hafen.?’?
Hamburg, gewill nicht ohne Verkehr, litt unter der stan-
digen Bedrohung der Slaven, deren Ansiedlungen sich be-
reits bis dicht an den Ort vorschoben; wiederholt wurde es
von den Slaven iiberfallen und gepliindert. Die Unsicher-
heit der Lage Hamburgs zwang zur Verlegung des Erzbis-
tums nach Bremen und begriindete die aufstrebende Ent-
wicklung des Verkehrs in dem neuen Bischofssitze, Otto I.
stattete Bremen 965 mit einem Markt samt Bann, Miinze
und Zoll aus und gewihrte seinen Bewohnern, den Kauf-
leuten, Kénigsschutz und die Rechte der Kaufleute anderer
Kénigsorte. Siebenzig Jahre spiter fiigte Konrad II. das
Recht zur Abhaltung von zwei siebentigigen Jahrmirkten
hinzu, vor Pfingsten und vor dem Fest des Orisheiligen
(Willehad) im November. Die Banngewalt iiber die Be-
sucher der Jahrmiarkte wihrend ihrer Dauer wurde wieder
dem Erzbischof zugesprochen, der Herzog und andere
weltliche Gewalt davon ausgeschlossen. Die weitere Ent-
wicklung zeigt, daB die Verleithung der Jahrmairkte, die
fremde Kaufleule aus groferer Entfernung anzogen, ge-
wissermaBen als ein Ausdruck wachsenden Ansehens des
Erzbischofs und seines Hauptmarkfortes selbst gelten

261, DO I n, 183,

262. DK II n. 278,

263. Adam v. Bremen L II ¢. 81: Stadium, quod est oportunum
Albiae portus et presidium,
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konnte. Erzbischof Bezelin, ein Kolner Geistlicher, der das
Jahrmarkiprivileg bei seinem Amtsantritt dem Stift ein-
brachte, setzte die von seinem Vorginger begonnene Um-
mauerung des Marktortes fort und errichlete iiber dem
groBen Westtor am Markt einen Turm mit sieben Kammern,
die mancherlei Bediirfnissen des Ortes dienten?* das
frilheste Beispiel eines Stadthauses. Den Domherren,
deren Lebenshaltung er verbesserte, lieB er gegen die sich-
sische Gewohnheit Wein reichen, den der Handel nach
Bremen gebracht haben wird. Ein Zeugnis der vielen leb-
haften Anregungen, welche die Missionsreisen und der
Handelsverkehr den Bewohnern des Stifts gaben, ist die
aus Meister Adams Darstellung?®® bekannte Seefahrt frie-
sischer Edeln von der Wesermiindung in das Nordmeer
nach den Orkney-Inseln und iiber Island hinaus, von der sie
dem Erzbischof bei ihrer Riickkehr nach Bremen, wenn der
Bericht getreu iiberliefert ist, vielerlei Wahres und Er-
logenes zu erzdhlen wuBten. Auch in Hamburg lieSen
Bezelin und der Herzog Bernhard, der mit dem Erzbistum
den Besitz des wichtigen Ortes teilte, zum Schutz desselben
mehrere feste Gebdude auffithren; den vom Erzbischof fiir
Hamburg beabsichtigien Bau einer stattlichen Ringmauer
mit zwdlf Tiirmen, von denen sechs die Geistlichkeit, sechs
die {ibrigen Einwohner bewachen sollten, verhinderte der
Tod Bezelins.**®* Von den beiden Hauptorten des Erzbis-
tums schien Bremen bereits ein gesicherter Handelsplatz zu
sein, Voriibergehend steigerte sich noch unter Erzbischof
Adalberts Regierung das Ansehen und der Verkehr des
Orts. Aber die unstete, {iberstiirzte, gegen die Wirklichkeit

264. Adam v. Bremen L II ¢. 69: cui (sc. muro) ab oceasu contra
forum porta grandis inhaesit, superque portam firmissima turris,
opere Italico munita, et septem ornata cameris ad diversam oppidi
necessitatem, v, Bippen 1 8. 35; Bresslau, Jahrb. Konrads IIL, 2
S. 1581,

265, L IV c. 40, 41.

£266. 1. II ¢. 70, Schol. 64.
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blinde Politik Adalberts verdarb auch die erste Bliite
wieder. Jenen Turm am Markttor lieB er sehr bald wieder
abreiflen. Seine rastlose Tatigkeit auf dem weiten Gebiet
der nordischen Mission machte allerdings zeitweilig das
kleine Bremen zum Mittelpunkt eines groBlen Interessen-
kreises. Kaufleute aus vielen Gegenden und Landern be-
suchten mit ihren Waren den Bremer Markt.*"7 Allein das
riicksichtslose Streben nach volliger Freiheit seiner Herr-
schaft von weltlicher Gewalt, gefordert durch die Schwiche
des Konigtums, verstarkt durch die Eifersucht auf die Er-
folge des in der Wahl seiner Mittel ebenfalls unbedenk-
lichen Anno von Koln, verbunden mit verschwenderischer
Hofhaltung und driickenden Steuern, artete in eine gericht-
liche Willkiirherrschalt aus, die sich mit ganzer Harte auch
gegen die eigenen Untertanen, weltliche und geistliche,
Biirger, Kriegsleute und Héndler richtete. Die Eintrei-
bungen der erzbischoflichen Beamten richteten nicht nur
den eigenen Verkehr zugrunde, sondern verscheuchten auch
die fremden Kaufleute vom Bremer Markt. Der Einbruch
der Mannschaften der Billunger in Bremen vollendete die
Zerriittung., Der Bremer Markt verddete. Noch zu der
Zeit, da Adam von Bremen seine Darstellung dieser Ereig-
nisse verfaBte, war Bremen von Einwohnern und sein Markt
von Waren leer,%

Die Geringfiigigkeit der Ueberlieferung versagt auch
einen deutlichen Einblick in die Verkehrsverhéltnisse West-
falens, Am sichersten laBt sich noch die Bedeutung Dort-
munds erkennen. Hauptséchlich der Kénigshof und die
Lage an der alten bei Duisburg am Rhein beginnenden und
nach Ostsachsen fithrenden Heer- und Verkehrsstrafie be-
giinstigten, soviel man sieht, das Emporkommen des Ortes
in der sachsischen Zeit. Haufig genannt als Aufenthaltsort
der Kénige und Kaiser von Heinrich I. bis auf Heinrich III.,

267. Adam 1. IIT c. 58: negotiatores, qui ex omni terrarum
parte Bremam solitis frequentabant mercibus,
268, Besonders L III e, 57,
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wiederholt der Schauplatz weltlicher und geistlicher Ver-
handlungen,*? erscheint Dortmund am Ende des 10. Jahr-
hunderts als angeschener Handelsplatz. Das Recht der
Kaufleute von Dortmund und anderen Orten wurde damals
Vorbild fiir die Marktgriindungen in Gandersheim und Hel-
marshausen. Die Lage dieser Orte bezeichnet die Haupt-
richtung des Dortmunder Handels. Dieselbe Verkehrslinie
deutet auch Heinrichs IV, Zollprivileg fiir die Biirger von
Worms (1074) an, das ihnen Zollfreiheit in Dortmund und
an fiinf anderen koniglichen Zollstitten, darunter Goslar,
gewiahrte. Das ist alles, was die dltere Ueberlieferung iiber
die Verkehrsbedeutung dieses wichtigen Marktortes aus-
sagt.?"™ An derselben zwischen Lippe und Ruhr ostwérts
fithrenden StraBe, dem Hellwege, lagen zwei Orte, die im
10. Jahrhundert in den Erzdhlungen eines aus Tortosa in
Spanien stammenden arabischen Reisenden vorkommen:
Soest und Paderborn.*™ Der Grund der Erwédhnung des
ersten Ortes war das Vorhandensein einer Salzquelle da-
selbst, der einzigen in der Umgegend; sie bot dem Reisen-
den Gelegenheit zur Beschreibung der Salzgewinnung.
Andere Zeugnisse beslitigen die Zuverldssigkeit der Er-
zihlung*™® Das Zusammentreifen dieser beiden Vorziide,
der Salzquelle und der Verkehrslage, brachten den Ort
empor, Zwei deulsche Berichte des 10. Jahrhunderts schil-
dern bereits Scest als einen wohlhabenden, volkreichen
und weitbekannten Ort.*™ Auch Paderborns gedenkt der
arabische Reisende hauptsichlich wegen einer Quelle von

269. Frensdorff, Dortmunder Statuten u. Urteile (Hansische
Geschiohtequellen I S, IX ff; Ribel, Gesch. & Grafschaft w .
freien Reichsstadt Dortmund T S, 87 ff.

270, Riibel 8. 117 spricht von einer Jahresmesse in Dortmund
schon im 10. Jalirhundert. Dsvon ist nichts bekannt,

271, Jacob. Ein arabiscber Beriohtérstatter ans dem 10. Jahr-
hundert Ober Falda. Schleswig, Soest. Paderborn u. a. deutsche
Stidte S. 171

272, lgen, Die Chroniken d. westfil. w. niederrhein. Stddto '3
(Chron, d. deuntschen Stiidte 24) 8. XII{.
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anfinglich siiBem, spater galligem Geschmack. Auf den
Verkehr in Paderborn kénnien einige Erzdhlungen der im
Kloster Abdinghof verfafiten, anschaulichen Lebensbeschrei-
bung des um die Forderung seines Bistums aulerordentlich
verdienten Bischofs Meinwerk von Paderborn (¥ 1036), des
Freundes und treuen Dieners Heinrichs II. und Konrads II.,
erwiinschtes Licht werfen, wenn das Werk frither ent-
standen wire. Da es aber erst nach der Mitte des nachsten
Jahrhunderts abgefait wurde, bleibt ungewil, ob die Zeit-
farbe, die es trdgt, noch der dlteren oder der jiingeren Zeit
angehdrt. Indessen sind noch im 12. Jahrhundert Nach-
richten iiber die kaufménnische Berufstitigkeit des tég-
lichen Lebens so iiberaus selten, daBl eine wie diese auf
lebendiger miindlicher Tradition beruhende Ueberlieferung
weder fiir das 12. noch fiir das 11. Jahrhundert ganz ent-
behrt werden kann, wenn man sie auch nur mit allem Vor-
behalt benutzen darf. Nach der einen Erzéhlung zog der
Bischof, der sich iiber die Treue und die Frommigkeit seiner
Bistumsbewohner unterrichten wollte, als Kaufmann ver-
kleidet mit Waren im Bistum umher, wurde aber von der
Frau eines Guisverwalters, die von threm Mann iiber die
Absicht des vermeintlichen Kaufmanns im voraus unter-
richtet war, abgewiesen, als er ihr seine Waren anbot, und
sogleich ihrem Mann angezeigt. Das Geschichtchen lehrt,
daBl die Kaufleute auch hausierend im Lande umher wan-
derten und den Frauen ihre Waren feilboten, auch auf
Kredit verkauften. Dies scheint verboten oder doch als be-
denkliches Verfahren der Kaufleute angesehen zu sein,
weil er mit der leicht entschlossenen Kauflust und der Ge-
schiftsunkenntnis der Frau rechnete.’* Ein anderes Mal

273. Transiatio s. Patrocli, MG, 88, 4, 8 281: Jocum quendam
Saxonige Susatium nomine rebus seenli opulentum, populo plenum,
longe Iateque circumpositis Saxonum gentibus nichilominus pro-
wineiarum populis notissimum; Vita 8. Tdae, MG. S8, 2 S, 480: civitas
. . Sosatium . . . commsnentium populorum frequentia nobilis. Tgen
a. a. 0. 8. XV.

274, Vita Meinwerei ¢. 153, MG, S8 XI, 8. 139: Der verkleidete



lieB der Bischof wihrend der Anwesenheit Heinrichs II
alle lammenden Schafe auf seinen Guishofen toten und dem
Kaiser nach dem Bade einen Mantel iiberreichen, der aus
den Hauten der neugeborenen Limmer angefertigt und mit
Marderkehlen besetzt war. Auf die tadelnde Frage des
Kaisers, warum er ihm Schaffelle geschenkt habe, erkldrte
der Bischof, daBl das Kleidungsstiick wegen seiner Kostbar-
keit der hochsten Wiirde angemessen sei und rief seine
Kaufleute herbei, deren Zeugnis die Wahrheit seiner Be-
hauptung bekriftigte.®™® DaB es tatsdchlich zur Zeit Mein-
werks in Paderborn Pelzhandel gab und der Bischof ithm
nahe stand, lehren unzweideutig die zahlreichen in der
Lebensbeschreibung enthaltenen und aus den Urkunden ge-
schipften Mitteilungen iiber Giitererwerbungen des
Bischofs. Unter den Gegenieistungen des Bischofs fiir die
Ueberiragung von Grundstiicken an die Paderborner Kirche
erscheinen in ungewdhnlich vielen Fillen auch Pelzwerk,
Felle und Kleidungsstiicke daraus, nicht nur Fuchs- und
Hirschfelle, sondern auch Grauwerk und Zobelfelle, am
béufigsten Marderfelle.?”® Der Bischof kam damit der
Vorliebe auch seiner engeren Landsleute fiir kostbare Pelz-
kleidung entgegen, wihrend ein halbes Jahrhundert spiter
der gewinnreiche Pelzhandel mit den heidnischen Preufien,
der Adam von Bremen zu der bitteren Bemerkung veran-
lafite, daB er die Christen das Gift der Hoffalirt einflofie,
denn sie strebten zu ithrer Verdammnis um jeden Preis nach

Bischof griibte demditig die Frau ei de mercibus suis queque con-
cupiscibilia comparanda optulit. Quae quasi vehementer inflammata
sdversus eum, ilico advocavit virum et seductorem quendam ad-
venisse sibique cum mercibus suis proclamat institisse, ut cum rebus
creditis infidelitate suo exhibita domino cum temporali dispendio
animae subiacerent periculo.

275. a.a 0. ¢ 181 8. 148,

276. a. a. 0. c. 44, 45, 47, 55, 56, 58, 60, 78, 82, 85—87, 01, 92,
103, 105, 109, 111, 112, 128, 126,



eimem Marderpelz, als galte es die ewige Seligkeit.*’” Von
den anderen westfélischen Stadten weist noch Minden deut-
liche Spuren eines Verkehrslebens auf. Otto II. gewihrte,
wie erwihnt, dem Bistum das Recht zur Errichtung offent-
licher Verkaufsstinde. Am Ende unseres Zeitraumes lafit
sich in Minden fiir das 11. Jahrhundert das Dasein einer
Kaufmannsansiedlung feststellen. Bischof Egilbert von
Minden verfiigte 1075 aus AnlaB der Wiederherstellung
der Johanniskirche, daBl bei ihr wie in fritherer Zeit die Be-
gribnisstatte der Kaufleute sowie aller Pilger, Gaste und
solcher, die keine eigene Wohnung besaBen, sein sollte.
Auch auf fremde Kaufleute, die auf ihrer Reise in Minden
starben, wird die AeuBerung sich beziehen.27® .

Der arabische Reisende gedenkt Fuldas, dessen herr-
liche Kirchenschédtze er bewunderte, und beschreibt ferner
Utrecht als eine grofle Stadt mit weitem Gebiet. Was er
von der Viehzucht der Bewohner und der Torfgewinnung
erzahlt, betrifft das Land, nicht die Stadt. Utrecht erholte
sich erst langsam von den Verwiistungen der Normannen-
zeit. Nachrichten iiber den Verkehr des Ortes sind selten
und kurz. 936 erhielt der Bischof das Miinzrecht mit den
Einkiinften aus der Miinze, 948 den Zehnten von allen
koniglichen Giitern, Zéllen und Miinzen im Bereich des
Bistums, sowie von der Grundsteuer und der Schiffsabgabe _
(huslatha et cogsculd), 949 die Fischerei in Minden an der Hiduse
Miindung der Vecht und in der Zuider-Zee, sowie jene
ganze Schiffsabgabe (cogsculd), 953 den Zoll in Muiden
und die koniglichen Lindereien, Wasserliufe und
Fischereien zu beiden Seiten der Vecht samt den von der

277, L. IV ¢. 18, Ueber den Kleiderluxus der Hildesheimer Kle-
riker im 11, Jahrhundert s. Othlos Lib. visionum SS, XI, 8. 878 [

278. Wiirdtwein, Subs. dipl. VI n. 98: Statuismus etiam ibi fieri
sepulturam mereatorum, qua erat viduata (sc. ecclesia s. Johannis)
ab antecessore nostro Sigeberto scilicet a monte s. Marie usque ad
minorem piscinam, insuper omnium peregrinorum atque advenarum
et qui propriis carent mansionibus, Rietschel 8. 101.
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Vecht gespeisten, stehenden Gewdssern und anderen Be-
sitzungen,?”® wodurch die den Lek und die Zuider-Zee ver-
bindende Vecht, an der Utrecht lag, mit ihrem Gebiet der
Herrschaft des Bischofs unterworfen wurde. Auch aus dem
Strandrecht zog das Bistum damals Einkiinfte, Auf der
Insel Vieringen, zwischen dem Marsdiep und der Zuider-
Zee, besaB es den Zehnten von schiffbriichigen Schiffen und
vom Seefund, weil dort kein Zoll bestand.**® Noch andere,
aus alterer Zeit stammende Handelsabgaben werden er-
wihnt. ! Den Fortschritt des Verkehrs am Hauptort
Utrecht bezeichnet die Verlegung des Zolles von Minden,
des eigentlichen Seezolles, nach Utrecht. Otto II. lieB 975
dem Bischof freie Wahl, den Zoll entweder ganz in Utrecht
oder ganz in Muiden oder teils in Utrecht und teils in
Muiden zu erheben.?®? Wie und wann die Verlegung statt-
fand, wissen wir micht. Spiter ist vom Zoll zu Muiden
nicht mehr die Rede.?s® Aber auch andere Nachrichten
iiber die Weiterentwicklung des Verkehrs fehlen. Die
Ueberlieferung beschrankt sich auf Erneuerungen der
dlteren Privilegien.

Von den anderen, in spatkarolingischen Urkunden ge-
nannten Verkehrsorten des Utrechter Bistums, Dorstat,
Deventer und Tiel, war Dorstat, am Lek, einst der be-
rithmteste, durch die Normannen zu Grunde gerichtet und

270. DO I n. 6, 98 112, 164. Vgl. Wilkens, Zur Gesch, des
niederlandischen Handels im Mittelalter, Hans, Gezchichtsbl, Jg. 1909,
8. 1234#f. Ueher die Topographie des Landes orientiprt die Karte
bei v. d. Bergh, Handboek d. middel-nederlandsche Geographie,
2. Aufl. 1872,

280. Deeima quoque navium, que illue procelarum impetu fe-
runtur, ac inventionis ad sanctum Martinum pertinet, quia ibi the
loneum non est. Giiterverzeichnis der Utrechter Kirche von ¢. 960,
v. d. Bergh, OB. v. Holland en Zeeland 1 S, 241,

281. a. a. O.: De theloneis quoque et de negotio . . . omnis de-
cima sancti Martini est.

282, DO I n. 107.

288, Wilkens S. 136,
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im 10, Jahrhunder! aus der Reihe der Handelspldtze aus-
geschieden, Die neue staatliche Ordnung, die den Bischéfen
die Verwaltung der offentlichen Gerechtsame zuwies,
wirkte dann auch hier zu Gunsten des Bischofsitzes. Offen-
bar verlor auch die Lage des Ortes am Lek ihre frithere
Bedeutung fiir die von den westlichen FluBmiindungen
kemmende Schiffahrt. Es scheint, daB sogar der Name des
Ortes bei der grofien Welt in Vergessenheit geriet, Otto I.
nennt Dorstat 948 einen Ort (villa), der einst Dorsteit
hie, jetzt Wik genannt werde.*** Auch in Deventer an
der Jjssel zeiglien sich nur geringe Spuren vom Verkehr.
Den unterhalb des Ortes gelegenen Jjsselzoll (cathentol
genannt) schenkte Otto II. 973 dem Kloster Elten,*s und
Heinrich III. dbertrug 1046 das konigliche Eigengut in
Deventer mit Miinze, Zéllen, Gerichten und allem Nutzen
an das Utrechter Bistum**® Der Schiffsverkehr vom
Niederrhein nach dem Norden ging ohne Zweifel nicht die
Ijssel, sondern hauptsichlich weiter den Lek hinab, bog bei
Dorstat in die Vecht ein und gelangte iiber Utrecht und
Muiden in die Zuider-Zee. Bedeulender entwickelte sich
der Handelsort Tiel am Waal.?87 In Tiel lag, wie in Dor-
stat und Deventer, die Handelsansiedlung am FluBufer. Das
erhellt nicht nur aus Heinrich I. Urkunden (von spitestens
931) fiir das Utrechter Bistum,*® sondern auch aus der
zwischen 1021 und 1024 im Bistum Utrecht, vielleicht im
Kloster Armersfoort niedergeschriebenen Erzdhlung des
Alpart von Metz iiber die Pliinderung Tiels durch norman-
nische Seerduber im Jahre 1006, Die Normannen er-
schienen damals, Merwede und Waal aufwirts segelnd,

284, DO I n, 98. Wilkens a. &, 0. Jg. 1908, S. 844

285. DO IT n. 67.

286, Muller, Het oudste cart, v, Utrecht n. 51, S. 87f.; Wilkens
S. 847,

287. Vgl. Wilkens a. a. 0, S. 84711,

288. mnecnon in ripis in Dnmﬂtntn Daventre, Tiele universisque
aliis loeis in ipso episcopatu consistentibus, ut ne¢ bannum nec fre-
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mnvermutet vor Tiel; die Kaufleute, die am Ufer wohnten,
lieBen alles auler threm Gelde im Stich und entflohen.?%?
Darauf drangen die Seerduber in den Ort ein, in dem sie
viele Lebensmittel erbeuteten, ziindeten ihn an, raubten
auch das Kloster St. Walpurgis aus und kamen am anderen
Tage dank ihrer mutigen Haltung mit ihrer Beute unbe-
schidigt davon. Das Kloster wird ein halbes Jahrhundert
frither als mit neuer Steinbefestigung versehen geschil-
dert,?®0 In Tiel befand sich ein Konigshof, 972 als ein Stiick
des Heiratsguts der Kaiserin Teophano erwéhnt und spiter
von Otto III. an das Marienstift in Aachen geschenkt, aber
noch wihrend der Minderjdhrigkeit Heinrichs IV, zu Lie-
ferungen an die konigliche Tafel verpilichtet*™ und ein
wichtiger Reichszoll. Dort erhielten die Magdeburger
Kaufleute von Otto II. Zollfreiheit und genossen wahr-
scheinlich auch die Goslarer Kaufleute frithzeitig dasselbe
Vorrecht. Der Tieler Reichszoll der Rheingebiete erfaBite
vornehmlich den Handel mit England. Ueberaus wertvoll
ist die Schilderung, die der schon genannte Ménch Alpart
von Metz in den ersten Jahrzehnten des 11. Jahrhunderts
von dem Leben und Treiben, den Sitten und Gewohnheiten
der kaufménnischen Bevblkerung Tiels entwirft. Sie kenn-
zeichnet, wie kaum eine andere Quelle sowoh! die berufliche
Eigenart der Einwohnerschaft dieser alten Verkehrsorte,
wie die Beurteilung, die diese meuartige, an immer zahl-
reicheren Verkehrsorten sich sammelnde und anséssig
werdende Volksschicht bei anderen Stinden fand, wie auch

dum aut conieetum, quod ab ipsis giscot vocatur, contingere aut
exactare quis presumeret. DH 1 n. 27, Hier wie in der wortlichen
Wiederholung Oftos L von 938, DO I n. 19, steht im Druck das
Komma nach ripis sinnwidrig. Richtie in der Bestiitigung Hein-
richs IV, von 1037, Muller, Het oudste cart. v. Utrecht n. 66, S. 104 1.

280. pyratae . . usque ad portum Tylae pervenerunt. Populus
vero, qui circa littora Wal fluminis habitaverunt. compert o tantae
multitudinis adventu. spem ommem salutis in fuga ponentes. sua
pene omnia praeter pecuniam, quia mercatores crant, alienissimis
reliquerunt. MG, S8, 4 8. 704
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die Beziehungen zum Kénigtum. Auf die Entwicklung des
wichtigsten Handelsplalzes am Niederrhein, Kélns, wirkte
die ottonische Zeit giinstig ein. Das 10. und 11, Jahr-
hundert legten den Grund zu der alle anderen deutschen
Stddte iibertreffenden Bliite des Kélner Handels im 12.
WJahrhundert. Freilich folgt auch hier die auf uns ge-
kommene Ueberlieferung der tatsdchlichen Gestaltung des
Handelslebens erst in einiger Entfernung nach. Immerhin
fassen sich in der Entfaltung des Kélner Verkehrslebens
schon im 10. Jahrhundert gewisse Ziige von Bedeutung er-
kennen. Der entscheidende Vorteil, den im ganzen Lande
der Wasser- vor dem Landverkehr bot, machte sich auch
in Kéln geltend, indem der Flul die dem Handel zuge-
wandten Teile der Bevolkerung an sich heran zog. Vor der
ostlichen Mauer der auf der Uferfliche liegenden Rémer-
stadt entstand in der geniigend breiten, wenn auch vor
Ueberschwemmung  weniger  gesicherten  Niederung
zwischen Mauer und Strom eine Vorstadt. Sie wurde der
Sitz des Handelslebens, auch der Ausgangspunkt der kom-
munalen Entwicklung in Kéln. In dieser Rheinvorstadt
siedelten sich Kaufleute und Gewerbetreibende an. Die
Rheinvorstadt war bereits 948 durch Befestigungen, die im
wesentlichen als Fortsetzungen der nordlichen und siid-
lichen Rémermauer bis zum FluBufer liefen, an die Rémer-
stadt angeschlossen.®* Wann die Ansiedlung und ihre Be-
festigung entstanden, ist unbekannt. Jene geht wohl zum
mindesten in spitkarolingische Zeit zuriick, diese verdankt
vielleicht den Raubziigen der Ungarn ihre Entstehung, die
wiederholt auch den Mittelrhein iiberschritten und
Lothringen heimsuchten. Dicht hinter und auf der rdmischen

200. DO I n. 124,

291. DO II n. 21; DO 11 n. 847; Const. I n. 440.

292, Keussen, Untersuchungen zur iilteren Topographie n. Ver-
fassungsgesch. 1. Koln, Westdeutsche Zeitschrift 2, 8. 56. Topo-
graphie der Stadt Kdln im Mittelalter 1, 8, 84 f. Vgl such J. Hansen,
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Ostmauer 1lag auch die geschlossene Ansiedlung der
Juden?** Die Kélner Judengemeinde stammte schon aus
romischer Zeit; sie hat wahrscheinlich thre Wohnstelle nie-
mals gewechselt und erscheint als Gemeinde schon wieder
im dritten Viertel des 11. Jahrhunderts** In welchem
Zusammenhang sie mit der Bildung der auf der anderen
Seite der Ostmauer entstehenden Vorstadt gestanden haben
mag, ist ungewil. Auf dem Gelinde in der Niederung
dicht vor der Ostmauer entstand auch der Markt, auf dem
spiter die Miinze sich befindet. Sicher war dort ein Markt
vor der Zeit Erzbischof Brunos (953—965) vorhanden, der
als Begriinder der dem hl. Martin geweihten Marktkirche
gilt. In ihm erst den Begriinder des Markis iiberhaupt zu
sehen, liegt kein zwingender Grund vor. Handel und Markt
Kélns standen schon am Ende des Jahrhunderts im hohen
Ruf. Auch hier fallt die erste Erwihnung des Marktes
(994) weit hinter seine Anfiange oder seine Griindung "
Kélns Marktrecht erscheint bereits in den Jahren 994 und
1000 als Vorbild fiir die Markigriindungen in Quedlinburg
und Helmarshausen, im Jahre 1000 auch fiir die Markt-
griindung des Trierer Klosters St. Maximin in Wasserbillig
an der Mosel. Diese Griindungen bezeichnen zugleich
Richtungen des Kélner Handels, die in der Folgezeit immer
deutlicher hervortreten. Der wichtigste, durch Westfalen
nach Ostsachsen fithrende Verkehrsweg iiberschritt auf der
Briicke bei Werden die Ruhr und hief bis dort schon 1065

Kdln. Stadterweiterung, Stadtbefestigung, Stadtfreiheit im Mittelalter
(S. A) S 416

298. Keussen, a. a. 0, 8, 51 u. & 301,

204. Keussen, a. a. 0. 8 81,

295. Die Kbolner Darstellungen nennen 992 als das Jahr der
ersten Erwihnung des Kolner Marktes, unter Berufung auf Beyer,
Mittelrhein, UB. I n. 263. Die Urkunde dort ist Ottos 1II. Markt-
grindungsprivileg fiir Wasserbillig, das ins Frithjabr 1000 gehort,
DO II n. 364 Vorbemerk. Die fritheste Erwithnung findet sich dem-
nach erst zu 984, aber auch sie bezeichnet bereits den Kolner Markt
als Vorbild fiir andere.
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die Kélner Strafle, das friiheste Beispiel der Benennung
einer LandstraBe nach ihrem Ausgangs- oder Zeitort.2®®
Auf diese dstlichen Verkehrsbeziehungen Kolns wies zu-
gleich Ottos II. Privileg fiir die Magdeburger Kaufleute von
975, welches unter den Zollstdtten, an denen sie zur Zoll-
zahlung verpflichtet blieben, auch Kéln nennt, und die dhn-
liche, vermutlich etwas spater erfolgte Privilegierung der
Goslarer Kaufleute. Ueber die Zeit der Abhaltung der
Messe gibt sie keine Auskunft. Vielleicht fand die Messe
schon im 10. Jahrhundert am Osterfest statt, Nach dem
Bericht der Translatio s. Maurini zum Jahre 967 fiber eine
Erkrankung des Erzbischofs Folkmar wurde Kéln zur Zeit
des Osterfestes auch von vielen Leuten aus sehr entfernten
Gegenden besucht.?®? Sicher ist, daB ein Jahrhundert
spiter, zu Erzbischof Annos II. Zeit (1056—1075), die
groBen Kolner Jahrmirkte zu Ostern abgehalten wurden.
Die Lebensbeschreibung Annos erzihlt, daB am Osterfest
nicht nur Menschen aus allen Stidten am Rhein, sondern
aurh aus iiberseeischen und noch entlegeneren Landern in
ungeziahlier Menge zu dem in der ganzen Welt beriithmten
Jahrmarkt nach Kéln zusammenstrémten.?®® Eine jiidische
Quelle, die aus der Zeit der zweiten Hilfte des 10. oder
den ersten Jahrzehnten des 11. Jahrhunderts stammt, er-
wéahnt die Kolner Messe und den Verkehr der auswirtigen

296, Lacomblet, UB. f. d, Niederrhein I n. 205: forestum . . per
Ruram se sursum extendens usque ad pontem Werdinensem et exinde
per stratam Coloniensem usque ad rivum Tussale (Dissel),

207, Transiatio s. Maurini 83. XV, 8. 685: sed vides, quantus
populosae civitatis in aecclesia concursus, vides quantus de remo-
tissimis etiam regionibus festivitate invitante confluxerit populus.

208. Vita Annonis archiep. Col. ¢, 29, 88, X, S, 478: Instabat
aliquando paschalis festi singularis et iocunda celebritas, et con-
fluentibus Coloniam non solum ex omnibus prope Renum civitatibus
sed et de transmarinis et adhue remotioribus provineiis absque
numero populis ad nundinas toto orbe celeberrimas, fiebat ut ex
ipsa frequentia geminum Coloniensibus immineret tripudinm,
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Juden auf ihr.2*® Eine Zunahme des Verkehrs in Kéln yer-
rét ferner die Entstehung eines neuen Marktes, Die fopo-
graphische Forschung nimmt aus guten Griinden an, da8 in
der ersten Hilfte des 11. Jahrhunderts im siidwestlichen
Teile der Romerstadt der gerdumige Neumarkt hergerichtet
wurde, wihrend nun der urspriingliche, in der Rheinvor-
stadt gelegene Markt als Altermarkt bezeichnet wurde.®?®
Doch blieb der Neumarkt immer ein Nebenmarkt?%* Den
Verkehr organisierter Kaufleute in Kéln bekundet die Er-
zidhlung der um die Mitte des 11. Jahrhunderts verfaliten
Lebensbeschreibung des Erzbischofs Heribert, nach welcher
ein Vorsteher der Kaufleute (negatiatorum praepositus) bei
Kéln einen vagierenden und verbrecherischen Kleriker ge-
fangen nahm;*"* ob jener ein Kélner oder ein Fremder war,
1aBt der Bericht leider zweifelhaft, * Zur Zeit der Minder-
jahrigkeit Heinrichs IV, lebte in K&ln, wie die Ereignisse
des Aufruhrs vom Jahre 1074 gegen Erzbischof Anno IL
iehren, eine wohlhabende Kaufmannschaft, der es an Ge-
meingefiih]l und SelbstbewuBltsein nicht fehlte. Auch in
Mainz bewirkte der Rheinverkehr eine Ausdehnung der
Stadt nach dem FluBufer hin. Sie erfolgte bereits in der
letzten Karolingerzeit unter der Regierung des Erzbischols
Hatto (891—913).5% In unserem Zeitraum nahm Mainz
unter den Handelsplitzen Deutschlands den ersten Rang

209. Aronius, Regesten 2. Gesch. d. Juden n. 140; Br. Halm, Dis
wirtschaftliche Téatigkeit der Juden im frinkischen u. deutschen
Reiche bis z. I1. Kreuzzug S. 84.

500. Keussen, Topographie 8. 15f, 871

301. Keussen, a. a. 0, 8. 15: Kuske, die Mirkte u. Kaufhiiuser
im mittelalterlichen Koln, Jahrb. d. Koln, Geschichtsvereins 2, 8, 76,

802. Vita S. Heriberti, S8, 4, 8 748,

308. Ekkehard in den Casus s. Galli erzlihlt von Hatto: qui
Magontiam ipsam a loco suo antiquo motam proprius Rheno statu-
erat. S8 II, 8. 83. Die Erziiblung steht allerdings untermischt mit
Ungenauigkeiten, s, Will, Reg. d. Mainzer Erzb. 1, 8. 90, will aber
wohl noch etwas mehr sagen als nur, dafl sich die Stadt nach dem
Rhbein hinausgedehnt habe, Vgl Hansen, Kéln, Stadterweitérung 8.5,
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ein® und behauptete seine uralte Stellung als die in
Deutschland wichtigste Station des Handels zwischen den
Bstlichen Mittelmeerlindern und dem nérdlichen Mittel-
europa. Sein Verkehr entsprach noch seiner zentralen Lage
im Reiche. Auch hitte die wachsende Belebung des Ver-
kehrs im Innern des Reiches schwerlich allein den Vorrang
dieses zentralen Verkehrsplatzes beseitigen kénnen. Aber
besonders die im Zusammenhang mit dem aufblithenden
inneren Verkehr stehende Stirkung des deutschen Aufen-
handels brachte andere fiir den AuBenhandel vorteilhafter
liegende Verkehrsorte rascher empor und lieB im Laufe der
Zeit die alten Vorziige der Lage und damit auch den Vorteil
ihrer Ausnutzung durch die Mainzer zuriicktreten. Dazu
kam, daB die alten von Mainz ausgehenden Landwege
durch die Tiler der Lahn und Kinzig nach den unteren
Weser- und Elbegebieten und mnach Thiiringen einer
schnelleren Entwicklung des Verkehrs, die bald eintrat,
nicht in demselben Mall gewachsen waren wie die Wasser-
straBen. Unter den angesehenen Verkehrsplitzen, deren
Rechtsverhdltnisse, wie wir sahen, den neueren Markt-
griindungen als Muster bezeichnet wurden, stand Mainz
voran.?®® Der Mainzer Markt wird am haufigsten als Vor-
bild fiir Marktgriindungen in den verschiedensten Teilen
des Reiches, und zwar im Osten, Westen und Siiden des-
selben genannt, fiir die Neugriindungen in Quedlinburg
(994) und Helmarshausen (1000), in Wasserbillig an der
Mosel (1000), in Allensbach am Bodensee (998). Jemer
arabische Reisende aus Spanien, der auch Mainz besuchte,
nennt es eine sehr grofle, teils bewohnte, teils besite Stadt
und preist den Reichtum seiner Umgebung an Weizen,
Gerste, Roggen, Weinbergen und Obst. Er fand dort ara-
bische Miinzen aus Samarkand und mancherlei Gewiirze,

804. Auch Lampert von Hersfeld nennt Kéln z. J. 1074: civitas
.. oivium frequentissima et post Mogontiam caput et princeps
Gallicarum urbium, ed, Holder-Egger S. 193,

805. S. oben.



= 08 =

die aus Indien nach Europa eingefiihrt wurden und nach
Mainz wohl iiber Venedig gelangten.3%® Die Zuverlassigkeit
der Erzihlung und die weitreichenden Verbindungen des
Mainzer Handels bezeugt die von Liutprand von Cremona
erwihnte Tatsache, daB Otto . im Jahre 949 als der
Ueberbringer von Geschenken an den Kaiser Konstantin
Porphyrogenetos einen Mainzer Kaufmann Liutfred auser-
sah, der iiber Venedig nach Byzanz reiste.3?” Auch die
Mainzer Juden werden wiederholt genannt.®*® Heinrich II.
verwies sie einmal voriibergehend aus der Stadt.®®® Jii-
dische Quellen sprechen von ihrem Grundbesitz an Wein-
bergen und von ihren Geschiftsbeziehungen zu Pfarrgeist-
lichen 310

Mit Mainz teilten Worms und Speyer den Vorzug einer
seit Alters wohlangebauten und fruchibaren Umgebung so-
wie eines schon in #ltere Zeit zuriickreichenden Handels-
verkehrs. Alle drei halte die normannische Zerstérung
nicht unmittelbar erreicht. Auch Worms und Speyer ge-
nossen die Vorteile einer zentralen Lage. Sie nahmen
regen Anteil am Rheinhandel, und zugleich kreuzte bei
ihnen und Mainz der von der Osigrenze des Reiches den
Main hinab und die Donau aufwirts iiber Regensburg zum
unteren Neckar nach Westen ziehende Verkehr den Strom.
Fiir den Rheinhandel beider Orte liegen aus dem 10. Jahr-
hundert beachienswerte Zeugnisse vor. Die Schenkungs-
urkunde Konrads des Roten fiir die Speyerer Kirche vom
Jahre 946 erwihnt, daBl Speyer nicht nur von auswirtigen,
sondern auch von fremdlandischen Kaufleuten aufgesucht

306. Jacob, Ein arabischer Berichterstatter S. 131

307. Liudprand, Antapodosis 1. VI c. 4 w 6, ed. J. Becker
S, 158 .

308. Aronius n. 125, 128, 149, 151.

309. Das. n. 144.

310. Uebersetzungen bei M. Hoffmann, D. Geldhandel der
deutschen Juden withrend des Mittelalters bis z. J. 1850, S. 1381t
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werde®! Die Heimat dieser Kaufleute wird nicht be-
zeichnet, Es ist die einzige unzweideutige Nachricht von
einer Teilnahme fremdldndischer Kaufleute am Rheinver-
kehr wiahrend des 10. Jahrhunderts. Aber in Verbindung
mit den anderen bisher besprochenen Zeugnissen fiir den
Verkehr der ansehnlicheren Rheinorte berechtigt sie wohl
dazu, auch fiir diese die Beteiligung fremdléndischer Kauf-
leute am Rheinhandel mit Bestimmtheit vorauszusetzen.
Wichtig fiir Worms und Speyer war der Weinhandel. Die
um die Mitte des 11. Jahrhunderts verfaBite Bistumsge-
schichte des Liitticher Domherrn Anselm erzdhlt von dem
Bischof Everaker von Liittich (959—971), daf} die Liitticher
Biirger aus seinem Hause roten Wormser Wein raubten.®1?
Jene Urkunde Konrads des Roten zéhlt unter den Handels-
abgaben der fremden Kaufleute in Speyer auch eine Ab-
gabe von Wein, nach der MaBeinheit Ohmpfennig genannt,
auf und hebt unter den Waren, welche die aus ver-
schiedenen Orten nach Speyer kommenden Kaufleute in
ihre Schiffe luden und die Speyerer selbst zu Handels-
zwecken ausfithrten, namentlich nur den Wein heryor.33
Auch sonst fehlt es nicht an Berichten {iber die von Worms
talwirts fithrende Rheinschiffahrt. Nach der Klosterge-
schichle von St, Troud lieB der Abt Adelhard II, (1055 bis
1082) die zur Wiederherstellung des Klosters erforderlichen
schweren Bausteine aus der Fremde kommen; die Sadulen

311. Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St, Speyer n. 4; von den weiter
unten im Text genannten Handelsabgaben heifit es: que tamen non
ex habitatoribus illius civitatis, sed ab extraneis et de aliena patria
venientibus diligenter sunt acquirenda.

812. Anselmi Gesta ep. Leodiensium c. 24. S8, VII, 8. 202:
Unde contigit, ut dum cives Leodienses domum eius (des Bischofs)
corrupissent et rubeos Wormacensis vini rivos a monte . . usque in
Mosam deduxissent . . .

813. Hilgard a, a. 0. ut quicquid negociatores, qui aliunde ex
diversis locis fluctivagando advenerint navesque suas cum vinifero
pondere vel aliqua causa onerare voluerint aut incole civitatis lu-
erandi gracia similiter exire temptaverint, a nullo alio licencis est
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wurden von Worms zu Schiff nach Kéln und von dort weiter
zu Lande an ihren Bestimmungsort gebracht?¢ Wir sahen
bereits, da die Bewohner von Worms, Juden und andere,
von Heinrich IV. im Jahre 1074 Zollfreiheit an mehreren
rheinischen Zollstatten sowie zugleich in Frankfurt und an
wichtigen sichsischen Zollstitten erhielten. Auch sonst
geschieht der Wormser Juden Erwidhnung. Das frithe An-
sehen des Wormser Marktes bezeugt auch der Hinweis auf
ihn und andere groBere Marktorte bei der Griindung des
Marktes zu Allensbach im Jahre 998,%1° Einige genauere
Angaben iiber die Gegenstinde des Speyerer Handelsver-
kehrs enthdlt die Urkunde Konrads des Roten von 946,
Sie iiberwies dem Bistum auBler der Miinze, der Hailfte des
Zolles, dessen andere Hilfte die Bischéfe schon besaflen,
und dem erwihnien Ohmpfennig vom Wein noch den Salz-
plennig vom Salz, den Steinpfennig vom Pech und den
#Pllichtpfennig” von nicht speziell genanntem Gut.?!* Alle
diese Abgaben wurden nicht von den Einwohnern Speyers,
sondern von den fremden Kaufleuten erhoben. Sie trafen
also nur Handelsgut, gewédhrien aber den Einheimischen
billigeres Ausfuhrgut.

acquirenda nisi a solo pontifice illiusque ministris, Lucrandi gracia
bedeutet nicht, wie Kohne, Der Ursprung d. Stadtverfassung In
Worms, Speyer und Mainz, 8. 144 meint, ,zu Spekulationszwecken®,
sondern als Handelsgut“ im Gegensatz zum Nichthandelsgut,

814, Rodulfi Gesta abb, Trudonensium I ¢, 11, S8, X, 8, 235,

815. DO III n. 280.

816, Aronius a. a. O. n. 149 und 153,

316, Hilgard a. a, O.: monetam .. medietatem thelonii, nam
altera pars semper erat {llius loci pontificum, sed eciam unam aream
salisque denarium, quem vulgus vocat salzfennine, ac picis denarium,
qui aliter dicitur steinfennine; atque pro re denarium, hoe est flichti-
fennine, ast namque vini deparium, qui thentonica locucione amfens
nine, (ue tamen non ex habitatoribus . . usw. Vgl Waitz, Deutsche
Verfgesch. 8, 8. 2701.; Boos, Gesch. d, rhein. Stiidiekultur 1, 8, 228,
die aber, demWortlaut der Urkunde zuwider. nur vom Wein sagen,
da8 er in den Handel kam.
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Viel geringer ist unser Wissen von den oberrheinischen
Verkehrsorten Basel und Konstanz in diesem Zeitraum.
Basel, im 10. Jahrbundert ein Ort des hochburgundischen
Kénigreichs, brachte zuerst Heinrich II., endgiiltig dessen
Nachfolger an das Deutsche Reich. Das Recht seiner Kauf-
leute tritt mit dem der Konstanzer als Vorbild bei der Neu-
griindung des alten Markies von Radolfzell am Bodensee
im Jahre 1075 auf.?’ Bekannter scheinen Markt und
Handel von Konstanz gewesen zu sein. Der Markt zu
Konstanz erscheint am Ende des 10. Jahrhunderts als Vor-
bild fiir die Markigriindungen zu Allensbach (998) und
Villingen (999).%% Vermutlich fillt auch hier die Ent-
stehung des Marktes in die letzte Karolingerzeit.?'® Ekke-
hard von St. Gallen erzdhlt zum Jahre 917 von Kaufleuten,
die von Italien nach oder diber Konstanz zuriickkehrien 320
Der bekannte, dem 10. Jahrhundert angehdrende Schwank
vom Schneekind (modus Liebinc) 148t einen Kaufmann aus
Konstanz lange und weite Handelsreisen in iiberseeische
Linder unternehmen®?! Zur Zeit der Regierung Hein-
richs II. (1014 oder 1022) nennt ein Brief der Monche von
St. Gallen die Namen von sechs Konstanzer Kaufleuten
und eines Kaufmanns und fritheren Miinzers von Buchau,
in deren Hinde ein groBer Teil des dem Kloster durch Dieb-
stahl entwendeten Klosterschatzes gelangt war.??* Nicht
fern von Konslanz, nahe der Miindung des Rheins in den
Bodensee, lag der im Jahre 947 gegriindete Markt von
Rorschach, dessen Benutzung durch die nach Italien und

817. Kentgen, Urk. z. stddt. Verfassungsgesch. n. 99.

318 DO I n. 280 u. 311,

319. Beyerle-Maurer, Konstanzer Hiuserbuch 2, 8 168, Anm. 4.

820. MG. S8. I 8. 88.

821, Mullenhofd u. Scherer, Denkmiller' deutscher Poesie und
Prosa a. d. 8 bis 12, Jahrh, n. XXL Kogel. Gesch. d. deutschen
Literatur 1, 8, 254 f.; W, Meyer, Gesammelte Abhandlungen z. mittel-
Jateinischen Rhythmik, Bd. I. S. 44 fi; Uebersetzung bei P. v. Winter-
fold, deutsche Dichter des latein. Mittelalters S. 2131

822, Wartmann, UB. d. Abt. St. Gallen 3 n. 8§20,
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Rom Reisenden die Griindungsurkunde selbst hervorhob.
Von Konstanz iiber Arbon und Rorschach oder von Basel
iiber Ziirich und den Walensee fiihrten die Land- oder
Wasserwege nach Chur und weiter iiber Biindnerpisse nach
Italien. Ziirich erscheint in oltonischer Zeit als Zoll- und
Miinzstitte. Otio II. erlieB dem Kloster Einsiedeln 972
Zoll- und Schlagschalz in Ziirich und geslattete den Leuten
des Klosters fiir die Bediirfnisse des Klosters die Ausiibung
von Handelsgeschiften in Ziirich und die Einwechslung
von Miinze.??% Privilegien Ottos I. und Ottos II. regelten
die Zollerhebung in Chur fiir das Bistum Chur; sie er-
neuerten auch die alte Ordnung der Schiffahrt auf dem
Walensee.** Am Main war Wiirzburg der bedeutendste
Verkehrsplatz, Konrad I. und Heinrich 1. bestitigten die
frithere Schenkung des Wiirzburger Zolles an das Bistum.
Sie erwihnen dabei bereits, dal Hindler aus zahlreichen
Gebieten und Orten Wiirzburg aufsuchten.®?s In der Folge-
zeit befand sich der Bischof im Besitz der Miinze, der
Mainféhre, des tdglichen Marktes, des Zolles und des Ge-
richtsbannes iiber den ganzen Ort. Konrad II. gewidhrte
1030 dazu die Abhaltung eines achttdgigen Jahrmarkles,
der vom 17. bis zum 24. August stattfinden sollte.3*® Der
Wiirzburger Markt stand in verbreitetem Ansehen. Bei der
Zuriickverlegung des Marktes von Niirnberg nach Fiirth
werden neben anderen auch die Rechte der Wiirzburgder
Kaufleute als Vorbild fiir die Neugriindung aufgefiihrt.3%7
Auch den beiden wichtigsten Handelsplitzen an der Donau
fehlt fiir diesen Zeitraum eine ihrer wirklichen Verkehrs-

323, DO II n. 25.

324, Schulte, Gesch. d. mittelalterlichen Handels und Verkehrs
zwischen Westdeutschland und Frankreich 1. 8. 621.: Caro, Mitteilg.
d. d. Inst. f. Osterreich. Geschichtsforsehung 28, 8, 268; Vollenwaider,
Gesch. d. Verkehrs a. d. Wasserstrale Walenstad—Ziirich—Basel
(Schweiz, Studien 2. Geschichtswissenschalt 4. Heft 3, S, 401 1f.),

325, DK I n. 85; DH I n. 5.

326. DK II n. 154,

827. Mon. Boica 29a n. 406,
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bedeutung entsprechende Ueberlieferung, In der kurzen
Beschreibung Germaniens, die der angelséchsische Orosius
Konig Aelfreds vom Ende des 10. Jahrhunderts enthilt,
ist Regensburg der einzige Ort, der genannt wird.?*$ Gliick-
licherweise gewdhrt fiir Regensburg eine in der Mitte des
11. Jahrhundert entstandene Ortsbeschreibung einen Ein-
blick in die jedenfalls nicht zum wenigsten infolge der Ent-
wicklung des Handels erfolgte Erweiterung der alten
Rémerstadt. Der Markt in Regensburg wird schon im
Jahre 934 genannt.3*® Nicht lange vorher, kurz nach dem
Jahre 917, hatte bereits Herzog Arnulf von Bayern die im
Westen neben der Rémerstadt entstandene umfangreiche
Ansiedlung durch Ummauerung an die Altstadt ange-
schlossen und befestigt; auch das Kloster S. Emmeram lag
jeizt innerhalb der Mauer.®*® Einige Kaufleute wohnten,
nach jener Ortsbeschreibung, im siidlichen Teile der
Romerstadt. Der Hauptwohnsitz der Kaufleute war aber
die Neustadt?®* Sie hieB der ,pagus mercatorum” und
wird als sehr reich an Giitern geschildert. Der Verfasser
der Beschreibung leitet den Namen Regensburg davon ab,
daB die von allen Seiten Waren heranbringenden Schiffe
hier im Hafen anlegen.?*® Ein Regensburger war wohl
jener Kaufmann Willthalm, dem Ottos II. Vorginger die
Freiheit verlichen hatle und der mit seiner Gattin Heil-
wad dem Kloster St. Emmeram ansehnlichen Grundbesitz
im Nordgau und Donaugau ubertrug, Otto II. bestitigte

328, ed. Sweet: Dahlmann, Forschungen 1, 8. 418,

820. Regensburger UB. I n. 3 (Mon. Boica 52. NF. 7).

330. Arnoldus lib, de s. Emmeramo, MG, 88, 4, 8. 852

331. Translatio s. Dionysii Arcopagitae, MG, SS, XI, 8, 3531
Usber die Abfassungszeit vgl. Rietschel, Neues Archiv 29, S, 643 ff.

332, a a. 0. 8. 354: Tunc plebs urbis et senatus . monasterium
(8. Emmeram) hoe muro cingens, inibi inclusit hoeque urbem appel-
lavit novam. Haec quod rates undecunque mercimonia portantes
hic in portu ponuntur, Ratispona vocatur; hasc post ambitum &,
Emmerami latum frequens regio mercatoribus incolitur, quae opum
ditissima pagus mercatorum exprimitur.
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im Jahre 983 diese Schenkungen.®*® Die Juden treten in
Regensburg mehrfach hervor, Sie bewohnten in den ersten
Jahrzehnten des 11. Jahrhunderts einen bestimmten Bezirk,
vermutlich denselben, den sie auch spéter innchatten.®3*
Ein Jude Samuel war es auch, der schon friiher in dem
Vorort von Regensburg auf dem nérdlichen Donauufer, also
am Ende des wichtigen Uebergangs iiber den FluB, das Gut
Schierstadt an der Stelle des heutigen Stadtamhof besalB.
Von ihm kaufte das Kloster S. Emmeram das Gut mit Er-
laubnis Ottos II., der es im Jahre 981 dem Kloster iiber-
gab.?* Den Ruf des Regensburger Markthandels bezeugt
die Griindung der beiden Mirkte von Donauwdrth und
Fiirth (1030 und 1062), denen auch der Regensburger
Markt als Muster gegeben wurde.?® Noch weniger wissen
wir von dem Handel Passaus. Otto II. gewihrte 976, wie
oben erwihnt wurde, den dort ansissigen Kaufleuten Zoll-
freiheit auf allen Gewissern im Reiche aufwirts und ab-
wirts, was vermutlich in erster Linie ihrem Verkehr auf der
Donau zu statten kommen sollte.**” Eine Schenkung Hein-
richs II. an das Kloster Niedernburg in Passau deutet auf
den Handel mit Bohmen. Der Konig schenkte 1010 dem
Kloster die Hélfte des Zolles, den er in Passau hatte, samt
dem ganzen ,bdhmischen Zoll" und seinem Ertrdgnis. s

Im Innern des Reiches wuchs der Verkehr an zahl-
reichen Orten, teils als Fortsetzung dlterer Uebung, teils auf
frischem Boden und aus newer Pilanzung. In den von der

333. DO II n. 293—296.

334. Aronius, Regesten n. 150; Graf v, Walderdorff, Regens-
burg in s, Vergangenheit u. Gegenwart, 4. Aufl., 8. 100.

335. DO 1II n. 247.

836, DK II n. 144; Mon, Boica 20 a n, 406.

837. DO II n. 197,

838, DH II n. 214: partem thelonei, quam in eadem videmur
civitate habere, cum toto tamen Boemiensi theloneo eiusque utilitate
in integrum,

830, Jacob, Welche Handelsartikel hezogen die Araber des
Mittelalters aus den nordisch-baltischen Lindern? 2. Aufl., 8. 18,
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Natur dargebotenen Adern des neuen Deutschland, das sich
politisch auf eigene FiiBe gestellt hatte, zu eigenem Macht-
bewuBtsein gelangt war und unter den europaischen Vol-
kern als eine neue Macht dastand, regte und bewegte sich
jetzt der Verkehr stirker, vielseitiger und regelmiBiger als
frither. Ohne Frage war er, im ganzen genommen, in stetem
Fortschreilen zu gréBeren Leistungen begriffen. Dem ent-
sprach auch eine reichere Entwicklung des AuBenhandels.
Die groBere Leistungsfahigkeit des inneren Verkehrs, die
durch die Machtentfaltung des Reiches angeregte Unter-
nehmungslust und das Ansehen des michtigen Reiches
selbst unterstiitzten und férderlen den Handelsverkehr
tiber die Reichsgren®en hinaus oder konnten den Auswiir-
ligen einen Anreiz bieten zum Besuch der Handelsorte im
Reiche. Dall Angehérige reichsfremder Vélker damals im
Innern des Reiches Handel trieben, berichten die Quellen,
die wir kennen lernten, bei verschiedenen Gelegenheiten.
Zum Teil waren es FluBstidie, an denen wir sie handel-
treibend fanden: Bremen, Kéln und Speyer. Der Rhein
und die Wesermiindung zogen die Fremden an. Jene Ur-
kunde Herzog Konrads des Rolen fiir Speyer gehért dem
10. Jahrhundert an, die Nachrichten iiber K6ln und Bremen
beziehen sich auf das 11. Jahrhundert. Aus welchen
fremden Lindern die Besucher dieser deutschen Handels-
orte kamen, geht aus den kurzen Nachrichten, die wir be-
sitzen, leider nichl hervor, Die AeuBlerungen der Quellen
sind durchweg allgemein gehalten, entbehren eines Hin-
weises auf bestimmie Linder und schlieBen nicht jeden
Zweifel an ihrer strengen Zuverldssigkeit aus. Der Bio-
graph Erzbischof Annos von Kéln spricht von Besuchern
der ,weltherithmien” Kolner Ostermesse ,aus iibersee-
ischen und noch entfernteren Lindern”. Es wird schwer,
die Aussage wortlich zu verstehen, zumal die Ostermesse
auf einen fiir die fiir Kéln in Betracht kommenden Be-
sucher giinstigen Zeitpunkt fiel, doch kaum fiir die aus den
iiberseeischen Léndern, England und den nordischen
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Reichen kommenden Kaufleute. Es liegt, wie es scheint,
ein Ausdruck vor, der zum Stil gehérte. Auch Adam von
Bremen, der die Handler ,aus allen Teilen der Welt" den
Bremer Markt aufsuchen liaBt, will stilgemaB, nicht buch-
stiblich verstanden sein. Indessen soll dieser Vorbehalt
nicht dazu verleilen, die Tatsachlichkeit des Besuches jener
und anderer Handelsorte im Reiche durch auslindische
Kaufleute zu leugnen. Schon die erwihnten Nachrichten
stellen die Tatsache als solche fest. Auch Lamperts Er-
zihlung gedenkt ja der Kaufleute auswirtiger Volker, die
Goslar besuchten. AuBlerdem lehren die bekannten Be-
richte aus arabischen Quellen, daB Fremde aus weiter
Ferne das innere Deutschland bereisten, Solche Reisen
dienten, auch wenn es nicht bestimmt ausdesprochen wird
oder politische Aufirige den wichtigsten Grund der Reise
bildeten, doch in der Regel auch Handelszwecken oder der
Erforschung von Verkehrsverhilinissen. Gelegenheiten,
die duBeren und inneren Verkehr miteinander verbanden,
bot damals besonders der Sklavenhandel. Er wurde, wie
es scheint, wihrend dieses Zeitraumes in groBem Umfang
betrieben. Der slavische Osten lieferte die Menschenware,
Spanien war das wichligsie Aufnahmeland, Deutschland
«das Durchgangsgebiet fiir sie. Ein Teil der Handelssklaven
stammte aus Kriegsgefangenschaft in den unaufhérlichen
ideutsch-slavischen Kiimpfen an der Ostgrenze des Reiches.
Ein arabischer Schriftsteller berichtet ausschlieBlich von
diesem AnlaBl der Versklavung. Das Volk der Franken,
erzihlt er, bekriegt das seinem Lande benachbarte Volk der
Slaven wegden des religiosen Unlerschiedes; sie machen die
Slaven zu Kriegsgefangenen und verkaufen sie im Lande
Spanien, so daB es dort viele von ihnen gibt. Weiter sagt
er, daBl diese Sklaven von den unter dem Schutze der
Franken stehenden Juden, die sich im Lande der Franken
und dem angrenzenden (spanischen) muslimischen Gebiet
aufhalten, verschnitten wurden.®®® Auch in BShmen wird
die Kriegsgefangenschaft als Grund der Sklaverei erwihnt,
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Einer der drei Griinde, die den hlg. Adalbert veranlaBten,
sein Bistum Prag zu verlassen, war der, daBl Adalbert nicht
soviel Geld aufbringen konnte, um die von jiidischen Hand-
lern gekauften Gefangenen und Christensklaven wieder los-
zukaufen.®® Einen anderen Teil der Sklaven erwarb der
Handel aus der unfreien slavischen Bevolkerung. Notlage
oder Habsucht waren hier die Griinde. Heinrich II. machte
1009 dem Markgrafen Gunzelin von Meilen den ProzeB,
weil er in vielen Fillen unfreie Leute an die Juden verkauft
und sie auch trotz kéniglichen Befehls ihren Besitzern nicht
zuriickgegeben habe."! Von den Béhmen sagt Benjamin
von Tudela, daB sie ithre Séhne und Toéchter allen Vélkern
verkauften, und Bruno von Querfurt berichlet in seiner
Lebensbeschreibung des hig, Adalbert von ihnen, daf8 sie
den Ungliubigen und Juden christliche Sklaven ver-
kauften#* Prag war ein Hauptsitz des Sklavenhandels.
Dort erwéhnt ihn auch, wie es scheint, der Reisebericht des
jiidischen Héadlers Ibrahim-ibn-Jakub vom Jahre 965343
Aber er blithte sicher auch in den deutschen Handelsorten
an der Osigrenze, Namentlich die Juden betrieben ihn.
Wir fanden Juden ansédssig in Magdeburg und Merseburg
und sonst an der Saale, weiter nach Westen in Regensburg,
sodann am Rhein in K&ln, Mainz und Worms. Sie fehlen,
soweit die sparsame Ueberlieferung ein Urteil gestattet, in
den nérdlichen und siidlichen Handelsorten des Reiches.
Die erwihnten Orte des mittleren Deutschlands bezeichnen
aber die Linien, auf denen von den Handelsplitzen der Ost-
grenze her der Sklavenhandel sich durch Deutschland zur
Westgrenze des Reiches bin vollzog. Auch jenes Zollprivi-
leg Kénig Heinrichs IV. von 1074 fiir die Wormser Juden
und anderen Kaufleute zeigt in seinen Zollstatten den Weg
von Magdeburg nach Kéln an. Von den Rheinorten aus

840. MG, 88, IV, 8, 5%6; Jacob S, 12; Aronius n. 187,
341, Thietmar s, Merseburg VI 54; Kurze 8. 166.
342. Jacob S. 12; Aronius n. 137,

848, Westberg 8. 83 u. Anm. 8, dazu 8. 20,
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ging der Sklavenhandel zum gréfiten Teil wohl die Mosel
aufwirts {iber Metz, wo allein noch jiidische Einwohner
machweisbar sind,*** an die westliche Grenze. Dort lag ein
anderer Mittelpunkt des Sklavenhandels: Verdun. Die
Kaufleute dieses Ortes vermittelten vor allem den Sklaven-
handel mit Spanien. Ob sie sich an dem ostlichen Sklaven-
handel beteiligten, steht dahin. Jedenfalls befafiten auch
sie sich, wie die Juden, mit der Verschneidung der Sklaven.
Liudprand von Cremona erzihlt in der Antapodosis, daBl die
Kaufleute von Verdun wegen des auflerordentlichen Ge-
winnes Knaben zu verschneiden und nach Spanien auszu-
fiihren pilegten.®® Die Kaufmannsansiedlung von Verdun
lag nach der Beschreibung Richers vom Ende des 10. Jahr-
hunderts nicht bei oder in der Burg, sondern auf dem
anderen Ufer der Maas; sie war mit einer Mauer befestigt
und durch zwei Briicken mit der Burg verbunden?'® Der
Nutzen, den die Kaufleute von Verdun und die Juden aus
dem Sklavenhandel zogen, war um so grofler, als die
Kalifen des Reiches von Cordova ihn aus politischen
Griinden forderten, Sie bildeten aus den durch den Handel
erworbenen Sklaven eine ansehnliche, schliefilich nach
Tausenden zihlende Truppe, die ihnen als Leibwache
diente und auf deren Tiichtigkeit und Zuverldssigkeit sich
wesentlich ihr selbstherrliches Regiment stiitzte?” Die
Ergénzung dieser Truppe nihrte den Sklavenhandel mit
den nérdlich angrenzenden Léndern lingere Zeit. Die
Kaufleute von Verdun waren am besten vertraut mit den
inneren Verhdlinissen Spaniens. Als Otto L. im Jahre 953
den Monch und spateren Abt Johann von Gorze (bei Metz)
als Gesandien zum Kalifen Abderrahman III, nach

844, Aronius n, 126, 148,

345. a.a. 0, VI, ed. Becker S. 155 f. Andere Berichte bei Jacob
S 9L

346. Richeri Hist. Lib. TII e, 103, MG. S8, 1IL

847, Vgl A. Miiller, Der Islam im Morgen- und Abendland 2,
8, 5111,

-
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Spanien schickte, bestimmte er den Verduner Kaufmann
Ermanhard, der das Land kannte, zum Fiihrer der Gesandt-
schaft, und lieB ihm drei Jahre spiter, um die Riickkehr der
ersten Gesandtschait zu beschleunigen, noch den Kaufmann
Dudo aus Verdun mit Auftrigen und Geschenken nach
Spanien folgen.?*S Auch zur Zeit Konrads II., um 1032,
héren wir von mehreren Kaufleuten von Verdun, die aus
Spanien zuriickkehrten.?s Schwerlich begniigte sich der
Sklavenhandel, der in und durch Deutschland stattfand, mit
Menschen slavischer Herkunft. Konrad II. richtete 1027
oder in den folgenden Jahren an drei sichsische Fiirsten,
Herzog Bernhard von Sachsen, Markgraf Bernhard von der
Nordmark und Graf Siegiried von Stade ein scharfes
Mandat. Er riigte, daB Unfreie der Verduner Kirche wie
Vieh fiir gar wenig Geld verkauft seien und erklirte das
fiir eine schidndliche Gewohnheit und einen Gott und
Menschen verabscheuenswerten Brauch, Zugleich wies er
darauf hin, daB nach kanonischem Recht Giiter und Unfreie
der Kirche nur fiir gleiche Gegenstinde, Giiter fiir Giiter,
Unfreie fiir Unireie, von demselben oder hoherem Wert ein-
getauscht werden diirften, und befahl dafiir Sorge zu tragen,
daB die verkauften Unfreien der Verduner Kirche ihrem
Bischof gegen Riickerstattung des daliir gezahlien Preises
wieder iibergeben wiirden.?®® Der Inhalt des Befehls zeigt,
wohin die Neigung noch ging. Der Gedanke, dal der Un-

348. Vita Johannis abb. Gorziensis, MG. S8, 1V, 8. 870 ff. Ueber-
setzug des Gesandtschaftsberichts bei Gundlach, Heldenlieder der
deutschen Kaizerzeit 1, 8, 551 if,; Giesebrecht, Gesch. d. deutschen
Kaiserzeit 15, S, 504 ff. Die beiden Verduner werden in dem Bericht
nicht ausdriicklich als Kaufleute bezeichnet, waren aber sicher solche.

349. Diimmler, Kaiser Otto d. Grofie 8. 279, Anm, 3.

350. DK H n. 130, wo der ErlaB in die Jahre 1027—1029 gesetzt
wird. Er ist oft besprochen worden. Die niberen Umstinde des in
ibm behandelten Falles sind leider unbekannt. Zu Bresslaus Erdrte-
rungen, Jahrbiicher Konrada 11, 2, S, 852 1. n. Anm. 2 146t sich sagen,
daB er diese Stelle wohl nicht richtig auslegt. Der Konig verab-
scheut den Sklavenhandel tberhaupt.
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freie nur Sachwert habe und darin dem Vieh gleiche, verlor
erst sehr langsam seine [rithere Allgemeingiiltigkeit. Von
da bis zum Handel mit dem Unfreien war immer nur ein
Schritt. Diesen Schritt billigte aber die Oeffentlichkeil
langst nicht mehr und bekampite die Entwicklung. Konrads
ErlaB wollte den Sklavenhandel nicht treffen, wies aber hier
Anschauungen nachdriicklich zuriick, die dem Sklaven-
bandel ungebiihrlichen Vorschub leisten k&nnten. Denn
standicche Hiarte, Not und Habsucht mochten bei nicht
seltener Gelegenheit auch innerhalb des Reiches zum
Menschenverkauf reizen und verfithren, zumal der Sklaven-
handel in Deutschland als ein legitimer Handelszweig
wihrend des ganzen Zeitraumes und noch dariiber hinaus
unzweifelhaft fortbestand. Gerade auch in den Gebieten,
an deren hochste Beamte sich der ErlaB des Kaisers
richtete, war die Versklavung durch Kriegsgefangenschafl
noch manche Menschenalter spiter eine hdufige Erscheinung.

Der grofBite Verkehrsplatz an der Oslgrenze des
Reiches, Magdeburg, erstreckte seinen Handel auch in die
Slavenlinder hinein. Oltos IL. schon &fter genannies Pri-
vileg vom Jahre 975 gewihrte den Magdeburger Kaufleuten
freien und ungestérten Reiseverkehr nicht nur in christ-
lichen, sondern auch in ,barbarischen”, also in den sla-
vischen Gebieten.®! Sicher machlen die Kaufleute von
dieser Erlaubnis Gebrauch, wenn uns auch direkie Zeug-
nisse dafiir nicht mehr vorliegen. Wie die Magdeburger
werden auch die Kaufleufe in den anderen Verkehrsorten

351, DO T n. 112: quod ubique in nostro regno non modo in
christianis sed etiam barbaricis regionibus tam eundi quam redeundi
licentia sit sine ullius molestin, Die Erliuterung . unkolonisiert™ zu
barbaricis. die Dgenstein a. a, 0. S, 7 gibt, enthilt einen anachro-
nistischen Gedanken. Vgl etwa iiber den Sprachgebranch Widu-
kinds, Heiflenbiittel, Die Bedentung der Bezeichnungen fiir . Volk*
und Nation* bei den Geschichtschreibern des 10, bis 13, Jh, 8,51,
Anm. 1.
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an der Osigrenze, zumal die Juden, sich auch an diesem
Handel mit den Slavenldndern beteiligt haben. Auch in
unbedeutenden Orien wie GrofBi-Jena wohnten ja Kauf-
leute, die sich, wie wir sahen, bei ihrer Uebersiedlung nach
Naumburg von Konrad II. ebenfalls Freiheit des Reisever-
kehrs nach allen Seiten zusichern lieBen. Die verhiltnis-
maBig ansehnliche, uns bereits bekannte Ueberlieferung
iiber die Kaufleute und die Handelstitigkeit der an der
Ostgrenze des Reiches gelegenen Handelsorte Magdeburg,
Merseburg, Naumburg, Klein-Jena, Halberstadt, Quedlin-
burg, iibertrifft nach ihrem Umfang im ganzen die {iber die
gleichen Verhilinisse vorhandene Ueberlieferung viele der
alteren und angeschenen Handelsorte des Westens oder
kommt ihr zum mindesten gleich. Das erklirt sich, da auch
die ersten Herrscher des salischen Hauses an ihr teil haben,
nicht allein aus der besonderen Fiirsorge der sichsischen
Kénige fiir die in oder an ihrem eigentlichen Machtzentrum
liegenden Verkehrsorte. Es mufll sich darin aussprechen,
dafl die Handelstéitigkeit an diesen Orten selbst und in dem
Bereich der Wirksamkeit threr Kaufleute rege und ergiebig
war, Tatsichlich boten die benachbarten slavischen Ge-
biete dem Handel dieser Orte ein gewinnreiches Arbeits-
feld. Sie zeichneten sich durch ihren Silberreichtum aus,
verfiigten fiir die Ausfuhr iiber wichtige Handelswaren und
besaBen selbsténdigen einheimischen Handelsverkehr. Den
Beweis fiir das Vorhandensein ansehnlicher Silbervorrite
im benachbarten Slavenlande erbringen iibereinstimmend
Urkunden und Bodenfunde. Die Eroberung legie dem
Lande in weitem Umfang Tribute in Silber auf. Die Ur-
kunden fiir die Magdeburger und die MeiBener Kirche
zeigen, daB in ottonischer Zeit der kénigliche Fiskus Silber-
zinse aus sehr ausgedehnten Gebieten des Slavenlandes be-
zog., Den Silberzins, dessen Zehnten Olto I. 965 der
Magdeburger Morizkirche schenkte, brachten die fiinf Land-
schaften der Ucrani, Riezani, Riedere, Tolensane und
Zerezepani auf, deren Wohnsitze das éstliche Mecklen-
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burg, die Uckermark und einen Teil des Barnim umfassen;
andere Silberzahlungen an den Fiskus, deren Zehnten
Otto 971 dem MeiBener Bistum iiberwies, leisteten die zu
beiden Seiten der Elbe im Bereich der spileren Markgraf-
schaft Meiflen sowie der Lausitz liegenden und weiter dst-
lich bis zur Oder reichenden Landschaften Dalaminza,
Nisane, Diedesa, Milzsane und Lusiza.®*®* Nur aus sla-
vischen Gebielen sind Silberzinse von so weiter und allge-
meiner Ausdehnung in der Reichsiiberlieferung bekannt.
Die Vorrite an Silber miissen dort allgemein verbreitet ge-
wesen sein. Der Zins wurde augenscheinlich nicht in
Miinze, sondern in Rohmetall gefordert, Die weite Ver-
breitung und die Sitte der Aufbewahrung des Silbers im
Rchzustande bezeugen zugleich die zahlreichen, den sla-
vischen Landschaften jenseits der Ostgrenze des Reiches
eigentiimlichen Funde von Hacksilber. Die durch Ein-
schmelzen von silbernen Schmucksachen und Miinzen ge-
wonnenen flachen GuBkuchen oder Stangen benutzte man,
um nach Bedarf Stiicke davon abzuhacken. Die Hacksilber-
vorrite, welche die Funde ans Licht brachten, erreichen
nicht selten zusammen mit den beiliegenden meist zer-
brochenen silbernen Schmuckstiicken und Miinzen ein Ge-
wicht von mehreren (34, 6) bis zu 20 Pfund Silber. Die
Hacksilberverrdte stammen aus dem 10. und 11, Jahr-

352, DO I n. 205 fiir Magdeburg: quicquid , . censuali fure . .
in argento ad publicum nostre maiestatis fiscum persolvitur; bestiitigt
von Otto I 973 DO IT n. 31: omnemque decimam census argenti,
und 975, DO II n. 118; DO I n. 406 fir Meiflen: Decimas . . id est
in melle, crusina, solutione argenti, mancipiis, vestimentis, porois,
frumento, et ut in quirendis rebus quod vulgo uberchoufunga vocatur,
obivioni admonemus ut non tradatur. In Ottos II. Schenkung der

Yo Setleboresdorf im Burgward Boritz an das Bistum Meifien v.
9.9 DO 11 n. 184; omnem decimationem rerum suarum scilicet frugum,
pecvdum, pecuniarum, vestimentorum, mellis et crusinarum necnon
gquod Theutoniei dicunt wvarcophunga et talunga familiarum. DO
111 n. 186.
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hundert.?® In demselben Zeitraum gehoren auch kostbare
Schatzfunde aus Silber, wie der aus Driesen in der Neu-
mark, an, der in der zweiten Hilfte des 11. Jahrhunderts
in die Erde gelangte.’* Die Silbervorrite der Slavenge-
biete brachte schwerlich der Fremdhandel in das Land.
Sie waren auch schon vor der Entdeckung der Silberschitze
Goslars vorhanden. Denn diese erfolgte erst zu einer Zeit
da der Fiskus des deutschen Reiches bereits, wie wir sahen,
Silberzinse aus weiten slavischen Landschafien bezog und
der Konig dariiber verfiigte. Auch der von Osten und
Siiden das Land erreichende Handel erklart die allgemeine
Verbreitung des Silbers in diesen Gegenden nicht hin-
reichend. Vermutlich war es groBenteils im Lande selbst
durch Bergbau, vielleicht in den Gegenden, die sich auch
spater durch Silberbergbau auszeichneten, gewonnen. Unter
den Landeserzeugnissen, die sonst als regelmiBige Ab-
gaben erscheinen und auch fiir den Handel ir Betracht
kommen muBten, waren Honig und Pelzwerk wichtig. Ein
Honigzins stand dem Fiskus in sehr zahlreichen und aus-
gedehnten slavischen Gauen zu.?* Den eigenen Handels-
verkehr im Slavenlande bezeugen ebenfalls die Abgaben,
die davon an den Konig oder durch dessen Vergebung an
geistliche Stifter entrichtet wurden, ohne daB die Art dieser
Abgaben oder ihrer Erhebung genauer bekannt wiire,5®
Aullerdem charakterisiert den Verkehr in diesen slavischen
Gebieten der Gebrauch eines eigentiimlich geprégten,
durch die hochstehenden Riénder von anderen Prdparaten
scharf unferschiedenen Miinzgeldes, der sog. Wenden-
pfennnige. Ihre Herstellung reicht von der letzten Zeit

853. Lusechin v. Ebengreuth, Altgerm. Miinzkunde S, 110 £, 139;
Halke, Handworterbuch d. Miinzkunde S. 123; Zeitschrift f. Numis-
matik 15, S. 114 ff,, 19 Anhang S. 35.

854, Schuchhardt, Alteuropa Tal. XXXV u, 8. 331,

855. DO I n. 803 (965); DO II n. 80 (973). Zu crusina vgl. M.
Heyne, fiinf Biicher deutscher Hausaltertiimer 3, S. 208, Anm. 4.
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Ottos I. bis {iber die Mitte des 11. Jahrhunderts. Die Pra-
gung ist beeinfluBt durch das Miinzwesen des frankischen,
dann des deutschen Nachbarreichs, doch besteht Unsicher-
theit diiber die Gegenden und Orte, in denen es hergestellt
wurde. Diese fiir den Handelsverkehr fremder Kaufleute
im Slavenlande gewil} giinstigen Vorbedingungen der wirt-
schaftlichen Verhilinisse in Verbindung mit der Ergiebig-
keit des in diesen Gegenden heimischen Sklavenhandels
machen verstdndlich, daB auch aus weiter Ferne Besucher
in das Land kamen. Ein wertvolles Zeugnis fiir den iiber
die Ostgrenze des Reiches in das Slavenland hinein-
reichenden Handel hat sich erhalten in einem aus dem
Archive zu Cordova stammenden Bericht des spanisch-
jiidischen Kaufmannes Ibrahim-ibn-Jakub. Er gehort wahr-
scheinlich in das Jahr 965 und ist auszugsweise mitgeteilt
in dem nach der Mitte des 11. Jahrhunderts in Cordova
geschriebenem geographischen Werke des Al-Bekri.*®? Was
dieser Berichterstatler erzihlt iiber seine Reisen in den
Slavenldndern, iiber deren politische und wirtschaftliche
Zustinde, stellt ihn unverkennbar in den Zusammenhang
des oben beschriebenen Handelszuges, der von der Ost-
grenze des Reiches durch das mittlere Deutschland verlief
und bis nach Spanien reichte. Ibrahim reiste augenschein-
lich im Dienste politischer Auftréige, die mehr oder weniger
ausgesprochen auch mit dem Sklavenhandel in Verbindung
standen. Er fand Zutritt zu Otto dem GroBen selbst, der

856. DO T n., 14: 937 erhillt die Magdeburger Morizkirche: omnis
census et venundacionis adquisitionisque decimam in Mortsani et
Ligzice et Heveldun; n. 231 (961): in terra Lusici, Selpoli, Chozimi
decdmam de omni censu et adquisitione; DO 11 n, 30 (978) omnem
decimam mellis vel adquisitionis aut uenundationis. Usber diese und
die anderen Abgaben s, E. 0. Schulze, Die Kolonisierung und Ger-
manisierung d. Gebiete zwischen Saale und Elbe (Preisschriften d.
F. Jablonowskischen Ges, Bd, 33) 8, 2081,

357. Westberg, Ibrahim-ibn-Jakubs Reisebericht fdiber die
Slavenlande a. d. J. 965. Mém. de l'acad. imp. de St, Petersbourg.
8. T. 8, 1808; Brockelmann, Gesch. d. arabischen Literatur S, 115,
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sich mit ihm iiber einen Gegenstand unterhielt, der einem
weilgereislen Fremden nahe lag und in seiner entdeckungs-
eifrigen Zeit gern erértert wurde: iiber den vermeintlichen
Weiberstaat. Die beiden Reisewege nach Norden und Siid-
csten, die er beschreibt, dingen von Magdeburg aus, ein
Zeichen dafiir, daB der Reisende von Westen, durch
Deutschland, nicht von Siiden her, durch Béhmen, an die
Ostgrenze des Reiches gelangte,™s Der nordliche Weg
fiihrte iiber Burg, die nordwestlich von Magdeburg ge-
legene und spiter als ein nicht unbedeutender Handelsort
hervoriretende Ansiedlung, durch das Havelland, wo die
Beschreibung einen langen Bohlbriickenweg erwiihnt, nach
Schwerin und von dort weiter an die Ostsee bei Wismar.
Der siidostliche Reiseweg ging von Magdeburg iiber Kalbe
an der Saale, Nienburg am EinfluB der Bode in die Saale
und ecine ebenfalls an der Saale gelegene Salzsiederei der
Juden zu einer Burg an der Mulde; in einiger Entfernung
von diesem Punkte erreichte der Reisende den Rand des
méchtigen Waldgiirtels, der Béhmen von Norddeutschland
trennte, und gelangte dann, nachdem er dieses schwer
passierbare Waldgebirge durchquert hatte, auf einer
Strecke (bei Briix) auch hier iiber einen langen Holz-
briickenweg, nach Prag., Polen, dessen Zustinde Ibrahim
ehenfalls beschreibt, hat er nicht selbst besucht. Eine Ver-
kehrslinie, die von Magdeburg nach Polen, vermutlich auch
nach Béhmen fithrte, 1d8t sich an dem Abschnitt erkennen,
wo sie die Elbe querte. Otto II. verliech 979 dem Bistum
MeiBlen die dem Fiskus gebithrenden Zolleinnahmen auf
beiden Ufern der Elbe zwischen Belgern und dem Hafen
von MeiBen, ,,wo immer sich die Schar der Kaufleute fiber
die Elbe hinaus hierhin und dorthin wendet”,**® Augden-
scheinlich bogen in dem bezeichneten Abschnitt Verkehrs-
wege nach mehreren Richtungen ab. Leider ldB8t die Nach-
richt ungewiB, ob und wie FluBschiffahrt und Landwege

358. Den Folgerungen Westhergs S. 72f. sttmme ich nicht bei.
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sich an dieser Stelle ergénzten und ablésten. Den Verkehr
mit Bshmen vermittelten Verbindungen von verschiedenen
Stellen der Ostgrenze her. Eine von Magdeburg und der
Saale ausgehende beschreibt Ibrahims Bericht, eine andere,
wohl mit demselben Ausgangspunkt, aber die Elbe selbst
benutzend, deutet vielleicht die Zollurkunde von 979 an.
Im Siidwesten waren Passau und Regensburg die Haupt-
pléitze fiir den Verkehr mit Béhmen. Vor allem der Mangel
an eigener Salzproduktion verband Béhmen mit den salz-
ausfithrenden Gebieten des deutschen Ostens, namentlich
mit der Gegend der Saale und dem Salzkammergut.?®® In
Bohmen selbst entstanden wie im Deutschen Reiche wih-
rend des 10. und 11. Jahrhunderts Markte in groBerer Zahl,
hauptséchlich in der Nihe von Gauburgen oder befestigten
Orten, die im Stande waren, dem Verkehr den notwendigen
Friedensschutz zu gewihren*® Den Mittelpunkt des Ver-
kehrs bildete Prag, offenbar bereits im 10, Jahrhundert ein
Platz von starker Anziehungskraft fiir ein sehr weites Ge-
biet. Ibrahim berichtet erstaunt von seiner festen Bauart,
von den fremden Kaufleuten, die ihn aufsuchten, von den
Handelsgegenstinden und von der Wohlhabenheit des
Landes. Der Ort sei aus Stein und Kalk erbaut und die
handelsreichste Stadt (der slavischen Linder); Russen und
Slaven bringen ihre Waren aus Krakau dorthin, aus den
tirkischen Landern kommen Muselménner, Juden und
Tiirken dahin mit ihren Waren und byzantischen Mithkals
(Miinzen). Dagegen fiihren sie Sklaven, Zinn und Pelz-
werk aus.*? In Prag wurden Sittel, Zaume und Schilde

859. DO II n. 184: proventus in theloneo, quod ad fiscum no-
strum pertinuerat, a civitate gquae dicitur Belegora usque ad eiusdem
Misnensiz ecclesiae portum sursum indeqae denuo per ambas plagas
praefati fluminis Albiae deorsum sicque infra praefinitum terminum,
ubicumque manus negociatorum  ultra Albiam huce illucque sese
diverterit,

360. Lippert, Sozialgeschichte Bohmens I, 8. 64.

861, Lippert, 8. 91 ff.

862, Hinsichtlich der Ausfubrgegenstinde weichen die Lesarten
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verfertigt, die in den slavischen Lindern gebraucht wurden.
Das Land Bohmen nennt Ibrahim das beste von allen
Lindern des Nordens und an Lebensmitteln reichste; fiir
einen Denar kaufe man so viel Spelt,?® als ein Mensch fiir
einen Monat bediirfe, Gerste fiir ebensoviel, um ein Pferd
40 Tage lang zu fiittern, ebenso 10 Hiihner fiir denselben
Preis. Dann gedenkt er des landesiiblichen Tuchgeldes,
kleiner, sehr diinn und wie Netze gewebter Tiichelchen, die
sonst zu nichis brauchbar waren, aber einen festen Wert
von !/,, Denar hatten. Mit ihnen handelte und rechnete
man; sie bildeten den Reichtum der Leute, die davon ganze
GefilBle voll besaflen; man konnte mit ihnen die kostbarsten
Dinge kaufen: Weizen, Sklaven, Pferde, Gold und Silber.
Von Béhmens und Prags Handelsbezichungen zum Deut-
schen Reiche spricht Ibrahims Bericht nicht. Er liegt ia
nur in einem Auszuge vor, der sich vermutlich mit Absicht
auf das beschrankt, was der Bericht iiber die Slavenlénder
enthilt. Unzweifelhaft verkehrten schon im 10, Jahrhundert
auch deutsche Kaufleute in Béhmen und Prag, sowie von
dieser Seite bohmische oder bohmisch-jiidische Héandler in
den Handelsorten an der deutschen Ostgrenze, namentlich
in Passau, Der Verkehr der deutschen Kaufleute hat aber
wiahrend unseres Zeitabschnittes auch in Béhmen und Prag
Fortschritte gemacht. Denn in der zweiten Hilfte des
11. Jahrhunderts, wihrend der Regierungszeit Konig War-
tislaws (1061—1092), besaflen die Deutschen im Vorort von
Prag — im Dorfe Poritsch an der alten Moldaubriicke —
eine geschlossene Ansiedlung, in der sie nach eigenem
Recht, das der Koénig gewihrt hatte, als freie Leute
lebten, 364

Ueberseeischer Handel bestand aus dem Deut-

voneinander ab, Westberg, 8. 201, 53.  Mehl" statt . Sklaven* ist am
wenigsten wahrscheinlich. annehmbarer erscheint . Bleiarten, Sorten
Blei* statt . Pelzwerk. verschiedene Felle'.

863. Oder vielleicht Roggen, Westherg 8. 21, 53.

864, Friedrich, Cod. dipl. et ep. regni Boheminae 1 n. 290;
Lippert 2, 8, 1811,; Bachmann, Gesch. Bohmens 1, 8, 406 £.
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schen Reiche nach England und nach den Lindern des
Nordens, auch iiber die Ostsee. Forderung oder Hinderung
solcher Beziehungen durch die Politik 148t sich im einzelnen
kaum mehr erkennen. GewiB nahm sich auch hier die
Politik des Handels an. Der Besuch norddeutscher Markt-
orte durch iiberseeische Kaufleute, wie etwa Kolns zur Zeit
der Ostermesse oder Bremens, wihrend des 11. Jahr-
hunderts wird von den Schriftstellern erwihnt, deren all-
gemein gehaltenen Ausdriicke freilich nicht zu iiber-
triebenen Vorstellungen von der Hiaufigkeit solcher Unter-
nehmungen verleiten diirfen. Die Unsicherheit der Schiff-
fahrt und die drohende Gefahr der nicht so seltenen Ueber-
falle der Kiisten und Kiistenorte durch Raubscharen hielten
jedenfalls die deutschen Kaufleute nicht von Handels-
fahrten iiber See ab. Schon im 10. Jahrhundert besuchien
sie England und konnten dort nach den Vorschriften, die
das Landes- und Orisrecht aufstellte, Handel treiben. Dafiir
gibt es ein wichtiges Zeugnis, das auf den Handelsverkehr
des nordwestlichen Europa, besonders zwischen England,
Nordirankreich und Norddeulschland, um die Wende des
ersten Jahrtausends ein helles Licht wirft. Es ist ein
Londoner Rechisdenkmal, das in die Gesetze Konig Aethel-
reds II. (978—1016) Aufnahme gefunden hat und dessen
Abfassung wahrscheinlich in die Zeit zwischen etwa 991
und 1002 fallt. Der Verfasser war ein Londoner, aber
seine Aufzeichnung, vielleicht ein von der Stadt fiir den
Fiskus geliefertes Weistum, fand, wie ihre Einreibung in die
Gesetzsammlung bezeugt, die Anerkennung der Regierung,
Sein Inhalt bezieht sich auf London und betrifft die Be-
wachung mehrerer Staditore, den Zoll, namentlich den
Schiffszoll, im Hafen und auf dem Markt und das Frem-
denrecht der Stadt.®®® Es bekundet iiber den Verkehr, die

365. Liebermann. Die Gesetze der Angelsachsen 1. 8. 232 f,, Er-
Viuterungen dazu 3, 8. 161 ff,, Hans. UB. 1 n. 2, 3 n. 599, Die an den
letzeren Stellen mitgedruckien Sitze von de dosseris cum gallinis
an heziehen sich nicht mehr auf die Kaufleute aus dem deutschen
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Rechte und die Pflichten der auslindischen Kaufleute,
namlich der Kaufleute aus Nordfrankreich und Deutsch-
land — andere Linder nennt es nicht — folgendes: Die
Leute von Rouen, die mit Wein oder Wal?*® kamen, gaben
als Gebiihr 6 Schillinge vom groBen Schiff und die zwan-
zigste Schnitte von dem Wal., Die Flandrer, die von
Ponthieu, von der Normandie und von Francien, stellten
thre Waren gleich in London zur Schau aus und bezahlten
Zoll, Die Leute des Kaisers, die auf ihren Schiffen kamen,
wurden so wie die Londoner selbst guter Berechtigungen
wert erachtet.?®” Sie durften auller ausgeladener, doch
nicht unmittelbar vom Schafziichter, sondern auf dem Markt
gekaufter Wolle?*® und zerlassenem Fett auch drei lebende

Reich, Liebermann 3, 8 164 zu IV. A, 2, 11. Ueber die Herkunft.
den Rechtscharakter. die Abfassungszeit der Aufzeichnung s, Lieber-
manns zutreffende Ausfithrungen 3, 8. 161, 162, die Héhlbaums Ver-
such einer spiiteren Datierung. Vorbemerkung zu 3 und 599, ab-
weisen. Aus der auch im 11. Jahrhundert sehr diirftigen eigenen
Ueberlieferung der in der Londoner Aufzeichnung genannten Orte
des Liitticher Bistums liBt sich durchaus kein Anhaltspunkt ge-
*  winnen fiir die Annahme einer Entwicklung, deren vermeintliche
~ Stufen bereits von einem halben Jahrhundert zum anderen fiir uns
- deutlich erkenmbar wiiren. Was Hohlbaum von der Lage der deut-
- schen Kaufmannswelt bemerkt. daB sie um die Mitte des 11. Jahr-
hunderts dem Inhalt der Londoner Aufzeichnung besser entspreche
als um die Zeit des Jahrhundertanfangs. bernht auf einer subjektiv
allzu sicheren Schiitzung der handelsgeschichtlichen Ueberlieferung
Deutschilands im 10. und 11. Jahrhundert. Ihr tatséichlicher Bestand
Jift dergleichen Argumentationen nicht zu. Man konnte ja umge-
kehrt geltend machen, daf gerade damals. wihrend der Regierungs-
. zeit Ottos III. (983—1002), die Marktgriindungen im Reiche zahl-
- reicher wurden, vgl. oben: auflerdem dist der Verkehr zwischen den
. Handelsorten am Niederrhein und England schon fiir die Zeit Hein-
richs II. wiederholt bezengt. Tm Text folge ich im wesentlichen der
sorgfiiltizen Uebersetzung Liebermanns.

866. ocum vino vel craspice = crasso pisce. Hohlbaum 3 n.
599 Einleitung: Liebermann 3 8. 1631 zu IV A. 2. 5.

867. Et homines imperatoris, qui veniebant in navibus suis,
bonarum legum digni tenebantur sicut et nos (d. h. die Londoner).

868. Liebermann 2, S, 470 unter Wolle 4.
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Schweine auf ihre Schiffe einkaufen. Doch war ihnen jeder
Verkauf, als den Londoner Biirgern schidlich, verboten;
sie muBten ihren Zoll bezahlen und auBerdem sowohl zu
Woeihnachten wie zu Ostern bestimmte Abgaben entrichten:
jedesmal zwei graue Tiicher und ein braunes, zehn Pfund
Pieffer, fiinf Mannerhandschuhe und zwei fiir Pferde trag-
bare Fifichen voll Essig. Diese Bestimmungen gewithren
mannigfachen Aufschlul, lassen freilich auch vieles im
Dunkeln. Sie galten schon frither und noch zur Zeit der
Niederschrift in der vorliegenden Fassung.?®® Die Leute
des Kaisers waren die Bewohner des Deutschen Reiches,
Weshalb die ebenfalls reichsangehdrigen Kaufleute von
Huy, Liittich und Nivelles getrennt genannt werden von den
Leuten des Kaisers, bleibt ungewill. Es mag seinen Grund
haben in besonderen Verkehrsbeziehungen und Verkehrs-
vorschriften oder -vergiinstigungen oder es mag, was wahr-
scheinlicher ist, der Nachdruck in der Angabe iiber die
Leute des Kaisers auf den Worten liegen, dafBl sie in ihren
Schiffen kommen.?’® Dann liegt die Folgerung nahe, da8
sie aus dem Liitticher Bistum waren, da sie, was bei
der binnenldndischen Lage ihres Landes natiirlich ist, keine
eigene Schiffahrt besaBlen, sondern sich der Schiffahrt eines

369. Liebermann 3, S. 162 unter 4.

870. Auffallend ist der ganze Zwischensatz: qui veniebant in
navibus suis und scheinbar iiberfliissig. Denn auch die Kaufleute
von der franzosischen Kiiste, aus Flandern, der Normandie usw.
kamen ja zu Schiff nach England. Den Gegensatz dazu bilden also
nicht diese von der nichtreichsdeutschen Kilste kommenden Kauf-
lente aus dem Litticher Bistum, sondern die vorher genanntern.
Die Worte bedeuten also: welche mit eigener Schiffahrt
nach England kamen. Die Wertschiitzung des Kaufmanns in Eng-
land, der Handel auf eigenem Schiffe betreibt, im 11. Jahrhundert
8. Lichermann 2, S. 493 unter 14¢, 3. 8. 164 zu IV A. 2, 8 unter 3
spielt dabei keine Rolle. Denn die Worte in navibus suis wollen
nicht das personliche Figentum der deutschen Kaufleute an ihren
Schiffen betonen, sondern m. E. nur feststellen, daB diese sich nichs
fremdlindischer Schiffe bedienten.
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fremdlandischen, fiir sie am vorleilhaftesten erreichbaren
und benutzbaren Kiistengebiels, nimlich Flanderns, fiir
ihren Verkehr mit England bedienen mufBiten. Aus diesem
Grunde besprach das Statut bei ihnen die Angelegenheit
der Warenschau unmittelbar im Anschlufl an die Flandrer
und die anderen Bewohner Frankreichs, trennte sie aber
wiederum und zwar deshalb von den Angehérigen Frank-
reichs, weil sie Angehorige des Deutschen Reiches waren
und sich maglicherweise als solche, hinsichtlich der Waren-
schau und sonst von den Angehdrigen Frankreichs unter-
schieden. Aus welchen Teilen und Orten des Deutschen
Reiches im iibrigen die Kaufleute kamen, die in England
verkehrten, 1af3t sich im einzelnen nur ausnahmsweise nach-
weisen, Jedenfalls gehorten zu ihnen die Kaufleute von
Tiel. DaB Kaufleute aufierdem aus den der Kiiste nidher
liegenden Orten, auch solche aus den Binnengebieten an
dem Vierkehr nach England beteiligt waren, ist nicht ausge-
schlossen. Auch die spitere Handelsgeschichte anderer
binnenldndischer Orte, wie die der westfdlischen Stadte,
warnt davor, die Zollbefreiunden, wie sie die Magdeburger
und wahrscheinlich auch die Goslarer Kaufleute wéhrend
dieses dlteren Zeitraumes in Tiel verlanglen, nur als for-
melle Vergiinstigungen ohne tatséchliche Bedeutung zu be-
werten. Auch Kaufleute aus sichsischen Binnenorten
mogen damals England besucht haben, Ob das Rechi der
Kaufleute des Liitticher Landes, dafi sie statt der Zurschau-
stellung ithrer Waren in London nur eine Gebiihr dafiir be-
zahlien und sogleich weiler ins Land zogen, zugleich ein
Recht der Kaufleute aus Deutschland {iberhaupt war, steht
dahin. Wie dem auch sei, die AeuBlerung des Statuts, daBl
die Kaufleute aus dem Kaiserreich guter Berechligungen
wert galten, bekundet im Verein mit den weiteren Bestim-
mungen die vorteilhafte Stellung der Deutschen im eng-
lischen Verkehr selbst. Die ,guten Berechtigungen”, deren
Inhalt nicht weiter erldutert, auch im folgenden nur teil-
weise angedeutet wird, bestanden vermutlich vorwiegend



- 122 —

in Verkehrsrechten, die sich schwerlich auf den Verkehr
in London selbst beschrinkten und zu denen auch die Er-
laubnis zu dauerndem Aufenthalt im Lande gehérte, sodann
vielleicht auch in der Gewihrung gewisser Garantien bei
der Anrufung englischer Gerichte in Rechisstreitigkeiten,
wie etwa im Beweisrecht*™ Die regelmiBigen Abgaben zu
Weihnachten und zu Ostern beweisen; daB die deutschen
Kaufleute damals bereits dauernd und auch wihrend des
Winters in London wohnten. Sie fanden hier schon sehr
friihzeitig kein Hindernis fiir lingeren Aufenthall. Auch
bestand, wie es scheint, kein Miflitrauen gegen gemeinsames
Auftreten der Deutschen. Denn die gemeinsamen und
regelmiBigen Lieferungen, die den deutschen Kaufleuten zu
Weihnachten und Ostern oblagen, setzen eine engere Ge-
meinschaft bei ihnen voraus. Die Méglichkeit dazu bildete
vielleicht auch einen Bestandteil der ,guten Berechti-
gungen”, Fiir eine solche Gemeinschaft fand sich allerdings
kein Vorbild.?"> Aber die Deuischen konnten eine Ge-
meinschaftsordnung vermutlich aus ihrer Heimat mit-
bringen. Wie gestaltet sie war, wissen wir nicht, Es sei
daran erinnert, dafBl die mittelalterliche Genossenschaft, ins-
besondere die kaufm#nnische, vielfach mit sehr einfachen
Organisationsformen auskam, um gemeinsame Leistungen,
wie die hier geforderten, aufbringen oder sonst ihre Ge-
meinschaftszwecke erreichen zu konnen. Die Vorschrift,
daB die Deutschen keinen Vorkauf treiben durften, gestattet

871, Liebermann 2, S. 348 unter ,deutsche" 1, 3 8. 164 zn IV
A, 2, 8 unter 4.

872, Eine Kaulgilde ist im angelsfichsischen England nicht
nachweisbar, Lichermann 2. 8. 493 unter 14d, Licbermiann kennt
nur die Genossenschaft der deutschen Kaufleute, die er ebenfalls
nur aus der gemeinsamen Leistung seiner Abgaben folgert, als einzige
Kaufleutegenossenschaft im  damaligen England, 2 8, 348 unter
Deutsche 24, S. 448 unter Genossenschaft 14a, 8, 463 a, a. 0. Es ist
daran zu erinnern. daB der Begriff der Genossenschaft im Mittelalter
gehr dehnbar ist und das Vorhandensein ausgepriigter Organisations-
formen nicht immer einschliebt.
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die Annahime, daf} ihnen im iibrigen Kauf und Verkauf in
London freistand. Die Gegenstinde des Handels der
Deutschen im einzelnen und vollstindig zu nennen, hatte
das Statut keinen AnlaBl. Von der Ausfuhr erwidhnt es
Wolle und Fett; die lebenden Schweine, die von den Deut-
schen in ithre Schiffe eingekauft wurden, stellen wohl nur
Schiffsproviant dar.®" Die Lieferungen zu den beiden
hohen Festzeilen bestanden wahrscheinlich aus Gegen-
standen der Einfuhr. Namentlich graue Tiicher sind ein
spiter oft genannies Erzeugnis deutscher Weberei. Pfeffer
erwarben die deutschen Kaufleute schwerlich anderswo
vorleilhafler als in den groflen Marktorten Westdeutsch-
lands.®™* Die Verbindung der Lieferung von Pfeffer und
Handschuhen hatte einen symbolischen Charakter.®™ Der
Essig deutet auf den Weinhandel der Deutschen. Diese
Lieferungen erwecken den Eindruck von Geschenken, die
von den Kaufleuten der fremden Landes- oder Ortsgewalt
dardebracht wurden, um ihr die Anerkennung ihrer Hoheit
zu bezeugen und zugleich die Erlaubnis zum Verkehr ge-
wissermaBen zu erkaufen, aber mit der Zeit bereits zu
festen Abgaben geworden waren.

Auch andere Nachrichten ungefihr derselben Zeit be-
kunden den unmittelbaren Handelsverkehr zwischen England
und dem Kaiserreich. Sie betreffen den Handel Tiels, In den
Streitigkeiten zwischen dem Geschlecht der Grafen von
Kennemerland und den Bischéfen von Utrecht setzte sich
Graf Dietrich III. in dem Wald- und Sumpfgebiel Mer-
wede an der Miindung der Maas unterhalb Tiels fest, lieB
dort eine Burg erbauen und erhob Zoll auf der Maas, Das
beeintrichtigte den Handel Tiels. Die Tieler Kaufleute
stellten Heinrich II. wiederholt vor, daB das Verhalten des
Grafen sowohl den Handelsverkehr der Tieler nach Eng-
land wie den der Englinder nach Tiel hindern und daher

373, W, Vogel, Gesch. d. deutsehen Seeschiffahrt 1, 8. 108,
374. Schulte, Gesch, d. mittelalt. Handels I, 8. 721,
375, Darauf weist Hohlbaum 3, 8, 381, Anm. 7 hin.
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auch die Zolleinnahmen des Reiches in Tiel sich verringern
wiirden. Die Schlacht vom 29. Juli 1018 in der Gegend von
Vlaardingen entschied aber zu Gunsten des Grafen.*™ Da-
mals bestand jedenfalls wechselseitiger Handel zwischen
England und Tiel. Dasselbe bezeugt ein Erzéhlung in den
gleichfalls wihrend Heinrichs II, Regierungszeit zu Tiel
selbst niedergeschriebenen Wundergeschichten der hl, Wal-
burga: Ein Mann aus England, der von einem Kaufmann
in sein Schiff gemietet war, wurde in Tiel vom Wahnsinn
befallen."" Die weiteren Nachrichten iiber diesen Verkehr
bieten wenig Greifbares, auler daB sie den im allgemeinen
friedlichen Fortbestand des Handels wahrscheinlich machen.

Schon seit dem Jahre 1017 vereinigte Konig Knut
die Herrschaft iiber beide Liander, auf die der iiberseeische
Verkehr des Reiches hauptsiichlich angewiesen war, Eng-
land und Danemark, in seiner starken Hand, Auf seiner
Reise nach Rom, wo er der Kaiserkronung Konrads II. im
Friihjahr 1027 beiwohnte, bemiihte er sich mit Erfolg um
die Verbesserung des Verkehrs der englischen Kaufleute
und Pilger mit Rom. Er erzéhlt in dem bekannten Briefe,
den er aus Rom an die englischen Bischofe, GroBlen und das
ganze Volk richlete, dafl besonders der Kaiser thn mit kost-
baren Geschenken geehrt und er von dem Kaiser, dem Papsi
und den anwesenden Fiirsten Hir seine nach Rom reisenden
Unterfanen, Englinder und Dinen, sicheren Frieden und
die Beseitigung der vielen Verkehrshindernisse an den
Pissen durch Zollbeldstigungen gefordert habe. Der Kaiser
stimmte zu, ebenso der gleichfalls in Rom anwesende Konig

476. Die Kieler Kaufleute erklirten dem Kaiser, si id non

faciat (wenn er sie gogen den Grafen nicht schiitze), neque se causa
negotiandi in insulam (d. W, Britanninm) venire neque ad se Bri-
tannos commeari posse, et ideo vectizalia sibi, ut oportebat, plenius

provenire non posse dicebant . Alpert v. Metz MG. 8S. 1V, S TIR;
Hirsch, Jahrh, Heinrichs I1. 8, 8, 06 {f; Blok, Gesch, d. Niederlande
1, 8. 154 ff,; Wilkens a. a. 0. 1908, S. 350.

377, Miracula s, Waldburgae Tielensia, MG. 88, 15, 2 8. 765 £.;
Wilkens S. 8521
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Rudolf IIL. von Burgund, der hauptsichlich diese Grenz-
sperren beherrschie. Alle Fiirsten erlieBen Befehle, die
Untertanen des miachtigen Herrschers, Kaufleute und
Pilger, auf ihrem Wege nach und von Rom ohne Belasti-
gung durch Grenzsperren und ungerechte Zélle friedlich
und sicher passieren zu lassen® Dieser englisch-italie-
nische Verkehr beriihrie in seinem Hauptzuge, der iiber den
groBen St. Bernhard fithrte und aus der Reiseroute des
Erzbischofs Sigerich von Canterbury vom Jahre 990 genau
bekannt ist,*"" das Deutsche Reich iiberhaupt nicht. Die
Beanspruchung und Zustimmung des Kaisers, wenn sie sich
nicht allein durch seine burgundischen Beziehungen erklart,
wird daher ihren Grund haben in dem Umstande, dal eng-
lische Kaufleute fiir ihre Reise nach Italien auch den Weg
durch das Reich, namentlich durch die Rheinlande,
withlten. Kaiser Konrads Sohn und Nachfolger Hein-
vich IIl. setzte die Politik der Freundschaft mit England
fort, Er begriiBte seinen Schwager Edward dem Bekenner
bei dessen Thronbesteigung (1043) mit Geschenken und
irug dabei auf Frieden und Freundschaft zwischen ihnen
und ihren Unterfanen an.®*® Damil sollten auch die gegen-
seitigen Handelsverbindungen gesichert werden®! Die
kostbaren, in England angefertiglen, rotgefirbten Tuche
werden zu Heinrichs 1II. Zeit wiederholt in Deutschland
genannt, Welche unmitielbare Wirkung die Eroberung
Englands durch Herzog Wilhelm von der Normandie auf
den deutsch-englischen Handelsverkehr ausiibte, wissen wir
nicht.

Noch unsicherer und diirftiger ist unsere Kenninis
des Handelsverkehrs Deutschlands mit Danemark und den
skandinavischen Lindern wihrend der ersten anderthalb
Jahrhunderte der Kaiserzeit. Die gleichzeitigen Quellen

878. Liebermann 1, S, 276,

879, Schulte, Gesch. d. mittelalt, Handels 1. 8, 66 1.

480, Steindorff, Jahrhiicher Heiurichs 111 2. S, 67, Anm. 3.
881, Daraul weist mit Recht Hohlbaum &, S, 380, hin.
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berichten iiber diesen Handelsverkehr so gut wie michts.
Sie konnten die Vermutung nahe legen, daB ein solcher Ver-
kehr wiahrend langer Zeitraume iiberhaupt nicht bestanden
habe. Es bleibt nichts {ibrig, als mittelbar Schliisse zu
ziehen aus Ereignissen und Zustinden, die bekannt und er-
kennbar sind. Aber auch tiber die politischen Ereignisse
Jind wir derart unvollkommen unterrichlet, daB selbst hin-
sichtlich wichtiger Grundlagen und Grundziige der poli-
tischen Beziehungen die stirksten Zweifel und Meinungs-
verschiedenheiten bestehen, und ebenso lassen sich die all-
gemeinen Zuslinde der Zeit aus gleichzeiligen und zuver-
lassigen Berichten nur undeutlich und unbestimmt er-
schlieBen. Die Versuche der spateren deutschen und nor-
dischen Geschichtschreiber aus der zweiten Hilfte des 11,
dem 12. und dem 13. Jahrhundert, das Dunkel der dlteren
Zeit aufzuhellen und deren Geschichte nachtriglich herzu-
stellen, millangen in der Regel, weil es auch ihnen bereits
an guter Ueberlieferung fehlte und ihre Befangenheit die
Aufgabe erschwerte. Diese jlingere Geschichtschreibung
kann daher auch in denjenigen Teilen ihrer in die dltere
Zeit zuriickgreifenden Erzihlung nichl chne weiteres Glaub-
wiirdigkeit beanspruchen, gegen welche sich ein Bedenken
oder Einspruch auf Grund &lterer oder jiingerer Ueber-
lieferung nicht unmitielbar erheben 1aBt. Das gilt auch fiir
anscheinend einwandfreie Nachrichten der spateren Ge-
schichtschreiber, welche sich auf Verkehrsverhilinisse be-
zichen. Denn nur der Mangel an sicherer Kunde von dem
dlteren Verkehr ist es, der auch in diesem Falle
die Kritik der jiingeren Ueberlieferung verhindert,
Erst mit dem groBen Werke des Adam wvon
Bremen, soweil es der Zeitgeschichte gewidmel ist, treten
wir auf festen Boden. Hier bemichtigte sich die Geschicht-
schreibung zum ersten Mal eines Gebiets, das sie bisher
vernachliissigt hatte. Adam sah ein, daB er seine Absicht,
die umfassende und ruhmvolle Tatigkeit der hamburgisch-
bremischen Erzbischofe, vor allem auf dem Felde der
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christlichen Mission im nérdlichen Europa, anschaulich
und eindringlich darzustellen, nicht erreichen kénne ohne
dem Leser eine Uebersicht iiber die Lage der Linder und
Volker des Nordens zu bieten und zugleich die mannigfach
verschiedenen politischen, religiosen, sittlichen und son-
stigen Zustdnde zu schildern, die bei den nordischen Vél-
kern bestanden und entstanden waren, Dabei gedachte er
zur Vervollstindigung und Belebung seiner Beschreibung
auch der Verhdltnisse des Verkehrs im europdischen
Norden, des Handels und'der Schiffahrt, an vielen Stellen.
Er lenkte damit den Blick seiner Leser auf diese Dinge hin,
denen sie in der Literatur nur selten und zufillig begeg-
neten, und wies auch dem Verkehrsleben eine Stelle in dem
Gesamtbilde an, welches die Geschichtschreibung nach
seinem Wunsch von der Vergangenheit und Gegenwart der
Zukunft tiberliefern sollte. Vielleicht hitte er ohne die
kirchlich so stark gebundene Gedankenrichtung, in der er
seinen Geist bewegte, die Zustinde des Verkehrs noch er-
giebiger und vollstindiger geschildert, als er es tut. DaB
er itber den Handel und den Beruf der Kaufleute anders
dachte als seine Standesgenossen, laBit sich seinem Werke
nicht entnehmen. Wie dem aber auch sei, Adam wiirde den
EntschluB, die Zustinde der nordischen Vélker und Lénder,
namentlich auch der an der Ostsee wohnenden, und dabei
auch ihren Verkehr zu beschreiben, nicht ausgefithrt haben,
wenn ihm sich nicht auch die Wichtigkeit der Verkehrsver-
hiltnisse durch ihre eigene Bedeulung aufgedrdngt hitte.
Sie bildeten nicht nur fiir ihn eine der wertvollsten Quellen,
aus denen er seine Kenntnisse schopfte, sondern er konnte
sie auch nicht umgehen, weil sie mit dem Dasein dieser
Vélker und Linder und ihren Beziehungen untereinander
untrennbar verkniipft waren. Das weite Gebiet, das er be-
schrieb, war ein Gebiel eifrigen und mannigfachen Verkehrs,
ein Gebiet, fiir das der Verkehr in viel htherem Grade da-
seinsnofwendig war als fiir manche anderen Teile Europas.
Adams Darstellung steht unter dem bewufiten oder unwill-



kiirlichen Eindruck dieser Tatsache. Sie nahm diese ele-

mentaren Dinge in sich auf, weil sie nicht anders konnte.
Handel und Verkehr gehorten in die Gebiele der Nordsee
und Ostsee wie das Credo in die Messe. Sie waren im
eigentlichen Sinne und im Unterschied von anderen Lén-
dergruppen ausgesprochene Verkehrslinder, in dem Handel
und Verkehr unzerstorbar lebten, Adam von Bremen war
nur der erste, in dessen Werke sich diese Tatsache unver-
kennbar wiederspiegelt,. Denn wie er selbst, freilich der
bedeulendste und tiefste einer ganzen Reihe von Ge-
schichtssohreibern, konnten auch seine Nachfolger, der Bio-
graph Bischof Ottos von Bamberg, der Plarrer Helmold von
Bosau am Ploner See, der Abt Arnold von Liibeck; der
Priester Heinrich der Lette, sich dem Zwang dieser ge-
gebenen Lage nicht eniziehen. Wo ihre Darstellung die
Geschichte und die Zustdande der Kiistengebiete genauer
erfassen muBte, vermachte sie die Verkehrsverhiltnisse
nicht auBer acht lassen. Die Geschichlschreibung nahm
hier nolgedrungen eine Richtung, welche die Natur des
Larndes und seiner Bewohner ihr vorschrieb. Die Beschrei-
bung der Verkehrsverhéltnisse der Nordsee- und Ostsee-
lander, welche Adam in der zweiten Hilfte des 11. Jahr-
hunderts darbot — er verfaBBte sein Werk in der Haupt-
sache wihrend des achten Jahrzehnts des Jahrhunderts®s®
— deckt einen Zustand auf, wie man ihn im allgemeinen
fiir die Mitte des Jahrhunderts als bestehend annehmen
kann.®3% Von da an, und nunmehr dauernd, ist das Dunkel,

882, Schmeidler in seiner Ausgabe S, LVIEL und LXVE

983, Es dringen sich freilich auch hier Zweifel auf. Es ist
nicht ausgeschlossen und darf nicht unbeachtet bleiben, daf einzelne
Teile der Linder- und Verkehrsheschreibungen Adams einen wesent-
lich #lteren Zustand kennzeichnen als den seiner eigenen Zeit, seit
er in Bremen wohnte. Seine Kenninisse waren zu gering und unbe-
stimt, seine Quellen zu vérschiedenartig nach ihrer Herkunft und
ihrem Wert und seine Arbeitsweise zu unsicher, abgesehen von der
auBerordentlichen Schwierigkeit der Aufgabe, als dal man von ihm
eine mit dem Stande der eigenen Zeit durchweg {bereinstimmende
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das den Verkehr der ilteren Zeit verhiillt, gelichtet. Die
Darstellung Adams bietet daher zugleich eine Gewihr da-
fiir, daB es auch in der vorhergehenden iiberlieferungs-
armen Zeit nicht an dem fehlte, was seit ihm als eine un-
verkennbare Eigentiimlichkeit des ganzen Lindergebiets
erscheint und sich schon in frénkischer Zeit auf Grund einer
reichlicheren Ucberlieferung bestimmt vermuten lief: ein
unter Ausnutzung der vorhandenen Verkehrsmoglichkeiten
sich vollziehendes vielseitiges Verkehrsleben, an dem alle
Kiislengebiete teilnahmen. Die Bedingungen, unter denen
die Bewohner des deutschen Reiches diesen Verkehr
pilegen konnten, ergaben sich aus den geschichtlich ge-
wordenen Zustinden. Das durch weitausgreifende und viel-
fach séhr erfolgreiche iiberseeische Unternehmungen ge-
steigerte Verkehrsleben der nordgermanischen Vélker bot
auch ihnen Anregungen und Gelegenheiten, sich an dem
Verkehr des Nordens zu beteiligen. In welchem Umfang und
mit welchem Erfolge dies méglich war, hing wesentlich ab
von der politischen Gestaltung der Dinge an der nérdlichen
Landgrenze des Reiches. An dieser Stelle teilten sich in das
fiir den allgemeinen Verkehr wichtigste Gebiet, den siid-
lichen Teil der jiilischen Halbinsel, die drei Nationalititen
der Danen, Sachsen und Wenden. Diese Landenge stellte
eine ziemlich schmale und fiir die Schiffahrt von der freien
Ostsee, also siidwérts der dinischen Inselgruppe, nach der
Nordsee und von der freien Nordsee nach der Osisee ge-
richtete Schiffahrt sichere und vorteilhafte Verbindung dar,
zumal fiir eine Schiffahrt, die sich aus nautischen Griinden
nach Méglichkeit in der Nihe der Kiiste hielt oder die
Kiiste auf dem kiirzesten Wege aufsuchte, und bot zugleich
dem Binnenverkehr, der aus dem Innern des alten frén-
kischen, jetzt deutschen Reiches die Ostsee erreichen wollte,
den kiirzesten Weg zur Kiiste, Alle drei Vélker, deren

Darstellung der fremdlindischen Zustiéinde, die er schildern wollte,
erwarten durfte. Vgl. auch Niebuhr, Die Nachrichten von Jumne,
Hans. Geschichtsblitter 1817, 8. 273 1.
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alte nachbarliche Beziehungen und Gegensétze die fréin-
kische Eroberungspolitik verschirft hatte, bewachten aber
eifersiichtig und miBtravisch ihren Besitz und ihre Unab-
hingigkeit. Da die Wagrier und Obotriten die Ostseekiiste
im Siidwesten besetzt hielten, kamen die Vorteile einer
direkten Verkehrsverbindung von der unteren Elbe zur
Liibecker Bucht und in umgekehrter Richtung nicht zur Gel-
tung. Vielmehr blieb besonders infolge der Feindschaft
zwischen Sachsen und Wenden die Lage des Verkehrs und
der Verkehrsorte auf dieser siidlichen Linie stets gefahrdet,
vornehmlich auch von der offenen Seite der Ostsee her.
Bequemer und sicherer war die Verbindung iiber Schleswig,
die iiberwiegend oder ausschlieBlich in dénischem Macht-
bereich lag. Auf der unteren Eider konnte damals
bis zur Rheider Au die Schiffahrt von der Nordsee her in
das Land eindringen und brauchte nur eine kurze Strecke
Landweges bis Schleswig, das zu Danemark gehorte, und zu
der von der Ostsee her tief in das Land einschneidenden
Schlei zu iiberwinden. Die nachbarlichen Streitigkeiten
zwischen Dinen und Sachsen um diesen und auf diesem
Grenzstrich erklaren sich zum nicht geringen Teil aus seiner
Eigenschaft als einer westostlichen Verkehrslinie, die nicht
nur fiir fremde Volker, sondern auch fiir die Reichsange-
horigen selbst, und auch nicht allein fiir Sachsen, sondern
zugleich fiir den Nordwesten des Reiches, von besonderer
Wichtigkeit war, Die politische Lage brachte es mit sich,
daBl Schleswig, der dinische Grenzort gegen Deutschland,
zugleich Deutschlands wichfigster Seehafen fiir die Ostsee
war, Begreiflicherweise suchte die deutsche Politik auf
diese Verhiltnisse und den Hauptort selbst Einfluf} zu ge-
winnen, Mit den grenzpolitischen und verkehrspolitischen
Absichten verbanden sich die kirchlichen Bestrebungen
des Hamburg-Bremer Erzbistums, welche die Mission in
Déinemark forderten und dort zugleich die erzbischofliche
Metropolitangewalt ausbreiten wollten,

Von der tatsachlichen Wirksamkeit dieser verschieden-
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artigen Tendenzen wihrend unseres Zeitraumes eine be-
stimmte und gesicherte Vorstellung zu geben, reichen aber
unsere Quellen nicht aus. Seit dem Handelsvertrage von
873 zwischen Didnemark und dem ostfrdnkischen Reiche
fehlen weitere Nachrichten iiber den deutsch-dénischen Ver-
kehr. Von der Bedeutung des Schleswiger Hafens fiir die
Schiffahrt legen am Ausgang des 9. Jahrhunderts die beiden
Reiseberichie des Norwegers Ottar und Wulfstan Zeugnis
ab, die Konig Aelfred von England damals in seine angel-
séchsische Uebersetzung des Orosius einschaltete. Jener
beschreibt seine Fahrt von dem siidnorwegischen Hafenplatz
Skiringsal ab, die ihn in fiinftdgiger Fahrt nach dem den
Dénen gehorenden, zwischen Wenden, Sachsen und Angeln
liegenden Hafen Haethum (Hadeby), fithrte; dieser be-
gann seine Reise nach dem Esthenland und Truso (am
Drausensee bei Elbing) in Haethum selbst.

Am Ende des 9. Jahrhunderts und in den ersten Jahr-
zehnten des folgenden beherrschte die Lage bei Schleswig
ein schwedisches Herrengeschlecht, das sich, wie es scheint,
in dem siidostlich bei Schleswig am Hadebyer Moor ge-
legenen und befestigten Hadeby festgesetzt hatte.?®* Gegen
einen Sohn Olays, des Begriinders dieser schwedischen
Herrschaft, bei Schleswig, den Kénig Chnuba, dessen Leute
in Friesland Seeraub trieben, fiihrte Heinrich 1. im Jahre
934 einen erfolgreichen Feldzug. Nicht lange darauf
machten die Dinen dieser Schwedenherrschaft ein Ende.
Harald Blauzahn stellte die Reichseinheit wieder her.?8?
Otto I. griff in die Verhdltnisse des Nachbarlandes nicht
mit den Waffen ein. Seine Machtstellung sicherte, je langer
sic sich befestigte, den Grenzfrieden. Er untersliitzte die
Bemiihungen des Bremer Erzbistums um die kirchliche

884. Biereye, Beitriige 2. Gesch. Nordalbingiens im 10, Jahr-
hundert, 8. 9ff.

385, Bicreye S. 18ff; derselbe, Untersuchungen zur Geschichte
Nordalbingiens im 10. Jahrhundert, Zejtschr, f. schleswig-holsteinische
Geschichte 46, 3. 13.
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Organisation der Bistliimer in Dinemark nur unmittelbar und
zuriickhaltend. Von diesen kirchlichen Griindungen be-
hielten Schleswig und Ripen Bestand, die beiden wichtigsten
Verkehrsplatze Jiitlands?® Das erste Bistum in Olden-
burg war ebenfalls, wohl schon damals, ein Ort mit See-
verkehr. Als nach Ottos Tod die Dénen die Ruhe an der
Grenze storten, griff Otto II. fester zu, erzwang am
Wieglesdor den Durchgang durch das Danewirk und legte
dort eine Burg an. Sehr bald trat aber der Riickschlag ein.
Das Mifigeschick des Kaisers bei Cotrone im Sommer 982
und der die deutsche Herrschaft beseitigende Slavenauf-
stand kostete dem Reiche wieder die verstirkte Stellung an
der Schleswiger Grenze, Die Obotriten verwiisteten damals
Nordalbingien und &#scherten Hamburg ein. Nicht besser
erging es im nachsten Jahrzehnt Schleswig selbst. Konig
Erich von Schweden benutzte die Abwesenheit des
dinischen Konigs Sven Gabelbart, der gegen England Krieg
fithrte, um 994 Schleswig zu iiberfallen und sich in Siidjiit-
land festzusetzen. Zugleich erfolgten schwere Angriffe
schwedischer und dénischer Seerduberscharen auf die Elbe-
und Wesermiindungen, Die Lage blieb fiir den deutsch-
dénischen Verkehr gewiB sehr ungiinstig, auch nachdem die
Déinen sich im nichsten Jahre der Schwedenherrschaft fiber
Schleswig entledigt hatten.®®” Denn die verlustreichen
Kémpfe Sachsens mit den Slaven dauerten an, das Ueber-
gewicht im nordalbingischen Lande war jetzt bei den Dénen
und Slaven, Fiir lange Zeit bildete sich eine politische Ge-
samtlage, die unabinderlich schien. Sachsen, dessen Kraft
das Reich geschaffen hatte, verlor die Fiihrung im Reiche.
Das neue Konigtum hielt an der Reichspolitik Ottos I. und
seines Sohnes fest. Aber die Verschiebung seiner Macht-
grundlagen blieb nicht ohne Wirkung. Diese zeigte sich in
den der See zugewandten Gebieten von der franzosischen

886, Biereye, Untersuchungen S. 22, 26 f.
887. Biereye, Beitriige Kap. VL
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bis zur slavischen Grenze. Die weltlichen Herren be-
haupteten sich stark und rangen sich empor in harten
Kéampfen mit den Bischofen, auf die das Konigtum sich
stiitzte. Sachsen bestand dem neuen Ké&nigtum gegeniiber
auf seiner Sonderart. Trotz aller Forderung Goslars gelang
es den salischen Konigen nicht, in Sachsen so feste Wurzeln
zu schlagen, wie einst das aus dem Herzogtum erwachsene
Kénigtum. Die damals vereinigte Macht Englands und
Danemarks beherrschte den Norden, und die Bildung des
groflen Polenreiches jenseits der Ostgrenze erwies die un-
leugbare Erstarkung des Slaventums. Der deutsch-dédnische
Verkehr mag sich der Lage angepaBt haben. Die schon
erwahnten Abmachungen, welche Knut der GroBe bei
seinem Besuche Roms im Jahre 1027 mit Kaiser Konrad II.
und Rudolf von Burgund traf, daB die Kaufleute und Pilger
aus England und Dénemark sicher und unbeldstigt durch
Grenzsperren und Zélle nach Rom reisen durften, setzen
die Gegenseitigkeit friedlichen Grenzverkehrs der Unter-
tanen voraus. Der Gedanke, bei der ungiinstifen Gestalt
der Machtverhiltnisse Frieden im Norden zu erhalten,
leitete Konrad II. auch spiter bei der Verlobung seines
Schnes und Nachfolgers Heinrich mit Knuds Tochter Gun-
hild, die 1035 stattfand. Konrad verzichtete auf alle An-
spriiche des Reiches jenseits der Eider, um die Freundschaft
mit dem michtigen Nachbarn zu sichern.?*® Unter diesem
Verzicht fiel auch Schleswig, sofern das Reich auf den Ort
oder seine Bewohner irgend ein Recht geltend machte. Dem
Verkehr dorthin tat das wohl keinen Eintrag. Im Gegenteil,
der Verzicht und die Familienverbindung werden ihn gde-
fordert haben. Ueber die Teilnahme der Deutschen an
dem nordischen Verkehr ist freilich nur geringe und un-
sichere Kunde auf uns gekommen. Eine Nachricht bei
Widukind aus der Zeit der Kémpfe mit Wichmann (962

. 388, Bresslau. Jahrbficher Konrads 1I. 1, 8§ 1011, 2. 8, 461
Biereye, Untersuchungen S. 87 ff.
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oder 963) spricht von einem durchreisenden Kaufmann, der
im sichsisch-dinischen Grenzgebiet verkehrte.”® Ottos I1.
Privileg fiir die Magdeburger Kaufleute von 975, welches
ihnen nur eine Zollpflicht an vier Orten im Reiche, darunter
Bardowiek, auferlegte, zeigt, daB das Koénigtum auf diesen
Zoll, der fiir den iiberelbischen Ostseeverkehr bestand,
Wert legte und die Einkiinfte daraus micht verringern
wollte, Dasselbe galt fiir die Privilegierung der Geslarer.
Einen Handelsweg von Magdeburg an die Ostseckiiste bei
Wismar beschrieb, wie wir sahen, der spanisch-jiidische
Reisende Ibrahim zur Zeit Ottos I. Der arabische Bericht-
erstatter des 10. Jahrhunderts, der eine Anzahl deutscher
Stiddte schilderte, erzdhlte auch von Schleswig. Er nennt
den Ort eine sehr grofle Stadt am duBersten Ende des Welt-
meeres und weil von den Sitten ihrer Einwohner zu be-
richten,?®® An wie manchen Stellen des Nordens Deutsche
auftreten, lehrt die Missionsgeschichte dieser Zeit. Sach-
sische Priester waren in den letzten Jahrzehnien des 10
Jahrhunderts in Island als Missionare titig und setzten
dort noch spiter mit und ohne Erlaubnis threr bremischen
Oberbehsrde ithr Werk fort3 In den Schiffen des Is-
linders, der auf seiner berithmten Fahrt im Jahre 1000 das
nordamerikanische Festland entdeckte, befand sich damals
ein deutscher Kleriker namens Tyrkir; auf ihn, der in den
dort gefundenen wildwachsenden Weintrauben die thm aus
der Heimat bekannten Weintrauben wiedererkannte, geht
der Name des neuentdeckien Landes Vinland (Weinland)
zuriick.?*? In jiingerer Zeit berichtet die Heimskringla des
Islinders Snorri Sturluson von dem Verkehr sdchsischer

880. Widukind 1. 8 ¢. 64: Interea ab emptore pretereunte latro-
cinia eins (Wichmanns) produntur. Damals suchte Wichmann mit
Harald Blauzahn von Dinemark anzukniipfen; Biereye, Unter-
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302. Neckel, Die erste Entdeckung Amerikas i. J. 1000 n. 0hr,
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Kaufleute in Viken, dem Gebiet um den Christianiafjord,
wihrend des 10. Jahrhunderts. Dinische und séchsische
Kaufleute, erzdhlt Snorri. suchten zur Zeit Olafs des
Heiligen (¥ 1030) im Sommer und Winter Viken auf, und
die Bewohner von Viken trieben damals Handelsschiffahrt
nach England, Sachsen, Flandern und Dinemark. Ob die
Angaben richtig sind, bleibt zweifelhaft. Dunkel liegt leider
auch auf dem Verkehr aus dem Reiche nach und in Schles-
wig bis iiber die Mitte des 11, Jahrhunderts. Der arabische
Bericht des 10. Jahrhunderts teilt von dem Ort und seinen
Bewohnern mit, dafBl es in ihm SiiBwasserquellen gabe und
nur eine geringe Zahl Christen, die dort eine Kirche be-
siflen. Er erzéhlt von den heidnischen Kultfesten und den
Opferbrauchen, von harten Sitten, dem hiifilichen Gesang
der Bewohner und anderem mehr. Am starksten konnle
auffallen, daB er den Ort als ,arm an Giitern ind Segen"
bezeichnet; die Hauptnahrung seiner Bewohner besteht aus
Fischen, von denen sic eine Menge hitten. Aber vom
Handel spricht er auch sonst bet fast allen Orten richt, die
er beschreibt, Die Schilderung schlieBt daher das Vor-
bandensein von Handelsverkehr keineswegs aus. Sie mag
in wesentlichen Ziigen zutreffen fiir die erste Hilfte des
10. Jahrhunderts und noch iiber diese hinaus. Von den
Verdnderungen, die der Verkehr mach und von Schleswig
alsdann im Laufe der Zeit erfuhr, wissen wir nichts Be-
stimmtes. Die Durchfithrung des Christentums, wirtschaft-
liche und politische Griinde konnen den Handelsverkehr
* gesteigert haben. Adam von Bremen hatte vielleicht spéter
eine andere Vorstellung von der Vergangenheit des Ortes.
Er kannte seine Wichtigkeit als See¢hafen, auch in der
alteren Zeit, zumal fiir die sdchsischen Handler und See-
fahrer. Wegen der Grenzlage, der kirchlichen Abhangigkeit
des Bistums von der Bremer Metropole und des starken,
§. 8841 Edw. Schroter, Hans. Geschbl. 1918, 8. 801 erinnert fir den
Namen an Turicum (Turegum), Ziirich,
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wahrscheinlich {iberwiegenden Anteils der Sachsen am See-
verkehr des Ortes rechnete er den Ort sowohl zu Sachsen
wie zu Danemark, behauptete fiir die Zeit Heinrichs I. die
Einsetzung eines Markgrafen, sowie fiir die Zeit Konrads II.
die Uebergabe Schleswigs samt der Mark jenseils der Eider
an Dénemark und nannte Schleswig bei Gelegenheit seiner
Zerstorung im Jahre 1066 einen im Grenzgebiet Danemarks
gelegenen Ort den transalbingischen Sachsen.®®® Vermul-
lich trugen Schleswigs Handel und handelireibende Be-
volkerung damals einen vorherrschend deutschen Charakter.
Was Adam von Bremen von der Seeriuberei der Insel-
danen berichtet, welche die Erlaubnis dazu vom Kénige er-
kauften und thr Raubhandwerk nicht nur an den Fremden,
sondern oft auch an den eigenen Landslenten ausiibten,
entspricht wenigstens einem Zustande, der zur Annahme
ciner im Fernhandel tatigen Bevilkerung déanischen Volks-
tums in dem belebtesten Hafenplalz des Reiches nicht gut
passen will. :
Erst das Werk des Adam von Bremen ver-
mitfelt eine in vielen einzelnen und allgemeinen Ziigen
verbiirgte und daher zugleich anschauliche Vorstellung von
dem Verkehr der Lander und Vélker des Nordens, und
zwar der Nordgermanen und der Slaven an der Siidkiiste
der Ostsee sowie threr beider ostlichen Nachbarn. Als
Gesamtraum fiir seine Schilderung schwebte thm hauptséch-
lich das weite Missionsgebiet der Bremer Kirche vor, das
sich noch hinaus erstreckte iiber das bisher von der Mission
Erreichte bis in weit entlegene und unbekannte Linder hin-
ein. Es lag ihm durchaus fern, den Handel in diesem
Gesamtgebiete zu beschreiben oder etwa den Anteil seiner
eigenen Landsleute daran. Was er vom Handel erwihnt,
erscheint zuféllig und wird auch nicht des Handels wegen,

803, Steenstrup, Danmarks sydgraense (1900) 8. 92 iibersetzt dip
Worte (des Schol. 81 (82), Schmeidler 8. 195: in confinio Danici regni
in der Nachbarschaft des dinizchien Reiches”, Confinium bedeutet
Grenzgebiet, wie auch sonst bei Adam. Vgl auch Biereye, Unter-

suchungen S, 871l
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sondern aus anderen und besonderen Griinden erzdhlf. Es
findet sich auch kaum eine Nachricht bei thm, von der man
anzunehmen gezwungen wire, daB er sie unmittelbar von
Kaufleuten erfahren habe?™ Wohl gehen viele und wich-
tige Teile seiner Beschreibung chne Zweifel auf Angaben
von Kaufleuten zuriick und beruhen auf Erfahrungen oder
Feststellungen des. Handelsverkehrs. Aber die rege
Missionstatigkeit der Bremer Kirche, der Verkehr Adams
mit weltkundigen und hochstehenden Mainnern seines
Standes, vor allem seine persénlichen Bezichungen zu
Konig Svend Estridson von Danemark, der ein vielbewegtes
Leben gefiihrt hatte und der, selbst ein literarisch und histo-
risch gebildeter Mann, welcher nach Adams Worten die
ganze Geschichte der Nordvdlker im Gedéchtnis bewahrte
wie in einem geschriebenen Buche,* dem deutschen Ge-
schichtschreiber so reiche Auskunft iiber vergangene und
gedenwirtige Dingde zuleil werden lieB, daB dieser selbst
bekennt, einen grofen Teil des Stoffes zu seinem Werke
aus dem Munde des Konigs gesammelt zu haben?" dies
alles reichte im Verein mit Adams gelehrtem literarischen
Wissen®** sicher aus, um ihm die Kenntnisse zu verschaffen,
die er fiir sein Werk brauchte und darin niederlegte. Adam
bedurfte fiir seinen Zweck nichts, was er nicht auch von

30, Ausdrilcke wie: ut nautae referunt, L. IT ¢. 19, oder: plu-
rima, quae recitantur a navigantibus sepe inspecta, gquamvis hoe
nostris vix eredibile putetur, L. IV ¢, 19, sollen, wie namentlich die
zweite Stelle lebrt, keineswegs eine unmittelbare perstnliche Befra-
gung bekunden. Lappenbergs Bemerkung, Archiv 6, 8. 825: . wo
Adam Leute fand. welche die zu beschreibenden Linder gesehen
hatten, suchte er sie auf und benutzte ihre Erfabrungen®, dfirfte nur
mit Einsohriinkung richtig sein.

395, L. IT e. 43. A

896. L. 10T ¢. 54. Auch fur Svend Estrids¢n selbst war sicher
die an dieser Stelle erwiihnte Mission, die Geistliche in seinem Aunf-
trage im Norden betrieben, eine wichtige Quelle seiner Kenntnisse
von Land und Leuten,

897. Dariiber Schmeidler in seiner Ausgabe S. LVII{f,
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anderen als von Kaufleuten erfahren konnte. Es darf an
und fiir sich nicht auffallen, daBl bei ihm manches fehlt, was
fiir den Handelsverkehr wichtiger war als anderes, was er
tiber den allgemeinen Verkehr mitzuteilen fiir gut befindet.
Ebensowenig aber hat die Kritik ein Recht, sein Werk ohne
zwingende Griinde zu ergdnzen. Denn unser begriindetes
Wissen von dem Handelsverkehr im Norden im grofien und
ganzen oder gar von seinen Wegen und Formen im ein-
zelnen ist bis auf Adam und auch noch iiber seine Lebens-
zeit hinaus, abgeschen von Adams Werk selbst, sehr
geringfiigig und unsicher,

Am Bereiche der jiitischen Halbinsel von der unteren
Elbe an nennt Adam aufler Aalborg, von wo die Ueberfahrt
nach Norwegen nur eine Nacht dauerte,*®® fiinf Verkehrs-
orte: Ripen, Aarhus, Schleswig, Oldenburg in Wagrien und
Hamburg, simtilich Hafenorte. An der Westkiiste bestand
von Ripen aus Schiffahrt nach Friesland, England und
Sachsen., Die besondere Bezeichnung ,nach wunserem
Sachsen" soll das Transalbingische ausschlieflen und weist
wohl vornehmlich auf Bremen hin. Aarhus an der Ostkiiste
hatte Schiffahrt nach den dénischen Inseln Fithnen und
Seeland, ferner nach Schonen und nach Norwegen. Schles-
wig war Ausgangshafen fiir die Schiffahrt nach dem
Slavenlande, in welcher Jumne und Wollin als Bestim-
mungsort bezeichnet wird,** ferner mnach Schweden und
nach dem Samland bis nach RuBland. Ueber die Schiff-
fahrt nach RuBland deutet die beste Ueberlieferung**° wie
es scheint, an, dall Adam nicht von einer direkten Schiffahrt
von Schleswig nach RuBlland, sondern von einer Schiffahrt,
die itber das Slavenland oder Schweden oder Samland
oder iiber Samland allein nach RuBland fithrte, sprechen
wollte, Dem widersprach auch nicht eine Mitteilung Adams

398. L. IV ¢. 11
899. L.Il ¢ 22 IV e 1L
400. 8. Schmeidlers Text 8. 228 u. Note.
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an einer anderen Stelle*”! nach welcher die Dinen ver-
sicherten, daB die Ostsee in ihrer Lingsausdehnung schon
oft erkundet sei und einige mit giinstigem Winde in einem
Monat von Dinemark bis Oslr,agard in RuBlland — vielleicht
Nowgorod am Wolchow — gelangt seien. Die Verbindung
zwischen Dinemark (Schleswig) und RuBland war hiernach
nichts Ungewdhnliches.

Oldenburg in Wagrien bezeichnet Adam als ansehn-
lichen Sechafen. Obwoh! nicht unmittelbar an der See
gelegen, war der Ort jedenfalls der Seeschiffahrt zugéng-
lich,*%2 die damals nur geringen Tiefgang erforderte. Seine
Entfernung von Hamburg gibt Adam viel zu kurz auf nur
eine Tagereise an.*® Oldenburg war wie Schleswig Aus-
gangshafen fiir die Seefahrt nach Jumne’* Seeverkehr
nach anderer Richtung, auBler entlang der siidlichen Ost-
seekiiste, wird fiir Oldenburg nicht erwithnt, Als Haupt-
hafen fiir den Ostseeverkehr erscheint Schleswig. Von
Hamburg gelangte man zu Lande in vier Tagen nach
Rethra, dem Hauptort der Redarier am Tollensesee in
Mecklenburg-Strelitz, in sieben Tagen nach Jumne.**® Fiir
den Verkehr von der unteren Elbe (Hamburg und Bardo-
wiek) nach dem Slavenlande, sofern er den Seeweg be-
nuizen wollte, dienten Schleswig und Oldenburg als See-
héfen. Demnach bestand auch damals fiir diesen Verkehr
eine Gelegenheit, die Ostsee an einem stidlicher als Schles-
wig liegenden Hafen zu erreichen. Adam erwihnt an
mehreren Stellen auch das slavische Alt-Liibeck an der
unteren Trave bei der Miindung der Schwartau, ohne aber
Verkehrsbeziehungen des Ortes anzudeuten. Handelsver-
kehr iiber Hamburg nach dem Westen oder von dort her
nennt Adam nicht. Ebensowenig gedenkt er einer Verbin-

401 L. IV ¢, 11,

402, Vgl. Lonborg, Adam af Bremen S, 61.

463. Krabbo 8. 421.: Lonborg 8. 61.

404. Schol. 15 und 29, S. 76 und 103; 1. 11 ¢. 22.
405, L. II ¢. 21,
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dung Schleswigs mit dem Westen iiber die untere Eider.
Hamburg erlag 1066 dem Ansturm der Slaven; Schleswig
wurde damals unvermutet {iberfallen und zerstort. Schonen
rithmt Adam als die schonste Provinz Dénemarks; sie sei
wohlbewahrt, fruchtbar, reich an Waren und wvoll von
Kirchen. Von der Fischerei spricht er nicht. Ob sie fiir
den Handel bereits groBere Bedeutung besaB, 1dBt sich um
so weniger beurteilen, als die Ausnutzung der Herings-
fischerei fiir den Handel von ausreichender Salzzufuhr ab-
hangt und die Méglichkeit einer solchen ganz ungewill ist,
wie denn besonders auch iiber die Liineburger Salzquellen
aus dem ganzen 11. Jahrhundert keine Nachricht vorliegt.
In der Ostsee selbst bot die dénische Insel Bornholm der
Schiffahrt einen weitbekannten und sicheren Hafen. Von
dort fuhren die Schiffe in die ,barbarischen’ Linder, d. h.
ins Slavenland, nach Samland und Schweden, und nach
RuBlland. Man hat gemeint, daB Adam hier die ithm iiber
die beiden Inseln Bornholm und Gotland zugekommenen
Nachrichten zusammengeworfen habe.**® Denn Gotland
nennt Adam iiberhaupt nicht, und Gotland bildete spiter
zweifellos den wichtigsten Stiitzpunkt fiir den Seeverkehr,
auch der Deutschen, mit Nowgorod und Livland. Allein,
wenn auch die Verwechslung moglich bleibt und Adam iiber
die Lage Bornholms nicht ganz zutreffend unterrichtet war,
die Ueberlieferung selbst bietet keinen zureichenden Grund
fiir die Annahme einer Verwechslung. Sie kennt Gotland
als einen wichtigen Mittelpunkt oder Stiitzpunkt des Ost-
seehandels, der im 11. Jahrhundert oder frither daher nicht
hétte iibergangen werden diirfen, noch nicht:**? Die Miinz-
funde aus Gotland beweisen diese Eigenschaft der Insel

406, Vgl. Schmeidler in seiner Ausgabe 8. 243, Anm, 2.

407. Das hebt W. Schlliter, Die Ostsee und die Ostseelinder in
der hamburgischen Kirchengeschichte des Adam von Bremen,
Sitzungsherichte der Gel, Estnischen Gesellschaft 1902, 8. 26 gegen
Lonborg. Adam af Bremen 8. 142, der Gotland einen bedeutenden
Mittelpunkt fir den Handel in jener Zeit nennt, mit Recht hervor,
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nicht 4% Sie sind, wie fast iiberall, fiir die Feststellung
handelsgeschichtlicher Tatsachen eine unzuverldssige und
triigerische Quelle, Andere einwandfreie Nachrichten
dariiber gibt es nicht. Wir wissen zu wenig von den Még-
lichkeiten und den Formen des Ostseehandels in dieser
Zeit, um mit dem Anspruch auf eine gewisse Sicherheit die
fiir spétere Zeit gut beglaubigten Zustinde in frithere Zeit-
raume hinaufriicken zu diirfen. Die Schiffahrt hat sich
auch in der Ostsee verdndert. Den von Adam beschriebenen
Weg an der Siidkiiste entlang nach RuBland benutzte sie
spiterhin nicht mehr. Von Riigen berichtet Adam, daBl die
Insel, gleich wie Laland, von Seerdubern voll sei, die keinen
Voriiberfahrenden schonten, An der Miindung der Oder
lag der wichtide slavische Handelsplatz Jumne. Die genaue
Lage des Ortes, nach Adam auf einer Insel an der Miindung
der Oder, ist ungewiBl. Man sucht ihn meist auf Wollin.40%
Adam selbst fehlte, wie es scheint, eine zutreffende Vor-
stellung von der eigenartigen Gestalt der Odermiindung.
Seine Angabe iiber die Bevolkerung und den Verkehr des
Ortes zu bezweifeln, liegt aber kein zwingender Grund vor.
Augenscheinlich war Jumne damals ein viel besuchter
Hafenort, vielleicht zu jener Zeit der besuchtesie an den
Kiisten der Ostsee. Von allen Seiten trafen hier fremd-
landische Besucher mil den Einheimischen. zusammen: aus
Rufiland und den barbarischen Léindern*!® auch aus

408. Auch W. Vogel, Geseb. d. dentschen Seeschiffahrt, T 8. 156
erklilrt die Minzfunde auf Gotland m. E. zu einseitig aus dem Handel
der Gotlinder,

409. Vgl. Lonborg 8. T1fi; Schmeidler in & Ausgabe 8. 79,
Anm. 1ff.; C. Niebuhr, Hans. Geschichtsbl. 1917, S. 867.

410, Die Umstellung innerhalb des Berichts, die C. Niebuhr a.
a, 0. vornimmt, halte ich nicht filr notwendig. Es liegt m. E. kein
AnlaB vor, die Einzelheiten des Berichts als sachlich unmoglich und
unglaubhaft zu verwerfen, wenn man einerseits die Ueberschwiing-
lichkeit und arhaisierende Art des Ausdrucks als stilgemifl wertet
und andererseits sich erinnert, daB die Vorstellung jener Zeit von
GroBe, Reichtum u. dgl. (iberaus verschieden waren von den spiteren
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Sachsen. Den sichsischen Kaufleuten war gleich den Nicht-
christen das Wohnen in Jumne gestattet, Nur durflen sie
ihr Christentum nicht &ffentlich zur Schau iragen. Adam
rithmt die guten Sitten und die Gastfreiheit der Einwohner,
ebenso den Reichlum des Orts. Er sei voll von Waren aller
Vilker des Nordens. Nach kurzer Ueberfahrt gelangte man
nach Demmin. In umgekehrter Richtung fiihrte wahrschein-
lich der friither erwihnte Landweg von Hamburg und der
unleren Elbe nach Jumne iiber Demmin. Zu Schiff ge-
langle man, wie wir sahen, von der unteren Elbe nach
Jumne iber Oldenburg in Wagrien oder Schleswig. Ueber
Jumne fuhr man nach Samland zu den Preufient!! Die
Riickfahrt von Jumne nach Ostrogard in RuBland dauerte
14 Tage. Bei den Preuflen in Samland lobt Adam wiederum
die fremdenireundliche Gesinnung.’!* Sie leisteten den
Schiffbriichigen und von Seerdubern Verfolgten Hilfe, Hier
erwihnt er Handel und wichtige Gegenstiinde des Handels.
Beildufig sei bemerkt, daB Adam den Bernstein nicht er-
wahnt. Wozu hitte er ihn auch erwéhnen sollen? Denn
als Schmuck schitzte ihn die Zeit und auch die Folgezeit

oder gar heutigen Begriffen, Zur Kritik Adams bedarf es vor allem
einer Kenntnis der Zustinde zeiner eigenen Zeit, die man tatsfichlich
aber zum wesentlichen aus keinen anderen Quelien gewinnen kann
als aus Adams Werk selbst. Ich finde keine nachweishare sachliche
Uebertreibung in dem Bericht aufer etwa der, dall Jumne die grifite
aller ,civitates Europas sei. was aber nichts anderes als eine Stil-
form ist, auf eine Sache angewandt, die der Autor nicht aus eigener
Anschauung kannte., Ruhm einer ,maxima civitas" verschaffte da-
mals die Geschichtschreibung manchem Ort in Deutschiand und
Nordeuropa. Auch die vielbesprochene ,olla Vuleani® und der
»Neptunus triplicis naturae® kinnen sich aus besonderen Naturer-
scheinungen erkliren. denen der Stil die literarische Form gab, in
der sie uns jetzt erscheinen,

411. Adam scheint sagen zu wollen, dall man von Demmin nach
dem Samland reiste. Demnach filbrte der Landweg von der Elba
nach dem Samland zu Lande bis Demmin, von dort zu Schiff Gber
Jumne nach dem Samland,

412, L, IV ¢ 18
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neben den Edelmetallen nicht. Als Handelsware blieb er
im Vergleich mit vielen anderen Waren auch spiter eine
unbedeutende Spezialitit. Die sdchsischen Kauffahrer
lebten in ungehindertem Verkehr mit den Einwohnern, nur
hielt man sie von dem Besuch der heiligen Stitten, der
Haine und Quellen, fern. Kostbares Pelzwerk, besonders
Marderfelle, besaflen die PreuBen reichlich. Sie tauschten
es gegen Wollengewand, das man, vermutlich wegen seines
Faltenwurfs, in Sachsen ,faldones" nannte. Die Boden-
funde lehren, daB die PreuSlen noch andere Fremdwaren
erwarben.*’s Adam hebt Pelzwerk und Wollenzeug her-
vor, weil sie ihm aus besonderen Griinden wichtig und er-
wihnenswert schienen, Wenn er berichtet, da die
PreuBen auf Gold und Silber nicht den grofiten Wert
legten, so kennzeizhnet sich die darin liegende Verzerrung
des wirklichen Zustandes schon durch seine Worte, dafl die
PreuBen das Pelzwerk nicht anders als Mist schétzten.

Tatséchlich war ihnen der Wert des Pelzwerks als
Gegenstand des Handels bekannt, und sie benutzten ihn
demgemaf. Ob sie noch Schiffahrt betrieben, wie frither
nach Birca in Schweden,*'* ist unbekannt. An der Nord-
kiiste der Ostsee im Lande der Schweden, war jetzt Sigtuna
am Milarsee, eine Tagereise von Upsala entfernt, der be-
deutendste Ort, der den Verkehr auf sich zog. Auch Birca
(Bjorkd) nennt Adam noch &fters Doch hatte dieser ehe-
mals, besonders in frinkischer Zeit, wichtigste und be-
suchteste Handelsplatz Schwedens seine Bedeutung ver-
loren. Er scheint schon um die Mitte des 10, Jahrhunderts
durch feindlichen Ueberfall zu Grunde gerichtet zu sein.
Zur Zeit des Adam, der freilich den wahren Sachverhalt erst
nachiraglich feststellte, lag der Ort schon so wiist, daB man
kaum seine Spuren erkennen konnte.*!® An jene Stelle trat

413. Das betont Lohmeyer, Gesch. von Ost- und Westprenfen,
8, Aufl. 1, S. 50 mit Recht.

414. L. II c. 60.

415, Schol, 142, Schmeidler S. 262,
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fiir den Handelsverkehr Sigtuna. Adam stellt aber seine
Angaben iiber die Entfernungen zwischen den wichtigen
Verkehrsplatzen noch auf beide Orte ein. Von Schonen be-
trug die Dauer der Seereise nach Sigtuna oder Birca Hinf
Tage, die Reise zu Lande iiber Skara, Soder, Telge und
Birca nach Sigtuna einen Monat, Ebenso rechnet Adam die
Seefahrt nach RuBlland, die fiinf Tage betrug, von Birca
ab.#' Er nennt Sigluna einen ansehnlichea Ort.#*" Die
bremische Mission versuchte auch in diesem wichtigen Han-
delsplatz festen Ful zu fassen, aber der Versuch scheilerte,
In Sigtuna begann unter Olaf SchoBkénig (¥ c. 1022) die
erst Miinzprigung Schwedens nach englischem Vorbild und
durch englische Miinzmeister; sein Sohn Amund Jakob
setzte sie in Sigtuna fort. Auch anderen Verkehr, und zwar
mit dem Deutschen Reiche, in Sigtuna weisen zwei Runen-
inschrifien, die dort gefunden wurden und aus der zweiten
Halfte des 11, Jahrhunderts, genauer aus der Zeit der Ab-
fassung von Adams Werk, stammen. Den einen Stein
setzten ,die Gildebriider der Friesen” (frisa kiltar) threm
oGildebruder" Thorkil, den anderen ,die Gildebriider der
Friesen' dem Albod, dem ,Vermogensgesellschafter"
(felaka) des Slode.*'® Hiernach bestand, wie man auch die
Bezeichnung ,,Gildebriider der Friesen" deuten méoge, Ver-
kehr zwischen Friesland und Sigtuna. Ob diese friesische
Gilde urspriinglich aus friesischen Kaufleuten in Sigtuna
bestand oder eine Gilde schwedischer Kaufleute war, die
nach Friesland verkehrten, 148t sich nicht ausmachen. Das
letztere ist nicht weniger moglich als das erstere. Jedenfalls
gab es in Sigtuna Kaufleule, fremde oder mit der Fremde
verkehrende Einheimische, die genossenschaftlich organi-
siert waren. Adam berichtet von Schweden, da8l das ganze

416, Schol. 126; Schmeidler 8, 249,

417, L. IV ¢ 25.

418. A, Bugge, Altschwedische Gilden, Vierteljahrsschr, f.
Sozial- u. Wirtschaftsgesch. 11, S, 130 ff.
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Land von fremden Waren voll sei, Das bestitigen auch hier
die Bodenfunde. Die Bemerkung des Geschichtsschreibers,
dafl die Schweden Gold, Silber, edle Rosse, Biber- und
Marderfelle sehr gering schitzten, flieBt aus keiner anderen
Quelle wie sein vorhin erwihntes Lob des Verhaltens der
Preuflen zu diesen Dingen. Die unwirschen Worte, die er
hinzufiigt, verraten deutlich, daB er die Ueberschdtzung
dieser kostbaren Giiter bei seinen Landsleuten tadeln wollte
und dabei das MaBl des Tadels auf der einen Seite ebenso
iiberschritt wie das des Lobes auf der anderen. Seine
eigene Erzdihlung von dem Goldschmuck des Tempels zu
Upsala und von der reichen Gabe von 70 Mark Silber, die
man in Sigtuna dem jiingeren Bischof Adalward dar-
brachte,*'® berichtigt sein friitheres Urteil. Jene kostbaren
Besitztiimer, besonders das Pelzwerk, waren wahrscheinlich
auch damals Gegenstinde des Handelsverkehrs. Es hat
den Anschein, und es liegt auch in der Natur der Sache, dall
der deutsche Verkehr mit dem Norden nicht nur den Waren,
die der Norden selbst lieferte, galt, sondern daB die aufler-
ordentlichen Schitze an Edelmetall, welche die Vickinger-
ziige seit Jahrhunderten in den Norden gefiihrt hatten und
von denen in den reichen Bodenfunden noch heute erstaun-
lich grofile Ueberreste erhalten sind, den Handel dorthin
doppelt verlockend und gewinnreich machten. Einen Teil
dieser Metallvorrite mullte der Handel allméhlich dem
Kontinent wieder zuriickgewinnen, Weiter drang der
Hand®l in die dstlichen Teile der Ostsee vor. In Kurland
und Estland, die Adam sich beide, wie auch das Samland,
als Inseln vorstellte, erwihnt er den Verkehr der Kaufleute.
In Kurland gelang der eifrigen Bemiihung eines Kaufmanns
die Griindung der ersten christlichen Kirche. Von Estland
berichtet er, daBl die Einwohner die Menschen, die sie
cpferten, von Kaufleuten kauften. Sogar in dem sagen-
haften Weiberlande, das er sich im Osten von Schweden

419, L. IV c. 26, Schol. 139, 142



— 146 —

dachte, verkehrten nach ihm Kaufleute.#2° Schwedische
Runeninschriften bekunden den Verkehr zwischen Schwe-
den und Samgallen oder der Miindung der Diina und er-
zdhlen von dem Schweden Svein, der ,o0ft nach Samgallen
gesegelt ist mit kostbarem Handelsschiffe um Domesnas®, 2
Ostragard in RuBlland erwihnt Adam wiederholt ohne einen
beschreibenden Zusalz,*** wihrend er Kiew, von dessen
GroBe auch Thietmar von Merseburg bewundernd er-
zdhlte,*** als hochberithmte Hauptstadt RuBllands charakte-
risiert. Von Ostrogard hatte er augenscheinlich die Vor-
stellung, daBl man es zu Schiffe aufzusuchen pllege. Er
nennt die Schiffahriverbindung Ostrogards mit Jumne und
Déanemark. Bewohner RuBllands verkehrien in Jumne, ver-
mutlich auch in anderen Handelsorten an der Ostseekiiste.
Adams unrichtige und unvollkommene Anschauung von der
geographischen Lage der Linder an dem 8stlichen Teile der
Ostsee schliefit eine Entscheidung iiber die ortliche Lage
von Ostrogard aus. Vielleicht meinte er Nowgorod am
Wolchow,*** moglicherweise einen anderen Ort unbekannter
Lage. Jedenfalls erscheinen in seiner Beschreibung die
Randgebiete der Ostsee belebt durch vielseitigen Handels-
verkehr und vielseitige Schiffahrt. Alle angrenzenden
Lander und auch fernerliegende, wie die Nordseegebiete,
nahmen daran teil. Einzelne ansehnliche Handelsorte im
Norden und Siiden der Ostsee zogen den Handel an sich.

Der Verkehr verteilte sich gleichméBig. Die Nordkiiste
und die Fahrt lings derselben waren nicht bevorzugt.” Die

420. L. IV ¢. 16, 17, 19.

421, A, Bugge. Die nordeuropiiischen Verkehrswege im frilhen
Mittelalter 8. 243 f.

422, L./11.6. 20; 1V c. 11.

428. L. IX c. 82; auch VI e. T4

424, Die Ansichten gehen auseinander, weil Adam selbst eine
spozielle Ortsbeschreibung vermeidet, vgl. Bjérnbo S, 1571., Krabbos
S, 43, Anm. 4; Bjornbo denkt ebenfalls an Nowgorod und setzt in
soine Entfernungsberechnungen St. Petersburg ein, 8. 185.
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siidliche Kiiste besall zum mindesten dieselbe, fiir Deutsch-
land wegen Jumne und dem Samland vielleicht die groBere
Anziehungskraft. Den Eindruck eifriger Handelstétigkeit
verstarkt nicht nur der Umstand, daB nach der Beschrei-
bung Adams Handel und Schiffahrt durch die Seerduberei
besonders der Bewohner der Ostseeinseln an vielen Stellen
mit groflen Gefahren verbunden war, sondern auch das
Verhalten des Geschichisschreibers selbst gegeniiber diesem
Verkehr. An den sehr seltenen Stellen, an welchen dieser
des Giiteraustausches und der Waren gedenkt, kann er es
nicht unterlassen, die Verblendung seiner Landsleute heftig
zu tadeln, die das Verlangen nach diesen eitlen Dingen
verriickt mache und die kein Mittel scheuten, sich in ihren
Besitz zu setzen.**™ Die Entwicklung ging [reilich {ber
solche Einseitigkeiten hinweg. Er stand dem Handel nicht
ohne Vorurteil gegeniiber. Seine AeuBerungen legen in
Wirklichkeit Zeugnis dafiir ab, daB der Handel Gewinn
brachte und das Wagnis der Unternehmung lohnte.

In der Beschreibung Norwegens wird der Handelsver-
kehr kaum beriihrt. Von Aalborg oder Wendila, dem nérd-
lichsten Teil Jiitlands, gelangte man zu Schiff in eintdgiger
Fahrt nach der Landschaft Viken, von da in fiinftigiger
Fahrt lings der Kiiste Norwegens nach Drontheim. Der
Landweg von Schonen nach Drontheim wurde wegen seiner
Beschwerlichkeit und Gefihrlichkeit vom Verkehr ge-
mieden.**” Auch fiir die Entfernung von Drontheim nach
den Orkney-Inseln und von dort nach England oder Schott-
land, sowie von Aalborg und von Norwegen nach Island
bringt Adam Zeitangaben. Von dem Handel der groferen
Orte Norwegens spricht Adam nicht. Diese Handelsplitze
entstanden an der Stelle, wo bereits vorhandene Ansied-
lungen dem Kiisten- und Markiverkehr dienten. Die eigent-
lichen Griinder dieser Verkehrsplitze wurden hier die

425. Schmeidlers Ausgabe S, 245, 251
426, L. IV c. 83.
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Kénige: Olaf Tryggveson fiir Nidaras (Drontheim), Harald
Hardwade fiir Oslo in der Bucht von Viken und Olaf Kyrre
fiir Bergen.**” Bergens Griindung fallt wahrscheinlich in
die Jahre 1070—1075, mithin in die Zeit, da Adam sein
Werk verfafite. Tunsberg, an der Westseite der Vikener
Bucht, wuchs schon frither, zu Harald Haarfagres Zeiten,
zu einem ansehnlichen Ort heran.**®

Wiederholt streifte unsere Darstellung die inneren Ver-~
hiltnisse der Kaufleute in den Marktorten. Es liegt kein
Grund zu der Annahme vor, daB sie iiberall gleichartig de-
wesen seien. Im Gegenteil lehrt die Ueberlieferung, sobald
sie reichlicher flieBt, daB je mach der Entwicklung der
einzelnen Orte mancherlei ortliche Verschiedenheiten be-
standen. Auch in dem friihesten Teil dieses Zeitraumes, '
wo Ueberlieferung kaum vorhanden ist, verbietet sich die
Annahme vollig gleichartiger Zustinde in den Marktorten
aus der einfachen Erwdgung, daBl schon damals nicht nur die
chemaligen Rémerorle sich in mancher Hinsicht wunter-
schieden von den Verkehrsorten des inneren Deulschland,
sondern daB von diesen letzteren selbst einzelne bereits eine
Geschichte hatten oder aus frither Zeit einen Verkehr
kannten oder unter leichten und bequemen Lebensbedin-
gungen einen Verkehr entwickeln konnten, wihbrend andere
ihr Dasein erst begannen oder von vornherein unter ge-
wissen Hemmungen und Beschrinkungen lebten, Diese
Verschiedenheit der inneren Zustinde erstreckte sich so-
wohl auf die tatsichlichen Lebensbedingungen wie auf die
Rechtsverhiltnisse der Bewohner. Was jene betraf, so
brachte die verschiedene GréBe der Einwohnerzahl, die
Verschiedenheit der Orislage an Wasserwegen oder Land-
wegen, was die Berufstiitigkeit eines Teiles der Einwohner
notwendig in beslimmter Richtung, etwa auf die Schiffahrt

427, A. Bugge Studies over de Norske byers selvstyre og
handel S. 61f.
428. A. Bugge, Norges historie 1, 2, 8. 134,
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hin, beeinfluflte, der verschiedene Grad der Sicherheit, auf
der iiberhaupt das Dasein der Einwohnerschait des Ories
beruhte und die meist zum wenigsten von der Art der Be-
festigung abhing, endlich die zufilligen &rtlichen Bedin-
gungen des Wohnens und Wirtschaftens, die teils von der
Natur gegeben, teils durch die besondere Ortsentwicklung
seit fritherer Zeit ausgestaltet waren, mancherlei Unter-
schiede hervor. Die Eigenart der natiirlichen Existenz-
bedingungen blieb gewil nicht ohne Wirkung auf den
Gesamtkérper der Einwohnerschaft eines Ortes, sondern
verliech thm neue in Gewohnheiten, Anschauungen, Fertig-
keiten und Einrichtungen ausgepragte Farbung, die ihn von
anderen Orten mehr oder weniger unterschied. Dazu traten
die Verschiedenheiten der Stammesart und der Landesart,
die nicht nur lingst, sondern viel schroffer bestanden als
spiater und wohl der landschaftlichen Sonderart Raum
lieBen, aber einer gleichmiBigen Entwicklung der &rtlichen
sozialen Zustinde in den Marktorten des Reichs im Wege
standen. Die Folgezeit lehrte gar zu deutlich, daB alle die
landschaftliche Eigenart sich, trotz des erheblich gewach-
senen Verkehrs, der stirkeren Mischung der Bevdlkerung,
der kraftvollen kolonialen Bewegung und der Ausbreitung
des Deutschtums iiber die nordlichen, &stlichen und siid-
lichen Grenzen des Reiches hinaus, demnach in der Haupt- -
sache nur behauptete innerhalb des alten landschaftlichen
Rahmens.

Auch fiir unseren Zeitraum wird keine GleichmaBigkeit
der inneren Zustinde in den Marktorten, soweit gesell-
schaftliche Verhiltnisse in Frage kamen, und fiir landschaft-
lich zusammengehorende oder verwandte Marktorte anzu-
nehmen sein. Verschieden waren auch in vieler Hinsicht
die Rechisverhilinisse der einzelnen Marktorte. Die Rechts-
anspriiche der Marktherren an die Bewohnerschaft threr
Marktorte, des Konigs, der Bischofe, der Aebte, der welt-

420. Keutgen, Urk. z. stidtischen Verf.-Gesch, S, 62,
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lichen Groflen wichen gewiB vielfach voneinander ab, zumal
da, wo sie auf alten grundherrlichen Anspriichen beruhlen.
Der Abt von Reichenau behielt sich bei der Neuordnung des
Marktes von Allensbach im Jahre 1075 vor, dafl dreimal
im Jahr zwei Wochen lang die Kaufleute Wein und andere
Dinge nicht eher verkaufen durften, bis die Sachen des
Abts verkauft seien.*®® Ein freies Verfiigungsrecht iiber
ihre Wohnungen, wie es Bischof Kadaloh von Naumburg
den von Grofljena nach seinem Bischofssilz iibergesiedellen
Kaufleuten gewihrte,*3° besaBen sicher nicht die Kaufleute
in allen Marktorten, wenn auch woh! in manchen, Die véllige
Zinsfreiheit ihrer Wohnungen, wie sie fiir diese Kaufleute
in Naumburg bestand, fehlte an vielen, wahrscheinlich an
den meisten Marktorten. Die Verschiedenheit der Verkehrs-
abgaben der Marktbewohner versteht sich von selbst.

In Einem aber stimmten die Marktorte, soweit man
sicht, vollig iiberein; in ihrem Charakter als Handelsorte,
Der Handel verlieh der Bevilkerung dieser Marktorte das
entscheidende und unterscheidende Gepréige. Der Markt
war der wichtigste Platz des Marktortes, zugleich das Kern-
stiick und der Ausgangspunkt einer rdumlichen Ausdeh-
nung der neuen Marktgriindungen. Der Handel war der
bestimmende und charakleristische Beruf der Bewohner-
schaft, daneben finden auch die anderen Seiten des Lebens
ihre Beriicksichtigung, namentlich die religiose und. die
gewerbliche, aber deren fortschreitende, immer reichere
duflere und innere Entwicklung sog thre Nahrung hauptsich-
lich aus dem Handel der Marktleute. Die Bewohnerschaft
dieser Orte empfing damals ihren am héufigsten erscheinen-
den Namen (mercatores) vom Markt (mercatum, mercatus).
Man bezeichnete oft die Gesamtheit der Bewohner der
Marktorte als Kaufleute (mercatores, vielfach auch nego-
tiatores, vereinzelt institores), nicht weil sie ausnahmslos
und ausschlieBlich Kaufleule gewesen wiren, sondern weil

430. vgl. oben.
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der Handel die durchaus vorherrschende und diesen An-
siedlungen eigentiimliche und damit auch hervorstehende
Titigkeit ihrer Bewchner bildete. Demgegeniiber traten die
handwerklichen und anderen Beschiftigungen der Ein-
wohner in den Schatten. Der Ausdruck ,mercator”, den die
Quellen in der alten und nie verénderten Bedeutung des
Kaufmannes, des Mannes, der hauptsichlich dem Handel
oblag und durch den Handel seinen Lebensunterhalt ge-
wann, ihn auch in der iiblichen Weise, ndmlich in der Regel
umherziehend und wandernd, austibte, oft genug und regel-
miéfig gebrauchen, erhielt dadurch keineswegs einen ver-
anderten Sinn, daBl er auf die Gesamtheit der Bewohner-
schaft der Marktorte bezogen und angewandt wurde. Es
gab kein Wort, das die besondere und eigenartige Berufs-
tatigkeit der Marktbewohner in ihrer Gesamtheit richtiger
und treffender hétte kennzeichnen konnen. Dem Handel
verdankten die Marktorte auch das wichtigste Recht,
welches das Konigtum ihnen gewdhren konnte, den Kénigs-
frieden. Denn dieser war, wie wir sahen, nicht so sehr als
Verkehrs- und Reisefrieden gedacht, sondern sollte vor
allem die Haupttitigkeit der Marktbesucher, ihren Handel
auf dem Markt sicher stellen. Er sollte den Markthandel
weniger gegen Angriffe von auBlen oder gegen unberechtigte
Eingriffe etwa der Marktherren schiitzen, als vielmehr die
im Marktverkehr zusammenkommende Menge in Ordnung
halten und ihre Handelstitigkeit mdglich machen. Denn
die Schwierigkeit lag da in dem heftigen Widersireit der
Einzelinteressen, die eben sehr stark sind, auf ganz engem
Raum und in der Ziigellosigkeit des Temperaments, die sich
damals auch bei den Angehorigen der hochsten Schichten
des Volkes nicht verleugnete, dies alles moch gesteigert
durch die aus dem Zustande der aus dem Verkehrsverhilt-
nisse erkldrlichen Mithseligkeiten der Berufsiibung. Ohne
den Zwang des Konigfriedens kamen Markthandel und
Marktbesucher nicht aus, war der Markt selbst nicht lebens-
fahig. In dem Konigsirieden fand der Handel das Mittel,
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um sich jetzt auf einer héheren Stufe, nédmlich in der Zu-
sammenfassung zahlreicher, im Handel titiger Leute an be-
stimmten und vielfach fiir die Ausiibung dieses Berufs
vorteithaft gelegenen Orten zu erhalten, und darum diesen
Orten selbst einen Charakter zu geben, der der vorherr-
schenden Berufstitigkeit seiner Bewohner entsprach, sie
von anderen Orten unterschied und vor ihnen bevorzugle,
ihnen auch die Moglichkeit gewihrte, die Eigenart ihrer
Wohnorte gemidB den Anforderungen, die der Handel sich
selbst und die fortschreitenden Bediirfnisse der Zeit
wiederum an den Handel stellten, weiter zu férdern und
auszugestalten. In keinem Abschnitt der deutschen Ge-
schichte tritt daher der Charakter der Marktorte als Han-
delsorte und ihrer Bevolkerung so rein und ungetriibt hervor
wie in diesem Zeitraum. Sowchl die Urkunden wie die
f;:i.'ﬁchen Berichte der Geschichtschreiber bekunden in den
Marktorten einen Zustand, der begriindet war auf der Han-
delstatigkeit der Marktbewohner und {iberhaupt der Markt-
besucher, oder in dem die Berufe in der Weise ungeschieden
oder gemischt waren, dafl die Ausiibung des Handels in
seiner dufleren Erscheinung und nach seiner wirtschafllichen
Bedeulung die anderen Berufstitigkeiten stark iiberschattete
und tiberwog, und die daher die Gesamtheit der Bevilke-
rung als eine Ansiedlung von Héndlern auffaBte. Spiter
dnderte sich dieser Zustand. Die Aenderung entsprang
auch hier dem Wesen der ilteren Entwicklung selbst. Die
Steigerung des Wohlstandes, die enge Verbindung mit dem
Kénigtum, der Gang der Reichspolitik, die wachsenden Be-
diirfnisse des Volkes und des Handels selbst, dies alles
Ergebnisse der @lteren Entwicklung, leitete die alien Markt-
orte von selbst und mit Notwendigkeit in die Bahnen
eigener Politik und wandelte sie langsam im Laufe der Zeit
in Stadte um. Aber das erhaltende und schafiende Element
auch auf dieser neuen Stufe blieb wiederum bis zum schlie-
lichen Niedergang des neuen Stidtetums doch das alte, das
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allein den Marktorten der ersten Periode Eigenleben ver-
lichen und ihre Sonderart bestimmt hatte, der Handel.

Die geistlichen Geschichischreiber betrachteten das
Treiben der Bevolkerung in den Markiorten mit miB-
giinstigem Blick. Wenn schon nach der Auffassung der
Kirche der Beruf des einzelnen Kriegsmannes und des
Kaufmannes nicht ohne Siinde ausgeiibt werden konnte 3!
so muBte das Tun und Treiben der Einwohnerschaft der
Marktorte, die sich ganz iiberwiegend dem Handel widmete
und deren Denken und Streben von Handelsinteressen be-
fangen und darin aufzugehen schien, viel Auffilliges und
einer strengen Moral Verdachtiges darbieten. Der frither
erwihnte Monch Alpart von Metz, der zur Zeit Kaiser
Heinrichs II. im Bistum Utrecht {iber mancherlei Ereignisse
seiner Zeit berichtete, beschrieb auch die Sitten und Ein-
richtungen der Kaufleute, die in Tiel ansdssig waren. Er
betonte, wie sehr sie sich darin von anderen Leuten unter-
schieden. Es wiéren harte und fast an keine Zucht ge-
wohnte Menschen, die im Gericht nicht nach dem Gesetz,
sondern nach ihrer Willkiir urteilten und behaupteten, dafi
sie dazu auf Grund kaiserlicher Privilegien berechtigt seien.
Wenn jemand einem anderen ein Darlehen gegeben habe
und es zum festgesetzten Termin zuriickfordere, stelle das
der Empfanger keck in Abrede und leiste unverziiglich einen
Eid, daB er nichts empfangen habe. Wenn Jemand be-
schuldigt werde, daB er offentlich einen Meineid ge-
schworen habe, so kinne er, wie die Tieler behaupten, von
Niemand Liigen gestraft werden. Halt Jemand eine Sache,
die so klein ist, daB sie mit der Faust umschlossen werden
kann, in der einen Hand, so schwort er mit der anderen,
daBl er sie micht habe. Ehebruch rechnen sie keinem als
Schuld an. Solange die Ehefrau schweige, kénne der Mann
Ehebruch treiben, nur die Ehefrau habe das Recht, ihren
Mann dariiber vor dem geistlichen Gericht zu verklagen.

431. SS, V 8. 314,
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Am frithen Morgen huldigen sie dem Trinken; wer dann von
ihnen am lautesten durch lose Reden die anderen zum
Lachen reizt und zum Trinken verfiihrt, erntet groBen Bei-
fall. Deswegen schieBen sie auch Geld zusammen, ver-
teilen es an die Einzelnen, um es durch Handelsgeschifte
noch zu vermehren, und veranstalten damit Trinkgelage zu
bestimmien Zeiten im Jahre und benutzen die hohen Fest-
tage, um sich gewissermaflen feierlich der Trunkenheil hin-
zugeben, Lampert von Hersfeld, der, wie wir noch sehen
werden, den Aufruhr der Kélner Kaufleute gegen ihren
Erzbischof im Frithjahr 1074 ausfithrlich schilderte, laft
dabei einige Bemerkungen iiber die Geistesart dieser Leute
einflieen.*** [Es war nicht schwer, sagt er, diese (Art von
Leuten zu allem, was man wollte, umzustimmen, wie ein
vom Winde bewegtes Blatt. Denn von Jugend auf sind sie
an die Zerstreuungen des stiddtischen Lebens gewdhnt und
haben keine Erfahrung in militirischen Dingen, aber nach
dem Verkaufe ihrer Waren pflegen sie beim Wein und
Schmause iiber militdrische Dinge zu reden und meinen,
daB sie alles, was ihnen gerade einfillt, ebenso leicht mit
Reden als durch die Tat ausfiihren. kdnnten, ohne doch im-
stande zu sein, die Folgen der Dinge beurleilen zu konnen,
Alle diese AeuBerungen spiegeln die Wirklichkeit verzerrt
wieder und enthalten doch richtige Talsachen. Sie beriihren
meist die Schattenseiten dieser Verhaltnisse und halten sich
dabei vorwiegend an Nebensichlichkeiten.

Sie greifen Ziige heraus, die, wie die handelsgeschicht-
liche Ueberlieferung lehrt, spiter oft erdrtert und auch ge-
regelt wurden. Sie bekunden daher im wesentlichen nichts
Neues, sondern beweisen nur, daBl gewisse Besonderheiten
und Eigenheiten des kaufménnischen Lebens, die uns aus
spiiterer Zeit und durch reichere Ueberlieferung gut bekannt
sind, schon viel friiher bestanden, und daB Fragen und
Zustande, um deren Regelung man sich spiter eifrig be-

432. Lampertl opera, ¢d. Holder-Egger & 187.
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miihte, schon in viel ilterer Zeit AnlaB gaben, sich mit ihnen
zu befassen. Leider verhindert die Einseitigkeit der Beob-
achtung jener Geschichtschreiber eine genaue sachliche Er-
klarung mancher vielleicht altertiimlicher Einzelheiten,
aber das Wesentliche der ihren Berichten zu grunde
liegenden Tatsachen erscheint nicht einmal fremdartig. Die
Betonung der Hirte und Zuchtlosigkeit der Kaufleute weist
auf die Eigenschaft der Markibewohner hin, um derent-
willen den Marktorten der Konigsirieden mit der schweren
Strafe des Konigbannes zur Aufrechterhaltung der Ordnung
verlichen werden muBite. Die Kaufleute forderten schon
damals, ihre Angelegenheilen nach Willkiir, d. h. nach
ithrem Gutbefinden und ihrer Einsicht regeln zu diirfen,
weil das strenge und formale Recht fiir ihre Bediirfnisse und
ithren Beruf, sei es fiir Gemeindesachen, sei es in ihren
eigentlichen Handelssachen, nicht ausreichte. Im weitesten
Umfang muBte auch die spitere Zeit diesem Verlangen nach-
geben, Man gewidhrie Darlehen an Andere auf bestimmte
Zeit, in der Regel wohl fiir Handelszwecke. Wichtig war
ihre Sicherung solcher Geschafte. Schon damals brachte
der Handel den hiufigen und raschen Gebrauch des Eides
als Beweis mit sich. Daraus ergab sich oft genug sein Mifi-
brauch. Die Grenze zwischen beiden gewissenhaft inne zu
halten, fiel keinem anderen Beruf so schwer wie diesem.
Der unstite Wanderberuf, der die Kaufleute lange und weit
von der Heimat entfernte, und sie vielfach mit fremdartigen
Verhiltnissen vertraut machte, fithrte zur Sittenlosigkeit
und Verletzung der chelichen Treue. Das war gewil eine
héufige Erscheinung. Auch das oben erwéihnte Gedicht vom
Schneekind 148t seinen Spott gerade an dieser Schwiche
des Kaufmannsstandes aus. Charakteristisch treten dic ge-
selligen Veranstaltungen der Kaufleute hervor. Die Kaul-
leute kamen zusammen in Herbergen oder Trinkstuben,*

433, Bei den Worten inter vina et epulas dachte Lampert natiir-
lich nicht an private Mahlzeiten.
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regelmiBig nach Beendigung ihrer Tagesarbeit oder bei be-
sonderen Gelegenheiten. Diese Pflege geselligen Bei-
sammenseins entsprach den Bediirfnissen des Berufs selbst,
der Gemeinsamkeit der engeren Berufsinteressen, die steis
iiber die engere Heimat hinaus reichten und dadurch sowohl
eine stete Anspannung bewirkte wie eine gewisse Gemein-
samkeit des Handelns forderten. Wie es dabei herging, unter
Trinken und Gelédchter bis zum frithen Morgen, bedarf nach
der Schilderung der Berichterstatter kaum einer Erldute-
rung. DafB die Gespriche auch militirische Dinge betrafen,
begreift sich daraus, da der Beruf selbst den Kaufmann
waffentiichtig machte und die Zeit da war, in der die Be-
wohnerschaft der Marktorte dem Konigtum mit den Waffen
zu Hilfe kam, sich liberhaupt ihrer kriegerischen Kraft, auch
zur Verbesserung der eigenen Lage, bewuBt zu werden be-
gann, Die Kosten dieser Geselligkeit der Kaufleute wurden
gemeinsam, anscheinend durch eine Art von Umlage, auf-
gebracht,

Die MiBgunst der Beobachter, aber auch die Mifistinde
selbst in den Marktorten, leitete sich gewiB zum Teil aus
der Tatsache her, daB in manchen groBeren Orten sich be-
reits ein ansehnlicher Reichtum anhaufte. Wir wissen
wenig dariiber. Den Mainzer Kaufmann Liutired, den
Otto I. mit Geschenken an den éstrémischen Kaiser nach
Byzanz sandte, bezeichnet Liutprand von Cremona als sehr
reich.*** Auch Lampert hebt in seiner Erzihlung des Auf-
standes von 1074 wiederholt den Reichtum zahlreicher
Kolner Kaufleute hervor.**®* Der Kaufmann Willihalm, dem
Ottos II. Vorgianger die Freiheit verlichen hatten, schenkte
983 mit seiner Frau Heilrad dem Kloster St. Emmeram zu
Regensburg Giiter und Unireie im Nordgau und im Donau-
gau.s2

434, Antapodosis VI ¢, 4, ed. Becker 8. 153 1.

485. a. & O. 8. 186: unam mercatoris cniusdam predivitis na-
vim, 8 192: ea nocta sexcenti aut eo amplins mercatores opulen-
tissimi ex urbe profugi ad regem se contulerunt.
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Die Zustinde, die nach den Aussagen der Urkunden
und der Geschichtschreiber in den Marktorten herrschien,
lassen keinen Zweifel daran, dafl bei den Kaufleuten Orga-
nisationen bestanden. Die Ausiibung eigener und eigen-
artiger, auf gewissem Gebiete beschriankter Gerichtsbarkeit,
wie sie in dem Privileg des Abts von Reichenau fiir Allens-
bach fiir alle Kaufleute bekundet wird*%” oder in dem Privi-
leg Konrads II. fiir die Quedlinburger Kaufleute auf die
Lebensmittel spezialisiert wird oder bei Alpert von den
Tieler Kaufleuten mit Verwunderung erzahlt wird, der ge-
meinsame Besitz von Wiesen bei den Halberstadter Kauf-
leuten, die geselligen Zusammenkiinfte und gemeinsamen
Festlichkeiten der Tieler und Kélner Kaufleute, der Anfall
des groBeren Teiles der Gerichtseinkiinfte aus der eigenen
Gerichtsbarkeit der Quedlinburger Kaufleute an diese selbst,
die, wie frither und spiter, so auch damals geiibte Gewohn-
heit, bei Handelsfahrten gemeinsam zu reisen, die in dem
Hinweise der Urkunde Ottos II. von 979 auf die Schar der
Kaufleute, die zwischen Belgern und dem MeiBlener Hafen
die Elbe zu iiberschreiten pflegte, angedeutet wird, dies alles
setzt Organisation voraus. Es gab gewil Vertretungen,
Ausschiisse, Ueber- und Unterordnung, Vorsteher. Naheres
dariiber ist aber nicht bekannt, Die Erwdhnung eines Vor-
stehers der Kaufleute (negotiatorum praepositus) bei Kdln
148t ungewiB, ob die Erzdhlung nach Koln reisende oder in
Kéln ansdssige Kaufleute im Auge hatte. Ob diese Organi-
sationen die offentliche Verfassung beriihrten oder wie sie
etwa mit ihr zusammenhéngen, muB dahingestellt bleiben.

Der Sonderart des Kaufmannsberufs entsprachen be-
sondere Rechtsgewohnheiten im Streitverfahren iiber Han-
delsgeschifte der Kaufleute, Die in den Quellen vor-
liegenden Andeutungen reichen aus ;um erkennen zu lassen,

437. Ipsi autem mercatores inter se vel inter alios nulla alia
faciant iudicia, preterquam quae Constantiensibus, Basiliensibus et
omnibus mercatoribus ab antiquis temporibus sunt concessa. Keut-
gen, Urk, z stddt, Verfassungsgesch. S, 62,
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daBl dieselben Schwierigkeiten, die sich spifer im inneren
und dufleren Handelsverkehr geltend machien, und die-
selben Mittel, sie nach Méglichkeit zu iiberwinden, schon in
unserem Zeitraum vorhanden waren und angewandt wurden.
Der Bericht Alpgrls iiber die Tieler Kaufleute will auch in
dieser Hinsicht die Verschiedenheit der Gewohnheiten des
kaciminnischen von dem gewdhnlichen ProzeBverfahren
betonen. Besonders die leichte Zulassung zum Eide fiel ihm
auf. Er fihrt u. a. das Beispiel an, daB der Empfinger
eines Darlehns den Empfang leugnet und sogleich ab-
schwort. Andere Nachrichlen berithren die Frage der
Giiltigkeit kaufmannischer Geschéftsabschliisse. Notker von
Liittich spricht um die Wende des 10. und 11. Jahrhunderts
in seinem Boethiuskommentar von dem ,negotiale”, d. h.
einem Verfahren, bei welchem die Kaufleute als ihr Ge-
wohnheitsrecht in Anspruch nehmen, daf} ein auf dem Jahr-
markt abgeschlossener Kauf giiltig sei auch ohne die sonst
iiblichen Formlichkeiten.*®* Daher erklirt es sich wohl,
wenn gelegentlich einem neuen Markt, dessen Verkehr der
Konig eine besondere Sicherheit verleihen wollte, die Dauer-
haftigkeit seiner Handelsgeschifte gewissermafBlen gewihr-
leistet wurde (z. B. zu Andlau).*?

Die Gegenstinde des Handelsverkehrs lassen sich nur
sehr unvollstandig bezeichnen, Zolltarife fehlen aus diesem
Zeitraum, soviel man sieht, ginzlich. Zerstreute und zu-
fallige Angaben miissen geniigen. Hie und da nennen Be-
stimmungen iiber Markt- und andere Abgaben die wich-
tigsten Gegenstinde des Handels an einzelnen Orten. In
Speyer wurden nach der wiederholt erwihnten Urkunde

498. Piper, Die Schriften Notkers und seiner Schule 1, 8. 69;
Keutgen, Urk, z. stitdt. Verfassungsgesch. n. 74; J. Grimm, Deutsche
Rechisaltertiimer 2. 8, 157,

439. DH IT n. 79 (1004): Erlaubnis constituendi mercatum sive
emporium et qualibet quarta ferla in publica potestate mercimania
stabilia ventilandi , . . weiter auch: cum totins stabilitate uris, ita
ut non sit in tota Alsatia stabilius mercatum.
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Herzog Konrads von 946 Abgaben vom Salz (Salzpfennig),
vom Pech (Steinpfennig) und vom Wein (Ohmpfennig) er-
hoben.*®® Auf dem Jahrmarkt zu Nérten (zwischen Nort-
heim und Géttingen) standen dem Mainzer Erzbischof 1055
Abgaben von Salz, Eisen, Fassern und anderen unge-
nannten Dingen zu.*** Mit der Tatsache des Eisenhandels
in dieser Gegend stimmt iiberein, daB, nach dem Verzeichnis
der koniglichen Tafelgiiter aus der Zeit der Minderjdhrigkeit
Heinrichs IV. in der Pfalz Grona die koniglichen
Sichel- und Sensenschmiede stationiert waren. Deren
Werkzeuge wurden vermutlich hier hergestellt.*** Auf dem
Markt zu Visé an der Maas wurde 983 Zoll erhoben von
Vieh, Kleidern, Eisen und anderem Metall.**3 Der Handel
mit Wein beschrinkte sich nicht auf die Weinbau treibenden
Gebiete. Er beforderte Weine dariiber hinaus in die Nieder-
lande, nach Sachsen und auch sonst ins Reich und gewiB
auch iiber dessen Grenzen hinaus, nicht nur fiir kirchliche
Zwecke.*** Essig erscheint als Gegenstand deutscher Ein-

440. Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St. Speyer n. 4.

441. Gudenius, Cod. dipl. anecd. Moguntiaca I n. 12; J. Wolf,
Dipl. Gesch. des Peterstiftes zu Nurten (Erfurt 1799) S. 51.

442, Werla, Goslaria. Hohenbore. Poleda. Gruna, ibi pertinent
falkarii regis. Iskinwege usw. Das Verzeichnis, iiber dessen Da-
tierung Mitthaei, Die Klosterpolitik K. Heinrichs II. (Diss. Gott.
1877), S. 96fi.; ders. d. lombard. Politik Friedrichs 1., Progr. Gr.
Lichterfelde 1889, 8. 361{f.; Weiland, MG, Const. I n. 440, — wvon
neuem gedruckt mit Benutzung der wieder aufgefundenen Hs. von
Schulte w. Levinson, Neues Archiv 41, 8. 571 ff. Die iltere Lesart
salcary (salearii) ist damit erledigt. Die Erklirung von falkarii
durch ,Falkner® trifft nicht das Richtige. Ueber den Gebrauch von
Sichel und Sense (falcastrum segense, falx 1. faleicula sichel, falx
fenaria segensa, falx sichela usw.) s. Heyne, fiinf Biicher deutscher
Hausaltertiimer 2, 8. 40, 48 ff., 137 u. Anm.

443. DO I n. 308

444, Translatio s. Anastasiae auct. Gotschaleo SS. IX, 8. 225
2. J. 1053: At illi cunctis illius praeceptis obedientes, paulatim mer-
cimonia illuc portantes, et cito in firmum fedus se coninngentes
vinum ferebant illue in doleis, frumentum in saceis, oleum in lagenis
aliaque plurima, quae solent a negociatoribus ferri. Vita Meinwerci,
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fuhr in England. Salz wurde an vielen Stellen des Landes
gewonnen. Auch zahlreiche Ortsnamen weisen darauf hin.
Wiederholt gedenken, wie wir sahen, ausldndische Reisende
des Vorhandenseins von Salzquellen und Salzsiedereien.
Haufig verfiigten die Konige iiber Salzquellen und Salz-
anteile.**® Wolle und Fett fiihrten die deutschen Kaufleute
aus England aus. Getreidehandel wird erwdhnt.**® Der
Biograph Bischoff Meinwerks von Paderborn, der allerdings
erst nach der Mitte des 12. Jahrhunderts schrieb, berichtet,
Meinwerk habe wihrend einer Hungersnot Getreide in
Koin kaufen, es auf zwei Schiffe nach den Niederlanden
fithren und dort in zwei Orlen verteilen lassen**?
Oel erscheint unter den Handelswaren.*** Gewiirze,
die aus dem fernen Orient kamen, nennt schon
jener spanische Reisende aus Tortosa in Mainz: Pleffer,
Ingwer, Gewiirznelken, Spikanarde, Costus und Galanga.*%
Auf dem Markt von Cambrai kaufte das Kloster Corbie
seinen groflen Bedarf an Wachs und Gewiirzen ein.**" Kost-
bares Pelzwerk, Marder- und Biberfelle lieferte der Verkehr
mit dem Norden und der Ostsee; das Samland und
Schweden werden als Herkunftslinder erwédhnt. Metalle
und Waffen, auch Pferdegeschirr, wie Ziigel und sachsische
Siittel waren Gegenstinde der Ausfuhr aus Deutschland

SS. XI. 8. 130 ¢, 112 und 113. Thietmar 1, IV c. 25: Der von den
Privaten gefangene Grafl Siegfried macht seine Wiichtor mit Wein
trunken und entkommt auf eimem kleinen Schiff nach Harsefeld (siid-
lich v. Stade), Widukinds Bemerkung, daf Markgraf Gero die
Slavenhituptlinge  vino sepultos  umbrachite, ist klassische Remi-
niszenz, ed. 4. & 72, Anm. 8.

$45. Waitz, Deutsche Verfassungsgeschichte B, 8. 272 und 278
Anm. 1,

446. S. Anmerkung auf voriger Seite.

447, Vita Meinwerci ¢, 151, S8, X1, S, 138

448. Jacoh, a. a. 0. 8, 13,

449, Schulte, Gesch. d. mittelalt. Handels und Verkehrs zw.
Westdentsehland und Italien, 1, 8. 73; Schaube, Handelsgesch, der
rom. Valker, S. 89,
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nach Ifalien**® Der Handel mit Sklaven, die aber wohl
immer ganz iiberwiegend aus reichsiremden Léndern
stammien, erhielt sich im Reiche wihrend des ganzen Zeil-
raumes. Dall die Erzeugnisse des Goslarer Bergbaues,
Silber, Kupfer und Blei in den Handel kamen, 148t das Auf-
treten fremdléndischer Kaufleute in Goslar nicht bezweifeln.
Erzeugnisse der Wollweberei (Wollengewand) fithrte der
deutsche Handel in die Ostseelidnder, z. B. nach Samland
ein,'”! Das Gedicht vom , Wettkampf des Schafes und des
Flachses”, wahrscheinlich verfaBt von dem Dichter
Hermann von Reichenau (f 1054), kennzeichnet nicht nur
die von den verschiedenen Vélkern hergestellien Wollen-
stoffe nach ithren Farben — die brennend roten Britanniens,
die in zahlreichen Farben wechselnden Frankreichs, die
grilnen und blauen Flanderns, die schwarzen der Rhein-
lande, die roten Schwabens und die natur (gemischt) farbenen
von der Donau — sondern weist auch, bei Flandern, auf
deren Ausfuhr hin.'"®

Die Verleihung des Nimweger Reichszolles an Dietrich
von Kleve kniipfte Heinrich III. an die Pflicht zur j&hsz-
lichen Lieferung von 3 Stiicken englischen brennend roten
Scharlachtuches, jedes 50 Ellen lang, an den Konig.*%?

450. Schulte, a. a. O, 8, 74; Schaube S, 94,

451, pro laneis fudumentis, quae nos dicimus faldones. Vgl
Schade, Alud, Wirterh, 1, 8, 159, ahd, faldan, valdén, faltéon,  falten™;
Milllenhof, Deutsche Altertumsk. 4. S0 200 stellt es zu alin. feldr,
Umhang, Mantel; Lanhorg S, 104, A. 1 will olne Grund lineis statt
laneis lesen und erinnert irrefithrend an das leinene Zeuggeld der
Ranen wnd Bishmen. Auch Heyne, Deutsche Hausaltertiimer 3, S
271, der die Form des Kleidungestiicks beschreibt, spricht von
leinenen Gewiindern, die Adam kannte.

452. Conflictus ovis et lini. Haupts Zeitschr. f. deutsches Alter-
tum 11, 3. 215ff., besonders 169—210, Die Autorschaft des Ge-
dichts spricht Keutgen, Haus, Geschichtsblitter Jg, 1901, 8. 137, doch
mit gutem Grunde wieder dem H. von Reichenau zu. Die Naturfarbe
der schwiibisclien Tuche wird V. 208 f. bezeichnet: est colore rufo
viridi confectus et albo. quem favum dicis, si proprie logueris,

458, Charterbosk d. Hert. v. Gelderland 1, S. 236fL:
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Graue und braune Tiicher gaben die deutschen Kaufleute
in England als redelméfige Gebiihr, Die fithrende Stellung
in der Entwicklung des Verkehrswesens nahm das Kénig-
tum ein, Die Verhiltnisse des Handels und der Kaufleute,
die Zustinde der Markiorte und des Reiseverkehrs waren
ihm personlich vertraut. Die zahlreichen Marktgriindungen
und Marktprivilegien, deren Inhalt viellach so =ng ver-
kniipft war mit kirchlichen Besirebungen und Zwecken und
mit den engeren kirchlichen Beziehungen des kéniglichen
Hauses, hielten die Kdnige in dauernder Beriihrung mit den
Fragen, die sich auf die rechtlichen und wirtschaftlichen
Verhiltnisse dieser Verkehrsstitten bezogen. Wollten die
Kénige wichtige Griindungen férdern, deren Gedeihen ihnen
am Herzen lag, wie Magdeburg, so mulliten sie sich des
Handels der dorl ansassigen Kaufleute annehmen, und sie
taten das mit Nachdruck. Ihre bestindigen Reisen und die
genaue Kenntnis, die sie dadurch von dem Lande und seinem
Verkehrszustand gewannen, setzten sie in den Stand, mit
groflerer Sachkunde zu urteilen und zu handeln als die
meisten Grofen und Beamten, die nur einen geringen Teil
des Reiches kannten und auch sonst, aus eigenniitzigen oder
sonstigen Griinden, vielfach nur beschriinklere Einsicht be-
saflen. Wir wiesen schon darauf hin, daB die Reisen der
Kénige und ihres Hofes zur Verbesserung der Wege anregen
und der Sicherheit des Reiseverkehrs in mancher Hinsicht
dienen muBten. Von ihren Aufenthalien in den Marktorten,
kéniglichen, bischéflichen und anderen, kannten die Kénige
das Treiben auf den Marklen und die Eigenart dieses Ver-
kehrs. Die einfachen und noch leicht iibersehbaren Ver-
hiltnisse erleichterten ihnen die Pflicht, diese Dinge mit
eigener Sachkunde zu behandeln. Die Wichtigkeit der Ent-
wicklung der Mérkie und des Handels fiir das neue Reich
im ganzen und fiir zahlreiche einzelne Stellen desselben

8§ pannos searlacos hene rubeos Anglicensis ardentis coloris, quorim
quilibet longitudinis 50 ulnarum esse debeat.
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ward offenkundig und ohne weiteres greifbar, Dem Konig-
tum lag nichts ferner als Geringschilzung dieser Seiter der
Politik oder dieses Teiles der Bevdlkerung. Die Pflichten,
deren Erfiilllung dem Kénigtum oblag, stellten es mitten
hinein in die Wirklichkeit und Mannigfaltigkeit des Lebens.

An der Griindung neuer Markte nahm das Konigtum
personlich teil. Die Erdffnung des neuen Marktes stand
dem Kénig zu; er muBte selbst die erste Kaufhandlung voll-
ziehen. Bei der Verleihung des Jahrmarktes an das Kloster
Stablo im Jahre 1040 erdffnete Heinrich III, in Gegenwart
der zur Einweihung der neuen Klosterkirche anwesenden
Festversammlung den Markt, indem zuerst er selbst mil dem
Grafen Heinrich von Luxemburg, dem spateren Herzog von
Bayern, eine Kaufhandlung vornahm.'** Heinrich II. be-
kundete 1016 bei der Uebereignung des Marktes im Dorfe
Gillenfeld (in der Eifel) an das St. Florinstift in Koblenz,
daBl die Griindung des Marktes von ihm durch den Verkauf
seiner ,mathones” vollzogen worden sei.®®® Auch hier 1481
der Wortlaut die Deutung zu, daB der Konig diesen Verkauf
vorgenommen hatte. Erst im 12. Jahrhundert ist mit
Sicherheit das Verfahren in solchen Féllen zu erkennen, wo
der Konig bei der Eroffnung eines neugegriindeten Marktes

454. Ad haec quoque, ne praeclara dies Christi cultibus man-
eipata vicinorum atque exterorum privaretur frequentia, ex eo occa-
sione nacta mercatum publicum per singulos annes ipsis Kalendis
Liduo complendum decrevit atque venalitatem et emptionem cunctis
praesentibus pariter cum Heinrico duce Bavariorum inchoavit in MG.
§8. XI, 8. 807, Anm, 26; Steindorff, Jahrb. Heinrichs I1L 1, 8. 88.

455, quoddam mercatum a nobis per mathones nostros venditos
ceptum et perfectum in villa G. . .. in proprium concedimus. DH
II n. 352. Das Wort ,mathones" ist leider unerklirt; vermutlich
bildete der Gegenstand, den es bezeichnet, ein Stiick der Tracht
des Konigs, wie spiiter die Handschuhe, Die Urkunde liegt im
Original vor. Natiirlich is¢ moglich, da8 der Konig die Eroffnung
des Marktes zu G. durch den Verkauf seiner .mathrones" in seiner
Abwesenheit hat vornehmen lassen. Aber die Worte a nobis scheinen
auf perstnliche Teilnahme des Kinigs zu deuten.
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nicht selbst anwesend war. Dann bestand die erste Kauf-
handlung, die den Markt er&ffnete, in dem Verkauf der dem
Marktherrn iibergebenen Handschuhe des Konigs. Kon-
rad III. bezeugte 1138 in der Privilegienbeslatigung fiir das
Kloster Stablo, daB er Markt und Jahrmarkt in Logne be-
griindet habe durch seine zum Verkauf hingegebenen Hand-
schuthe, und der Abt Wibald erklirte dariiber, daBl er sich
die Privilegien vom Konige in Koln habe bestdtigen lassen
und vom Koénige, zur Eréffnung des Jahrmarktes mit dem
Konigsbann, dessen Handschuhe zum Verkauf empfangen
habe.*®® Das Konigtum wahrte sich nicht nur einen per-
sonlichen Anteil an der Neugriindung, sondern legte auch
Wert darauf, durch die Vornahme der ersten Kaufhandlung,
die es selbst vollzog oder durch den Verkauf eines zur
Person des Konigs gehdrenden Gegenstandes vollziehen

456. Konrad II. fiir Stablo (1138): in c¢uins valle mercatum et
publicas nundinas datis ad vendendum cirothecis nostris auctoritate
regia instituimus; Abt Wibald v. Stablo urkundet selbst (1138): quae
omnia privilegio domini nostris . . Conradi II. confirmari Coloniae
i curia fecimus aceceptisque pro initiandis banno regio in foro
nundinis ad vendendum eyrotecis. Recueil des chartes de I'abbaye
de Stavelot-Malmedy I n. 164, 165. Waitz, Deutsche Verfgesch. 7,
N, 380, wo der Satz von der Uebersendung von Handschuhen, ,die
vielleicht zur Eriffnung des Marktes verkauft wurden®, besser lautet:
Die zur Eroffnung des Marktes wverkauft wurden®. J. Grimm,
Deuntsche Rechtsaltertiimer, 4. Aufl 1, S. 212 f., und Schrijder, Weich-
Lild, hist. Aufsiitze G. Waitz gew. 8, 306 n. 3, lassen die eine Haupt-
sache, den Verkauf der Handschuhe als erster Kaufhandlung bei der
Marktertffuung, unberiihrt. Die erwiithnten aus dem 11. Jahrhundert
vorhandenen Nachrichten {iber das Verfahren bei der Eréffnung nen-
gegriindeter Miirkte sind bisher wenig beachtet worden. Die spiiteren
Erwiihnungen, in dem Privileg Friedrichs I. von 1165 iiber den Markt
zn Staffelstein, das auf die Verleihung Lothars zuriickgreift (quod
#is ibidem . . . Lotharius imperator tradiderat more solito per grava-
tonem [l. guantonem}), Mon. Boica 29 a n. 510, Keutgen Urk. n. 64 b,
und in dem Reichsurteil Friedrichs II, von 1218: quod si forte alicui
per cirothecam nostram contulerimus forum annuale vel septimanale
in aliquo loco, MG. Const. 2 n. 61, gehen auf die Vorginge bei dem
Gritndungsakt nicht ein.
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lieB, darzutun, daBB das Recht zur legitimen Ausiibung des
Markthandels unter Konigsbann sich von Niemand anders
ableite als vom Koénigtum.

Der Inhalt der Urkunde Ofttos 1II. von 994, welche die
Marktgriindung in Quedlinburg und die Marktverhélinisse
in dem ganzen Gebiet zwischen Saale, Bode, Ocker, Helme
und Unstrut regelte, setzt eine genaue Erkundung der
Marktberechtigungen und der Verkehrszustinde in den
Landschaften nordéstlich und &stlich vom Harz voraus.
Gesandtschaften fremder Vélker unterrichlen die Konige
auch iiber die Handelsverbindungen mit dem Auslande.
Ottos I. Gesprdach mit dem spanisch-jiidischen Gesandlen
Ibrahim, dessen Auffrdge sich gewiB auch auf den Sklaven-
handel bezogen, ist ein Beispiel solcher Gelegenheiten. Von
Otto I. ist bekannt, daBl er Kaufleute aus Mainz und Verdun
als Gesandte oder Begleiter von Gesandten nach Byzanz
und Spanien bestimmte. Kaufleute standen in persénlichem
Dienst des Konigs, wie jener Willihalm,**" der Ottos II. Vor-
gingern die Freiheit verdankte. Die Kaufleute wuBlen,
was sie an dem machtvollen Kénigtum hatten. Sie waren
nicht nur auf seinen Schulz angewiesen, sondern auch seiner
Foérderung und des Verstindnisses fiir ihre Lage und Be-
diirfnisse sicher. Geniigte nicht, was mit der bloBen Ver-
lethung des Marktgriindungs- und Marktrechis gegeben
war, und kam es den Marktbewohnern auf die Gewéhrung
besonderer Sicherheit des Daseins und des Berufs und iiber
den Marktort hinausreichender Rechte an, wie in dem Fall
der zur Zeit Konrads II. von Kleinjena nach Naumburg
tibergesiedelten Kaufleute, so gab das Konigtum, was der
Marktherr nicht gewidhren konnte, Konrads II. Regierung
verleugnete auch in Bezug auf die Kaufleute in den Markt-
orten nicht den bekannten ihr eigentiimlichen Zug der Fiir-
sorge fiir die Bediirfnisse und Bestrebungen der unteren

457. quidain mercator noster Vuillihalmus dictus, mercator quidam
noster Vu., DO II n. 203 ff,
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Schichten der Bevolkerung. Die Bewohnerschaft der Markt-
orte hatte Ursache, sich dem K&nigtum verpflichtet zu
fithlen. Sie hat sich dieser Verpilichtung auch nicht ent-
zogen. In den Biirgerkriegen, als Verrat und Abfall der
GroBen das Reich zerrissen, tral sie zum ersten Mal in die
Politik ein und kam ihrem alten Beschiitzer, dem Kénigium,
zu Hilfe,
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Zweites Kapitel.

Bis zum Abschluf des Weltkampfes zwischen Bardowiek
und Litbeck zur Zeit Heinrichs des Lowen.

Die Gesamtleistung des neuen Deutschen Reiches auf
dem Gebiet der Entwicklung des inneren Verkehrs wihrend
des Zeitraumes bis zum Beginn der inneren Unruhen war
sehr groB und ihr Wert auflerordentlich. In jener Zeit
wurde Deutschland zum ersten Male ein Land des Verkehrs.
Eine grofle Anzahl von groBeren und kleineren Verkehrs-
orten erhilt sich von fritherer Zeit her oder, was wichtiger
war, entstand und kam auf in allen Teilen des Reiches. Im
ganzen Umfang seiner alten Stammesgebiete nahm das
Reich teil an dieser fortschreitenden Entwicklung, im Innern
nicht minder wie an den Grenzen. Jede neue Markt-
griindung bedeutefe einen neuen Knoten in dem Netz der
Verkehrsbezichungen und gab dem Verkehr auf nédhere
oder weitere Entfernung neue Anregung. Die Ueberlieferung
gewahrt nur ein schwaches Abbild der ganzen Bewegung,
die doch auf Vorstellung und Denkweise der Bewohner
nicht ohne Einflufi bleiben konnte und im Zusammenwirken
mit anderen Forischritten dazu beitragen mufite, daBl das
Land allmdhlich und an manchen Stellen auch sichtbar
seinen alten Charakier &dnderte. Die Quellen unserer
Kenntnis der Geschichte des deutschen Volkes in jener Zeit

* flieBen Hir keine Seite seiner Entwicklung ergiebig oder gar

ausreichend. Um so bedeutsamer ist die Tatsache, daB sie,
im ganzen genommen, so hdufig und sorgsam, namentlich
in den Markturkunden, iiber Dinge des Verkehrs handeln.
Sie reichen aus, um die Leistung der Zeit richtig zu benr-
teilen und ihr die Stellung anzuweisen, die ihr im Ablauf
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der Enlwicklung zukommt, wenn man sie den vorher-
gehenden und nachfolgenden Perioden gegeniiberstellt und
mit ihnen vergleicht. Ohne weiteres fdllt der Fortschritt
gegen die frankische Zeil ins Auge; Das neue Reich wurde
bis zur Elbe ein selbstindiges Verkehrsgebiet mit vielen
alten und neuen Verkehrsorten, deren Zahl namentlich in
den rechtsrheinischen Lidndern gegen friiher gewaltig ge-
wachsen war, ein Land, welches jetzt in der Lage war, die
von der Geschichte und der Natur bewirkte Bevorzugung
des ehemaligen mittleren Reichsteiles in ihrer Einseitigkeit
wesentlich zu mildern und den alten Vorsprung des Westens
einigermallen zu Gunsten der innerdeutschen #stlichen
Landesteile auszugleichen. Hier sind der Wechsel der Zu-
stande und der Forlschritt unverkennbar. Nicht so deutlich
liegt beim erslen Blick der Unterschied der fritheren und
der spateren Kaiserzeil zu Tage. Auch dieser ist aber be-
stimmt zu fassen. Die frithere Kaiserzeil war auch in threr
Behandlung des Verkehrslebens eine Periode von schopfe-
rischer Kraft. Sie bewies das unter anderem durch ihre
Markigriindungen. Nicht als ob einzelnen Bestandteile des
Griindungsschemas, Markt, Miinze und Zoll (verbunden mit
dem Bann), originale Erfindungen der Zeit gewesen wiren.
Sie stammten aus der frinkischen Zeit und auch ikr tatséch-
liches Zusammenfallen an einem Ort war schon frither be-
kannt. Aber die Vereinigung dieser Erfordernisse eines
Verkehrsortes zu einer sehr hiufig angewandten und nur
verhaltnismaBig selten durch Abweichungen gestérten Regel
war der dlteren Kaiserzeit eigentiimlich. Diese fand damit
die Formel, deren Anwendung den auf die Forderung des
Verkehrs gerichteten Absichten am raschesten, sichersten
und zweckmaBigsten entsprach. Eine Fiille von wichtigen
Rechten und sehr wirksamen Mitteln zur Entwicklung eines
geordnelen und anregenden Verkehrslebens war damit in
engem Rahmen zusammengefaBt und trat in jedem Einzel-
fall sofort in Wirkung. Dies war das rechte Mittel zum
Zweck. Allerdings entduBlerte sich dadurch das Konigtum
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immerfort an neuen Stellen wertvoller Nachteile zu Gunsten
der Ortsgewalten. Allein wenn es darauf ankam, das Land
und namentlich dessen wirlschaftlichen Zustand nach der
Zerstorung des Friesenhandels durch die Normannen und
des Donauhandels durch die Ungarn und angesichts der
zahlreichen Feindseligkeiten an den Grenzen sowie iiber-
haupt der kriegerischen Anstrengungen, welche die selb-
stindige Politik des neuen Reiches forderte, an mdglichst
vielen Stellen zu heben und leistungsfahiger zu machen,
s0 gab es kein besseres Mittel dafiir als die unbedenkliche
und reichliche Anwendung dieser Regel. DaB sie ihre Wir-
kung nicht verfehlte und im wesentlichen ihren Zweck
erfiillte, unierliegt auch keinem Zweifel. Um dies zu er-
reichen, geniigte auBlerdem die erste Periode der Kaiserzeit.
Die erste und schwerste Arbeit hat sie geleistet. Was die
folgende Periode hinzufiigte, war nur ein Weiterbauen auf
den bereits hergestellten, breit und sicher angelegten Fun-
damenten. Ein neues Mittel von dhnlicher Wirkungskraft
besaBl die Folgezeit nicht. Sie wandte auch das alte noch
an, aber jetzt nur mit einer fiir den wirtschaftlichen Ge-
samtzustand des Landes geringfiigigen und nebensédchlichen
Wirkung. Der Fortschritt, den die neue Zeit auf dem Ge-
biet des Verkehrs erzielte, war eine Weiterbildung des am
Ende des ersten Zeitabschnittes Vorhandenen in naturge-
méfBer Kombinalion oder wenigstens naheliegenden Ent-
faltung bestehender Zustinde und Einrichtungen, aber ohne
Besitz eines Hilfsmittels von der durchgreifenden und auf-
bauenden Kraft der alten Marktgriindungsformel.

Auch bei anderen Seilen des Verkehrslebens zeigt es
sich, daB die neue Zeit sich an schopferischer Fahigkeit mil
der ilteren nicht messen konnte. Die Entstehung einer
Marktbevilkerung von besonderer Beschaffenheit, die ihre
Eigenart aus dem berufsmaBigen Verkehr an, auf und
zwischen den Mirkten empfing, fiel bereits in die friihere
Kaiserzeit. Auch zeigte sich schon am Ende dieser Periode
deutlich die Richtung, in welcher die innere Entwicklung



=20 10 =

dieser neuen Bevolkerungsschicht fithrte, ihr Drang nach
Milderung des Zwanges, den die Rechte der Ortsgewalten
ihrem Berufsleben auferlegten, ihr Streben nach Befreiung
von dem Druck von Herrenrechten, die nicht mehr zeil-
gemil schienen. Die Bevolkerung in bedeutenderen Markt-
orten war schon so weit, dafl sie an der Politik teilnahm
und in den Biirgerkriegen Partei ergriff. Ferner bediente
sich auch die in der neuen Periode kriftig einsetzende und
erfolgreich weitergefithrte Kolonisationsbewegung, wo sie
zur wirtschaftlichen AulfschlieBung des Koloniallandes
durch Forderung und Organisation des Verkehrs und
Handels schritt, keiner an sich neuen Mittel, sondern be-
gniigle sich damit, die bis dahin auf élterem Reichsboden
erprobten Mittel den andersartigen Verhilinissen des Neu-
landes anzupassen. Auch der auswirlige, zumal der iiber-
seeische Handel bildete in der neuen Periode, so viel man
sieht, die Ansalze fort, die in der #lteren Zeit seit der Kon-
solidierung des Reiches vorhanden waren. Auf diesem
Gebiet erscheint allerdings der tatsichliche Fortschritt der
neuen Zeit sehr groff, und zwar um so groBer als die
Diirftigkeit der Ueberlieferung der ersten Kaiserzeit den
Zustand des dlleren auswirligen Handels unseren Augen in
dem MaBe verhiillt, daf wir Lage und Forlschritt des
inneren Verkehrs weit besser wahrnehmen konnen als Stand
und Entwicklung des &dulBleren, Vielleicht, sogar wahr-
scheinlich, hat der auswirtige Handel des Reiches nach
Norden und Osten in der neuen Periode neue Gebiete er-
reicht und sich gewonnen. Mit Sicherheit 1dBt es sich nicht
entscheiden. Aber iiherhaupt sollen die tatsichlichen Fort-
schritte der neuen Periode auf vielen Seiten des Verkehrs-
lebens keineswegs verkleinert und in ihrem Wert zuriick-
gedréngt werden. Sie waren, wie unsere Darstellung zeigen
wird, reichlich vorhanden und ftreten in der jetzt breifer
stromenden Ueberlieferung deutlich und lebendig an den
Tag. Aber sie waren unverkennbar mehr Weiterbau als
Grundlegung. Erst im 13. Jahrhundert erscheinen neue
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Krifte am Werk, die dem Verkehr im Gesamtdasein des
Reiches eine neue Stellung schufen und selbst wieder grund-
legend wurden fiir die spitere Zeit.

Wahrend unserer Periode, deren grofter Teil in die
Zeit der hohenstaufischen Kaiser und Konige fallt, treten in
der Ueberlieferung die neuen Markigriindungen, die nach
‘alteren Mustern vorgenommen wurden, auffallend zuriick.
Es scheint, als wiren sie im Vergleich mit dem vorher-
gehenden Zeitabschnitt sehr selten geworden. An den
meisten der fiir den Verkehr wichtigen Stellen des Reiches
bestanden Markte, gewil auch an manchen nicht geringen
und unwichtigen Orten, in denen wir sie in jener friithen
Zeit noch nicht nachweisen konnen. Weitaus die meisten
von ihnen befanden sich in den Hinden geistlicher Ge-
walten, vor allem der Bischéfe, Die dllere Zeit hatte in der
Tal im ganzen erreicht, was iiberhaupt zu erreichen war.
Neue und zugleich bedeutende Mittelpunkte fiir den Ver-
kehr zu begriinden, war daher im Innern des Reiches selbst
ein an und fiir sich schon nicht mehr so aussichtsreiches
Unternehmen wie in der dlteren Periode. Wir besitzen
schon aus diesem Grunde noch weit weniger Nachrichten
iiber neue Marktgriindungen, obwohl die verkehrsgeschicht-
liche Ueberkeferung im iibrigen die der ilteren Zeit an Um-
fang und Vielseitigkeit weil iibertrifft. Dazu kommt aber,
daB nicht mehr der Konig allein als Begriinder neuer
Markie erscheint; auch den Groflen steht das Recht zur
Markigriindung zu. Sie machen Gebrauch davon. Diese Tat-
sache beeinfluBt auch die Ueberlieferung. Es trilt ein Zu-
stand ein, ahnlich dem fiir die dltere Periode geschilderten,
der uns die Kenntnis derjenigen Markigriindungen vorent-
hielt, die der Konig selbst auf Reichsboden oder auch sonst
vornahm, ohne daBl er sie beurkundete. Dasselbe wieder-
holte sich jetzt bei der Griindung von Mairkten, welche die
Grofilen auf ihrem Herrschaftsgebiet und der Kénig auf
Reichsboden vollzogen. Hier bedurfte es gewiB in vielen



- 172 —

Fillen keiner schriftlichen und feierlichen Beurkundung,
sondern miindliche Anordnung geniigte. So viel von der
Ueberlieferung auch dieser Zeit zu Grunde gegangen ist,
von den zahlreichen Mirkten, deren Dasein schon die
Ueberlieferung unserer Periode anzeigt oder vermuten laBt
oder die wir im 13. oder 14. Jahrhundert im alien Reichs-
gebiet und auf Kolonialboden kennen lernen und deren
Anfinge in unsere staufische Periode zuriickreichten, ent-
behrten gewill viele bei ihrer Entstehung den Vorzug eines
besonderen schriftlichen Griindungsaktes. Vielmehr ist an-
zunehmen, daB die Beurkundung eine Ausnahme war und
nur aus besonderen Griinden oder Anlédssen stattfand.

Der Konig gestattet einfache Markigriindungen, wie
Konrad I1I. 1141 seinem Verwandten, dem Grafen Ekbert
von Formbach, “a Neunkirchen,' oder wie Friedrich I. 1177
der Marienkirche in Brixen fiir Langstein am Ritten? In
jenem Fall wurde zugleich die Miinze, in diesem alles
Marktrecht und aller Markinutzen, den der Markt abwerfen
konnte, mitverlichen. Selten findet man die bekannten,
frither so haufig mitverlichenen Attribute des Marktes,
Miinze und Zoll, beisammen. Wo sie schlicht nebeneinander
erscheinen, wie in Konrads III. Privileg fir das Kloster
Reinhausen bei Gottingen vom Jahre 1144, wird als viertes
Glied der Jahrmarki eingeschoben* Bei anderen Gelegen-
heiten gewihrte der Konig nur die Anlage des Marktes,
chne dafl von Miinze oder Zoll die Rede ist, so Lothar fiir
den Markt in Staffelstein, die das Georgskloster in Bam-
berg zum Geschenk erhielt, oder Friedrich I. fiir den Markt
in Obernkirchen* Héufig wirkten Koénig und Marktherr

1. Mon. Boica 4, 8. 132 n. b in ganz kurzer Form.

2. Hormavr. Beitriige z. Gesch. Tirols 2 n. 82, 8 181

3. Leibnitz, S8, rer. Brunsvie. I 8, 706. Konrad gewlhrte po-
testatem mercatum in eodem loco habendi, publicas nundinas insti-
tuemli, peroussuram monetae ordinandi, theloneum sumendi,

4. Mon. Boica 29a n. 455: Heinemann, Cod. dipl. Anhalt. 1
n, 608.
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zusammen bei der Griindung. Bei der Neuordnung des
schon ldngere Zeit bestehenden aber vernachlissigten
Marktes von Allensbach im Jahre 1075 ging zundchst der
Marktherr, der Abt von Reichenau, zuriick auf das alte
Griindungsprivileg Ottos III., und der Abt Ulrich von
Reichenau mit dem Vogt und anderen Personen griindete
im Jahre 1100 den Markt zu Radolizell auf Befehl Hein-
richs IV.> Als der Abt Wibald von Stablo 1138 den Ort
Logne bei der gleichnamigen Burg anlegte, fiigte Kon-
rad III. dazu die Erlaubnis und die Férmlichkeiten zur
Griindung von Markt und Jahrmarkt® Dem Bischof von
Brixen gewihrie Friedrich I. 1179 fir Brixen das Recht
der Zollerhebung und alle Rechte, welche andere Stadte
vom Kaiser zu fordern und zu haben pflegen, darunter auch
das Recht Markt zu halten, wo und wann es fiir die Stadt
passend sei.” Der Vertrag des Grafen Adolf von Holstein
mit dem Unternehmer bei der Griindung der Neustadt Ham-
burg (mit Markt und Jahrmarkt) im Jahre 1189 sah die
Erwartung eines kaiserlichen Privilegs vor, und die Griin-
dungsurkunde Herrn Bernhards zur Lippe fiir seine neue,
auf seinen Eigengiitern vollzogene Stadtgriindung Lippstadt
vom Jahre 1198, die auch iiber Markt und Jahrmarkt Be-
stimmung traf, erwihnte ebenfalls die Zustimmung des
Kaisers* Bei anderen Griindungen wird einer Beteiligung
des Konigs nicht gedacht. Wo der Konig allgemein davon
spricht, daB er Jahrmiarkte und Wochenméarkte jemandem
durch seinen Handschuh iibertrage, geschieht das nicht in
einer Form, welche die Uebertragung von Mirkten auch
durch Andere als ithn selbst ausschlieBt.? Die Urkunde, in

6. Keutgen, Urk. n. 99, 100.

6. Recueil des chartes de I'abbaye de Stavelot-Malmedy 1 n.
164, 165.

7. Mon. Boica 29a n, 532; v. Schwind w. Dopsch, Ausgewithite
Urk. n. 8.

8. Keutgen, Urk. n. 104, 142,

9. Das Reichsurteil von 1218 lautet: quod si forte alicui per
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welcher Konrad von Zihringen im Jahre 1120 den Markt
Freiburg im Breisgau auf seinem Eigengut griindete, spricht

nicht vom Kénige.! Ebenso wenig geschieht das in anderen

Griindungsurkunden von Markten und Marktorten: Al-
brechts des Biren fiir Stendal von etwa 1151, des Erz-
bischofs Wichmann von Magdeburg fiir seine Kolonisten-
griindungen in Wusterwitz (1159), Jiiterbog (1174) und
sonst.!? Den Markt zu Herstelle nennt der Bischof von
Paderborn 1171 seinen Markt, den er dort gegriindet habe,'*
Heinrich der Lowe gewdhrte 1152 dem Kloster Weissenau
das Recht zur Abhaltung von Mirkten, doch ohne Zoll-
erhebung.® In vielen von den hier genannien Griindungen
handelt es sich nicht mehr um Marktgriindungen, sondern
um Stadigriindungen. Darin lag ein sichtbarer Fortschritt
gegen die frithere Zeit. Die &lteren Marktgriindungen be-
zogen und beschrinkten sich auf den Markt selbst mit
seinem Zubehdr von Vorrichtungen und Baulichkeiten, die
unmittelbar dem Marktverkehr dienten. Die frithere Zeit
kannte in den ehemaligen Romerorten auch Marktorte von
stadtartigem Aussehen. Auch sonst gab es, wie wir sahen,
schon Ansiedlungen an den Mirkien, sei es, daB bei der
Marktgriindung schon eine Ansiedlung von Kaufleuten vor-
handen war oder daB eine solche sich bald oder im Lauf der
Zeit an dem Markte bildete. Die dlteren Marktorte wuchsen
inzwischen heran. Der Ort Schaffhausen am Rhein, wo
Heinrich III. im Jahre 1045 dem Grafen Eberhard eine
Miinze verliehen hatte, 1080 mit der Miinze der Markt samt
allem Zubehdr und 1111 der Jahrmarkt und die Fihre gde-

oirothecam nostram contulerimus forum annuale vel septimanale in
aliqguo loco. quod comes usw, MG. Const. 2 n. 61,

10. Fr. Beyerle, Unterauchungen zur Gesoh, d. Stadtrechts von
Freiburg i. Br. und Villingen, 8. 751,

11. Keutgen. Urk. n. 107; Koetzschke, Quellen n. 16, 81

12. Erhard, Reg. hist, Westf. 2 n. 351.

18. Wirtemberg, UB. II n. 387: concedimus etiam fori negotium
sine thelonei solutione.

2dhat BN
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nannt werden, zdhlte um die Mitte des 12. Jahrhunderts,
nach der damals aufgezeichneten Giiterbeschreibung des
Klosters Allerheiligen in Schaffhausen, 112 Hofstatten,
9 Bierschenken und 2 Weinschenken; dazu erwdhnt das
Verzeichnis Einkiinfte von den Bickern, den Fleischbanken,
den Schiffen, der Miinze und dem Zoll, sowie auch die
Dauer des Wochen- und des Jahrmarkts.!* Betraf die
eigentliche Griindung immer nur den Markt selbst, so be-
gann man jetzt, in Nachahmung der bereits entstandenen
besiedelten Marktorte sogleich ganze Marktorte planméBig
zu griinden: den Markt mit seinem notwendigen Zubehor
von Verkehrseinrichtungen und mit den Hofstitlen und
Hausern der an der Griindung beteiligten oder zu ihr ge-
hérenden, die neue Marktbewohnerschafl bildenden Ein-
wohner. Man griindele sogleich eine Ansiedlung, den
Markt mit den Wohnungen der Marktansiedler, nach den
Vorstellungen der fritheren Zeit eine kleine Stadt. Das zeigt
bereits die verinderte Benenung dieser neuen Griindungen.
Sie erhielten, wenn man nicht etwa die Bezeichnung Mark!
{forum),’® wie bei der Griindung von Freiburg i. Br.,, Ra-
dolfszell und der Neustadt Hamburg, oder gar ,Dorf" villa,

14. Quellen zur Schweizer Geschichte 3. 8. 4, 15, 80, 126, 187,
Dia Zahlenangaben der Giiterbeschreibung S, 126: De hae igitor villa
(Schaffhausen) legitime constituti sunt tributa annuatim persolvenda:
de areis, que C ot XII numerantur, X1 talenta, de monetn VI tx
lenta, de panificis X et VII talents, de theloneo XIII talenta, de
VHII tabernis cervisie X et VIII talenta, de duabns tabernis vinariis
XIHI talenta. de scamnis quod vadgariter dicitur pankschillineh, VI
talenta, de navibus quinque talenta. Swmma autemy hoius numerd
computatur: octoginta et I talenta (die Zihlung ergibt 93 tal), he.
zichen sich nicht. wie Werner, Verfassungsgesch, . Stadt Schaff
hausen im Mittelalter, Berner Diss. 1007, 8. 14, 20 u. sonst, meint, aof
die Zeit um 1080, sondern auf die Abfassungszeit der Giiterbesehrei-
bung (numerantur).

15. Die Bezeichnung mercatus fiir Neugriindungen wird jetzt in
den Stadtgrimdungsurkunden vermieden, In dieser Periode komumt
forum, forensis viel stirker in Gebrauch, der im rinzelnen noch
nauerer Untersuchung bedarf.

-
8¢
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wie bei der Griindung Stendals beibehielt, mitunter einen
Namen, der in der Mitte stand zwischen einer grofien stadt-
artigen Ansiedlung (civitas) und einem Dorf (villa). Schon
die Urkunde des Abts von Reichenau, welche im Jahre 1075
die erstarrten Verkehrsverhiillnisse des alten Marktortes
Allensbach von neuem regelte und verjiingte, bezeichnet
ihn jetzt mit einem Stadinamen (oppidum), nennt aber die
Einwohner ,Dériler” (villani), weil ihre Berufstitigkeit da-
mals nicht mehr dem eigentlichen Zweck des Martkortes
entsprach, sondern wieder auf die Stufe von Dorfbewohnern
zurfickgesunken war.}" Dieselbe Bezeichnung (oppidum)
gibt Konrad III. 1140 in seiner Privilegienbestatigung fiir
das Kloster Stablo dem vor zwei Jahren von dem Abt bei
der Burg Logne begriindeten und ausgebauten Marktort.’”
Andere Griindungsurkunden, namentlich aus spéiteren
Jahrzehnten, sprechen ohne weiteres bereits von det
»Stadt" (civitas).’® Die #ufleren Vorgange bei der Griin-
dung kennen wir aus nicht wenigen Nachrichten, Die
Griinder von Radolfzell sonderten aus dem Dorf und seiner
Feldmark einen Teil aus, der fiir den neuen Marktort ge-
niigte, und tiberlieBen den einzelnen Ansiedlern Stiicke da-
von zu Eigentum mit dem Recht zur freien Verfligung
dariiber. Bei der Griindung von Freiburg (1120) wurde die
Linge der einzelnen Hofstitten auf 100 Fufl, die Breite auf
50 FuB} festgesetzt, Der Abt von Stablo gibt im Jahre 1138
ausfiihrliche Auskunft iiber die Verlegung des Dorfes Logne,
das bis dahin von der Burg entfernt und weit ausgedehnt
am FluB lag, an die Burg und seine Einrichtung zum Markt-
ort. Er kaufte den Grund und Boden fiir das neue Dorf,
legte einen Markiplatz von 300 FuBl Linge und mehr als
60 FuB Breite an, der mit vier Grenzzeichen versehen war,

16. Keutgen, Urk. n. 99.

17. Recueil n. 170.

18. Leipzig (1156—1170), Keutgen Urk. n. 102; Brixen (1179),
Mon, Boica 29a n. 532; Lippstadt (1198), Keuntgen n. 142; Lenkers-
heim (1200), Mon. Boica 20a n 564.
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und teilte den Rest zur Besiedlung aus; seine Leute, die in
die neue Ansiedlung zogen, erhielten die Hauser mit den
Girten und sonstigem Kulturland zu freiem und zinslosem
Eigen, iiber das sie nach Belieben verfiigen konnten.!® Die
Griindungsurkunde fiir Leipzig (1156—1170) erwédhnt eben-
falls die Bezeichnung der Weichbildgrenzen durch vier
Grenzzeichen, die fiir Hamburg von 1189 bestimmt, dafB die
Hofstitten der neuen Ansiedler frei sind nach Liibecker
Recht.2? Anschaulich schildert auch Helmold die ihm oft
nacherzahlten Herginge bei der wiederholten Umgriindung
von Neu-Liibeck. Graf Adolf von Holstein begann 1143
auf dem Hiigel Bucu bei dem guten Hafen die Stadt zu er-
bauen; einige Jahre nachdem Heinrich der Lowe, im Streit
mit dem Grafen um die neue Stadt, ihr das Markirecht bis
auf den Lebensmittelhandel entzogen und dadurch ihr
Wachstum unterbunden hatte, vernichtete sie eine Feuers-
brunst (1157); die Einwohner erkldrten dem Herzog, jetzt
binde sie nichts mehr an ihren Wohnort, die Wiederher-
stellung threr Hauser sei iiberfliissig an einem Ort, dem der
Markthandel fehle, der Herzog mége ihnen einen anderen
Ort zur Erbauung einer Stadt anweisen; darauf lieB der
Herzog, weil der Graf noch hartndckig blieb, eine neue
Stadt, die Lowenstadt, an der Wakenitz nicht weit von
Liibeck ,.erbauen und befestigen".*! Diese neue Stadt erwies
sich aber bald als unzureichend und ungeeignet, weil sie nur
kleinen Schiffen zuganglich war. SchlieBllich gab der Graf
dem Druck des Herzogs nach und trat ihm Neu-Liibeck ab.
Die Einwohner verlielen nun die Lowenstadt, kehrten nach
Neu-Liibeck zuriick und begannen die Kirchen und die
Mauern der Stadt ,wieder zu bauen"; der Herzog lieB

19. Keutgen Urk. n. 100; F. Beyerle S. 76; Recueil n. 165.

20. Keutgen, Urk. n. 102, § 2, 104, § 1.

21. Helmold (Schmeidler) I ¢. 57, 76, 86,

22. Gudenus, Cod. dipl. Mogunt, 1 n. 26; Mon. Boica 4, 8. 132,
31 a n. 198; Boehmer, Acta imp, sel. T n. 72; Erhard, Reg. hist, West-
fal. 2 n. 198,
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Miinze und Zoll in der Stadt einrichten. Weiter wurde bei
den Griindungen die Beteiligung der neuen Ansiedler an
der Weide und Waldnutzung geregelt, c¢benso die An-
spriiche des Marktherrn, Standes- und Gerichtsverhéltnisse
der Einwohner u. a. mehr. Im iibrigen liegt es auBerhalb
unserer Aufgabe, Entstehung und Entwicklung der biirger-
lichen Verfassung im einzelnen zu verfolgen. Nur was nicht
in der Ueberlieferung von der Griindung den Verkehr be-
trifft, verdient auch fernerhin unsere Aufmerksamkeit,

In mannigfacher Weise wurde iiber Mirkte verfligt.
Sie werden iiberiragen, verschenkt, verkauit, vom Konig
oder von Privaten;** Private treffen Uebereinkommen iiber
Mirkte,*s Mirkte werden erweitert, oft mit Anlegung eines
neuen Marktes; 1188 erlaubte Friedrich I. dem Bischof von
Merseburg, den Merseburger Markt bis zur Briicke zu er-
weitern und jenseits derselben zwischen zwei Briicken einen
neuen Markt anzulegen.®* Heruntergekommene Markte
wurden wiederhergestellt. Bischof Eberhard von Merseburg
erhielt von Heinrich VI. die Erlaubnis, den durch Alter zu
Grunde gegangenen Markt in Zwenkau zu erneuern, und
Erzbischof Arnold von Kéln muflite 1144 die Verhéltnisse
des Marktes Medebach ordnen, wo die erzbischoflichen
Ministerialen durch Eingriffe in die Rechte der Markibe-
wohner, ndamlich durch Erhdhung der gewohnten Dienst-
leistungen, Aenderungen des Rechts der Einwohner, neue
Abgaben von den Verkaufsstinden, den Marktverkehr ge-
schidigt und beinahe zu Grunde gerichtet hatten.s

Nicht selten fanden Verlegungen von Mirkten auf
grofere Enifernung statt. Konige und andere Marktherren
nahmen sie vor. Der Markt zu Ettenheim (in Baden) war
nach Mahlberg verlegt worden; Friedrich II. vereinbarte

23. Mon. Boica 28b n. 67 und 68, 8. 205,

24, Kehr, UB. d. Hochstifts Merseburg 1 n. 132,

25. Kehr, UB. d. Hochstifts Merseburg 1 n. 138; Seibertz, UB.
7. Landes- und Rechtsgesch., Westfalens 1 n. 46,
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1224 mit dem Bischof von StraBburg, daB er wiederherge-
stellt und an demselben Tage wie frither abgehalten werden
sollte.®® Heinrich der Lowe hob, bald nach seiner Beleh-
nung mit dem Herzogtum Bayern und der Erhebung Oester-
reichs zu einem selbstindigen Herzogtum, gewaltsam den
dem Bistum Freising gehorenden Markt zu Fohring an der
Isar samt der Briicke, Zoll und Miinze auf und verlegte
Markt, Briicke, Zoll und Miinze fluBabwirts nach Miinchen;
Friedrich I. schlichtete 1158 den dariiber zwischen dem
Herzeg und dem Bischof Otlo entstandenen Streit dahin,
daB Markt und Briicke mit Zoll und Miinze in Miinchen
bleiben und dem Freisinger Bistum ein Drittel des Markt-
zolles vom Salz und allen anderen durchpassierenden
Waren, sowie ein Drittel der Miinzeinkiinfte zustehen
sollten. Nach dem Sturz Heinrichs widerrief zwar der
Kaiser 1180 die Verlegung. Trotzdem blieben spéter Markt
und Briicke mit ihrem Zubehor in Miinchen.?” Nicht viel
anders verfuhr Heinrich einige Jahre frither mit dem neuen
Liibecker Markt, der dem Grafen Adolf von Holstein ge-
horte. Er fand durch die wachsende Zuwanderung der
Kaufleute zum Liibecker Markt seinen eigenen Markt in
Bardowiek® benachteiligt. Weil der Grai die Abtretung
der Hilfte Liibecks verweigerte, verbot der Herzog die Ab-
haltung des Liibecker Marktes, entzog ihm das Recht zum
Handelsbetrieb aufler dem Lebensmittelhandel und lieB die
Handelswaren nach Bardowiek iiberfithren.®* Auch hier

26. Schoepflin, Alsatia [ n. 436

27, Mon. Boica 20a n. 498 534. Die an diese Streitigkeiten und
die Anfiinge Miinchens sich anknfipfenden Fragen haben Baumann,
Zur Gesch. des Lechrains und der Stadt Miinchen, Archival, Zeit-
schr. N.F. 10, 8. 16 ff., 55 ff. und Zur Geschichte Miinchens, das. 14,
8 189 ff. sowie Riezler, Studien zur {ltesten Gesch. Miinchens, Ab-
handl. d. bayer. Akad. hist. Klasse, 24 S, 283 ff., sehr eingehend be-
sprochen. Sie weichien in wichtigen Punkten stark von einander ab.

28, Der Markt zu Bardowiek wird 1134 und 1172 erwihnt,
Roehmer, Act. imp. sel. 1 n. 81 und 181,

20. Helmold I ¢. 76,
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fand also eine, wenn auch nicht vollstindige, Verlegung des
Marktes statt. Um dieselbe Zeit (zwischen 1146 und 1158)
verlegte der Graf Engelbert von Wasserburg seinen Markt
zu Limburg nach Hohenau am FuBe der Wasserburg am
Inn®0 Infolge von Streitigkeiten des Bischofs mit den
Marktbewohnern war der Markt von Gurk aufgehoben und
im Einversidandnis mit dem Erzbischof von Salzburg und
dessen Untertanen als gemeinschaftliches Unternehmen auf
Giitern beider Kirchen bei der Burg Friesach errichtet
worden. Dem Bischof von Gurk blieb dabei vorbehalten, im
Falle zukiinftiger Uebergriffe der Salzburger Kirche, den
Markt mit allen Markteinrichtungen samt Miinze und Zoll
wieder an seinen fritheren oder einen ihm sonst passenden
Ort zuriickzuverlegen® Die Grafen Bertold 1II. und IV.
von Andechs verlegten zwischen 1188 und 1204 im Einver-
stdndnis mit dem Kloster Wilten ihren Markt bei der Inn-
briicke (Innsbruck] vom linken auf das rechte FluBufer
unter Entschiddigung des Klosters, dem die FluBfahre
blieb.** [Ein Reichsurteil vom Jahre 1224 behandelte allge-
mein die Moglichkeit einer Beeinflussung der Rechtslage
durch Verlegung von Mirkten. Die vom Erzbischof von
Salzburg gestellte Frage, ob jemandem, der einen Markt als
Reichslehen auf seinem Eigengut habe, die Verlegung des-
selben an einen andern Ori des gleichen Rechis erlaubt sei,
wurde bejaht unter dem Vorbehalt, daB dadurch Rechte
Dritter nicht geschédigt wiirden und der Marktherr dem
Vogt dieselben Rechle, die er an dem alten Markt hatte,
auch in dem neuen zugestehe.?® Von dieser Einschrankung
wird sogleich und ausfiihrlicher die Rede sein. In manchen
Fallen werden eingetretene oder beabsichtigte Verdnde-
rungen des Verkehrs die Ursache der Verlegung gewesen

30. Baumann. Archival. Zeitschr. NF. 14, S. 233,

81. Lothar IIL fiir das Bistum Gurk 1180: Schumi, Urk. w Reg.
d. Herzogtums Krain 1 n, 74.

32, v. Schwind u. Dopsch, Ausgew. Urk. n. 21

33. MG. Const. II n. 286,
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sein. Jener Eingriff Heinrichs des Léwen in die Freisinger
Rechte und die Verlegung des Isariiberganges nach
Miinchen hin, wie die Hervorhebung des Salzes in dem
Ausspruch iiber die Teilung der Verkehrsabgaben vermuten
laBt, zusammen mit der Fithrung der Salztransporte von
Reichenhall durch Oberbayern und weiter westwirts nach
Oberschwaben.® An einem Markt konnten mehrere Marki-
herren oder Berechtigte beteiligt sein. In jenen Maikt zu
Friesach teilten sich der Bischof von Gurk und der Erz-
bischof von Salzburg, jeder von ihnen unterhielt dort Auf-
sichtsbeamte (Richter) und Zéllner, jener auf dem sfidlichen,
dieser auf dem nordlichen Teil. Die Entscheidung Frie-
drichs I. in dem Streit iiber die Mérkte Fohring und
Miinchen enthielt die Bestimmung, daB zur Erhebung der
Zolleinkiinfte des Miinchener Marktes, die geteilt wurden,
jeder Teil einen eigenen Zollner oder beide einen gemein-
samen, aber jedem von beiden verantwortlichen Zéllner
bestellen sollten.®® Es kommt vor, daB ein Kloster nur den
vierten Teil eines Marktes besitzt.3 Der Markt von Stendal
gehorte bis 1227 den Markgrafen und der Gemeinde ge-
meinsam; damals verzichteten jene auf ihren Anteil und
stellten ihn der Gemeinde zu dauerndem Besitz und Nutzen
zur Verfiigung®™ GewiB wurden viele neue Mairkte im
Lande begriindet. Manche von ihnen besaflen nur geringe
Bedeutung im Verkehr. Wenn der Graf Heinrich von Nort-
heim das von ihm begriindete Kloster Bursfelde an der
Weser mit Besilzungen und Rechten, darunter auch einem
offentlichen Markt und einer Miinze ausstattete und der
Erzbischof Heinrich von Mainz die Griindung bestitigte, so
war das schon am Ende des 11. Jahrhunderts keine grofle
Sache.*® In der Kolonisationszeit und im Koloniallande

84. Dariiber ausfithrlich Baumann und Riezler w, a. 0.
35. Mon. Boica 29 a n. 498,

86. Wirdtwein, Nova subs. 7 n, 32

87. Riedel, Cod. dipl. Brand. I 15 n. 6,

88. Or. Guelficas IV praef. §, 81 (1093).
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faBte man fiir ganze Bezirke Markigriindungen nach be-
stimmtem Plan ins Auge. Der kluge und tatkraftige Erz-
bischof Wichmann von Magdeburg ging 1174 bei der Kolo-
nisation des Landes Jiiterbog in der Weise vor, da8 Jiiter-
bog zur Stadt und zum Hauptort des Landes bestimmt und
ihn die im Lande anzulegenden Marktdérfer untergeordnet
wurden; Jiiterbog erhielt das Recht der Stadt Magdeburg,
die zukiinftigfen Marktdorfer sollten sich nach dem Recht
des Jiiterboger Markts richlten und Jiiterboger Markt-
recht besitzen.*® Die Anlegung und Entstehung zahlreicher
neuer Mirkte wirkte iiberall belebend auf den Verkehr.
Was im Koloniallande geschah, hatte gewil auch sein Vor-
bild im Westen. Indem aber die Zahl der Mérkte und da-
mit der Verkehrsstiatten wuchs, stellten sich auch Mifistinde
ein, Kam die Anlegung neuter Markte vielfach dem Bediirf-
nis enigegen, so gab es auch Fille, wo sie besonders wegen
der Marktabgaben als Last und Beschwerung empfunden
wurde., Lothar III. hatte der Bamberger Domkirche die An-
legung eines Marktes im Dorfe Staffelstein erlaubt und ihr
den Markt geschenkt. Sie geriet dariiber spéter in Streit
mit dem Inhaber der Lehen, welche das Wiirzburger Bistum
in demselben Dorfe besaB. Dem Wiirzburger Bistum ge-
horte auch die Dorfkirche; auf deren Kirchhofe hatten schon
frither die Kirchenbesucher an Festtagen Handelsgeschifte
geringeren Umfanges betrieben, aber ohne Zoll und sonstige
Marktabgaben. Dadurch fand sich der Marktinhaber be-
nachteiligt. Friedrich L. konnte indessen im Jahre 1165 den
Streit nicht anders schlichten als durch eine gewisse Aner-
kennung der alten Gewohnheit und durch einige Zugestédnd-
nisse an die Wiirzburger Anspriiche. Die Wiirzburger
Hintersassen im Dorfe behiellen das Recht des Handels-
betriebs innerhalb ihrer Hauser ohne Zoll und Marktab-

39. Koetzachke, Urk. n. 81: Et s que ville fori in terra Iuterbogk
construantur, ad ivs fori in Iuterbogk respiciant, et jus illud formam
sui juris habeant.



44 A Deaadl 4 st Bhd s Aot

= 1 —

gaben; dem Markirecht, vor allem den Verkehrsabgaben
waren sie nur unterworfen, wenn sie auf dem Markte Ge-
schifte trieben oder oifentlich nach Art der Marktbesucher
Tische oder Markistinde hatten und ihre Waren auf der
Strafle zum Verkauf aussetzten; auch wenn sie von der
Strafle oder vom Marki oder vom Felde Vieh und andere
Dinge, die zum Markt kamen, in ihre Hauser brachten,
sollten sie dem Marktinhaber dafiir abgabenpflichtig sein.*®
Schon in diesem Fall handelte es sich um die Marktab-
gaben, ein Gesichtspunkt, der allgemein der wichtigste war
in dem Wetlstreil der Miarkte untereinander, Die wachsende
Zahl der Mirkte hatte zur Folge, daB sich der Wettkampf
der Markte untereinander mehr und mehr verschirfte.
Eine gegenseilige Beeintrichtigung der Mirkte stellte sich
schon frith ein. Die in dem vorhergehenden Kapitel be-
sprochene Urkunde Ottos ITI. von 994 iiber die Ordnung des
Marktwesens in dem Nachbargebiet des neuen Quedlin-
burger Marktes ist bereits ein Beweis dafiir. Seit der Mitte
des 12. Jahrhunderts mehren sich die Zeugnisse, die in diese
wirtschaftlichen Kémpfe Einblick gestatten. Streitigkeiten
iiber Schiadigung durch benachbarte Mérkte konnien um so
leichter entstehen, als die Territorien nocch sehr unferlig
waren, Besitzungen verschiedener Herren durcheinander
lagen und Rechte oder Anspriiche der Fiirsten und Herren
sich mannigfach kreuzien. Aber mit der Befestigung der
Territorialherrschaft wuchsen Selbstindigkeit und Macht-
gefiihl der GroBlen und ihr Kampf um die Macht, besonders
auch um die wirtschaftliche, wurde heftiger und riicksichts-
loser. Jener Staffelsteiner Fall hitte kaum das Reich und
den Konig beschiftist, wenn nicht zwei Bistiimer in dem-
selben Dorfe Grundbesitz und Grundrechte besessen hitlen.
So nahe brauchten aber die verschiedenen Anspriiche nicht
einmal beisammen zu wohnen, um Streitigkeiten zu er-

40. Mon. Boica 29a n. 4565, 510. Ueber die Urkunde Lothars
vgl. Bernhardi, Lothar v. Supplinburg 8 256, Anm, 5.
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zeugen. Mit den Herrschaftsgebieten begannen auch die
herrschaftlichen Wirtschafisbezirke sich abzurunden, und
der Wirkungsbereich eines herrschaftlichen Marktes er-
streckte sich unter Umstinden diber einen weiten Raum,
Die Vermehrung der Mirkte verengerte zugleich den natiir-
lichen und gegebenen Spielraum des einzelnen Marktes, und
das war eine Entwicklung, die um so mehr zu Kimpfen
fiihren muBte, als die Zeit einerseils gerade zu groBeren
Griindungen fortschritt und andererseits die vorhandenen
alten Marktorte und Griindungen von der allgemeinen leb-
haften Zunahme des inneren und AduBleren Handelsverkehrs
den selbstverstandlichen Vorteil zogen, ihren Wirkungs-
bereich noch weiter als frither auszudehnen. Die Mairkte,
die sich behaupten wollten, konnten das oft nur unter
stirkerer Anspannung ihrer Tétigkeit, und die sich ver-
stirken und ihren Wirkungskreis ausdehnen wollten,
konnten das oft nur auf Kosten anderer schwicherer
Mirkte, Dieser schirfere Wettbewerb der Markte unter-
einander 14t sich, wie wir schon sagten, oft beobachten und
fithrte dazu, daB man Mittel suchte, um Schiddigungen der
eigenen Mirkte, vor allem der Markteinkiinfte, abzuwehren.,
Bischof Otto von Freising lieB sich schon im Jahre 1140 von
Konrad III. ein Privileg gewédhren, welches kurzerhand alle
neuen Mirkte in dem Bistum, auller den in fritherer Zeit
durch die Kénige verliehenen, verbot.*? Dasselbe wiinschten
sich gewil auch andere fiirstliche und nichtfiirstliche Markt-
herren. Aber eine so weitgehende Zusicherung ist Ffir
keinen anderen Marktherrn als den beriihmten Geschicht-
schreiber nicht bekannt geworden. Den Zwist Bischof Ottos
mit Heinrich dem Lowen wegen der Verlegung des Marktes
von Fohring nach Miinchen berithrten wir frither. In dem
Streit mit dem Grafen Adolf von Holstein iiber den neuen
Liibecker Markt erklirte Heinrich der Lowe unumwunden,
daB sein Markt Bardowiek grofle Abnahme der Einwohner

41. Mon. Boica 81 a n. 208; Bernhardi, Konrad IIL 1 8, 147,
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erleide durch die Anziehungskraft des Liibecker Marktes;
er brauchte sich eine Schiddigung seines ererbten Eigenguts
durch fremden Nutzen, also alter Rechte durch neue Griin-
dungen, nicht gefallen zu lassen.** Dem Kloster Siegburg
gewihrte Friedrich I. im Jahre 1174, daB in einem Umkreise
von zwei Meilen um den Berg, auf dem das seit Heinrich IV.
mit einem Markt ausgestattete Kloster lag, kein neuer
Markt eingerichtet werden diirfe.** Auch firstliche Marki-
herren trafen untereinander #hnliche Bestimmungen. Der
Patriarch Gotfried von Aquileja und Graf Heinrich von
Tirol kamen iiberein, daBl innerhalb eines bestimmten Be-
zirks in der Umgebung des Marktes von Clamm kein Salz-
markt oder anderer Sffentlicher Markt angelegt oder abge-
halten werden diirfe.*® Gewaltsamkeiten wie bei dem Streit
itber die Mirkte von Fohring und Miinchen kamen auch
sonst vor. Landgraf Hermann I. von Thiiringen wollte das
bei dem Kloster Reinhardsbrunn gelegene Dérfchen Frie-
drichsroda zerstoren, weil dort oft Markt abgehalten und
dadurch seine Stidte geschadigt wiirden; schlieBlich ge-
stattete er (1209) auf die Bitten des Abtes und nach Zahlung
von 40 Mark den Fortbestand der Ansiedlung.*> Aechnlich
wie Friedrich I. dem Kloster Siegburg, gewdhrte sein Enkel
Friedrich II. dem Kloster Pegau im Jahre 1215, daf im
Umkreise von ciner Meile um die Stadt Pegau zum Schaden
jhrer Miinze, ihres Zolles und Marktes kein neuer Markt,
Zoll oder Miinze aufler den zur Zeit seines Vaters und GroB-
vaters bereits vorhandenen eingerichtet werden diirfe.t®
Solche MaBregeln schlossen einen unmittelbar ruinierenden
Wettbewerb aus. Bei der Neueinrichtung von Mirkten
wurden Erkundungen eingezogen, ob die Neugriindung

42, Lacomblet T n, 450,

43, Urk. Friedrichs I, v. 1184; Hormayr, Beitrige z. Gesch.
Tirols 2 n. 71, 8. 149 ff.

44. Helmold a, a. 0.

45, Cod. dipl. Sax. reg, I 3 n. 137,

46, Neues Archiv 16, S, 1461, n. 2.
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altere Rechte oder Anspriiche verletze. Friedrich II., den
wihrend seiner Anwesenheit in Passau (Juni 1217) Boten
des Salzburger Kapitels um Erlaubnis zur Anlegung eines
Marktes im Lungau balen, erkundigte sich zundchst, um eine
Schidigung von Kirchen oder Personen zu vermeiden, bei
Bischof Otto II. von Freising, ob es ohne Schaden der
tibrigen Bewohner des Landes geschehen kénne, und gab
erst, nachdem der Bischof ihm dariiber GewiBheit verschafit
hatte, die Erlaubnis zur Markigriindung.** Man nahm Be-
dacht darauf, daB bei Neugriindungen in der Nachbarschaft
der Tag der Markthaltung nicht mit dem Tage schon be-
stehender Markte zusammenfiel. Bei jener schon erwidhnten
Abmachung zwischen Friedrich II. und dem Bischof von
StraBburg iiber die Riickverlegung des Marktes von Mahl-
berg nach Ettenheim im Jahre 1224 wurde ausgemacht, daB
der Ettenheimer Markt an dem [riiher iiblichen Tage, der
Mahlberger, wenn der Kaiser ihn dort einrichten wolle, an
einem anderen Tage ohne Schaden des Ettenheimer Marktes
abgehalten werden solle.*®* Diesen Einschriankungen ent-
sprechend stellte auch das Reichsurteil von 1224, welches
wir schon beriihrten, fest, daB die Verlegung eines Marktes
in Fillen, welche das Urteil im Auge hat, nur stattfinden
diirfe ohne Beeintriachtigung der Rechte Dritter.** Die Ge-
setze Heinrichs VII. und Friedrichs II. von 1231 und 1232
bestimmten daher iibereinstimmend und allgemein, daf}
neue Mirkte die alten in keiner Weise hindern diirften.®®
Indem beide hinzufiigen, daB Niemand gezwungen werden
diirfe, gegen seinen Willen einen Markt aufzusuchen, weisen
sie auf ein anderes und neues Mittel hin, welches in dem

47, Winkelmann, Acta imp. ined. I n. 144.

48. Schoepflin, Alsatia I n. 436. 1286 wurde dementsprechend
bestimmt, daB die beiden Mirkte an den Tagen, an denen sie jetzt
stattfanden, auch weiterhin abgehalten werden =ollten, n. 480.

49. MG, Const. 11 n. 286.

50. a a. 0. n 171 §§ 2. 3;: n. 304 §§ 2. 8.



= 187 —

steigenden Weltbewerb der Mirkie sich darbot und zur
Anwendung kam, den StraBenzwang.

Wichtiger fiir die Entwicklung des inneren Verkehrs in
seiner Gesamtheit wihrend dieses Zeilraumes waren die
Fortschritte des Jahrmarkiwesens. Die Zahl der Jahr-
mairkte wuchs bestindig und rasch an. Sie werden jetzt in
der Ueberlieferung viel hdufiger genannt, Sie erscheinen oft
zusammen mit den Wochenmirkten, aber zugleich tritt ihr
Hauptzweck, als Vermittler und Anreger des Fernhandels
zu dienen, in dieser Periode offen zutage. Sie bildeten in
gewisser Hinsicht eine Organisation des Fernhandels im
Reiche. Auf ihnen vollzog sich zum groflen, vielleicht zum
groBten Teil der Austausch der im interlokalen und interpro-
vinzialen Verkehr sich bewegenden Giiter, vermutlich auch
der aus dem Auslande eingefithrten, Es kommt vor, dafl Jahr-
markte hauptsichlich fir ausldndische Héndler eingerichtet
werden. An den Besuch der Jahrmirkie werden besondere
Vergiinstigunden gekniipft. Ihre Besucher erhalten wichtige
Erleichterungen und Vorrechte fiir ihren Handelsbetrieb.
Auf ihnen spielt sich ein Handelstreiben groBeren Umfanges
ab. Sie werden die eigentlichen Brennpunkte des inneren
Handels, die nach Zeit und Ort wechselnden Mittelpunkte
des Groflverkehrs, der Inland und Ausland vielseitiger und
stiarker zu durchdringen beginnt, als es thm frither mdglich
war. Die kriftigen Anregungen, die der Auslandshandel
bot durch die Belebung der Verbindungen mit dem Orient
infolge der Kreuzziige, durch die Befestigung der Be-
ziehungen zu, den Niederlanden und England im Zusammen-
hang mit den Bewegungen der Reichspolitik, durch die Ver-
starkung der Handelstatigkeit in den Gstlichen Rand- und
Kolonisationsgcbieten des Reiches und dariiber ostwirts
hinaus, in den alten Marken, sowohl an der Donau wie an
der Elbe und in Bohmen, durch die fortschreitende Er-
schlieBung des Ostsechandels und der Ostseelinder, wirkten
im Verein mit den eifrigen Bestrebungen, die auf den
inneren Ausbau und die intensivere Kultivierung des Landes
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derichtet waren und an denen sich alle Stéinde beteiligten,
offenbar dahin, daBl das Bediirfnis nach rascher und hiu-
figer Beteiligung des Landes an dem Fernhandel unabweis-
lich zunahm und dadurch das Jahrmarktwesen immer
reicher zur Entfaltung kam. Die Bedeulung der Jahr-
markte fiir den Gesamtverkehr bekundet sich in dem Ver-
halten des Konigtums, Hier hilt das Kénigtum seine Rechte
mit wenigen Abweichungen fest. In diesem Teil der Ent-
wicklung des Verkehrs, der jelzt der wichtigste geworden
war, behielt es die Fiihrung, indem und insofern es im
wesentlichen daran festhilt, daBl neue Jahrmarktisberechti-
gungen nur von ihm erteilt werden durften. So blieb es auf
dem Gebiet, auf dem schon frither sein grofites Verdienst
um die Verkehrsentwicklung im Reiche lag, im Marktwesen,
auch jetzi noch an der Spilze. Unsere Ueberlieferung, ob-
wohl sie liickenhaft und daher einseitig ist, lafit erkennen,
daBl die Zahl der Jahrmirkte im ganzen und in einzelnen
Orten bereits ansehnlich war. Ulrecht besall im Jahre 1127
nicht weniger als vier Jahrmérkte, K6ln zu Anfang des 12.
Jahrhunderts drei, Trier am Ende desselben drei, Gaer-
truidenburg (im heutigen Nord. Brabant) 1213 ebenfalls
drei®® In den Griindungsurkunden fiir Hamburg (Neu-
stadt) und Lenkersheim (&silich von Windsheim) wurden
gleich zwei Jahrmirkte bewilligt.?* Aachen erhielt 1166
zwei Jahrmirkte, die flandrischen Kaufleute 1173 nicht
weniger als vier, zwei in Aachen und zwei in Duisburgs®
Sonst wurde mit dem Wochenmarkt zugleich ein Jahrmarkt
begriindet oder dem schon frither vorhandenen Wochen-
markte ein Jahrmarkt hinzugefiigt. Heinrich V. griindete
1114 fiir das Kloster Hersfeld in Breitungen Jahr- und
Wochenmarkt; dieselbe Erlaubnis gab Konrad III. 1144

51. v. d, Bergh, OB. v. Holland en Zeeland 1 n. 113, 235; Hans.
UB. 8 n. 601: Quellen z. Rechts- u. Wirtschaftsgesch. Trier 8 3.

52. Lappenberg, Hamb. UB. 1 n. 285; Mon. Boica 29 a n. 564.

58. Lacomblet I n. 412; MG, Const. I n. 289,
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dem Kloster Reinhausen.’* Wenn bei der Begriindung oder
Verleihung von Jahrmirkten nicht ausdriicklich eine Mehr-
zahl von solchen genannt wird, diirfte nur ein einmaliger
Jahrmarkt gemeint sein.”> Ob Jahrmiarkte an Orten abge-

halten wurden, an denen keine Wochenmirkte bestanden,
muf} dahingestellt bleiben.’® Als Griinder von Jahrmérkten

54. Kuchenbecker, Anal. Hassiaca 11, S. 321; Leibnitz, 8S. rer.
Brunsvic. I, 8. 706.

55. Zweifel konnen entstehen bei dem Wort nundinae; so in den
Bestiitigungen fiir Kloster Helmarshausen. Konrad IIL 1144, Wilmans.
Kaiserurk. d. Prov. Westfalen 2 n. 219: habeat . . abbas . . liberam
potestatem statuendi, habend: mercatum et nundinas publicas; ebenso
bestiitigt von Heinrich (VIL) 1223, Westfil. UB. 4 n. 117, von K.
Wilhelm 1253, Winkelmann, Acta imp. ined. I n. 546; 1223 gestattete
Heinrich (VIL) einen Jahrmarkt am 24. Juni in Helmarshausen, Wil
mans n. 268, Winkelmann n. 447. Kloster Reinhausen erhielt das
Recht mercatum in eodem loco habendi, publicas nundinas insti-
tuendi; Leibnitz a. a. O. Friedrich 1. gewiihrte 1152 dem Kloster
Gembloux nundinas publicas et monete percussuram . . habere,
Stumpf, Reichskanzler 3 n. 122. Vgl. auch das Stadtrecht von Hamm
(1213): similiter nundinas annuales, duobus diebus prius et duobus
posterius, sub fruitione eiusdem servari concedimus, Keutgen Urk.
n. 143 § 18.

56. Das konnte bei einzelnen Klbstern stattgefunden haben.
1130 erhob Erzbischof Adalbert von Mainz das Kloster Johannesberg
zur selbstindigen Abtei und bestimmte nur, ut singulis annis a
mercatoribus tam Moguntinis quam provincialibus nundine in nativi-
tate s. Joh. bapt. ibi habeantur und daf aller dem Bischof zustshende
Nutzen davon dem Kloster zufallen sollte, Cod. dipl. Nassoicus I n.
180. Auch das Verbot Papst Hadrians IV. fiir das Johanniskloster
in Blaubeuren, die Abhaltung von Mirkten betreffend (1159), setat,
wie es scheint, voraus, dafl in oder beim Kloster nur Jahrmirkte,
nicht auch Wochenmiirkte abgehalten werden. Hadrian bestimmte:
Preterea nundinas monastice religioni contrarias atque omnes coha-
hitationes negociatorum et omne forense negotium ad dampnum pre-
fati monasterii et ad turbandam quietem fratrum in eodem monasterio
fieri sub interminatione anathematis prohibemus. Quod si ipsi nego-
ciatores inobedientes extiterint, nullus clericorum in loco, ubi ipse
nundine fiunt, quamdiu ibi permanserint, missam celebrare presu
mant. Wirtemb. UB. II n. 369, Anders dagegen steht es bei der
Begriindung der flimischen Kolonie in Wusterwitz durch Erzbischof
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erscheint in den meisten Fillen der Konig, Wo er nicht
selbst der Griinder ist, bestitigt er die Griindung. Es finden
sich sowohl Privilegien, die nichts als Verleihung von Jahr-
markten enthalten, als auch andere, die Jahrmérkte in
Gemeinschaft mit anderen Rechten verleihen. Nur den
Jahrmarkt gewdhren Privilegien Friedrichs 1. fiir Aachen
und die flandrischen Kaufleute, Heinrichs (VII.) fiir Kloster
Helmarshausen (1223), Friedrichs II. fiir die Bamberger
Jahrmiérkte in Frankenmarkt und Villach (1225);*" auch
Kénig Heinrichs an Regensburg gerichtete Verkiindung und
Bestadtigung des Wiirzburger Jahrmarktes von 1227 be-
treffen nur diese Jahrmirkte.®® Im iibrigen wurden Ver-
leihungen oder Bestitigungen von Jahrmirkten Hersfeld,
Freising, Reinhausen, Eichstidt, Lenkersheim, Hildesheim
(Neustadt), Oppenheim, Hamburg (Neustadt), Lippstadt
zuteil, Die Einrichtung des Jahrmarkis in Schwiibisch-Hall
verfiigte 1156 Bischof Gebhard von Wiirzburg mit Zustim-
mung Friedrichs 1., und die Einsetzung des Allerheiligen~
jahrmarkts in Wiirzburg durch Bischof Hermann geschah
1227 mit Erlaubnis Konig Heinrichs.?® Die erwihnte Ver-
legung des Jahrmarktes von Markébel nach Gelnhausen
nahm Friedrich II. allein vor.®® In einigen anderen Fillen
erfolgte die Griindung von Jahrmérkten durch Fiirsten und
Herren. Den Jahrmarkt beim Kloster Johannesberg setzte

Wichmann von Magdeburg 1159. Dabei wird auch nur der Erlaubnis
zur Abhaltung eines Jahrmarkts ausdriicklich gedacht, aber im
iibrigen ist von den forensibus et mercatoribus ibi manentibus und
von ihrer libertas emendi et vendendi sowie der Verleihung des
Magdeburger Rechts die Rede, so daB die Anlegung des Marktes bej
Griindung der Kolonie und die Abhaltung des Wochenmarktes daraut
als selbstverstiindlich vorausgesetzt erscheint und gar nicht beson-
ders erwihnt wurde. Koetzschke, Quellen n. 16.

57. Lacomblet I n, 412; MG, Const. 1 n. 239; Wilmans, Kaiser-
urk. 2 n, 268: Mon. Boica 31 a n. 274.

58. Mon. Boica 30 a n. 685.

59. Wirtemberg. UB. 11 n. 354, Mon, Boica 30 a n. 685,

60. Reimer, Hess. UB. II 1 n. 140,
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1130 Erzbischof Adalbert von Mainz ein®  Erzbischof
Wichinann von Magdeburg bestimmte 1159 nach Rat seiner
Getreuen die Abhaltung eines Jahrmarkts in der neuen
flamischen Kolonie Wusterwitz an der Havel.* Auch das
dlteste Stadtrecht von Hamm (1213), welches die Gewiéh-
rung von Jahrmirkten durch den Griinder Graf Adolf von
der Mark ausspricht, erwidhnt keine Zustimmung des
Kénigs.®® Bei der Schenkung des Passauer Jahrmarktes an
die Passauer Biirger durch Bischof Konrad im Jahre 1164
handelt es sich dagegen um einen bereits vorhandenen Jahr-
markt, dessen Ursprung unbekannt ist.%*

Die Griindung von Jahrmirkten blieb im wesent-
lichen ein Vorrecht des Kénigtums. Die Jahrmérkte dienten
dem Fernhandel. Auch sie standen im Wettbewerb unter-
einander, dessen Schirfe man zu mildern suchte. Frie-
drich I. bestimmte 1166 bei der Verleihung der neuen
Aachener Jahrmarkte zur Wahrung der Rechte der benach-
barten Stiddte, daB deren Jahrmérkte durch die neuen
Aachener nicht gehindert werden sollten.”s Dabei kam viel
auf die Zeit der Jahrmirkte an. Hier begannen auch die
Biirgerschaften ihren EinfluBl geltend zu machen. Die Jahr-
marktsprivilegien oder Griindungsurkunden sefzen in der
Regel die Zeit und Dauer der Jahrmirkte fest. In einigen
Fillen, wie z. B. fiir Freising, die Kléster Reinhausen und
Gembloux, die Kolonie Wusterwitz, in den Stadtrechten von
Hamm und Lippstadt, geschieht das nicht. Die Festsetzung
blieb dann wohl dem Markt- oder Stadtherrn oder einer
Vereinbarung desselben mit den Biirgern oder Einwohnern
iiberlassen, Die Dauer war verschieden. Meist erstreckte
sie sich iiber mehrere Tage oder sogar Wochen. Es scheint,
daBl auch Jahrmirkte von nur eintidgiger Dauer vorkamen.

Cod, dipl. Nassoicus I n. 180.
Koetzschke, Quellen n. 16,
Keutgen, Urk, n, 143 § 18,

Mon. Boica 20b, 8. 239f. n. 26,
Lacomblet 1 n. 412
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Der Hersfelder Jahrmarkt in Breitungen wird nur fiir den
Tag der Kreuzerhdhung, der Johannisberger nur fiir S. Jo-
hannes d, Taufer angegeben, ebenso die vier Jahrmirkie
in Utrecht in der Erkldrung des Bischofs Godebald von 1127
nur fiir die Heiligen- und Festtage (Ostern), desgleichen
die Jahrmirkte in Hamburg (Neustadt), in Helmarshausen,
in Hildesheim (Neustadt).”® Dabei kommt es freilich auf
den Sprachgebrauch der Urkunden an. Gewil ist anzu-
nehmen, daB manche von diesen Angaben den Hauptiag
meinen und mit dieser gewohnheitsmaBigen Benennung
lediglich die allgemeine Lage des Marktes innerhalb des
biirgerlichen Jahres bezeichnen wollen, Kénig Heinrich
erkldart 1227, daB der Wiirzburger Jahrmarkt, den der
Bischof verkiindet habe, um Allerheiligen stattfinden
solle.”” Die Stadtrechte von Lippstadt und Hamm (1198
und 1213) gewihren den Marktbesuchern je zwei Tage vor
und nach dem Jahrmarkt gewisse Sicherheiten.”® Auch in
dem Markiprivileg von 1156 fiir Schwabisch-Hall erscheint
der Haupttag des Jahrmarkles, der 29. September (Micha-
elis), in dem doppelten Rahmen von sieben Tagen vor und
nach dem Fest, die den eigentlichen Jahrmarki bildeten, und
von vierzehn Tagen vor und nach dem Fest, fiir welche der
Marktherr den Besuchern des Jahrmarkts Frieden zu-
sicherte.” Aus den Kolner Urkunden ergibt sich der
Sprachgebrauch fiir manche Falle, Das Privileg Erzbischof
Friedrichs I. von 1103 nennt als Jahrmarkitage: Ostern, den
1, August (Petri ad vincula) und den 23. Oktober (Seve-
rin) ;"% nach Kélns Urkunde fiir die Dinanter Kaufleute von
1171 war der 23, Oktober der Anfangstag eines dreiwdchent-
lichen Markies, nach einer spiteren des Erzbischofs Adolf
von 1203 dauerte der Severinsmarkt je vierzehn Tage vor

66. Doecbner, UB, d. St. Hildesheim 1 n. 96,
7. Mon. Boica 30 n. 685.

68. Keutgen, Urkunden, 142 § 5, 143 § 18,

69, Wirtemb, UB. 2 n, 354.

70. Hans. UB. 8 n. €01, dazu 1 n. 30.
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und nach dem Haupttage; die beiden Urkunden von 1171
und 1203 bezeichnen den Petrimarkt als den Jahrmarkt, der
im Auglist gehalten wird.” Indessen setzt das Stadtrecht
von Gaertruidenberg von 1213 die Zeit der drei Jahrmirkte
fest mit rémischer Datierung auf den 3. Juli, 17. September
und 20, Okiober.”? Die unten erwihnten Trierer Jahr-
markie am Ende des 12. Jahrhunderts kénnen, wenigstens
zum Teil, wegen ihres geringen Zeitabstandes von einander
keine lingere Dauer gehabt haben. Auch die kurzen Sicher-
beitsfristen in den beiden erwédhnten westfélischen Stadt-
rechten sprechen fiir eine kurze Dauer der Jahrmarkte an
diesen Orten. AuBerdem wird von den fremden Kramern,
welche die Trierer Jahrmirkte besuchien, gesagt, daBl sie
ihr zur Jahrmarktzeit geringeres Budengeld ,am Tage" des
Heiligen, d. h. des Jahrmarkts bezahlten.’® Danach diirfte
an der eintidgigen Dauer einzelner Jahrmirkte nicht zu
zweifeln sein. Der Unterschied zwischen Wochenmarkt
und Jahrmarkt kann also grundsétzlich nicht in ihrer ver-
schiedenen Dauer bestanden haben. Die Dauer der beiden
Jahrmirkle des neugegriindeten Lenkersheim wurde auf je
dreiTage bestimmt. Einzelne Jahrmirkte erfreuten sich schon
frithzeitig ziemlich langer Dauer und iiberschritten die Dauer
der Jahrmirkte in der fritheren Periode nicht sellen um
mehr als das Doppelte. Der neue Jahrmarkt von Schwi-
bisch-Hall (1156) dauerte sieben Tage und bot seinen Be-
suchern eine Friedenszeit von insgesamt vierzehn Tagen.™
Vierzehn Tage oder noch linger wihrten die von Aachen
(finfzehn und sechzehn Tage), von Aachen und Duisburg
fir die Flandrer, von Eichstitt, von Schaffbausen, von Geln-
hausen (sechszehn Tage), von Oppenheim (achtzehn Tage),
die yon Frankenmarkt und Villach je vierzehn Tage vor und
nach dem Haupttage. Die Dauer des Kélner Severins-

71. Hans. UB. 1 n. 22 und 61,

72. w. d. Bergh, OB. v. Holland en Zeeland I n. 285.

73. Quellen 2ur Rechts- u. Wirtschaftsgeschichte, Trier S, 6.
74, Quellen z. Rechts und Wirtschaftsgesch, Trier S, 6,
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marktes wird, wie erwihnt, 1171 auf drei, 1203 auf vier
Wochen angegeben, Der grofle Frithjahrsjahrmarkt zu
Enns in Ober-Oesterreich dauerte gegen Ende des 12. Jahr-
hunderls mindestens vier Wochen. Die Verschiedenheit der
Dauer der Jahrmérkte entsprach gewill in vielen Fillen der
Verschiedenheit ihrer Bedeulung. Mirkte von langer Dauer
waren fiir eine andere Besucherschaft bestimmt als die
kurzen. Der Besuch eines Jahrmarkies von kurzer Dauer
lohnte eine ausschlieBlich Ffir ihn bestimmie weite Reise
in der Regel nicht, AuBerdem blieb in solchen Fillen bei
lingerer Reise das Einlreffen zu dem kurz bemessenen
richtigen Zeitpunkt ungewil, Die kurzen Jahrmiérkte waren
daher auf den Besuch aus der Nachbarschaft angewiesen,
sei es, daBl die Besucher sich auf den Besuch eines einzigen
Jahrmarktes beschrankten, sei es daB sie von einem Jahr-
markt zu einem anderen nahegelegenen zogen. Dem Fern-
handel ienten am besten die Jahrmirkte von mehr-
wochentlicher Dauer, Sie boten fiir groflere und kostspielige
Veranstaltungen der Marktherren und der Marktbesucher
die nétige Zeil. Sie lohnten weite Reisen und ansehnlichen
Aufwand. Jahrmirkte von langer Dauer finden sich, so-
weit die Ueberlieferung ein Urteil gestattet, in Ober- und
Mitteldeutschland, sowie im Rheingebiet; im iibrigen
Deutschland fehlen sie.

Fiir die Festsetzung der Zeit des Jahrmarktes kénnen
nicht allein ortliche Gewohnheiten oder Wiinsche mafl-
gebend gewesen sein. In manchen Fillen blieb man gewifl
bei der Festzeit der Ortsheiligen oder wihlte hohe Kirchen-
feste und bekannte Heiligentage. Aber die reichliche Aus-
wahl von Festlagen, die der Kalender zur Verfiigung stellte,
erméglichte auch eine Riicksichtnahme auf auswirtige Jahr-
mérkte und besonders auf die Jahrméirkte der Nachbar-
schaft, Es liegt auf der Hand, daBl Jahrmérkte von kurzer,
namentlich eintdgiger Dauer nicht leicht Besucher aus weiter
Umgebung anlockten, wenn denselben nicht Gelegenheit ge-
boten wurde zum Besuch noch anderer Jahrmirkte, die sie
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leicht erreichen konnten. Die Gesamtsumme von Kosten,
Arbeit, Zeitverlust und Risiko, die der Besuch fernliegender
Jahrmaérkte forderte, fand ihren Gegenwert nur in dem Be-
such mehrerer Jahrmirkie von kurzer Dauer. Daher mufiten
schon diese kurzen Jahrmirkte bei der Fesisetzung der Zeit
Riicksicht aufeinander nehmen. Wenn auch nicht in dem-
selben Mafle wie bei den kurzen, war diese Riicksicht auch
fiir Markle von langerer Dauer geboten. Auch hier kam es
an auf das Verhilinis des Aufwandes des Besuchers zu dem
Gewinn, den der Besuch gewihrte. Je grofler der Gesamt-
aufwand, d. h. je langer und weiter die Reise, um so sicherer
mufite die Aussicht auf enisprechenden Gewinn sein, die
der einzelne Jahrmarkt nicht in demselben Mafle gewidhren
konnte wie mehrere, Obwohl daher ein Wettbewerb der
Jahrmirkte untereinander bestand, denn was wir vorhin
von dem Wetthewerb der Mirkte untereinander erfuhren,
gilt auch fiir die Jahrmirkte, lag es doch zugleich auch im
Interesse des einzelnen Jahrmarktes und vor allem in dem
des Gesamlverkehrs, daB die Jahrmirkte den Wettbewerb
unfereinander nicht iibertrieben, sondern ihre Zeit mit
Riicksicht auf andere Jahrmirkte festlegten. Dadurch kam
eine gewisse Ordnung in den Gesamtverkehr in den Zeiten
und in den Gegenden, in denen der Jahrmarktverkehr
bliihte und der Fernhandel in groSem Umfang ein Jahr-
markthandel war. Unsere liickenhafte Ueberlieferung ge-
stattet freilich nicht, diese Ordnung, die sich besonders in
den Terminen der Jahrmairkte innerhalb eines zusammen-
hdngenden, nicht allzu ausgedehnten Gebiets bemerkbar
machen muBie, im einzelnen nachzuweisen. Immerhin 148t
sie auch keine Auswiichse des Wetlbewerbs und absichtliche
Zusammenlegungen von Jahrmarkizeiten erkennen. Einen
etwas genaueren Einblick in das Verhélinis der Termine
angesehener Jahrmarkte zueinander gewinnt man fiir den
Niederrhein. Im 12. Jahrhundert fanden die drei Kélner
Jahrmirkte statt zu Ostern, im August mit dem 1. August
(vincula Petri) als Anfangs- oder Haupttag und im Ok-
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tober/November mit dem 23. Oktober (Severin) als Anfangs-
oder Haupttag.™ Von diesen wird der Osterjahrmarkt nur
am Anfang des Jahrhunderts (1103),”® die anderen auch
spiter wiederholt und auch im 13. Jahrhundert (1203) ge-
nannt. Von den beiden Jahrmirkten, die Friedrich L. 1166
Aachen verlieh, begann der erste sechs Wochen vor Ostern
am Sonntage Invocavit und dauerte 15 Tage, der zweite
acht Tage vor dem 29. September (Michaelis) und dauerte
noch acht Tage darnach.”® Die vier Jahrmirkte, welche
Friedrich 1. 1173 fiir die flandrischen Kaufleute bestimmte,
lagen im Friithjahr und im Herbst und fanden in Aachen
und in Duisburg am Rhein statt. Die Frithjahrsmérkte be-
gannen am Mittwoch vor Invocavit (Aschermittwoch,
Aachen) und am Sonntag Litare (Duisburg), beide mit
vierzehntégiger Dauer; die Herbstméirkte begannen am 24.
August (Bartholomei, Duisburg) und am 29. September
(Michaelis, Aachen), beide ebenfalls mit vierzehntigiger
Dauver.’s Hiernach fielen, wie es nahe lag, die den
Aachenern und die den flandrischen Kaufleuten fiir Aachen
selbst erfeilten Jahrmirkie fast ganz zusammen. Ebenso
kniipften wahrscheinlich die beiden nach Duisburg gelegten
Jahrmirkte an dort bereits bestehende Jahrmirkte an.7®
Die vier Jahrmiérkie Utrechts fanden nach der Urkunde
Bischof Godebalds von 1127 zu Ostern, am 24. Juni (Jo-
hannis), am 8. September (nalivilas Mariae) und am 11.
November (Martini) statt.®® Von diesen lief der Ostermarkt
mit dem Kélner Ostermarkt zusammen, der allerdings seit
dem Anfang des 12. Jahrhunderts nicht mehr genannt wird.

75. Hans. UB. 8 n. 601; 1 n. 22, 80, Gi; Honiger, Kolner
Schreinsurk. d. 12, Jahrh, II 1 & 293,

76. Er ist schon aus fritherer Zeit bekaunt.

77. Lacomblet 1 n. 412

78. MG. Const. 1 n, 330.

79. Dies hat Averdunk, Geschichte d. Stadt Duisburg wahrs
scheinlich gemacht,

80. Mon. Boica 30a n. 642, 685, 20h, S. 230f n. 26; Reimer,
Hess. UB. 11 1 n. 140; Wirtemb, UB. 2 n. 854,
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Von dieser Ausnahme abgesehen, wenn eine solche vorliegt,
reihten sich demnach die ze¢hn oder elf wichtigsten Jahr-
mirkte am Niederrhein, soweit sie uns bekannt sind, im
Laufe des 12. Jahrhunderts derart aneinander an, dafB sie
sich nichl im Wege standen, sondern vom Friihjahr be-
ginnend bis in den Spitherbst eine Kelte von aufeinander
folgenden Handelsgelegenheiten darstellten, deren einzelne
Glieder von den Kaufleuten bequem benutzt werden
konnten. In anderen Teilen des Reiches wird eine dhnliche
Ordnung gewaltet haben.

Im Moselgebiet fielen die uns bekannten Jahrmirkte
withrend des 12. Jahrhunderts zu Trier auf den 31. Mai
(Maximin), 29. Juni (Peter und Paul) und 31. August (Pau-
linus), zu Koblenz auf den 8. September (Marid Geburt).?!
Von den angeschenen Jahrmirkten in Mittel- und Ober-
deutschland, die wiahrend dieses Zeitraumes erwdhnt
werden: Frankfurt, Gelnhausen, Donauwdrth, Passau,
Nérdlingen, Wiirzburg, Schaffhausen, Enns, Schwibisch-
Hall kennen wir die Marktzeiten von Gelnhausen, Passau,
Wiirzburg, Schaffhausen, Enns und Schwibisch-Hall. Sie
fielen, nach ihrer zeitlichen Reihenfolge zusammengestellt,
auf Montag nach Rogate bis einen Tag vor Pfingsten, den
25, Juli bis vierzehn Tage nach dem 3. August (inventio
Stephani), den 21. September (Mathei), den 29. September
(Michaelis) und den 1. November (Allerheiligen), Auch
hier fand also ein unmittelbares Zusammentreffen nicht
statl. Der Jahrmarkt zu Schaffhausen lag im 12. Jahr-
hundert um Allerheiligen.* Denselben Termin fiir den
Wiirzburger Jahrmarkt setzten Bischof und Kénig 1227 fest.

81. Quellen z. Rechts- u. Wirtschaftsgesch., Trier S. 8; fir
Koblenz s. zu dem Koblenzer Zolltarif von 1104 Biir, Urk. u. Akten
z. Gesch. d, Stadt Koblenz S. 4. Zu Mariiis Geburt fand ein grofier
Markt in Koblenz statt. den man, mit Biir, als Jahrmarkt tn An-
spruch nehmen darf, auch wenn er noch nicht ausdrileklich als
solcher erwithnt wird. Spliter begann der Jahrmarkt an diesem
Termin: das. S. 160 n. 2.

82, Quellen zur Schweizer Gesch. 3, 8. 137; iiber die Zuver-
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Diese  PlanmaBigkeit, welche sich in  der
Vermeidung des zeitlichen Zusammenfallens der Jahr-
mirkte innerhalb eines grofleren Verkehrsgebietes be-
kundete und dem gesamten Jahrmarkiwesen bequeme Ver-
kehrsgelegenheiten verschafite, wurde ergianzt durch MaB-
nahmen, die dem Verkehr auf den einzelnen Jahrmirkten .
zu gute kamen, Die Ueberlieferung 1Bt auch hier vieles
ungewill. Sie reicht kaum aus fiir den Versuch eines zu-
treffenden Gesamtbildes. Die Einzelheiten, welche sie dar-
bietet, reichen oft nicht aus zu einer Entscheidung dariiber,
ob sie Beispiele fiir eine regelmifiige Erscheinung bilden
oder Besonderheiten einzelner Jahrmirkte oder landschaft-
licher und sonstiger Gruppen von Jahrmarkten darstellen.
Die Jahrmirkte boten ihren Besuchern manche Vorziige vor
den gewdhnlichen Mirkten. Sie versprachen ihnen be-
sondere Vorteile fiir ihre Sicherheit auf der Reise nach und
von dem Jahrmarkt oder wihrend der Vorbereitungen zum
Jahrmarkt. Zwar beschrinken sich sowohl einzelne Markt-
privilegien, die auch die Jahrmirkte erwidhnen, wie auch
besondere Jahrmarktprivilegien auf die Zusicherung des
uns bekannten Kénigsfriedens fiir Hinkunft, Aufenthalt und
Riickkehr der Markt- oder Jahrmarktbesucher und ihrer
Giiter. Das geschah in Privilegien fiir Helmarshausen
(1144), Aachen (1166), Eichstdtt (1199).8% Friedrich II.
nahm 1220 die Besucher des neuen Jahrmarktes in Geln-
hausen in seinen und des Reiches Schutz und verbot die
Belidstigung der ihn besuchenden Kaufleute in Personen und
Giitern®* Ebenso verlieh Kénig Heinrich den Besuchern
des Jahrmarktes und Marktes der Neustadt Hildesheim

Lissigkeit der spiiteren Ueberszetzung s. die Bemerkung des Heraus-
goebers Baumann 8. 138,

83, Wilmans. Kaiserurk. d. Prov. Westfalen 2 n. 219; Westfil.
UB. 4 n. 117: Lacomblet 1 n. 412; Mon, Boica 29 a n. 563,

84. Reimer, Hess. UB. 1I 1 n. 140,
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(1226) seinen Schutz** Er erkldrte im ndchsten Jahre in
seiner an Regensburg gerichfeten Aufforderung zum Be-
such des Allerheiligen-Jahrmarkts in Wiirzburg, daB die
Regensburger ihn unter seinem sicheren Geleit und beson-
deren Schutz besuchen konnten mit dem Recht und der
Fretheit, wie er sie allen Besuchern seiner Jahrmirkte zu
Frankfurt und Donauworth verlichen habe®® Hiernach
blieb der alte Kionigsfrieden bestehen in der Form des
koniglichen Schutzes und Geleits, die namentlich den Be-
sudhern koniglicher Jahrmirkte zuteil wurden. Zusammen
mit den vier Jahrmirkten in Aachen und Duisburg gewidhrte
Friedrich I. den flandrischen Kaufleuten 1173 Geleit fiir
ihre Personen und Giiter bei ihrer Fahrt auf dem Rhein zu
Berg und zu Tal, sowie bei ihren Reisen im Reiche zu
Wasser und zu Lande; wer ihnen Gewalt und Unrecht zu-
fiigte, verlor des Kaisers Huld.®* Uebrigens unterschied
sich auch der bei der Neugriindung von Mirklen verliechene
Kénigsfrieden, wie z. B. bei Griindung des Marktes in
Staffelstein durch Lothar IIl. (1130) oder in Obernkirchen
durch Friedrich I. (1181) ¥ in keiner Weise von dem alteren
Kénigsirieden der vorhergehenden Pericde. Ein fiirstlicher
Marktherr, wie Konrad von Zahringen, verlieh bei der Griin-
dung des Marktes Freiburg i. Br. (1120) den Besuchern des
neuen Marktes Frieden und Sicherheit der Reise innerhalb
seines fiirstlichen Herrschaftsbereichs; er versprach sogar
bei Beraubung eines Besuchers in seinem Bereich, wenn er
den Rauber nenne, Riickgabe und Ersatz des Geraubten.®?
Das mag schon damals ein ungewéhnliches Lockmittel de-
wesen sein. Aber auch die Herren von Jahrmirkten boten
den Besuchern besondere Vergiinstigungen fiir thre Reise.

Doebner. UB. d. St. Hildesheim 1 n. 96.

Mon. Boica 30 a n. 685,

MG. Const. I n. 230 § 0.

Mon, Boica 29a n. 455; Heimemanu, Cod. dipl. Anbalt, 1

28z%z2

Fr. Beyerle S, 7.
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Bischof Gebhard von Wiirzburg verlieh in seiner Eigenschaft
als Bischof und Herzog den Besuchern des neuen Jahr-
marktes von Schwibisch-Hall (1156), dessen Dauer auf
siecben Tage bemessen war, einen vierzehntigigen Frieden®®
und bedrohte dessen Bruch mit dem Bann.”® Das bedeutete
eine Erweiterung der Friedenszeit um das Doppelfe. Die
westfilischen Stadtrechte wvon Lippstadt und Hamm
sicherten die Besucher ihrer Jahrmairkte auch noch fiir die
Dauer von je zwei Tagen vorher und nachher gegen gericht-
liche Schuldklagen oder sonstige Anklagen, aufler wenn es
sich um Verbannte und Geidchtete oder um neue schwere
Vergehen handelte.”* Eine gewisse Verlingerung der Jahr-
marktzeit wurde auch den flandrischen und anderen Kauf-
leuten, welche die vier Jahrmirkte von Aachen und Duis-
burg besuchten, zugestanden. Sie durften nach dem Schlufl
des eigentlichen Jahrmarktes noch weitere vierzehn Tage,
ebenso lange wie der Jahrmarkt selbst dauerte, bleiben, nur
war ithnen wiithrend dieser Zeit der Verkauf ihrer wichtigsten
'Ware, ihrer Tuche, verboten.?? So bestand eine gewisse
Neigung, die Dauer der Jahrmarktsvergiinstigungen oder
wenigstens einen Teil von ihnen zur Bequemlichkeit der
Besucher zu erweitern, Es 148t sich iiberhaupt nicht sagen,
ob iiberall die Dauer der Jahrmirkte genau feststand. Von
dem Kolner August-Jahrmarkt heiBt es, daBl gewisse Zoll-
sitze wilhrend seiner Dauer gelten sollten, solange das
Kreuz, das Symbol des Marktfriedens, aufgerichtet war.%
Andere Vorrechte, welche die Besucher auf dem Jahrmarkte
genossen ,betrafen das Gerichisverfahren. Zunachst ge-
wihrten sie den Kaufleuten Sicherheit vor élteren Schuld-
klagen, deren Verfolgung am Gericht des Markiortes
wihrend des Jahrmarktes die Kaufleute von vornherein

90. Wirtemb, UR, 2 n. 354,
91, Keutgen, Urk. n. 142, 143,
MG. Const. 1 n. 289,

93. Hans. UB. 1 n. 22
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vom Besuch des Jahrmarkies abgehalten oder dhre freie
Titigkeit wihrend des Jahrmarktes geldhmt hitte. Frie-
drichs L. Privileg fiir die Aachener Jahrmirkle von 1166
ordnete an, daB kein Kaufmann oder sonst Jemand wihrend
der Marktzeit einen Kaufmann gerichtlich belangen diirfe
wegen Zahlung einer alteren Schuld oder wegen einer
anderen Handlung, die vor dem Jahrmarkt begangen war;
nur bei Vergehen wihrend der Markizeit selbst sollte das
Gericht auch wahrend der Markizeit Recht sprechen.’*
‘Was die Stadtrechte von Lippstadt und Hamm, wie vorhin
gesaglt wurde, iiber die Freiheit der Jahrmarktbesucher von
Schuld- und anderen Klagen wahrend einiger Tage vor und
nach dem Jahrmarkt festsetzten, galt natiirlich vor allem
fiir den Jahrmarkt selbst, aulerdem allendings auch fiir die
Tage des Wochenmarkies und fiir die Sonntage.” Auch
scheint den fremden Kaufleuten, wenn sie als organisierte
Gemeinschaft auf Jahrmirkten auftraten, eine gewisse
eigene Gerichisbarkeit eingerdumt worden zu sein. Konig
Heinrich erkldrte 1227 in seiner an Regensburg gerichteten
Aufforderung zum Besuch des Wiirzburger Herbst-Jahr-
marktes, dafl er den Regensburgern und ihrem Hansagrafen
walles Gericht und Freiheit”, wie sie es auf den anderen
kéniglichen Jahrmirkten ausiibten, auch fir den Wiirz-
burger Jahrmarkt iibertrage."®

Von besonderer Wichtigkeit fiir die Besucher des
Jahrmarktes war die Behandlung der Zélle, Eine
Zollbegiinstigung konnte das stirkste und wirksamste
Mittel zur Heranziehung und Vereinigung des Fern-
handels auf den Jahrmirkten sein. Wiederholt tritt

94, Lacomblet 1 n, 412,

95. & a. 0. Auch das Stadtrecht fir Ziitfen von 1190 erstreckte
die Zollfreiheit des Haupttages des Wochenmarktes, wenn die Be-
sucher an ihm  expediti non fuerint", auch auf die niichsten Tage.
Sloet. OB. d. grafsch. Gelre en Zutfen 1 n, 376.

96. Mon. Boica 80a n, 685. Vgl. hansische Geschichtsblitter
Jg. 1909, 8. 80 1.
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die verschiedene Behandlung der Zglle zur Zeit
der Jahrmirkte und wihrend des iibrigen Jahres hervor.
Nicht freilich iiberall findet man sie. Friedrich I. verlieh
1166 den Besuchern der neuen Aachener Jahrmirkte voll-
stindige Zollfreiheit, erstreckie dieselbe aber zugleich iiber
das ganze Jahr. Die meisten Abmachungen, welche die
Erzbischife von Kéin und die Stadt Kéln vom Anfang des
12. bis zum Anfang des 13. Jahrhunderts iiber die Hohe der
Verkehrsgebiihren in Kéln fiir die in Kéln verkehrenden
Kaufleute von Liittich, Huy, Dinant und Verdun bekundeten,
gehen auf den Unterschied der Zollbehandlung dieser Kauf-
leute withrend und auBerhalb der Jahrmérkte ein. Die Be-
stimmungen von 1103%" iiber den Verkehr der Kaufleute aus
Liittich und Huy zeigen, dafl auch zwischen den einzelnen
Jahrmirkten Unterschiede bestanden. Die Zollsdtze auf
dem Augustjahrmarkt wichen zum Teil von denen des
Oster- und des Severinsmarktes ab. Wiederum gab es da-
mals Zolleinheiten, wie die Sauma, dessen Zollsatz wahrend
des ganzen Jahres, auch in der Jahrmarktzeit, unverdndert
blieb. Nach den Vereinbarungen von 1171 mit den Dinanter
Kaufleuten unterschied sich der Zoll von Kupfer, welches
die Dinanter wihrend des Severinsmarktes (im Herbst)) in
Kéln erwarben, von dem wihrend des iibrigen Jahres."s
Fiir die Kaufleute von Verdun, die in Kéln verkehrten, bot
der Augusimarkt besondere Zollvorteile; sie bezahlten
(1178—1191), wihrend durch das ganze Jahr der Zoll von
den iiblichen Zolleinheiten zu enfrichten war, im August-
markt von vornherein nur eine Rekognitionsgebiihr von ins-
gesamt 4 Denaren und 2 Piund Gewiirz und waren damit
fiir den Jahrmarkt zollfrei.®” Die Zollsitze, welche fiir
einzelne Gruppen von Besuchern Kblns in den Kélner Ur-
kunden genunnt werden, stellen nicht immer eine unmittel-
bare Bevorzugung der Jahrmarktzeit vor der Zeit des

97, Hans, UB, 3 n. 601.
98, Hans. UB. 1 n. 22, vgl. n. 61
99. Honiger, Kolner Schreinsurk. 1I 1, 8 293,
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iibrigen Jahres dar, vielmehr anscheinend eine Benachteili-
gung. Die Dinanter Kaufleute bezahlten beispielsweise,
nach den Bestimmungen von 1171, vom Zentner Kupfer, den
sie wihrend des Severinsmarkles in K&ln kauften, 4 Den.;
wihrend des ganzen iibrigen Jahres nur 1 Denar; sie be-
zahlten von dem grofien Wagen Waren (auBler Kupfer) beim
Abzug von dem Augusimarkt 8 Denare, wihrend des
iibrigen Jahres nur 4 Denare. In diesen und in anderen
Fillen kennen wir aber die besonderen und verschiedenen
Bedingungen, unier denen die fremden Kaufleute in Kéln
und auf dem Wege iiber Koln wihrend der Kélner Jahr-
mérkte und wihrend der iibrigen Jahreszeit Handel trieben
und treiben konnien, zu wenig, um mit Bestimmtheit sagen
zu kénnen, daB die verschiedene Zollbehandlung wihrend
der Jahrmarkizeit und der iibrigen Zeit in solchen Fillen
eine im ganzen genommene tatsichliche Verschirfung der
Belastung gerade des Jahrmarkthandels gegeniiber dem
Nicht-Jahrmarkthandel bedeutet hétte. Beachtenswert
bleibt jedenfalls die Verschiedenheit der Zollbehandlung
auch hier. GroBle Zollbegiinstigungen boten die von Frie-
drich I. 1173 fiir die Kaufleute Flanderns eingerichteten vier
Jahrméarkte in Aachen und Duisburg. Sie waren zollfrei,
wie sie das erwihnte Privileg Friedrichs fiir Aachen, mit
dessen newen Jahrmirkten die beiden dort auch fiir die
Flandrer eingerichteten fast ganz zusammenfielen, hinsicht-
lich der Aachener Jahrmirkte bereits ausdriicklich festge-
setzt hatte. Auch nach dem SchluBl der Aachener Jahr-
mirkte bestand in Aachen gemidl dem Privileg von 1166
fiir die Flandrer Zollfreiheit. Daher wurde fiir die Duis-
burger Jahrmirkte eine besondere Bestimmung dliber die
Zollbehandlung der Flandrer getroffen. Die Verordnung
setzte fiir die Flandrer nach Ablauf der oben besprochenen
vierzehntigigen Verlidngerungsirist der eigentlichen Jahr-
miarkte den Zoll in Duisburg in derselben Héhe fest, den
sie in Koln bezahlten. Sie fiigten hinzu, dafl die Flandrer
die Gebithren von der Wage entrichten sollten, Danach
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scheint es, daB auf den fiir die Flandrer eingerichteten Jahr-
mirkten, wenigstens in Duisburg, den fremden Kaufleuten
auch der Gebrauch der dffentlichen Wage gebiihrenfrei zu-
stand. Andere Vorziige betrafen die Art des Handels-
betriebs auf den Jahrmirkten. Den Kaufleuten von Liittich
und Huy war es, laut dem Privileg von 1109, bei threm Ver-
kehr in Kéln nur wihrend der Jahrmirkte erlaubt, ihre
Tiicher und iibrigen Waren mit der halben Elle oder nach
beliebigem MaB zu verkaufen. Wéahrend der iibrigen
Jahreszeil bestanden demnach fiir den Verkauf Vor-
schriften,, die den Kleinhandel beschrinkten. Auf die Be-
seitigung solcher Beschrankungen zielt auch die Verordnung
Friedrichs [. iiber die Aachener Jahrmirkie von 1166, die
den fremden Kaufleuten den Handelsbetrieb in Aachen
wihrend der neuen Jahrmirkte und auch sonst wéhrend
des ganzen Jahres, den Kauf und Verkauf ihrer Waren in
der Weise gestattete, wie sie es selbst wollten.'®® Weitere
Vorteile verschaffien sich die Kaufleute fiir den Miinzver-
kehr auf den Jahrmirkten. Die Niirnberger Kaufleute
durften nach dem Privileg Friedrichs II. von 1219, auf den
Jahrméirkten von Donauwdrth und Nérdlingen mit Niirn-
berger Geld wechseln und Edelmetall kaufen. Fiir den
Nordlinger Jahrmarkt war es sogar gestattet, dafl der Niirn-
berger Miinzmeister selbst dort Niirnberger Geld p#gte.!o*
Auf den vier Jahrmirkten, die Friedrich I. fiir die Flandrer
in Aachen und Duisburg einrichtete, werden zum Nutzen
der Kaufleute eigene Miinzen geschlagen, in Duisburg
Pfennige, in Aachen Hilblinge, beide von so gutem Korn,
dafB} ihre Mark die Kélner Miinze noch um einen Pfennig
tibertraf, eine Miinze also, die noch um ein Geringes voll-
wichtiger war als die schon bewihrte Kélner Miinze. 192

100. Lacomblet 1 n. 412: et sua commercia vendant et emant,
prout ipsi voluerint.

101. Mon. Boica 30 & n. 643,

102. MG. Const. 1 n. 239 § 3.
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Nur vereinzelte Nachrichten werfen Licht auf den Unter-
schied, der zwischen den Jahrmirkten und dem gewdhn-
lichen Betrieb auf den Wochenmirkten bestand. Augen-
scheinlich gab es in den einzelnen Orten und Jahrmirkten
mancherlei Verschiedenheit der Art und des Grades der
den Jahrmarktbesuchern gewihrten Vorziige und Vorrechte.

Es wire ein Irrtum, wenn man annehmen wollte, da8
jeder Jahrmarkt alle einzelnen Vorziige, die wir aufzdhlien
und die uns bekannt sind, besaB cder besiizen mufite. Das
war keineswegs der Fall. Der eine bot seinen Besuchern
diese, der andere jene Vorrechte oder Vorteile. Die Zoll-
behandlung der Fremden wihrend der Jahrmarkiszeit
stellte dieselben mitunter sogar teilweise ungiinstiger als
auferhalb der Jahrmarktszeit oder begiinstigte sie nicht
eigens wihrend der Jahrmarktszeit, so daB fiir wichtigeWaren
die Zollsitze wihrend und auBerhalb der Jahrmarkts-
zeit dieselben blieben. Wir sahen dies bei den Kélner Jahr-
mérkten. Dasselbe kam, nach dem Stadtrecht von ¢. 1190,
in Trier vor: Eisen, das auf Wagen nach Trier gefiihrt
wurde, zahlte an den Jahrmarkten doppelt so viel Zoll wie
sonst.!%® Jedenfalls gewihrte aber jeder Jahrmarkt den
fremden Kaufleuten bestimmte, begehrte und wertvolle Vor-
teile vor der iibrigen Verkehrszeit des Jahres.

Im ganzen gewinnt man den Eindruck, daBl die Jahr-
mirkte sich grofler Beliebtheit erfreuten und als wirksames
Mittel zur Anregung des Verkehrs, besonders des Fern-
handels, galten und dienten. Sie bildeten fiir die Stidte
vielfach die Grundlage des Rufes, den sie im allgemeinen
Verkehr genossen. Die Stidte waren daher bedacht auf die
Pilege dieser Einrichtung. Das gab sich iiberhaupt kund in
ihrem Verhalten bei Gelegenheiten, die den Bestand oder

103, Quellen z. Rechts- u. Wirtschaftsgeschichte 1 S, 4, Z. 34 ff.
Auch die Ecliternacher, die ,pennas et pellicia® nach Trier brachten,
bezahlten von hrem Verkaufstiseh auf dem Markt gewdhnlich einen
halben, am Jabrmarkt einen ganzen Denar, S. 5, Z. 30,
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das Gedeihen der Jahrmirkie beriihrten. Zu der Fest-
setzung der Zolle und anderer Rechte der fremden Kauf-
leute in K&ln, besonders auch auf den Kélner Jahrmirkten,
wurden meist auch Vertreter der Gemeinde zugezogen, die
Schiffen oder mit ihnen nech andere Biirger, oder sie
wurden ausschliellich gelroffen zwischen Schéffen und ein-
fluBreichen Biirgern einerseits und Vertretern der fremden
Kaufleute andererseits und in einzelnen Féllen auch in die
biirgerlichen Schreinskarlen eingetragen. Nach dem Stadt-
recht von Enns (1212) {ibernahmen sechs geeignete Biirger
die eidliche Pilichl, Anordnungen zu treffen iiber den Markt
und alle Angelegenheiten, welche die Ehre und den Nutzen
der Stadt betrafen.!”* Vor der Griindung der neuen Jahr-
mérkte in Aachen hérte Friedrich I. iiber die Frage, ob
jene nicht die Jahrmaérkte in der Umgebung Aachens scha-
digen konnten, erst den Rat der Kaufleule in den Nachbar-
stadten.’® Daher erhoben die Biirgerschaften Widerspruch
gegen MaBnahmen der Stadtherren, welche die alte Ord-
nung der Jahrmirkle stérten. Bischof Godebald von Utrecht
hatte auf Wunsch einiger Biirger die bisher alle in dem
unteren Stadtteil ,Stathe” stattfindenden vier Jahrmarkte
so gdeleilt, daB zwei von ihnen in dem Stadt{eil am Neuen
Graben abgehalten wurden, die beiden anderen an der
alten Stelle verbleiben sollten.!”” Dem widerseizte sich der
grofte Teil der Stadt und sdmtliche Kaufleute unter Be-
rufung auf die alte Gewohnheit. Schliellich, wenige Wochen
vor seinem Tode, gab der Bischof infolge der Fiirsprache
des Herzogs von Lowen, der Herren von Kuik und anderer
dem Wunsche der Mehrheit nach und sicherte den Kauf-
leuten die freie Wahl der Oerilichkeit fiir ihr Wohnen und
ihren Handel zu, womil der Streit zu Gunsten des Ver-

104, UB. d. Landes ob d. Enns 11 n. 377.

105. Lacomblet 1 n, 412,

106, v. d. Bergh, OB. v. Holland en Zeeland 1 n. 118: Hans. UB.
1 n. 9. Vgl Oppermann, Untersuchungen z, Gesch. v. Stadt w. Stift
Utrecht, Westdeutsche Zeitsehrift 27, 8. 2061,
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bleibens der vier Jahrmirkte an ihrem herkdmmlichen
Standort entschieden war. Vorginge wie diese haben sich
in der Geschichte der Stidte oft wiederholt. Hier liegen
auch die Griinde fiir das Festhalten an der alten Oertlich-
keit deutlich zutage. Der Bischof gab selbst zu, dafl der
alte Stadtteil passender und die H&user dort fiir den
Marktbetrieb fester und zweckméaBiger gebaut seien. Die
Verlegung der beiden Jahrmirkie in einen anderen Stadt-
teil zwang, was ebenfalls zum Ausdruck kommt, die frem-
den Kaufleute, dort Herbergen zu bezichen und sich fiir
den Jahrmarktbetrieb einzurichten. Die Fremden hatten
bei threm Besuch der Stadt im Laufe des Jahres ver-
schiedene Herbergen in Anspruch nehmen miissen. Die
teilweise Entwertung der alten Marktstdtte und ihrer Um-
gebung war zugleich verbunden mit einer Riicksichtslosig-
keit gegen die Fremden. Es liegt auf der Hand, dafl der
Plan des bischéflichen Stadtherrn fiir einen Handelsort von
der Bedeutung Utrechts unpraktisch und gefdhrlich war.
Gegen ein #hnliches, dem Gedeihen der Stadt schéddliches
Eingreifen der stadtherrlichen Gewalt sicherten sich die
Biirger von Passau 1164 durch ein nachdriickliches Privileg
ihres Bischofs. Er schenkte thnen fiir alle Zeiten den Jahr-
markt, der schon bisher zu einer bestimmten Zeit im Sommer
stattgefunden hatte, und setzte fest, daB auch seine Nach-
folger an dieser Tatsache unter keinen Umstinden etwas
andern durften. Die ungewdhnlich eindringliche Mahnung,
die der Bischof an die Nachwelt richtete, sollte dazu dienen,
jeden zukiinftigen Versuch einer Aenderung an dem ge-
gebenen Bestand der Schenkung zu verhindern,'o?

Den Verkehr aul den Wochenmirkten und den Jahr-
markten schiitzte, wie in fritherer Zeit, der Marktfrieden,

107. Mon. Doica 28b, S. 230 f. n. 26: ut nulli succeskorum nostro-
rum liceat ex aliqua industria hoc factum de loco suo movere,
destruers, infirmare, infringere aut novis adinventiis vel excogitatis
versuciis disturbare vel inmutare, sed cunctis diebus presentis seculi
apud omnes homines ratum et inconvidsum permaneat,
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der in immer zahlreicheren Fillen ein Stadtirieden wurde.
Des Verkehrs zwischen den Marktorten, namentlich den
Jahrmirkten, nahm sich jetzt die Friedensbewegung an,
die, vom Westen her im Reiche sich ausbreitend, in der
Form von Gottesfriedens- und Landfriedensgesetzen der
gesamten Bevolkerung die Pflicht auferlegte, sich um die
Erhaltung der offentlichen Sicherheit selbsttitig und im
Zusammenwirken aller gesetzlichen Gewalten zu bemiihen.
Sie forderte und bezweckte vor allem den Schutz der Teile
der Bevolkerung, die an sich schwach und schutzbediirflig
waren, und der Berufe, die unter den Storungen und Ver-
letzungen der dffentlichen Sicherheit am meisten zu leiden
hatten. Zum ersten Mal erscheinen die Kaufleute wieder
als ein Berufsstand, der von der Gesamtheit, vom Kénigtum
und von den anderen offentlichen Gewalten, als solcher
anerkannt wurde und dessen besonderer Art die allgemeine
Gesetzgebung Rechnung zu tragen hatte. Die Friedens-
gesetzgebung schiitzte die Frauen und die Angehérigen des
geistlichen Standes; sie schiilzte die Wohnungen und die
Dérfer, die geweihien Stitten, die auBerhalb des unmittel-
baren Schuizbereiches der Dérfer befindlichen gemeinniitz-
lichen Anlagen wie die Miihlen; sie schiitzte besonders
auch die Leute, welche ihr Beruf der Gefihrdung durch
Ucberfall und Gewalttitigkeit am leichtesten aussetzte, die
Bauern bei ihrer Feldarbeit, die Jager beim Waidwerk, die
Fischer beim Fischfang, die Kaufleute auf der Reise. -Wih-
rend des ganzen Zeitraumes, beginnend in den unheilvollen
Jahrzehnten der Biirgerkriege, verkiindeten und befahlen
die Friedensgesetze den Frieden, den die Kaufleute und
itberhaupt die Reisenden genieBen sollten, Sie betonten,
wie der Bamberger Gottesfrieden von 1085, daBl den Kauf-
leuten der Friede galt, wenn sie auf der Handelsfahrt be-
griffen waren.’® Der Brixener Landiriede von 1229 schlof8
mit den Kaufleuten alle auf offentlicher StraBe Reisenden

108. MG. Const. 1 n. 425 § 186,
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in die Sicherheit des Friedens ein.’%® Zwischen den Frie-
densgesetzen, die sich auf das ganze Reich erstreckien, und
denen, die fiir engere und einzelne Gebiete erlassen oder
erneuert wurden, war kein Unterschied; ausnahmsweise
nahm der bayerische Gottesfriede von 1094 die Kaufleute,
die Pferde in das Ausland verkauften, von dem Frieden
aus.'? Weil der haufige Bruch des oifentlichen Friedens
hauptsichlich den Teilen der Bevolkerung zur Last fiel, die
den Anspruch erhoben auf die Fiithrung der Kriegswaffen
und auf shre Geltung als der Kriegerstand des Reiches,
glaubte die Gesetzgebung dem Frieden zu dienen und die
standischen Gegensitze zu mildern, wenn sie den unteren
Sidnden die Freiheit des Walfeniragens verwehrte. Sie
schrinkte das Waffentragen der Bauern ein. Den Kauf-
leuten schrieb der Reichslandirieden Friedrichs I. von 1152
vor, auf ihrer Handelsfahrt das Schwert am Sattel zu be-
festigen oder es auf den Wagen zu legen, damit es nicht
dazu diene, Unschuldige zu verletzen, sondern den StraBien-
rauber abzuwehren.,’'' Diese Vorschrift bot fiir manche
Gegend im Reiche sicher keinen ausreichenden Schutz.
Die Gesetzgebung erneuerte sodann allgemein den Frieden,
der den Siraflen und dem Verkehr auf ihnen seit alters ge-
bithrte. Alle StraBen zu Lande und zu Wasser, sagten
beide Landirieden Kénig Heinrichs (VII.) von 1223 und
aus einem spiteren, vielleicht dem niichsten Jahre, sollen
den Frieden geniefen, den sie von alter Zeit her hatten.”??
Auch der Sachsenspiegel beruft sich auf den alten Frieden,
wonach des Konigs StraBe zu Wasser und auf dem Lande
und Jeder, der sie benutzte, steten Frieden geniefen
sollen.’’ Die Gesetzgebung bemiihte sich auch, nach Mag-
lichkeit die Anlidsse zu beseitigen, aus denen eine Stérung

109. Das. 2
110, Das. 1 n. 427
111. Das. 1
112, Das, 2
113. Sp. II Art. 66
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/des Friedens bei dem Verkehr auf den Straflen folgen
konnte. Unbequemlichkeiten entstanden fiir die Kaufleute
und die Reisenden iiberhaupt abgesehen von der Unsicher-
heit aus der Mangelhaftigkeit vieler Wegestrecken, den
Schwierigkeiten der taglichen Verpflegung und der mitunler
ansehnlichen Zahl der zusammenreisenden Menschen und
Tiere, Mifstinde, die oft ein nur langsames Weiterkommen
gestatteten. Dall diese Reiseschwierigkeiten nicht selten zu
MiBhelligkeiten mit den Ortshewohnern fiihrten, ist leicht
erkldnlich. Daher gab die Friedensgesetzgebung Vor-
schriften iiber das Fiittern der Plerde auf der Reise. Der
Reisende sollte dicht am Wege oder mit cinem Fufle auf
dem Wege stehend nur soviel Fulter fiir sein Pferd aus der
Saat schneiden diirfen, wie er mit der Sichel oder dem
Messer oder dem Schwert erreichen kénne; er sollte aber
nichts davon auf Vorrat mitnehmen. Gras darf nicht ge-
schnitten werden, bestimmt der Landfrieden von 1179, aber
man darf das Pferd im Grase weiden lassen, Mit Krautern
und dem griinen Laub des Waldes kann der Reisende nach
Belieben, doch ohne Verwiistung und Schaden anzurichten,
sein Pferd versorgen.’® Aufler auf die christliche Be-
volkerung, sofern sie eines besonderen Schutzes bediirftig
erschien, erstreckie sich, aus demselben Grunde, die Frie-
densgesetzgebung auch regelmaBig auf die Juden.

Der Verkehr im Reiche, der besonders im Laufe des 12.
Jahrhunderts kriftig gedieh, bewegte sich auf Wasser- und
Landwegen. Wir werden hernach sehen, daf fiir die Ent-
wicklung des inneren Verkehrs im Reiche wie schon frither
so auch jetzt die groBen Stréme die wichtigsten Richtlinien
angaben, Auch die kleineren Fliisse und Fliiichen hatten
thren Anteil daran. Aber die allgemeine Zunahme des
Verkehrs brachte natiirlich der Schiffahrt auf den grofieren

114, MG, Const. 1 n. 140 § 20 (1152), n. 277 § 13 (1179); 2 o
280 § 8 (1223)), n. 284 § 8 (12247), Im einzelnen zeigen die Be-
stimmungen kleine Abweichungen,
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Fliissen mit der Zeit den groBten Vorteil. Denn allein auf
diesen war eine erhebliche Steigerung des Giiterverkehrs
auf Grund des Umfangs und der Zahl der Transportmittel
moglich, und auBerdem traten die Vorteile der Schiffahrt
auf den kleinen Fliissen doch allmahlig vielerorten zuriick
gegen die durch das Aufkonimen der Stddte und die Bele-
bung des Fernhandels tatsdchlich erfolgende Verbesserung
der Landwege und des Verkehrs auf ihnen. Wie schon
friiher, so wahrte auch jetzt das Kéniglum seinen Anspruch
auf die oberste Regelung der Fragen, welche die Schiffahrt
auf den Fliissen in ihrer Eigenschaft als dffentliche StraBen
betrafen. Wiederholt fdllten die Kénige Entscheidungen
iiber FluBiregulierungen. Lothar lieB im Jahre 1131 auf die
Beschwerde der an der Sauer liegenden Abtei Echternach,
daB ihre Schiffahrt auf der Sauer oft gehindert werde durch
Bevollmichtigte das fahrbare FluBbett der Sauer auf eine
Breite von 24 FuB erweitern und festsetzen.'’® Eine Ver-
crdnung Friedrichs I. von 1165 suchte den Bewohnern der
Didcese Ulrecht, die durch bestindige Ueberschwem-
mungen des Rheins bedroht waren, Abhilfe zu verschaffen.
Sie gestallete bei Rhenen die Anlage eines Kanals, der
die gewaltigen Wasserfluten des Rheins zum Meere ab-
leitete, beslitigte den Bestand des Dammes, der den damals
fiir die Schiffahrt nicht mehr in Betracht kommenden Rhein-
arm (kromme Rijn) bei Wijk bij Duurstede gegen den
Haupistrom (Lijk) abschlof, und befahl die Zerstérung des
weiter unterhalb am Rhein (Oude Rijn) westlich von
Utrecht durch den Grafen von Holland errichteten
Deiches, damit der Rhein, ,die freie und kénig-
liche StraBe”, seinen altgewohnten Lauf behalte.!!®
Friedrich 1. widerrief 1179 eine MafBregel, welche die
Freiheit der Binnenschiffahrt beeintrichtigte. Er hatte die
Ueberfahrt auf dem Ueberlinger See bei Unteruhldingden, die

115. Beyer, Mittelrhein. UB. 1 n, 472,
116, MG, Const. 1 n, 228; Hans. UB. 1 n. 18; W. Vogel, Hans,
Geschichtsbl, 1909, ¥ 171, und Karte
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frither frei gewesen war, dem Grafen von Pfiullendorf zu
Lehen gegeben; infolge des Einspruchs der Fiirsten auf dem
Konstanzer Hoftage stellte er ihre Fretheit wieder her."’”
Das Reich kennte jetzt, da esdie Fliisse als freie, konigliche
Straflen betrachtete, dazu forischreiten, mit veralleten, der
Entwicklung der Binnenschiffahrt hinderlichen Rechtsan-
spriichen aufzurdumen. Heinrich VI. hob 1196 fiir das
ganze Reich das Gewohnheifsrecht auf, welches die auf den
Fliissen mit ihren Giitern fahrenden Kaufleute bei Schiff-
bruch aufler dem Schaden, den sie durch Verlust und Be-
schidigung des Guts erlitten, ncch mit Abgaben von dem
geretteten Gut belastete.!’ Wurde hier das Recht der
Grundruhr fiir die FluBschiffahrt beseitigt, so verbot Konig
Philipps Privileg fiir Regensburg vom Jahre 1207 bei Strafe
der Acht allgemein,den Schiffbriichigen die ins Wasser ge-
ratenen Waren unter dem Vorwand des Grundruhrrechtes
wegzunehmen.’? Fiir die Binnenstiddte, die nicht an
groBeren Fliissen lagen und fiir ihre Verbindung mit solchen
cder mit der See auf kleinere Fliisse andewiesen waren, be-
deutete die Freiheit von der Grundruhr eine wesentliche
Verkehrserleichterung. Das zeigt das Beispiel Braun-
schweigs. Das alteste, auf uns gekommene Stadtrecht von
Braunschweig, die Rechte und Freiheiten des Hagens, die
sich auf Heinrich den Léwen zuriickfithrten und sicher in
das Ende unseres Zeitraumes gehoren, haben an ihrer
Spitze Bestimmungen iiber die FluBschiffahrt zwischen
Braunschweig und Bremen; wenn dabei Giiter ins
Wasser fallen oder sonst verungliicken, soll ihre
Eigentiimer deshalb keine Strafe oder Schuld treffen, viel-
mehr steht jhnen ohne weiteren Schaden freie Verfiigung
fiber ihr gerettetes Gut zu.**® Dem Recht des Konigs auf die

117. Reg. Badensia n. 99; Fiirstenberg. UB. 5 u, 107 u. Anm. L
118. MG. Const. 1a 373.

119. Regensburger UB. 1 n. 48 (Mon. Boica 52 NF. 7).

120. UB, d. St. Braunschweig 1 n. 1.
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WassersiraBen entsprach es, daB auch die Leinpfade als
offentliche Strafen galten. Friedrich I. bekundete in dem
Reichsurteile iiber die Zolle am Main vem Jahre 1157,
dafl der Leinpfad am Main, den die Kaufleute bei der
Bergfahrt zum Schiffszichen benutzten, ein kéoniglicher
Weg sei!?? Ebenso galt am Rhein der Leinpfad, auf
welchem die Kolner, wie der zwischen Erzbischof Philipp
und der Stadt Kéln 1180 abgeschlossene und von Frie-
drich I. bestitigte Vergleich zeigt, ohne Einwilligung ihrer
Enzbischéfe Gebdude errichtet hatien, als offentlicher
Weg_xza

Mit der Zunahme des inneren Verkehrs wurden die
Kreuzungsstellen des FluB- und Landesverkehrs wichtiger.
Héufig erscheinen Fahren und Ueberfahrten auf dem Ober-,
Mittel- und Niederrhein,'?® auf der Mosel,*! auf dem Main
bei Frankfurt,’*® auf dem Neckar bei Heidelbers,’?® auf dem
Inn bei Passau,'*” auf der Weser,”®® auflerdem an der
Miindung der Lune in die Weser,'*® auf der Elbe bei Meiflen
und im Magdeburgischen.’?® Fahren, Ueberfahrten und

121, MG. Const. 1 n. 162,

122, Quellen z. Gesch, d. 8t. Kéln 1 n. 95 und 95.

123, Fiir Schaffhansen (S. 10a), navales fransitus in Rheno,
Lacomblet 2 n. 30 (1210) MG. SS. XIV, 8. 564: Die Rbeinfihre
zwischen Koln und Deutz wird withrend des fritheren Mittelalters
in der Kolnischen Ueberlieferung nicht erwithnt, vgl. Keussen, Topo-
graphie d. St. Koln 1. 8. 141, 13, dagegen Ofter im altfranzosischen
Epos, s. Ramppis, D. Vorstellungen von Deutschland im altfranzs-
sischen Heldenepos u. Roman (Beihefte z. Zeitschr. f. roman. Philol.
84) 8. 22, 44.

124. Bei Racbtig (1085), Lacomblet 1 n. 237,

125. Boehmer-Lau, UB. d. Rst. Frankfurt 1 n. 20 (1139).

126. navalem transitum. quod vulgo dicitur passagium, Boos,
UB. d. 8t. Worms 1 n. 121 (1218).

127. portum sive passagium Eni fluminis, UB. d. Landes Ob d.
Enns 2 n, 80 (nach 1075).

128. Westfil. UB. 6 n. 176 (1227).

120, Lappenberg, Hamburg, UB. 1 n. 333 (1202).

130. Cod. dipl. Sax reg. I 2 n. 208 (II 1 n. 52) (1160); I'2 n.
157 (1142); Heinemann, Cod. dipl. Anhalt. 1 n. 643 (1185).
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sonstige Vorrichtungen fiir den Schiffsverkehr waren mit
Zbllen oder anderen Abgaben verbunden. Sie wiirden
kaum genannt werden, wenn sie nicht als Erwerbsquellen
vielfach Gelegenheit zu rechtlichen Vereinbarungen und
Bestimmungen geboten hitten. Meist erscheinen sie im Besilz
geistlicher Stifter: Das Kloster St. Nikolaus in der Passauer
Vorstadt besaB die Ueberfahrt ilber den Inn mif allen
Nutzen daraus, war aber verpflichtet zum unenigeltlichen
Uebersetzen der Wollfahrer.'*” Einkiinfte vom Schiffsver-
kehr bezogen das Liitticher Kloster St. Johann in Visé an
der Maas, das Kolner Kiloster St. Pantaleon in Wessem an
der Maas (holldnd. Limburg),'** das Kloster Riesa an der
Elbe im Bistum Meiflen von der Ueberfahrt, die ihm ge-
horte,'¥? der Bischof von Konstanz von der Rheinfahre in
Konstanz.'** Die Neckarfiahre bei Heidelberg gehirte dem
Andreasstift in Worms und befand sich als Lehen in der
Hand des Ritters von Weibelstat, der sie dem Kloster
Schéngau verkaufte, Das Andreasstift behielt sich dabei
unentgeltliche Ueberfahrt seiner Stiftsangehérigen und
Boten vor.’3* Im Jahre 1230 erwarb der Bischof von Speyer
die Ueberfahrt bei Ketsch unterhalb Speyer fiir sein Bistum
und hob sie auf, um der Ablenkung des Verkehrs von der
Hauptiiberfahrt ein Ende zu machen.!®® Wichtig fiir den
Verkehr, wie die Fihren, waren die Uferplitze, an denen
der Schiffsverkehr stattfand. Auch hier gingen Anregungen
zu Verbesserungen von den Kaufleuten aus. Fremde Kauf-
leute, die hiufig in Wiirzburg verkehrten, boten dem Bischof
von Wiirzburg 110 Mark, um gewisse fiir den Handelsver-
kehr giinstig gelegene Plitze am Ufer des Mains von den
daraufstehenden Gebduden zu befreien. Der Bischof nahm

131, Harzheim, Cone, Germ. 8, 8 317 (1131); ex reditu navium,
Cart. de V'église S, Lambert de Lidge 1 n. 34 (1118): cxm omnibus
appenditiis in portu.

132, Cod. dip), Sax. reg. 1 3 n. 16 (1197),

133, Wirtemb, UB. 2 n, 352 (1155).

1. Boos. a. a. 0. (1218).

135. Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St. Speyer n. 44.
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im Jahre 1189 das Angebot an und lie die Gebaude ab-
tragen, Zur Wiedererstatiung jener Geldsumme wurde auf
dem gewonnenen Gelénde ein Zoll erhoben, der nach Auf-
bringung des Geldes wieder wegfallen sollte.}3®

GroBer erscheint der Fortschritt der Zeit auf dem Ge-
biete des Briickenwesens und des Briickenbaus., Die nach-
salische Zeit unternahm, zum ersten Mal seit der frén-
kischen Epoche, groBe Werke zur Ueberschreitung ansehn-
licher Fliisse, die bedeutende technische Kunst erforderten.
Die Donau wurde bei Regensburg, der Inn an seiner Miin-
dung bei Passau, der Rhein bei Basel iiberbriickt. Siid-
deutschland ging auch auf diesem Gebiet dem Norden voran.
Rainald von Dassel, als er noch Dompropst von Hildesheim
war, erbaute 1155 eine steinerne Briicke iiber die Innerste
bei Hildesheim.’®™ Eine ansehnliche Steinbriicke in Erfurt
wird 1144 erwihnt.'®® Die Verwirklichung des grofien
Plans des Kanzlers Rainals aus der Zeit seiner erzbischof-
lichen Regierung, mit Hilfe der Kélner Biirger eine Rhein-
briicke iiber den Rhein von Kéln nach Deutz zu erbauen,
ein ungleich schwierigeres Werk als alle anderen tatsichlich
durchgefiihrten Briickenbauten, vereitelte der Tod des tat-
kriftigen Staatsmannes.’®® Die Zeit war iiberzeugt, mit
solchen Werken dem gesamten Verkehr zu dienen. Der
Bau einer neuen grofBen Briicke war ein Werk, das die All-
gemeinheit anging. Als Friedrich II. 1220 die holzerne
Donaubriicke bei Donauwdrth durch eine steinerne zu er-
setzen beschloB, liefl er durch Bolen, die unter dem Schuize
des Reiches reisten, offentlich zu freiwilligen Beitrdgen fiir
den Briickenbau auffordern.’d® An anderen wichtigen

136. Mon. Boica 37 n. 144,

137. Ficker, Reinald v. Dassel 8, 8.

188, Cont. Admumtensis., MG. 88, IX, 8. 580: pons lapideus
magnae amplitudinis ad Erphisfurt.

139, Annales Egmund, MG, 88, 16, 8. 465; Knipping, Reg. 2
n. 808.

140. Huillard-Bréholles, Hist. dipl. Frid. 11, 1, S, 814.
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Stellen ersefzlen die neuen Briicken die alten Fihren oder
enizogen ihnen den Verkehr. Sie sgllten besonders den
Landverkehr erleichtern und beschriankten daher aus tech-
nischen Griinden in einem gewissen Umfang die Freiheit
der FluBlschiffahrt. Die neue Donaubriicke bei Regensburg,
deren Bau im Jahre 1135 begann, ruhte auf nicht weniger
als sechszehn Bogen und gewiihrte also nur schmale Durch-
fahrten fiir die Schiffe.'** Fiir einen weiteren Landbezirk
bedeutete der Bau einer neuen Briicke eine willkommene
Erleichterung des Verkehrs, zugleich eine Erdffnung neuer
Verkehrsgebiete. Die Kléster St. Blasien und Biirgeln im
Schwarzwalde leisteten Beitrige zu den Kosten des Baues
der Rheinbriicke bei Basel.'*? Die Vereinbarungen iiber
“den Briickenverkehr, die wir noch besitzen, bekunden den
Wert, den man den neuen Werken beimaB, und die Sorgfalt,
mit der man die Briicken pflegte und zu erhalten suchte.
Hindernisse beim Briickenverkehr bemiihte man sich aus
dem Wege zu riaumen. Gewifl bildeten auch die Einkiinfte
vom Briickenverkehr einen kréftigen Antrieb zum Bau eines
oft schwierigen Werkes; denn die Einkiinfte konnten
wachsen, weil die Briicken den Verkehr glitteten, sicherten
und vervielféltigten. Aber der Gesichtspunkt des unmittel-
baren Nutzens, den die Briickenabgaben gewihrien, er-
scheint bei Neubauten keineswegs vorherrschend. Briicken
und Zoll gehorten freilich eng zusammen. Jene verur-
sachten auch die Zollerhebung. - Aber zweifellos erfreute
sich die Zeit an den technischen Leistungen und sah in dem
Bau stattlicher Briicken auch ein gemeinniitziges und gott-
gefilliges Werk. Bischof Reginbert von Passau versicherte
im Jahre 1143, daB ihm fiir sein Seelenheil nichts mehr er-

141. Die Weite der Bogen betriigt nur 4 bis 7.6 m, nur Bogen
2 hat eine Weite von 104 m. Die Gesamtbreite der Durchlisse ist
nicht grofer als 95.1 m bei 83045 m Strombreite. Verbandl. des hist.
Vereins v. Oberpfalz u. Regensburg (1878) Bd. 33 und 34.

142, UB. d. Stadt Basel 1 n. 106; Wackernagel, Gesch. d. St,
Basel 1, S. 22, 24,
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wiinscht erschienen sei, als iiber den Inn bei Passau eine
Briicke zu bauen. Die Rechtsverhiltnisse der berithmten
steinernen Donaubriicke bei Regensburg, eines Denkmals
der Leistungsfdhigkeit des grofiten Handelsorts in Ober-
deutschland und iiberhaupt an der Donau, setzte
Friedrich 1. 1182 selbst fest; es geschah im Einverstindnis
mit dem Bischof, dem Herzog und anderen Groflen, und
zugleich auf die Bitte der Stadt und des Briickenmeisters
Herbord. Der Kaiser erklirte den Verkehr {iber die Briicke
fiir frei und unentgeltlich, jede erzwungene Abgabe fiir un-
zuldssig, nur freiwillige Beitrige zur Unterhaltung oder
Wiederherstellurg der Briicke fiir statthaft; die Grund-
stiicke an beiden Briickenkdpfen sollten bis zu einer Ent-
fernung von 12 Schritien véllig unbebaut und dauvernd fiir
den Briickenverkehr frei bleiben; endlich diirfe die Briicke
nicht durch iiberméBige Belastung in Anspruch genommen
werden..’*® Ebenso erfreute sich der Verkehr iiber die neue
bei Konstanz iiber den Rhein gebaute Briicke der Abgaben-
freiheit. Konig Philipp, in dessen Regierungszeit der Bau
des groflen Werkes fiel, bestiitigte als Oberlehnsherr der
Konstanzer Fihre einen zwischen dem Bischof und dem
Grafen von Rondorf abgeschlossenen Vertrag, der dem
Grafen die Fihre iiberlieB und den Verkehr auf der Briicke
von Zollen und Abgaben freistellte. Der Uebergang iiber
die Briicke, so bestimmte der Konig, sollte allen frei und
ohne Entgelt offen stehen und nur den Kriegsleuten, die sie
zur Verwiistung des Landes iiberschreiten wollten, verwehrt
bleiben.)** Auch der Verkehr iiber die Traunbriicke bei
Wels konnte der Briickenherr, der Bischof von Wiirzburg,
im Jahre 1140 dank der Stiftung eines Reichsministerialen
von allem Zoll befreien; der Uebergang iiber die Briicke
wurde durch besonderen Grundstiickswechsel sicherge-

148. Regensburger UB. 1 n. 40 (Mon., Boica 53, NF. 7). :
144, Zeitschr: f. d. Gesch. d. Oberrheins 27, 8. 81; Beyerle und
Maurer, Konstanzer Hiluserbuch 1, S. 1631, 176, 280 f., 366.
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stellt.'® Die neue Briicke iiber den Inn bei Passau, die
Bischof Reginbert herstellte, war fiir alle frei und ohne Ge-
biihren iiberschreitbar.’*® Friedrich II. hob 1220 den Zoll
der damals noch aus Holz erbauten Donaubriicke bei Donau-
worth auf und verfiigte, dal} sofort Jedermann die Briicke
abgabenfrei iiberschreiten konne,!47

Alle diese Nachrichten bekunden ein lebhaftes und ali-
gemeines Empfinden fiir den Nutzen der Freiheit des
Briickenverkehrs, die natiirlich in erster Linie den drtlichen
und landschaftlichen Bezichungen und auch der nicht
handeltreibenden Bevolkerung zu gute kommen sollte, In
Norddeutschland, wo Briicken und Zoll seltener erwdhnt
werden, spricht der Bischof Bruno von Hildesheim nach der
Mitte des 12. Jahrhunderts bei der Neuerbauung des Hildes-
heimer Domhospitals davon, dal der Zoll auf der Briicke
bisher mit Gewalt und Unrecht erhalten worden sei; wes-
halb er ihn aufhob mit Ausnahme der Abgaben von holz-
beladenen Wagen.** Wo der Briickenbau éltere Anspriiche
verletzte, wurden die Berechtigten entschidigt. Die Kano-
niker von S. Nikolaus in Passau, zu deren Einkiinften Ab-
gaben von den Innfihre gehorten, erhielten beim Bau der
Innbriicke als Entschidigung eine Kirche.!** Den erwdhnten
Klostern im Schwarzwalde, die einen Beitrag zum Bau der
Baseler Rheinbriicke leisteten, gestand der Bischof von
Basel freien Uebergang iiber die Briicke zu.'®"

Markt, Briicke und Zoll hingen oft rechtlich und &rilich
nahe zusammen. Das Bistum Verden besall in Uelzen den

145. UB. d. Landes Ob der Enns 2 n. 126 (u. 114); Simonsfeld,
Hist. u. dipl. Forschungen, Sitzungsber. d. K. bayr. Akad, zu
Milnchen 1898, S. 391 ff.

146. Mon. Boica 28b n. 13.

147. Huillard-Brébolles, Hist, dipl. Frid. 1L 1, 8. 184; Mon.
Boica 31a n. 263.

148, Janicke, UB. d. Hochstifts Hildesheim 1 n, 823 (1161
[11597)).

149. Mon. Boica 28b n. 13.

150. UB. d. St. Basel 1 n. 106.
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Zoll des Ortes und der Briicke,'” das Bistum Liit-
tich in Visé¢; Heinrich der Léwe verlegte Markt,
Briicke, Miinze, und Zoll von Fchring gewaltsam
nach Miinchen. In Erfurt war die Briicke selbst Handels-
stitte; auf ihr befanden sich Schinken und Kramlédden der
Kaufleute.’®* Der Erweiterung des Markts in Merseburg
bis zur Briicke und iiber sie hinaus sowie der Verlegung des
Markis zu Innsbruck aul die andere Seite der Briicke wurde
schon frither gedacht.

Die Briicken bildeten die Verldngerung der Straflen,
Briickenpolitik war daher zugleich StraBenpolitik, In dem
Wettbewerb der StraBen und Mirkie untereinander treten
auch die Briicken auf. Bei der Siihne zwischen dem Mark-
grafen von Meiflen und dem Abt von Pegau, welche die
benachbarten Bischofe im Jahre 1219 vermittelien, wurden
iiber Strafe, Markt, Briicke und Briickenwege Verein-
barungen getroffen. Der Markgraf sollte die durch Groitzsch
fithrende StraBle gangbar machen und halten ohne Schadi-
gung des Dorfes oder sie um das Dorf herumfiihren; in
Groitzsch sollte weder ein Kornmarkt noch Miinze oder
Wechsel bestehen, sondern nur bestimmter Zoll von den
Wagen erhcben werden; die neue Briicke sollte der Mark-
graf abbrechen und hinfort weder dort noch sonslwo eine
andere zum Schaden des Klosters errichten; der Abt iiber-
nahm dafiir Verpflichtungen hinsichtlich der durch Pegau
fiilhrenden Strafie und der Briickenwege.'™ Im iibrigen
hielt das Reich den Grundsatz der Freiheit des Verkehrs
auf den offentlichen Straflen, vor allem des Handelsver-
kehrs, aufrecht. Es sprach den Landesherren das Recht
ab, den Handelsverkehr auf Reichssiraflen zu sperren. Ein

151. Lappenberg, Hamburg. UB. 1 n. 167; Cart. de Déglise S.
Lambert de Lige 1 n. 40.

152. Beyer, UB. d. St. Erfurt 1 n. 38 (1158): 2 tabernae super
pontem rerum venalium: n. 180 ff. (1265): omnes pensiones. que de
apotecis sitis in ponte mercatorum in Erfordia persolvuntur,

153. Kehr, UB. d. Hochstifts Merseburg 1 n. 166; Cod. dipl
Sax. I 3 n. 251 (zu 1218).
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auf dem Hoftage in Niirnberg 1224 ergangenes Reichsurteil,
welches die Frage beantwortete, ob irgendwelchen Leuten
der Verkehr auf koniglichen und &ffentlichen StraBen zum
Transport ihrer Waren und zur Ausiibung ihrer Handels-
geschifte von dem Landesherrn oder einem anderen unter-
sagt werden konnle, entschied allgemein dahin, dall es
keinem erlaubt sei, Jemand in seinen Handelsgeschiften zu
hindern.'*s Die Gefahr, daB die Territorialgrenzen zu
Verkehrsgrenzen werden konnten, lag angesichts der fort-
schreitenden Verselbstindigung der Territorien nicht so
fern. Um so notwendiger war es, dem Handelsverkehr, der
die Territorien durchschritt, die Bewegungsfreiheit zu er-
halten, Allerdings forderte auch die neue Entwicklung ihr
Recht, Die Neugriindung von Mairkien und Jahrmirkten,
die Verbesserung der FluBliiberginge durch stehende und
steinerne Briicken gaben naturgemidf AnlaB zu Aende-
rungen der Richtung des Verkehrs auf kiirzeren oder
lingeren Strecken.

Die Verlegung des Marktes zu Limburg nach Hcohenau
am Fufie ihrer in der Innschleife liegenden Wasserburg
durch die Hallgrafen, die auch die Grafschaft in Reichen-
hall besaBen, hatte zugleich die Verlegung der bisher den
Inn bei Altenhohenau iiberschreitenden, von Reichenhall
nach Oberbayern fithrenden Salzstrale nach Hohenau zur
Folge, wo jetzt eine Briicke iiber den Inn gebaut wurde."*
Auch die Verlegung des Féhringer Markts mit der Isar-
briicke nach Miinchen durch Heinrich den Ldwen éanderte
die Richtung jener wichtigen vom Inn kommenden Salz-
straBe. Solche Wandlungen bedeuteten nicht selten Fort-
schritte und Vorteile fiir den Verkehr. Den Ausgleich alter
und neuer Anspriiche konnle da nur allmahlich die Zeil
bringen. Das Reich trat begreiflicherweise fiir die Aner-
kennung der alten und hergebrachten Rechte ein. Dem
schon erwihnten Verbot, den Besuch eines Marktes nicht

154, MG. Const. I1 n. 285,
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gegen den Willen der Reisenden zu erzwingen, fiigten die
beiden Reichsgesetze von 1231 und 1232 hinzu, dafB die alten
StraBen nicht abgelenkt werden diirften ohne Zustimmung
der Reisenden. Denselben Standpunkt hielt der Mainzer
Reichsfrieden von 1235 fest: alle offentlichen StraBlen, die
nrechten” Landstralen, sollen eingehalten und die er-
zwungenen Siraflen ginzlich abgetan werden; Niemand
darf, sagt der deutsche Wortlaut des Gesetzes, einen
anderen mit Gewalt von der rechten StraBe abdrangen.'®®
Die Statigkeit des Verkehrs und demgemi8 ihre Bedeutung
flir ein Landgebiet erkennt man gelegentlich schon daran,
dalB eine StraBe thren Namen von einer wichtigen Handels-
ware empfing, die auf ihr durchgefithrt wurde. In Thii-
ringen wird bereits 1227 die WeinstraBe genannt und ihr

Lauf beschrieben.!*?

Auch im Zollwesen zeigt sich die starke Belebung, zu-
gleich auch die fortschreitende Territorialisierung des Ver-
kehrs. Zahlreiche Zollstdtten erscheinen jetzt zum ersten
Mal. Insgesamt war die Zahl der Zélle im Reiche schon in
der Mitte des 12. Jahrhunderts groB. Genauere Nach-
richlen daritber liegen aber nur fiir einzelne Territorien
vor, Da iiberrascht die nicht geringe Zahl der vorhandenen
Zollstdatten. Viele Zollstitten bleiben uns freilich unbe-
kannt. AuBerdem fehlen oft die Mittel, Marktzélle und
Durchgangszolle zu unterscheiden. Ein Versuch, nach den
bekannien Zollstitten die Richtung und den Verlauf der
Handelswege mit der gebotenen Genauigkeit zu bestimmen,
ist noch fiir weite Teile des Reiches aussichtslos. Wohl
lassen sich allgemeine Verkehrsziige und Grundlinien der
Verkehrsbewegung im Reiche deutlich erkennen, und dazu
fragen auch die uns bekannien Namen von Zollstatten bei,
aber diese Grundziige beschrinken sich auf wenige Linien.

155. Baumann, Archival. Zeitschr. 14 8, 233.
156. MG. Const. IT n, 196 § 10, S, 250 § 10.
157. Cod. dipl. Sax, 1 3 n. 893,
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Ursere Kenntnis der Verkehrsrichtungen bleibt im einzelnen
meist sehr llickenhaft. Dagegen 1aBt sich fiir manche Orte
die Wichtigkeit, welche die Zollbehandlung fiir ihren Han-
delsverkelir im Reiche besal}, feststellen, Bestimmte Rich-
tungen des Handels der einzelnen Stidte werden sichtbar.
Wir gewinnen dabei zugleich einen Blick in die Anfinge
einer slddlischen und einer territorialen Zollpolitik.

Der einzelne Handelsort erwirbt giinstige Verkehrs-
bedingungen zunichst in seiner niheren Umgebung, inner-
halb des Territoriums, zu dem er gehdrt. Er wird oft vom
Zoll im Terrilorium des Markl- oder Stadtherrn befreit.
Der Neustadt Hamburg erteilte bei ihrer Griindung der Graf
von Holstein Zollfreiheit in allen zu seiner Herrschaft ge-
horenden Burgen, Diorfern und Stiddten oder sonstigen
Orten.'" Die Zollbefreiung der Biirger von Brandenburg
wunde 1170 im gebotenen Ding zu Havelberg unter Vorsitz
des Markgrafen feierlich begriindet und verkiindet: weil vor
allen Burgen der Mark die Brandenburg berithmt sei als
konigliche Burg, als kaiserliche Kammer und als Bischofs-
silz, verleiht der Markgraf den Biirgern von Brandenburg
freien Handelsverkehr in seinem ganzen Lande chne Zoll;
nur ider Zoll von Fischen, auBer von Heringen und Lachsen,
sollte bleiben.!" Die lerritoriale Zollireiheit erscheint
mehrfach in den Veririgen mit den fremden Kolonisten.
Der Bremer Erzbischof gewdhrte 1181 den Ansiedlern im
Hollerland Zollfreiheit im Erzbistum, der Bischof wvon
Naumburg 1152 den Hollindern Landesfreiheit im Bistum
chne irgendwelche Gebiihren und Zéslle.'"" Dabei gewéhren
nicht selten die Zollbefreiungen Einblick in die erhebliche
Zahl der schon vorhandenen Zollstitlen, Erzbischof Wich-
mann von Magdehurg bestimmte 1174 bei der Griindung von
Jiiterbog, dal} die Biirger von Jiiterbog in Magdeburg, Halle,

158. Lappenberg, Hamburg. UB. 1 1. 285,

159. Riedel, Cod. dipl. Brand. I 9, S. 2 n. 1.

160. Heinemann, Cod, dipl, Anhait, 1 n. 600: Kaetzschke,
Quellen n. 9.
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Kalbe, Burg und Taucha und umgekehrt die Bewohner
dieser Orte in Jiiterbog zollfrei sein sollten.!®! Ebenso
wurden die Einwohner des Marktortes Stendal in der Alt-
mark bei der Griindung durch den Markgrafen um 1151 von
jedem Zoll in Brandenburg, Havelberg, Werben, Arneburg,
Tangermiinde, Osterburg, Salzwedel und allen zugehérigen
Orten befreit.!"* Erzbischof Arnold von Kéln bestatigt 1142
den Kaufleuten von Rees am Niederrhein bei ihrem Han-
delsverkehr in Wesel, Xanten, Emmerich, Elten, Doetin-
chem und Schmithausen die alte Zollfreiheit und wiederum
den Kaufleuten dieser Orte in Rees.!®® Bei der Zollbe-
freiung des Klosters Spieskappel im Kreis Ziegenhain (vor
Juni 1189), nennt der Landgraf Ludwig von Hessen sechs
hessische und thiiringische Zollstatten: Kassel, Miinden,
Creuzburg, Eisenach, Gotha und Breitungen.!** Zur Férde-
rung einer Neugriindung erhielten bisweilen auch die Be-
sucher desselben Zollfreiheit. Das Stadtrecht von Lippstadt
((1198) gewihrte allen Gisten und Einwohnern Zollfreiheit.
Erzbischof Wichmann ven Magdeburg gab bei der Griindung
der vlimischen Kolonie Wusterwitz an der Havel im Jahre
1159 allen Besuchern derselben das Recht in den nichsten
fiinf Jahren dort frei und ohne Zollzahlung zu verkehren
und Handel zu treiben.'®> Auch diese Vergiinstigungen
waren wohl in erster Linie den Bewohnern des eigenen
Territoriums zugedacht. Der Vorzug, den Erzbischof
Arnold von Kéln 1154 den Biirgern von Soest verlieh, die
bei ihren Handelsreisen nach Kéln nur beim Weggang aus
Kéln Zoll bezahlen, beim Eintritt in die Stadt zollfrei sein
sollten,'® blieb gleichfalls innerhalb des kélnischen Terri-

161, Koetzschke a. a. 0. n. 31

162, Cod. dipl. Anhalt, 1 n. 370,

163. Sloet, OB, d. Grafsch, Gelre en Zutfen 1 n. 277.

164. Cod. dipl. Sax. 1 2 n. 551

165. Koetzschke n. 16.

166. Ilgen, Hans. Geschichtsbl. 27 (1900) S. 137, A. 8; Knipping,
Regesten 2, S. (348) n. 672&, Lacowblet 1 n. 800, Knipping n. 219,
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toriums, Wo Landesherren, geistliche und wellliche, Zoll-
befreiungen erleilten, geschah es im wesentlichen nur fiir
die Einwchner des eigenen Territoriums. Beispiele fiir
Zollbefreiungen von Stddlen eines fremden Territoriums
durch einen Fiirsten kommen nicht vor, wohl aber, wie wir
sehen werden, fiir Kloster.

Allgemeine Zollfreiheilen, die sich iiber den Bereich
cines Territoriums hinaus auf das Reich erstreckten, ge-
wiihrte nur der Kénig. Er erteilte auch Zollvergiinstigungen
fiir den Verkehr der Kaufleute aus Reichsorten an anderen
Reichsorten. Aeltere weitreichende Zoll- und Verkehrs-
privilegien sind einzelnen Handelsorlen wieder erneuerl
worden, Heinrich V, bestitigte 1108 den Kaufleulen von
Halberstadt das Recht zum ungehinderten und zollfreien
Handelsverkehr auf sdmtlichen kéniglichen Mirkien26?
Ebenso erneuerte Lothar den Kaufleuten von Quedlinburg
1134 das alte Recht, auf allen Miarklen des Reiches Handel
zu treiben unter Befreiung vom Zoll an allen Orten diesseits
der Alpen aufler an den obenerwihnten drei Zollstitlen. %8
Die Kaufleute des Reichsorls Aachen genossen Zollfreiheit
im ganzen Reiche. Auf ihre Beschwerde iiber Verletzungen
dieser Freiheil erneuerte sie ihnen Friedrich 1. (1216).19%
Konrad II1. verlich den Kaufleuten von Kaiserswerth 1145
Zollfreiheit an bestimmien Orlen am Niederrhein sowie
iiberbaupl an allen Orien, wohin sie des Handels wegen
kamen, und stellte sie den Aachenern gleich. Heiarich VI
bestitigte diese Freiheit.'™ Auch andere kleine Orte er-
warben gelegentlich diesen Vorzug., Friedrich I. gewdhrte
1162 den Bewohnern des Klosterorls Gembloux, wo das
Kloster Markt, Miinze, Zoll, Wechsel und andere Rechte
besal und die Einwohner ausgedehnien, bis nach England

167. Schmidt, UB. v: Halberstadt 1 n. 5.

168, Janicke, UB, d, 8t, Quedlinburg n, 10,

169. Huillard-Bréholles 1, 8. 446; Lacomblet 2 n. 515 4 n. 622,

170. Kelleter, UB, d. Stifts Kaiserswerth n, 12; Lacomblet 2
n. 639, Anm, 3 und 4.
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reichenden Handelsverkehr unterhielten, Zollfreiheit im
ganzen Reiche.'™ Von Friedrich I. erhielten auch die neu-
begriindeten Reichsorte Hagenau (1164) und Gelnhausen
(1170) Zollireiheit fiir den Handel ihrer Einwohner inner-
halb des ganzen Reiches. Die Befreiung erstreckte sich bei
diesen Orien nicht nur auf die Zolle im engeren Sinne, son-
dern auch auf sonstige Abgaben vom Reiseverkehr. Wenn
der Kaiser in der fiir die Oeifentlichkeit bestimmten Ver-
kiindung zu Gunsten Gelnhausens anordnete, daB die
Gelnhéduser ihren Handelsdeschiflen im ganzen Reiche ob-
liegen konnten chne Zahlung irgendwelcher Gebiihren, so
erlaulert sich dies durch den Wortlaut des kaiserlichen
Stadtrechts fiir Hagenau, nach welchem die Hagenauer von
allem Zoll und Geleit beim Verkauf und bei der Beforde-
rung ihrer Waren allerorten im Reiche befreit sein sollten.

Auch Heinrich VI. spricht 1190 in der Bestatigung der
Verkehrsrechte Gelnhausens von der Befreiung der im
Reiche handeltreibenden Gelnhiduser von allen Zéllen und
Abgaben. In einigen von diesen Fillen warnten die konig-
lichen Privilegien auch veor anderer Beldstigung der Kauf-
leute aus diesen Reichsorten. Konrad IIl. verbot, den auf
der Reise befindlichen Kaufleuten von Kaiserswerth ein
Unrecht cder eine Belistigung zuzufiigen, Friedrich I. ver-
langte, den Gelnhdusern, denen er freien Reiseverkehr zu-
gesagl habe, keine Hindernisse zu bereiten und ihnen oder
ihren Giitern keinen Schaden zu tun.'™

Unter den am Rhein liegenden Stidten wurden Worms
und Speyer mit allgemeinen Zollbefreiungen bedacht.
Speyer erhielt angeblich von Heinrich V. (1111) Zollireiheit
im ganzen Bistum Speyer und an den zur unmittelbaren
Verfiigung des Kaisers stehenden Reichszollstitten. Frie-

171, Stumpf, Reichskanzler 8 n. 122, Miracula s. Wicberti, MG,
§8. VI, 8. 520.

172. Schoepflin, Alsatia 1 n. 810; Reimer, Hess. UB. 1I 1 n.
102, 103, 114.
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drich I. bestidtigte 1182 diese Vergiinstigung.™® Den
Wormsern erneuerte Heinrich V. 1112 die von seinem Vater
gewihrle Zollfreiheit an allen, namentlich an den damals
genannten Reichs-Zollstatlen urd fiigte zu thnen noch Niirn-
berg hinzu. Friedrich I. wiederholte 1184 diese Zollrechie
der Wormser und erweiterte die Reihe der frither bezeich-
neten Reichszollstitlen durch Nimwegen und Duisburg, lieB
aber Niirnberg weg. Auch er betonte, dafi die Zollfreiheit
sich nicht nur auf die genannten, sondern auf alle Reichsorte
erstrecke. Zugleich traf er die wichtige Bestimmung, dafl
die Bewohner dieser Reichsorte ihrerseits wiederum in
Worms zollfrei sein und dieser wechselseitige Ausgleich
zwischen den Reichsorten und Worms dauernden Bestand
haben sollte. Diese Anordnung lieB Otto IV. wieder fallen.
Er ging in der 1208 erneuerten Zollbefreiung der Wormser
auf die Bestimmungen Heinrichs IV. zuriick und erginzte
die Reihe der dort bezeichneten Orte durch die Reichszoll-
statten Duisburg und Kaiserswerlh, so dafl von den frither
genannnien jetzt Niirnberg und Nimwegen ausschieden!?
Eine Erginzung zu diesen Zollbefreiungen der Wormser
und Speyerer bildeten die Zollrechte der Niirnberger, die
ihnen das Stadirecht Friedrichs II. von 1219 verlieh. Nach
ihm verkehrien die Niirnberger zollfrei in Speyer und die
Speyerer in Niirnberg, in Worms waren sie vom Johannis-
tage (24. Juni) ab wihrend des Jahres zollfrei, wenn ein
Niirnberger an diesem Tage dort ein Pfund Pfeffer und zwei
Handschuhe entrichtete. Auflerdem gewihrte das Stadt-
recht den Niirnbergern Zollvorrechte bei ihrer Fahrt auf der
Donau.'7

Zu den Zollvorrechten der Niirnberger im Reiche
stellten sich die der Kaufleute des Bistums Bamberg. Wie
freilich jene Rechte zur Zeit Friedrichs I. beschaffen waren,

178. Hilgard, Urk. 2. Gesch. d. St. Speyer n. 14 u. 18,

174. Bresslau, Cent. dipl. n, 80, B1, 85. 86: Boos, UB, d. St
Worms 1 n. 56, 61, 90, 110.

175. Keutgen, Urk. n. 157,



wissen wir nicht, zumal der Kaiser in seine Erneuerung des
Privilegs Heinrichs V. fiir die Wormser, welches Niirnberg
nannte, diesen Ori, wie erwihnt, nicht mehr aufnahm.
Friedrich 1. stellie aber 1163 die Kaufelute von Bamberg,
Amberg und iiberhaupt aus dem Bistum hinsichtlich der
Sicherheil und Freiheit, die sie bei ihrem Handelsverkehr
im ganzen Reich genieflen sollten, den Niirnberger Kauf-
leuten gleich, derarl, da von ihnen nirgendwo Zslle oder
Abgaben erhoben werden sollten, die nicht auch von den
Niirnbergern erhoben wurden.’” Auch sonst nahm sich der
Kaiser der Kaufleute dieses Bistums an. Auf seinen Befehl
erhielten 1166 die Kaufleute von Amberg fiir ihren Handels-
verkehr in Passau und an Passau vorbei auf der Donau die
Rechte der Regensburger Kaufleute.*

In dem Jahre der Verleihung des Stadtrechts von Niirn-
berg erneuerte Friedrich II. in dem Stadtrecht fiir Goslar
das den Goslarer Kaufleuten langst zustehende Recht des
zollfreien Handelsverkehrs im ganzen Reiche, ausgenommen
die drei Zollstatten Koln, Tiel und Bardowiek,'”® Orte deren
Namen aus der ilieren Periode des Reichsverkehrswesens
slammien. Im nichsten Jahre bestiligte der Kaiser auch
den Kaufleuten von Dortmund das Recht, im ganzen Reich
frei von Zoll und ungebiihrlichen Abgaben Handel zu
freiben.'" Otto IV. hat den Biirgern von Braunschweig
1199 Zolllreiheit im ganzen Reich verlichen.'® Gelegent-
lich findet sich auch ein blofles konigliches Schutzver-
sprechen fiir den Handelsverkehr einer Stadt ohne Zollbe-
giinstigung. Die Rilter und Biirger von Trier nahm Otto IV,
1212 in seinen Schutz und versprach ihnen Sicherheit ihrer

176. Mon. Boica 31a n. 221,

177. Mon. Boica 28b n. 17.

178. Bode, UB. d. St. Goslar 1 n. 401 § 32.

179. Ribel, Dortmunder UB. 1 n. 74; die beim Brande der Stadt
vernichtete Urkunde von 1220 emneuerte Friedrich 1236 unter voll-
stiindiger Aufnahme des Wortlauts.

180, UB. d. St Braunschweig 2 n. 80,
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Person und Waren bei ithrem Reiseverkehr im ganzen
Reich.181 .

Diese Nachrichten, so unvollstindig und einseitig sie
sein mogen, gestatten Beobachlungen iiber den Zusammen-
hang von Zéllen und Verkehr, die nicht unwichtig sind.
Gegeniiber dem Fiirstentnm besaB das Kénigtum noch den
entscheidenden EinfluB im Zollwesen des Reiches. Zoll-
befreiungen gewidhrte das Fiirstentum nur den Einwohnern
des eigenen Territoriums und nur fiir den Bereich des-
selben. Die Konige erstrecklen dagegen ihre Zolibefreiungen
und damit verbundene anderen Verkehrsvergiinstigungen
{iber das Reich. Das hatte seinen Grund auch darin, daB
die Kaufleute, die dem Konige noch direkf unterstanden
und gehorien, im Reiche weit verstreut und nicht von einem
ferritorialen Rahmen umschlossen lagen. Denn diesen
Reichsorten widmeten die Konige im Zollwesen ihre be-
sondere Fiirsorge. Wie die Fiirsten das Recht der Zoll-
befreiung fiir die Orte ihres Territoriums und innerhalb des-
selben ausiiblen, iibten die Konige dasselbe Recht aus fiir
ihre Reichsorte innerhalb des ganzen Reiches. Den Konigen
kam es dabei hauptsdchlich auf dem Verkehr der Reichsorte
untereinander an. Sie férderten ihren wechselseitigen
Handel durch gegenseitige Zollbefreiung. Dabei be-
schrankten sie sich freilich nicht auf die Reichsorte. Sie
hielten auch die Verpflichtungen aufrecht, welche die
dlteren Privilegien ihrer Vorganger ihnen hinsichtlich
solcher Orte auferlegten, die nicht kénigliche Orte waren.
So war es bei Halberstadt und Quedlinburg, Worms und
Speyer, und wohl auch noch bei anderen Orten, deren
Ueberlieferung nicht mehr erhalten ist, Aber die Kdnige
dehnten die Vorziige, mit denen sie ihre Reichsorte aus-
statteten, auch freiwillig auf andere Orte aus und schlossen
diese damit gewissermaBen an den Kreis der Reichsorte an.
Dafiir bietet die Zollbegiinstigung der Kaufleute des Bistums

181. Beyer, Mittelrhein. UB. 2 n. 317,
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Bamberg ein Beispiel. Ob die Konige diese Politik bewuBter
Férderung der Reichsorte schon in den ersten Menschen-
altern unseres Abschniltes verfolgten, liBt sich nicht sagen.
Jedenfalls spricht sie sich in dem Verhalten Friedrichs I.
und namentlich in dessen Zusicherungen fiir die Wormser
von 1184 deutlich aus. Der Welfe Otto IV. ging, wie es
scheint, wieder andere Wege. Aber Friedrich II. nahm die
Reichszollpolitik seines GreBvaters hinsichtlich der Reichs-
orte wieder auf. DaB bei dieser Politik der Bevorzugung
der Reichsorte durch Zollbefreiungen das Konigtum dem
Fiirstentum weil iiberlegen war, liegt auf der Hand. Denn
das Konigtum, wie es einzelnen Stddten ungehinderten und
sicheren Verkehr auf allen Markten und iiberhaupt im
ganzen Reiche zusichern konnle und zusicherte, erstreckte
auch seine Zollbefreiungen nicht nur auf die dem Kénig
unmittelbar noch gehorenden Reichszille, sondern auch auf
Zolle, die sich bereits als Reichslehen in den Hznden der
Fiirsten befanden, und zwar vermutlich hauptsichlich auf
die Durchgangszélle. Die Konige, namentlich Friedrich L
und seine Nachfolger, nahmen die Zollhoheit im Reiche nach
ihrem vollen Umfang in dem Sinne in Anspruch, dafl alle
Zille, die nicht auf kaiserlicher und kéniglicher Verleihung
beruhlen, als unrechtmiflig galten.'®* Was hiernach iibrig
blieb, war koniglich mittelbar oder unmittelbar. Wie dem
Konig das Verleihungsrecht neuer Zélle an Fiirsten oder
sonst Begiinstigte zustand, so bestétigten die Kénige auch die
dlteren bereils vergabten, also mittelbaren Zélle, und be-
stimmten nicht selten auch die Tarife der nicht mehr un-
mittelbar thnen gehérenden Zélle, Aus demselben Grunde
verlichen sie auch Zollbefreiungen von territorial ge-
wordenen Zéllen. Unter den in den erwdhnten koniglichen
Zollbefreiungsurkunden ausdriicklich genannten Zollorten
Frankfurt, Boppard, Hammerstein, Dortmund, Goslar,

182, Braunholz, D. deutsche Reichszollwesen wiihrend d. Re-
gierung der Hohenstaufen und des Interregnums S, 5ff.
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Angermund, Nimwegen, Duisburg, Kaiserswerth, Neul,
Utrecht und Niirnberg waren NeuB und Utrecht bischéfliche
Zdlle, Das Stadtrecht Friedrichs II. fiir Niirnberg von 1219
erklirte die Niirnberger fiir zollirei auf der Donau zwischen
Regensburg und Passau.'®® DaBl diese Auffassung ihrer
Zollhoheit durch die Konige das Aufkommen neuer Zédlle
auch chne kénigliche Verleihung nicht verhinderte, lag in
der Natur der neueren und &uBeren Eniwicklung des
Reiches, nicht zum wenigsten auch in den Fortschritten des
Handels selbst. Ebenso ist unzweifelhaft, daB Regelungen
des Zollwesens an wichtigen Verkehrsstellen im Reiche,
wie Beispiele aus Kéln, Mainz, Trier und sonst Iehren, auch
ohne Beteiligung des Konigtums stattfanden. Das Terni-
torialfiirstentum gewann im Laufe dieses Zeitraumes einen
immer starkeren Einflu auch im Zollwesen. Wir kommen
hierauf und auf andere, fiir den Verkehr wichtige Seiten
des Zollwesens spater zuriick. Im allgemeinen machte sich
jene Auffassung der koniglichen Zollfretheit in ihrer tatséch-
lichen Anwendung thauptsichlich im Westen des Reiches
geltend; die alten Markengebiete im Osten des Reiches
wurden viel weniger von ihr berithrt.’ Im Westen erhielt
sie dem Konigtum noch einen starken Anteil an der Gestal-
tung des Verkehrs. Die Namen der Zollstitten, welche die
kénigliche Zollpolitik besonders in Betracht zog, beginnen
erst am Mittelrhein und setzen sich lings des Niederrheins
fort bis zu dem damals bedeutendsten Handelsplatz nahe
den Miindungen der Rheinarme. An der wichtigen Handels-
strale durch Sachsen behauptete das Konigtum zwei be-
herrschende Verkehrspunkte: Dortmund und Goslar. Am
Main und an der oberen Donau griff es durch seine Anord-
nungen iiber die Mainzélle und die Rechte der Niirnberger
auf der Donau kraftig in den Verkehr ein. Mit dem Reichs-

183. Keutgen, Urk, n. 1567 § 14,

184. Die Verfiigungen Friedrichs I. (und Friedrichs IL) tber
territoriale Zollbefreiungen Litbecks und Hamburgs sind undeutlich,
weil die Urkunden gefitlscht sind.
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ort Niirnberg behielt es einen bedeutenden Handelsplatz in
der Hand. Nimmt man hinzu, daB alle diese Gebiete aufler-
halb des eigentlichen Machtbereiches der Hohenstaufen,
Schwaben und Elsaf}, lagen, so ist klar, dafl das Kénigtum
withrend unseres Zeitabschnittes in weiten und besonders
verkehrsreichen Gebieten des Reiches noch sehr starke
Machtmittel besa8, die ihm einen michtigen EinfluBl auf den
Gesamtverkehr im Reiche sicherten. Keine Territorialmacht
kam ihm da noch gleich, auch nicht die in der Hand Hein-
richs des Lowen vereinigte Macht, nicht die der beiden
Herzogtiimer Bayern und Sachsen; denn jenes verlor durch
die Abtrennung der Mark Oesterreich und ihre Erhebung zu
einem selbstindigen Herzoglum am Beginn der Regierung
Friedrichs 1. die Herrschaft iiber den aufblithenden Donau-
handel jenseils seiner Ostgrenze, und dieses konnte die
Friichte der durch die Griindung Liibecks und seine Er-
werbung durch Heinrich den Ldwen erméglichten end-
giltigen ErschlieBung des zukunfireichen Ostseehandels
doch erst in der Zukunft ernten.
Ein anderes Zeugnis fiir die Verstirkung des inneren
* Verkehrs im Reiche bilden die Zollbefreiungen und Zoll-
begiinstigungen der Kléster, Der Verkehr, den sie unter-
hielten, fillt gegeniiber dem Gesamtverkehr der Marktorte
und neuen Stidte nicht sehr ins Gewicht, aber er ist doch
ein Merkmal dieses Zeifraumes, innerhalb dessen das
Kloster- und Monchswesen sich auBlerordentlich reich ent-
faltete und nicht nur auf das geistige Leben der Nation einen
groBeren EinfluB behielt, sondern auch an dem inneren
wirtschaftlichen Ausbau des Landes einen verdienstvollen
Anteil gewann, was wiederum auch fiir den allgemeinen
Verkehr im Lande forderlich sein muBte. AuBerdem tritt
der Klosterverkehr in der Ueberlieferung ziemlich oft her-
vor. Zollbefreiungen sind den Klsstern zahlreich zuteil ge-
worden. Wir besitzen Zollprivilegien fiir mehr als
60 Kldster und einige Domkirchen. Die meisten von diesen
lagen im Westen und Siiden des Reiches, im Gebiet des
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Rheins und der Donau, seltener sind sie schon in Mittel-
deutschland, am seltensten in Sachsen, Die Griinde fiir die
Beteiligung der Kloster am Verkehr, soweit ein solcher
stattfand, waren nicht iiberall dieselben. Zunichst und in
den meisten Fillen ergab sich diese Teilnahme aus der zer-
streuten Lage ihrer Giiter, die den Transport threr Erzeug-
nisse auf den iiblichen Handelswegen bis zum Kloster er-
forderte. Sodann konnten die Kléster wohl nur selten ihren
gesamten Unterhalt gewinnen aus eigenem Besitztum, Ein-
kiinften und Lieferungen, auch nicht auf eigenen Kloster-
markten. Fiir den einen oder den anderen mehr oder
weniger wichtigen Teil ihres Lebensbedarfes waren sie auf
den Erwerb aus freier Hand angewiesen. Daraus ergab sich
eine Teilnahme am Handel. Die Kloster setzten Erzeugnisse
ihrer Wirtschaft auf Markten und bei Kaufleuten ab und
erwarben an ebensolchen Stellen und von den Hindlern,
was ihrem Haushalt fehlte, namentlich Lebensmittel und
Kleidung. DaB die Kldster auch Handelsgeschifte trieben,
wird in den Zollbefreiungen keineswegs selten erwéhnt.
Kloster Garsten in Bayern erhielt vom Markgrafen Leopold
‘von Steiermark 1123 die Erlaubnis, in seinem ganzen Lande
Verkdufe und Kéufe und alle Handelsgeschifte frei auszu-
iiben.’®™ Herzog Friedrich von Schwaben gestattete 1186
dem Kloster WeiBenau im Bistum Konstanz, auf allen
seinen Markten Handelsgeschifte zu treiben.'s® Die Zoll-
befreiung Heinrichs VI. fiir das Kloster Marchtal in der-
selben Didzese von 1193 galt fiir Handelsgeschiifte des
Klosters in allen Reichs- und anderen Stidten.’” Die
Leute des erwihnten Klosters Garsten besaflen in allen
Stadten und Markten Qesterreichs freien Zugang und Ab-
zug, sowie die Erlaubnis zum Betrieb von Handels-

185. UB. des Landes Ob der Enns 2 n. 106.

186. Wirtemb. UB. 2 n. 448; wiederholt bestiitigt von Hein-
rich V1. und Herzog Konrad n. 471, 472,

187. Wirtemb. UB. 2 n. 476
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geschiften. Kein Richter einer Stadt oder eines Marktes
durfte gegen sie in irgend einer Sache ein Verfahren er-
offnen, auller wenn der Abt dem Kliger Recht verweidert
hatte.®® Die Erlaubnis, die das Kloster Altenzelle im Bis-
tum Meiflen 1221 zum Einkauf notwendiger Bediirfnisse
von der Landesherrschaft erhielt, erstreckie sich auf alle
Mirkte der Markgrafschaft.’®® Die 6sterreichischen Privi-
legien fiir St. Florian sprechen von Handelsgeschiften und
Transporten des Klosters.®? §. Bavo in Gent trieb Handel
{fiir die Bediirfnisse des Klosters in den Rheingebieten ober-
halb Kélns und kaufte dort Wein.'® Das Kloster Péris im
Bistum StraBburg setzte seine Wirtschaflsiiberschiisse in
StraBburg ab und kaufte dort seinen Bedarf ein.'®? Wie
Heinrichs VI, Befreiung fiir Marchtal laufete auch seines
Enkels Heinrichs (VII.) Vergiinstigung fiir Kloster
Schussenried im Konstanzer Bistum fiir die Handels-
geschifte der Briider und Diener des Klosters auf allen
koniglichen Markten.!® Briider und Diener des Marien-
stifts in Bedburg trieben in der ersten Hilfte des 12. Jahr-
bunderts nicht nur Schiffahrt auf dem Rhein, sondern auch
Kauf und Verkauf auf dem Markt zu NeuB.)" Kloster
Admont war zollfrei auf allen Mérkten des Salzburger Erz-
bistums.'® Von dem Kloster WeiBlenstein bei Kassel sagt
Landgraf Ludwig von Thiiringen 1217, daB es in Stadten
und Orten Thiiringens Einkdufe mache.'® St. Liudgder bei

188. UB. d. Landes Ob der Enns 2 n. 207 (1192).

189. Cod. dipl. Sax. I, 8 n. 289,

190. UB. d. Landes Ob der Enns 2 n. 358, 378. 879 A u. B,
886 A, 387.

191. van Lokeren, Hist, de Vabhaye de Saint-Bavon i Gand 1,
S. 200; Knipping. Reg. 2 n. 936,

192. UB. d. St. StraBburg 1 n. 196 (1225).

193. Wirtemb. UB, 2 n. 727 (1227).

194. Annalen d. hist, Vereins {. d. Niederrhein 65, 8. 209 n. T;
Knipping, Reg. 2 n. 362,

195, Zahn, UB. d. Hzgtums. Steiermark 1 n. 403,

<196. Cod. dipl. Sax. I 3 n. 246,
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Helmsted! erhandelte um 1150 fiir Gelreide und Bargeld
Fische in Bardowiek.'"” Kaufleute von Miinchen lieferten
am Ende des 12, Jahrhunderts dem Kloster Schiftlarn
Mantel.’® Die Provisoren des vom Markgrafen Ottokar
von Steiermark auf seinem Gut Vorau gegriindeten
Augustinerklosters erhielten das Recht zur Hin- und Riick-
reise, zur Fithrung der Giiter,, zu Kauf und Verkauf dessen,
was das Kloster bedurfte.**® Kloster Himmerode in der
Eifel sandte Giiter nach Aniwerpen und sonst nach Brabant,
kaufle dort andere ein und lieB sie in ecigenen Schiffen
zuriickfithren®"  Das schon erwidhnte Altenzelle lieB
Handelsgeschifte in Merseburg treiben, Kloster Ichters-
bausen in Thiiringen tal dasselbe auf dem Erfurter Markt,
Walkenried am Siidrande des Harzes ebenso in Nord-
hausen.®' Kloster Alne im Hennegau kaufte zu Anfang
des 13, Jahrhunderts in der Grafschalt Holland ein und lief8
Waren auf Schiffen oder Wagen durch die Grafschaft
fiithren, 202

Diese Beispiele zeigen, wie iiblich und haufig der
Handel der Kloster war. Sie konnten thn in vielen Fillen
nicht entbehren. DaB es sich dabei um wirkliche Handels-
geschafte handelte, kann keinem Zweifel unterliegen.
Diesen Handel zollfrei auszuiiben, gestalteten die Privi-
legien der Zollherren. Dabei legte man aber dem Kloster-
handel zwei Bedingungen auf. Beide hingen zwar innig zu-
sammen, sind aber ihrem Wesen nach zu trennen. Die eine

197, Kotzsehke, D. Urbare 4. Abtel Werden a. d. Rubr (Rliein:
Urbare 2) 8. 174,

198, Baumann, Archival, Zeitschr, NF, 10, 8, 88

199, Zahn, UB. d. Hzt. Steiermark 1 n. 479 (1163).

200, Eltester w Goerz, Mittelrhein, UB. 3 n. 98 (12181

201. Kehr, UB. . Hochetifts Meorseburg 1 n. 171 (1220); Beyer,
UB. d. St. Erfart 1 n. 61 (1196): UR. 4. K1, Walkenried (UB. d. hist.
Ver. f. Niedersachsen 2) n, 70, 87, 108: Cod. dipl. Sax, reg. 1.8 n. 145,

202. V. d, Bergh, OB. van Holland ¢n Zecland 1-n. 195 (1204),

276 (1221).
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brachte zum Ausdruck, daB man sich des grundsétzlichen
Unterschiedes zwischen dem Klosterhandel und dem biirger-
lichen Handel bewuBt blieb. Die andere ging darauf aus,
die Ausnahmestellung, die man dem Klosterhandel inner-
halb des allgemeinen Handels einraumte, als solche zu er-
halten. Die eine ging davon aus, dal der Klosterhandel
nicht den Zweck habe, den Handel um des Handels willen
zu treiben, und die Zollbefreiung aus diesem Grunde ge-
rechifertigt sei. Handelsgewinn sollte demnach ausge-
schlossen sein. Bischof Burchard von StraBburg erliel 1143
dem Kloster Schwarzach Zoll und Abgaben in StraBburg
von den Lebensmitteln — Wein, Korn, Tieren u. a. — der
Kilosterbriider und der Leute des Klosters, welche die
letzteren durch StraBburg fiihrten und welche ihnen selbst
zugewachsen oder fiir ihren eigenen Gebrauch erworben
waren; wenn sie dagegen mit solchen Waren Handel trieben
und sie durch Handel vermehrten, sollten sie den Abgaben
unterworfen sein.?’® Ebenso erklart das erwdhnte Privileg
fiir Kloster Altenzelle von 1221, welches den Leuten des
Klosters beim Einkauf von Lebensmitteln und Kleidung auf
den Maérkten der Markgrafschaft MeiBen Zollfretheit zu-
sicherte, daBl diese Zollfreiheit aufhore in dem Falle, daB
sie etwas kauften, um es teurer zu verkaufen.?’* DafB in
manchen Fillen der Handel der Kléster sich von dem
Hande! der Berufskaufleute kaum unterschied, lag in der
Natur der Sache. Er erregte daher auch Aerger und Eifer-
sucht in den Stidten. Césarius von Heisterbach erzdhlt,
daB einmal, als Schiffe des Cistercienserordens aus Furcht
vor Seerdubern nicht durch Seeland zu fahren wagten und
ein Geriicht nach K&ln kam, daBl alle beraubt seien, die
Leute sagten: es geschicht ihnen recht, die Ménche sind hab-
stichti¢ und sind Kaufleute; Gott duldet ihre Habsucht
nicht.2%%  Vielfach erleichterte den Kldstern diesen Handel

203. UB. d. St. StraBburg 1 n. 92.
204. Cod. dipl. Sax. I, 8 n. 280.
205. Dial. Mirac,, 7, 41 ;Strange 2, 60.
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ihr Besitz an Hiusern, Hofen, Grundstiicken, Renten, mehr
oder weniger regelmaBigen Einkiinften aus nutzbaren
Rechten in den Handelsorten. Mitunter konnten sie, obwohl
im allgemeinen die Grundlagen dieses Handels naturalwirt-
schaftlicher Art und daher letzten Endes kostspieliger
waren, doch billiger und bequemer als der biirgerliche
Handel wirtschaften, weil sie aus herkommlichen und aner-
kannten Gerechtsamen auf Arbeils- und Dienstleistungen
ihrer abhéngigen Leute auch fiir Handelszwecke Anspruch
hatten, Die Kldster werden die Verwertung der Ueber-
schiisse ihrer Einkiinfte, Wirtschaften, gewerblichen Einrich-
tungen, wie Walkmiihlen und dergl., Ankiufe mitunter auch
Berufskaufleuten iiberlassen haben, die im Dienst des
Klosters standen oder sonst Bezichungen zu ibm unter-
hielten, wie sie auch gelegentlich bei Lieferungen an das
Kloster sich solcher Berufskaufleute bedienten. Die Privi-
legien Heinrichs V. fiir S. Servativs in Maastricht und fiir
die Liitticher Kirche und ihre Familie von 1107 und 1109
bekunden, dafl im téglichen und unmittelbaren Dienst der
Kanoniker dieser Kirchen auch 6ffentliche Kaufleute, also
Berufshindler, standen oder stehen kénnten, die als solche,
wenn sie sich in der Stadt ein Vergehen zuschulden
kommen liefen, dem Stadigericht unterworfen waren.2®
Der Abt von Heisterbach weiBl zu berichten, dall ein Kdlner
Kaufmann mit seinem und seines Bruders, eine Abtes von
St. Pantaleon in Kdln, Gelde Handelsgeschifte - trieb,207
Durch die andere Bedingung wurde die Zollfreiheit auf die
cigenen Giiter und den blofilen Bedarf des Klosters be-
schriankt, Die frithere Zeit hatte in dieser Hinsicht noch
Unklarheiten bestehen lassen. Auch jetzt finden sich noch
Zollbefreiungen, die allgemein und ohne Einschrinkungen

206. Boehmer, Act. imp. sel. 1 n. 75; eart, de I'église 8. Lam-
bert de Lidge 1 n. 80; Waitz, Urk. z deuntschen Verfgesch, i. 11. u.
12, Jahrh. n. 7w &

207. Dial, Mirac, 3, 35; Strange 1, 107,
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lauten. Das Privileg Markgraf Leopolds von Steiermark fiir
Kloster Garsten von 1123 spricht die Zollfreiheit fiir alle
Verkdufe und Kiufe und alle Handelsgeschifte der Kauf-
leute aus: ,wohin sie gehen und was immer sie fithren".20%
Ebensowenig wird in Beziehung auf die Waren und den
Bedarf ein Vorbehalt oder eine Einschrinkung gemacht in
Zollbefreiungen des Salzburger Erzbischofs fiir das Kloster
Admont ven 1160, Herzog Friedrichs von Schwaben fiir
Kloster Weillenau von 1186, Heinrichs VI, fiir die Kldster
Waldsassen, Marchthal, Kappenberg im Bistum Miinster
und Korvey, von denen die beiden letzigenannten vom
Reichszoll zu Kaiserswerth befreit wurden.?*® In den Privi-
legien Herzog Leopolds von Oesterreich fiir die Kloster
Garsten und Gleink von 1192 werden wohl die Waren:
Holz, Lebensmitiel, Wein oder andere, welche diese Kloster
durch seine Lander fithrten, genannt, aber nicht einmal
ausdriicklich gesagt, daB es sich um Klostergut handelte.*1®
Heinrichs VI. Privileg fiir St. Bavo in Gent wiederholte 1193
die alte weitgefaite Zollbefreiung der Ottonenzeit,*!! ob-
wohl inzwischen, wie wir noch sehen werden, der freie
Hande!l dieses Klosters im Reiche durch den Kolner Erz-
bischof tatsdchlich bereits eingeschriankt worden war. Ein-
zelne Zollbefreiungen bezogen sich nur auf die Schiffe eines
Klosters, wie die Befreiung [iir St. Eucharius in Trier am
Zoll zu Kochem an der Mosel fiir Kloster Bedburg am Zoll
zu NeuBl, fiir Kloster Reichersberg am Zoll zu Neuburg,**
oder nur auf die Schiffe, Karren oder Saumtiere eines
Klosters, wie die fiir Kloster Ebersberg (im Bistum Frei-
sing), die Heinrich VI. verlieh.*'3 Das hatte wahrscheinlich

208. UB. d. Landes ob der Enns 2 n. 106,

209. Mon. Boica 31a n. 235; Wirtemb. UB. 2 n. 476; Wimans,
Kaiserurk. d. Pr. Westfalen 2 n. 245, 250.

210. UB. d. Landes ob der Enns 2 n. 297 u. 300 A und B.

211, Stumpf, Reichskanzler 3 n, 101

212, Beyer, Mittelrhein. UB. 1 n. 469. Aunalen &, hist, Ver. t.
. Niederrhein 65, 8. 209 n. 7; UB. . Landes ob der Enns 2 u, 295,

213, Moun. Boics 81 a n. 288
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seinen Grund in der iiblichen Art der Verzollung, die wir
spiter zu erdrtern haben werden. In der Regel driickien
sich die Zollbefreiungen unzweideutiger und genauer aus.
Sie hoben hervor, daB die Zollbefreiung nicht nur fiir die
eigenen Schiffe und sonstigen Transportmittel des Klosters,
sondern fiir die eigenen Waren des Klosters galt; dafl diese
Waren den Klosterbriidern gehérten und zum Unterhalt
derselben bestimmt waren, den eigenen oder notwendigen
Bedarf des Klosters, ohne den es nicht bestehen konne,
decken sollten. Dem Kloster Springiersbach erlieB Pfalzgraf
Wilhelm 1136 den Moselzoll in Kochem fiir das, was die
Schiffe des Klosters zu dessen Gebrauch und Notdurft
fithrten.®!* Aechnlich formt Markgraf von Steiermark die
Zollbefreiung fiir seine Griindung Vorau®!® oder Erzbischof
Philipp von Kéln die fiir den Handel St. Bavos am Mittel-
und Oberrhein.?'® Das Kloster St. Paul in Lavant wird be-
freit fiir das, was es in gewohnter Fahrt durchfiihrt, was es
aus seinen Giitern gewonnen oder durch Kauf zu not-
wendigem Gebrauch erworben habe und was zum Lebens-
unterhalt und zur Bekleidung der Briider gehore.*” Das-
selbe, die Notdurft des Lebens und der Kleidung, nannten
die Befreiungen fiir die Kloster Spieskappel *'® Altenzelle,
Weiflenstein (bei Kassel) und St. Paul in Lavant, Die Aus-
drucksformen wechseln zwischen milderen und strengeren,
ohne daB man immer gendtigt wire, den rechtlichen oder
tatsdchlichen Unterschied dieser Formel als den Ausdruck
einer strengen Willensmeinung der Aussteller dieser Be-
freiungen anzunehmen. Wenn bisweilen schlicht von den
dem Kloster gehdrigen Transportmilteln und Sachen oder
Lebensmilteln die Rede ist, so betonen andere Privilegien,

214. Beyer, Mittelrhein. UB. I n, 490,

215, Zahn, UB. d. Herzogtums Steiermark 1 n. 479.

216. van Lokeren a. a. 0.

217. Zahn, a, a. 0. n, 617.

218. Cod. dipl. Sax. I 2 n. 561; 8 n. 246, 289; Zshn, UB. d.
Herzogtums Steiermark 1 n. 617.
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wie z. B. fiir Kloster Altenberg®!® die Zollfreiheit ,von
allen" Ertragnissen der Klosterlindereien oder von dem
Wein der eigenen Weinberge, wie fiir die Kloster Kappen-
berg und Wesel oder von dem UeberschuB ihrer Wirt-
schaftsarbeil, wie fiir das Kloster Piris im ElsaB, oder iiber-
haupt von ,allen" Giitern, wie im Privileg fiir Kloster
Metten, oder von allen seinen beweglichen Giitern, wie fiir
St. Nikolaus in Passau und fiir Reichersberg, oder von allen
Lebensmitteln, die zur Tafel und zum Gebrauch der Dom-
herren (Passau) gehorten.®s' Wiederholt schirfen die Pri-
vilegien dieBeschriinkung der Zollireiheit ausschliefllich auf
das Eigengut des Klosters ein und verbieten die Ver-
mischung solcher Gegenstinde mit fremden. Erzbischof
Philipp von Koln befreite 1169 das Kloster Meer ,nur' Hir
Waren und Lebensmittel vom Schiffs- und Markizoll zu
NeuB.?** Die Zollbefreiungen Ottos IV, fir Kloster Ram-
mersdorf (1209), Erzbischof Konrads von Mainz fiir Kloster
Altenberg (1195) und Graf Dietrichs von Katlzenellenbogen
(1219) fiir Kloster Eberbach enthalten das Verbot, die Giiter
des Klosters nicht mit Giilern von Fremden oder von Kauf-
leuten zu vermischen und dergestalt fremdes Gut unter dem
Schein des eigenen zollfrei durchzufiihren.®** Graf Otto
von Geldern machte in der Zollbefreiung fiir Kloster Bed-
burg den Vorbehalt, dafl die Klosterbriider in ihrem Schiffe
keine anderen Waren als ihre eigenen fihren diirften und
dafl sie, wenn der Zollner dies bezweilelle, verpilichtet
wiren, wahrheitsgetreu die Versicherung abzugeben, dafl die
Giiter nur thnen gehorten.*** Gelegenllich wird, wie in dem

310. Lacomblet 1 n. 546, B8,

220. UB. d. Landes ob der Enns 2 o. 315, 340, 841: Huillard.
Bréholles, Hist, dipl, Frid. 1L 1 S, 1201 Mon, Boies 28h n, 24;
UB. 4, St. StraBburg 1 n. 106,

221. Lacomblet 4 n. 632

223, Beyer, Mittelrhein, UB, 2 n. 243; Lacombler 1 n. GI8;
Eltester n. Goerz, Mittelrhein, UB. 8 n. 114,

223, Sloet, OB, d. Grafscl, Gelre en Zutfen 1 o, d0M
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Privileg Friedrichs II. fiir Kloster Heisterbach wvon 1215,
darauf Bezug genommen, daB das Kloster nur ein Schiff
fahren 1aBt; auf dieses und seine Fracht erstreckt sich die
Befreiung.**! Eigenartig beriihrt eine Urkunde Friedrichs II.
fiir Kloster Paris von 1214, die demselben einmal im Jahre
gestatlet, ein Schiff auf dem Rhein fahren zu lassen zwar
ohne irgendwelche Abgabe oder ungebiihrlichen Zoll, aber
mit Entrichtung des rechten, alten Zolles an den festge-
setzten Zollstdtten.?2>

Die Gegenstinde des Klosterhandels werden oftmals
in den Zollbefreiungen erwahnt. Sie nennen am haufigsten
die Lebensmittel, vor allem Wein,**% auch fiir mitteldeutsche
und westialische Kléster wie Lippoldsherg, Liesborn und
Korvey, sodann hiufig Geireide, endlich auch Holz (Bau-
holz) %7 Salz,*** Eisen,?* Fische*® und Vieh.*%! fieder-
holt gedenken sie, wie wir schon bemerkien, der Beschaffung
von Kleidung fiir die Klosterinsassen, Ausnahmsweise
nennt ein Zolltarif, wie der Koblenzer von 1209, Naturalab-
gaben von den vorbeifahrenden Schiffen der Klbster: Wachs
von den Schiffen des NeuBer Quirinstiftes, ein dreijahriges
Schwein und Bier von den Schiffen des Klosters Korvey,*#*
Das waren Erzeugnisse der heimischen Wirtschaft dieser
Kléster, die das St. Simeonstift in Trier fiir seine eigene
Versorgung auf diesem Wege am wohlfeilsten erwarb. Die

224. Lacomblet 1 n. 50,

225. Huillard-Bréholles, Hist. dipl. Frid. 11 1. 3. 340,

226, Cod. dipl. Sax. I 3 n, 403, 420; Erhard, Reg. hist. Westl.
2 n. 463, 521,

227, UB. d. Landes ob d. Enns 20. 259, 279, 300 A und B.

228, Zahn, UB. d. Hztums, Steiermark 1 n. 550, 2 n. 246,

229, Zahn 'a. a. 0.2 n. 246,

230, UB. d. Landes ob der Enns 2 n. 80,

231. UB. d. St. StraBburg 1 n. 92,

232. Beyer, Mittelrhein, UB. 2 n, 242, Der Koblenzer Tarif nennt
kein Kloster oder Klosterhandel, erst der erneuerte von 1209 spricht
von ihm in einzelnen Fillen; das schliefit aber nicht aus. dall der
Tarif von 1104 auch Klosterhandel in sich begreift,



4 —

Verleiher von Zollbefreiungen waren fast durchweg Kénige,
Fiirsten und Grafen, selten ein Herr,?** oder natiirlich nur
mittelbar, ein Zollner,*** schlieBlich auch eine Stadt.??
Befreiungen der Konige®*® beziehen sich, abgesehen von Be-
stitigungen der Zollbefreiungen anderer Zollherren, auf
einzelne Zolle an der Klause bei Seben in Tirol fiir Kloster
Biburg in Niederbayern; oder auf die Reichszélle von
Kaiserswerth und Boppard, so fiir die Kloster Kappenberg,
Korvey, Rommersdorf, Wesel, Altenkamp, Heisterbach,
Eberbach, Alienberg; oder dariiber hinaus auf die Reichs-
zblle im ganzen Schiffahrisbereich eines oder mehrerer
Strome, des Rheins oder des Rheins und Mains zugleich, so
fiir die Kloster Gottesthal (im Rheingau), Remmersdorf,
Eberbach, Kappenberg, Wesel;*" oder auf alle Reichszélle,
so fiir S, Servaes in Maasiricht.?*® Gelegentlich lauten die
koniglichen Befreiungen auf Zollfreiheit bei der Schiffahrt
ohne Beschrinkungen auf Reichszolle, wie fiir Kloster
Allenberg (1215) bei seiner Schiffahrt auf dem Rhein und
dem Main und fiir Kloster Springiersbach im Kondel Wald
bei seiner Schiffahrt auf der Mosel (1195).2%" Endlich gibt
es konigliche Privilegien, welche eine rdumliche Beschrin-
kurg nicht enthalten oder sie entweder iiber ein bestimmtes
Gebiet noch ausdehnten oder ausdriicklich auf das ganze
Reich erstreckten. Friedrich II. befreite 1216 das Klester
Villers-Betnach im Bistum Metz von allen Zéllen zu Wasser

233, Zahm a. a. O 1 n. 017: Sloet, OB. d. grafsch. Gelre en
Zutfen 1 n. 444,

234, Beyer, Mittelrhein, UB. 2 n, 71,

235. Boehmer-Lau, UB. d, Reichsstadt Frankfurt 1 n. 87 (1228).

236. Vgl dazu auch Scholz, Beitriige z. Gesch. d. Hoheitsrechte
d, deutschen Konigs (1138—1197) 8. 07 ff.

237. Cod. dipl. Nassoicus 1 n. 284, 320; Beyer, Miftelrhein, UB.
2 n. 243: Huillard-Bréholles 1 n. 268, S. 420 f.: Boehmer, Act. imp.
sel. [ n. 318,

238. Borman, Compte rendu de la commission royale dhistorie
3 sér. t.9, 8, 20, 311

239, Lacomblet 2 n, 52; Beyver, Mittelrhein, UB. 2 n, 129,
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und zu Land im ganzen Reiche2*%a Kloster Marchtal erhielt
Zollfreiheit von Heinrich VI, ,in allen Stidten des Reiches
und anderen”; Philipp verbot ,,allen und jeden Orten", von
den auf thren Mirkien gekauften und durch ihr Banngebiet
gefithrten Sachen des Klosters Weingarten Zoll zu nehmen,
und Heinrich (VIL) gewidhrte den Briidern und Dienern
des Klosters Schussenried zollfreien Handel auf allen seinen
Mirkten,*** Bei diesen schwabischen Klostern handelte es
sich tatsdchlich wohl nur um den Besuch der schwibischen
Mirkte oder wie bei der Zollbefreiung des Klosters Neu-
burg im ElsaB durch Heinrich VI. ,in unseren Orten" um
den Besuch der elsissischen Reichsorte.?#! Auch die Ur~
kunden Heinrichs VI, fiir die bayerischen Kléster Wald-
sassen und Ebersberg entbehren einer réumlichen Begren-
zung der verlichenen Zollfreiheit;?4? sein Privileg fiir Kloster
Altenberg nennt zwar keine ortlichen Grenzen, beschréinkte
aber die Zolliretheit auf die Friichte der eigenen Léndereien
des Klosters; das seines Nachfolgers Philipp verlieh Zoll-
fretheit fiir die Giiter des Klosters auf dem Rhein und iiber-
all anderwirts".2#3 Heinrichs VI, Zollbefreiung fir St. Bavo
in Gent, welche fiir das ganze Reich zu Land und Wasser
galt, wiederholte, wie wir schon erwdhnten, nur eine dltere
Vergiinstigung, ebenso Heinrichs V, Befreiung fir S.
Maximin in Trier.?** Die Fiirsten verlichen die Zollfreiheit
fiir ihr ganzes Territorium oder fiir bestimmte Verkehrs-
straflen oder fiir bestimmte Zollstitten, an deren Verkehr
dem Kloster besonders gelegen war. Allgemeine territoriale
Zollbefreiungen finden sich in Steiermark, Oesterreich,
Salzburg, Holland, Brabant, Hessen-Thiiringen, Meilen.
Mitunter nennen die Zollbefreiungen nur den Verkehr eines

2898, Huillard-Bréholles 1, S, 444,
240. Wirtemb. UB. n. 476, 508, 727.
241, Schoepflin, Alsatia 1 n. 3061
242, Mon. Boica 81a n. 283, 285,
248, Lacomblet 1 n. 546, 2 n, 7.
244. Beyer, Mittelrhein. UB. I n. 434,
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Klosters auf einer bestimmten WasserstraBe, so wiederholt
osterreichische Privilegien den Donauverkehr der Kléster
Garsten, Waldhausen und Formbach, ein Geldernsches den
Rheinverkehr des Klosters Altenberg,**® ein thiiringisches
fiir den Verkehr des Klosters Lippoldsberg auf Werra und
Fulda. Haufig bezeichnen die Befreiungen einzelne Zoll-
stitten. Springiersbach erhielt, um einige Beispiele zu
nennen, Zollfreiheit in Kochem an der Mosel; Bedburg,
Meer, Korvey, Liesborn, Kappenberg, Wesel, Altenkamp
in NeuB; Ichtershausen in Erfurt; Bedburg in Arnheim und
Ziitfen;*** Himmerode in Antwerpen;**" Eberbach in K&ln
und St. Goar;**®* Marienwaard (im Bistum Utrecht) in Tiel
und Lith;*** Egmond (in Nordholland) in Andernach, Kéln
und NeuB;?*° Raittenhaslach (in Oberbayern a. d. Salzach)
in Krems, Persenbeug und Mauthausen an der Donau.*®!
AuBler den bisher genannten Kldstern gab es noch manche
andere, die von den Zollherren mit Zollfreiheit in den Terri-
torien oder an einzelnen Zollen und Orten ausgestattet
waren, Wir erwihnen, ohne Vollstdindigkeit anzustreben,
Arnsburg, Baumgartenberg, Formbach, Johannisberg, Krems-
miinster, Melten, Niederaltaich, Pforta, Seitz, ferner Suben,
Walkenried, Wilhering usw. Die Verkehrsbezichungen der
Kléster reichten, wie diese mannigfachen Nachrichten be-
kunden, nicht selten iiber weite Entfernungen. Die Kloster
waren zum Teil nicht in der Lage, ihren Bedarf in der Nihe
des Klosters zu decken; sie besaBlen eigene Giiter in der
Ferne, deren Ertrignisse den weiten Transport lohnten, oder

245. UB. d. Landes ob der Enns 2 n. 259, 343, 369; Lacomblet
1 n. 518; Cod. dipl. Sax. T 3 n. 408,

248. Sloet, OB, d. Grafsch. Gelre en Zutfen 1 n. 404,

247. Eltester und Goerz, Mittelrhein. UB. 8 n. 93.

248. Quellen z. Gesch. d. St. Koln 2 n. 59: Eltester u. Goerz

240, Sloet 1 n. 501.
250, v. d. Bergh, OB. v. Holland en Zeeland 1 n. 126,
261, Huillard-Bréholles 5, S, 411,
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trieben Handel und setzten ihre Erzeugnisse gegen anderen
Bedarf ein an Stellen, die auch der biirgerliche Handel fiir
seine Zwecke zu benuizen pilegte. Korvey bezog Wein aus
dem Rheingebiet, den es am Koblenzer und am NeuBer Zoll
vorbeifiihrte; Biburg in Niederbayern erhielt Waren, wohl
besonders Wein, aus Siidtirol; Himmerede in der Eifel hatte
Verkehr im Rheingau (Geisenheim) und mit Brabant (Ant-
werpen); es schickte mit dem Klosterschiff Wein nach See-
land*** und erhielt 1228 eine Jahresrente (sechs Pfund)
vom Antwerpener Tuchhause, fiir die es Heringe aufkaufte.
Gottesthal, Rommersbach und Altenberg lieflen Giiter auf
dem Rhein und dem Main beférdern, Egmond in Nord-
holland bezog Waren aus dem Rheingebiet oberhalb
Andernach; die Zollbefreiungen, die gewihrt wurden, boten
den Kléstern vermutlich nicht unerhebliche Erleichterungen,
Denn die Warenmengen, die fiir die Kloster beférdert
wurden, waren nicht unbetrdchtlich. St. Bavo in Gent er-
hielt auf Grund der Entscheidung Erzbischof Philipps von
Kéln von 1169 die Erlaubnis, alljahrlich bis zu 60 Fuder
Wein oberhalb Kéln zu kaufen und in seine Keller zu fiihren.
Kloster Enger in Westfalen bezog 1172 von seinen Giitern
in Deidesheim jéhrlich 20 Ohm Wein,?** Den Kléstern Kor-
vey und Liesborn verlieh Erzbischof Philipp die Zcllfreiheit
fiir ithren Wein am NeuBer Zoll als Entschidigung fiir die
Verluste, die sie im Kampfe des Erzbischofs mit Heinrich
dem Lowen erlitten hatten.?®4

Wie der Handel des Reiches sich in seinen Grundlinien
gestaltete und in mannigfachen Einzelerscheinungen aus-
wirkte, laBt die viel reichere Ueberlieferung dieses Zeit-
raumes besser als frither erkennen. Diese ist noch in er-
heblichem Umfang eine Reichsiiberlieferung, die iiber den

252, Cod. dipl. Nassoieus 1 n. 307; Eltestér u, Goerz 8 n. 93 und
357; Caes. v. Heisterbaech, Dial. Mirac. 7, 88; Strange 2, 53.

253, Erhard, Reg, hist, Westf. 2 n. 860; Philippi, Osnabriicken
UB. 1 n. 331.

254, Erhard 2 n. 408, 463; Kuipping. Reg. 2 n. 1168, 1266.
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sehr starken EinfluB des Konigtums auf die Verkehrsent-
swicklung, zumal im 12. Jahrhundert, keinen Zweifel 1a8t.
Neben dieser Ueberlieferung, die vom Konigtum ausgeht,
tritt als kaum minder wichtig und an Bedeutung wachsend
die fiirstliche. Ohne sie bliebe gerade an der wichtigsten
Stelle des Verkehrslebens das Dunkel, welches in der
fritheren Zeit auf ihnen lag, ungelichtet. Scdann gesellt
sich zu diesen Traditionsgruppen bereits die stddtische
Ueberlieferung, die sich aber erst am Ende des Zeitraumes
als ein vergleichsweise beachienswerter Bestandteil der
Ueberlicferung einstellt. In einem anderen Sinn ist freilich
der groBle und inhallreichste Teil der Ueberlieferurg
stadtisch. Denn an den alten und neuen Marktorten, unter
denen cine rasch wachsende Zahl rdumlich, rechtlich und
wirlschaillich heranwuchs, haftete der Handel, und in ihnen
vollzog sich das Wachstum des Verkehrs, das sich auch
hauptsichlich nur an ihnen beobachten 1&8t. Unsere Kenni-
nis des allgemeinen Handels der Zeit ist daher doch in
hohem Grade abhingig von unserer Kenntnis der einzelnen,
besonders der ansehnlicheren Handelsorte. Daf} dieses 6ri-
liche Wissen ungleich ist, muB von vornherein zugestanden
und namentlich iiberall da in Rechnung gestellt werden, wo
das Verlangen sich geliend macht, aus einzelnen Ziigen der
verkehrsgeschichilichen Ueberlieferung Ergebnisse zu de-
winnen, die grofere Zusammenhdnge nachweisen wund
Grundziige raumlicher cder sachlicher Art aufdecken sollen.
Denn sicher benachteiligt die Unvollstindigkeit der Ueber-
lieferung den einen Handelsort vor dem anderen. Den
Untergang des bei weitem grofiten Teiles der Ueberlieferung
50 hervorragender Hardelsplitze wie Magdeburg und Mainz
kann die iiber diese Orte sonst vorhandene Ueberlieferung
und auch die Forschung niemals ausgleichen. Die geringe
Ueberlieferung mancher ansehnlichen westfilisch-sdch-
sischen Stidte 148t sie wahrscheinlich gegen andere, vom
Zufall der Erhaltung der Tradition begiinstigte ungebiihrlich
zuriicktreten. Dasselbe Schicksal hat auch manchen ober-
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deutschen Handelsort getroffen, Man gewinnt vielmehr den
Eindruck, dafl gerade in diesem Zeitraum, in welchem zum
ersten Mal die ortliche Ueberlieferung in dem zuletzt er-
wiahnten Sinn stark anwichst und das Uebergewicht be-
hauptet, der Zufall der Bevorzugung einzelner Orte durch
reichlichere Ueberlieferung die Richtigkeit des Gesamtbildes
starker zu beeinflussen droht als spater, wo der groBle
Reichtum der in den stadtischen Archiven erhaltenen Tra-
dition schon leichter gestattet, einzelne, durch den Verlust
ganzer Stadlarchive entstandenen Liicken mit Hilfe fremder
Ueberlieferung, wenn auch notdiirftig, auszufiillen und so
wenigstens die Grundziige der Zustdnde zuverldssig wieder-
herzustellen. Mit der Méaglichkeit, die Grundlinien zu ver-
zeichnen und den einen Ort vor einem anderen, oder auch
eine ganze Orisgruppe vor einer anderen zu bevorzugen und
ihre Stelle im Verkehr miteinander zu verschieben, wird
daher die Darstellung des inneren und &duBeren Verkehrs
wihrend unseres Zeitraumes stets zu rechnen haben.
Immerhin gestattet die Ueberlieferung den Versuch, zu-
néchst einige Grundlinien des Verkehrs herauszuheben.

Die Grundziige des Verkehrsbildes, welches unser Zeit-
raum darbietet, weichen, innerhalb der in der vorigen
Periode politisch tatsdchlich beherrschten Grenzen des
Reiches, nicht wesentlich ab von denen der vorhergehenden
Zeit, Sie werden nach wie vor meist bezeichnet durch die
groBeren FluBlaufe. Die Schiffahriswege behaupten den
Vorrang vor den Landwegen. Ueber sie und die Orte an
den Fliissen, die ihnen den Vorteil der Schiffahrt ge-
wihrlen, liegen, was durchaus kein Zufall sein kann, die
reichsten und ergiebigsten Nachrichten, die den Handels-
verkehr iiberhaupt betreffen, vor. An die Linien der FluB-
schiffahrt schlossen sich aber jetzt im Norden bestimmter
idie Linien der Seeschiffahrt an. Nicht nur wurden die Ver-
kehrsverbindungen mit dem Norden stirker, sondern der
Verkehr auf der Ostsee wurde bereits ein Verkehr des
Reiches, Der Nordseeverkehr dehnte sich nordwirts aus,



R

=y =

an der britischen Kiiste und nach Norwegen. Der Osisee-
verkehr schloB sich an den Reichsverkehr im engeren Sinn
an und verband das Reich mit dem russischen Nowgorod.
Ebenso verldngerte sich der Donauverkehr aus dem Reiche
nach Ungarn hinein. Wahrend also die inneren Verkehrs-
linien blieben, erweiterten und vervollstindigten sich die
dufleren,

Die HaupthandelsstraBe des Reiches bildete der Rhein,
von Basel bis Utrecht. An ihr lagen mehrere groBe Handels-
orte, von denen sich Kéln in diesem Zeitraum als Handels-
platz {iber die anderen, ja iiber alle Handelsplitze des
Reiches erhob. Auf der Rheinlinie behauptete auch das
Kéniglum bis gegen das Ende des Zeitraumes noch den vor-
herrschenden Einflu auf den Handelsverkehr. Auf die
Rheinlinie stieBen vom Westen her mehrere wichtige Ver-
kehrslinien. Die eine kam von der Mosel und aus Ober-
lothringen, die andere aus dem Gebiet der unteren Maas
und aus Flandern. Der Verkehr auf diesen Linien ging zum
Teil in dem Rheinverkehr auf; zum Teil iiberschritt er den
Rhein und wandte sich ostwirts. Entgegengesetzte Stro-
mungen von der Rheinlinie westwirts auf denselben oder
anderen Linien fehlten oder waren noch schwach. Anders
war das Verhiltnis der Rheinlinie zum Osten des Reiches.
Nach Westen verhiltnismiBig passiv, verhielt sie sich nach
Osten viel aktiver. In das rechtsrheinische Deutschland
hineinreichend standen auf der Basis der Rheinstrafle Ver-
kehrslinien zur oberen Donau tund weiter nach Oesterreich,
sodann den Main aufwirts und endlich nérdlich des Milttel-
gebirges in der Ebene zwischen Lippe und Ruhr sowohl zum
Harz und zur mittleren Elbe wie zur unteren Elbe und zur
Ostsee. Die Rheinlinie empfing viel Verkehr vom Osten, gab
aber noch mehr nach Osten ab. Am Oberrhein nahm sie
durch Basel und die Wendung des Stromes zum Bodensee
den Verkehr aus den Alpenlindern und von jenseils der-
selben aus Oberitalien auf. Von dem Miindungsgebiet des
Stromes zweigten sich die Schiffahrtslinien nach England,
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Norwegen und Dinemark ab. Die wichtigste Verkehrslinie
des siidostlichen Reichsgebiets war die Donau, Nérdlich
von ihr gewann in Prag der deutsche Handelsverkehr festen
Bestand. Die Elbe wurde nun in ihrem Mittellauf infolge
der Vorschiebung der Ostgrenze des Reiches und durch die
Fortschritte der Kolonisation eine Basis fiir das Vordringen
des Verkehrs zur Oder. Endlich iibte im siidwestlichen
Winkel der Osisee das neugegriindete Liibeck rasch eine
starke Anziehungskraft auf Westfalen und Ostsachsen aus,
so daf} es der Endpunkt der erwihnten vom Niederrhein her
in diese Gebiete nach Nordosten sich richtenden, die untere
Elbe iiberquerenden Verkehrslinie und zugleich der Aus-
gangspunkt fiir die Verldngerung dieser Verkehrslinie iiber
die Ostsee hinweg wurde,

Die Hervorhebung dieser Grundlinien des Verkehrs hat
keine andere Bedeutung als die eines &auBerlichen Hilfs-
mittels fiir die Beurleilung gewisser Aussagen unserar
Ueberlieferung. Sie soll die lebendige Anschauung, welche
die Wirklichkeit sucht, nicht beeintrichtigen. Denn die
Ueberlieferung der Zeit ist unvollkommen. Manche wich-
tigen Verkehrsorte oder Verkehrslinien wird sie gar nicht
oder nur nebenher erwihnen. Wo die Verkehrslinie nicht
durch einen FluB oder sonstige unzweifelhafte Merkmale
gegeben ist, laBt sich iiber ihre genauere Richtung und
Fiihrung oft genug nur Unsicheres vermuten. Das Schema
dieser Grundlinien des Verkehrs ist daher nur mit Vorbehalt
gezeichnet. Den besten und verhiltnisméBig vollstindigsten
Ueberblick iiber die an der Handelsschiffahrt auf dem Rhein
beteiligten Orte gewéhrt schon fiir den Beginn des 12. Jahr-
hunderts der Tarif des in Kcblenz erhoben Zolles.**® Dieser
Zoll bestand aus einem Durchgangszoll von der Schiffahrt

250. Hans. UB. 1 n. 5. Erliinterungen unter anderen Gesichts-
punkten bei Lamprecht, Deutsches Wirtschaftsleben 2, 8, 208 ff.: vl
Bir, Urk. u. Akten 2z Gesch. der Verfassung und Verwaltung der
Stadt Koblenz 8. 3 1.



— 29 —

und aus einem Markizoll vom Landverkehr. Ihn hatte Erz-
bischof Poppo von Trier 1042 dem S. Simeonstift in Trier
iiberiragen, Spiter lieB Erzbischof Bruno die alten Zoll-
sitze durch die Koblenzer Schoffen und die erzbischdflichen
Beamlen- und Dienerschaft von neuem feststellen und durch
Heinrich IV. im Jahre 1104 bestitigen. Der Tarif, dessen
handelsgeschichtlich wichtigster Teil, der Tarif des Durch-
gangszolls von der Schiffahrl, hier zundchst allein in Be-
tracht kommt, nennt die einzelnen Orte oder in einzelnen
Fillen Gruppen von Orten mit den Zollsitzen, die sie
zahlten. Der Zoll wird erhoben von den Schiffen der ein-
zelnen Orte. Der Tarif ordnet die Orle in einer im allge-
meinen, wenn auch nicht fehlerfrei von Norden nach Siiden
gerichteten Reihenfolge, die am Schlusse die &stlich und
wesllich vom Rhein gelegenen Orte hinzuftigt; wir beginnen
umgekehrt mit den siidlichsten Orlen, die den Anschiufl
des Rheingebiets an das Alpenland und an Italien ver-
mittelten. Nach dem Tarif waren beteiligt an dem Rhein-
handel, der am Koblenzer Rheinzoll durchfuhr: im Alpen-
gebiet Ziirich, am Bodensee Konstanz, im Elsall StraBburg,
weiter rheinabwirls Speyer und Worms, dann Mainz. Bei
Mainz tritt der Main in den Rhein; von den Handelsorten
am Main nennt der Tarif Wiirzburg. Von den Donauorten
erscheint nur Regdensburg, dessen Verkehr bei den drei
zuletzt genannten Rheinorten den Rhein erreicht haben
wird. Auf Mainz folgen im Rheingau Bingen und Lorch.
Bei Koblenz, welches selbst unerwihnt bleibt, vereinigt sich
die Mosel mit dem Rhein. Von den Handelserten an der
Mosel waren Trier, Metz und Toul am Rheinverkehr be-
teiligt. Unterhalb Koblenz erscheinen im Tarif Bonn, Kéln
und Deulz, dann Neufl und Duisburg. Alsdann beginnt das
Gebiet des geteilten Rheins. An den Schiffahriswegen zur
Zuiderzee hin werden genannt Deventer an der Jjssel und
Utrecht am Alten Rhein und der Vecht. Am Waal er-
scheinen Tiel, zusammengefaBt mit allen zugehorigen Orten,
dazu Heerewaarden und Zaltbommel. Daran reiht der
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Tarif Antwerpen an der Scheldemiindung, Weiter west-
wirts faBit er die zusammen, die aus dem Reiche Balduins,
also aus Flandern, kamen. Von den Handelsorten, die an
der Maas lagen, beleiligten sich Dinant, Namur, Huy und
Liittich, auBlerdem noch andere Orte des Maasgebiets, die
summarisch angefiihrt werden. Schon diese Uebersicht {iber
die Handelsorte, die an der Schiffahrt, wie sie an einem
Orte des Mittelrheins durchging, teilhatten, gibt einige Auf-
schliisse. Sie erweist den starken Anteil der niederlédn-
dischen Handelsorte an dem Verkehr des Mittelrheins und
der Mosel wie vermutlich auch des Oberrheins. In ent-
gegengeselzter Richtung verkehrten die Kaufleute aus ober-
deutschen, ziemlich entfernten Orten nach dem Niederrhein,
Nicht wenige Orte, deren Tatigkeit im Verkehr die Ueber-
lieferung sonst verschweigt, treten hier hervor: Bingen,
Lorch, Bonn, Deutz, Heerewarden, Zaltbommel. Einzelne
Orte dagegen, welche die Vermulung als im Rheinhandel
und auch an dieser Zollstelle beschaftigt suchen mochte,
fehlen im Tarif. Auffallend ist, daB Basel unerwdhnt bleibt,
denn Basel war damals bereits ein ansehnlicher Handelsort.
Das Ortsverzeichnis des Tarifs schliefit keineswegs die An-
nahme aus, daB auch rechtsrheinische Handelsorte aufier
den beiden genannten — Regensburg und Wiirzburg — am
Rhein und auf dem Rhein Handel treiben. Denn der
Koblenzer Zoll war, soweit ihm von der Schiffahrt ein Zoll
erhoben wurde, in den Ansdtzen, welche die Ortsnamen
enthalten, fast durchweg ein Schiffszoll, in der Regel kein
Warenzoll. Unter den Waren, welche den Koblenzer Zoll
passierten, konnen sich daher auch solche von rechts-
rheinischen Kaufleuten befunden haben, deren Heimatorte
der Tarif nicht zu nennen brauchte. Dall Orte wegen Zoll-
freiheit in dem Tarif weggelassen sind, ist nicht wahrschein-
lich, auch nicht, daB Bewohner von Reichszollstitien, wie
Frankfurt oder Dortmund, als solche vom Koblenzer Zoll
befreit gewesen wiren . Von den Reichszollstitten werden
im Tarif Duisburg und Tiel genannt, die allerdings in der
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Abfassungszeit des Tarifs, sowie lingere Zeit vor und nach
ihr nicht als solche nachzuweisen sind. Zollbefreiungen
werden im Tarif nicht ausgesprochen. Auch findet sich
kein Unterschied zwischen Geistlichen und Laien, etwa die
Begiinsligung eines Klosters, angedeutet. Alle Orte, deren
Namen der Tarif enthalt, waren FluBorte, an der Schelde,
‘der Maas, dem Rhein oder dessen Zufliissen und an der
Donau gelegen. Darin wiirde sich die auBerordentliche
Ueberlegenheit der Wasser- vor der Landstrafle aus-
sprechen, wenn man annehmen miilite, dal die den
Koblenzer Zoll durchfahrenden Schiffe regelmaflig von den
ecinzelnen Orten ausgingen, die der Tarif nennt, zumal die
Liéinge der Wasserfahrt etwa von Liittich nach Koblenz mehr
als dreimal die in der Luftlinie zwischen Liittich und
Koblenz gemessene Entfernung iibertrifft. DaB die Schiff-
fahrt nicht von den im Tarif genannten Orten auszugehen
brauchte, zeigen die Beispiele von Regensburg und Kon-
stanz, Diese mufBiten die Schiffahrt von einem anderen
Orte, der entweder am Rhein oder an einem schiffbaren
NebenfluBl des Rheins lag, beginnen. Ebenso wird man fiir
die Schiffahrt der Kaufleute aus den Maasorten anzu-
nehmen haben, daB sie nicht schon in ihrer Heimat be-
gannen, sondern, wenn sie nicht vom Auslande und den
Rheinmiindungen her kam, erst etwa in Koln begannen, das
zunéchst auf dem Landwege erreicht wurde. Der Tarif setzt
allerdings voraus, daB die Kaufleute der in ihm genannten
Orte auf eigenen Schiffen fuhren. Eigene Schiffe konnten
sie aber auch an fremden Orten besitzen oder fiir die ein-
zelne Fahrl am fremden Orte erwerben. Dazu waren jeden-
falls die Regensburger und Konstanzer gezwungen. Ueber
die Art des Betriebes der Handelsschiffahrt besonders auf
den Fliissen wissen wir wenig. Die technischen Voraus-
setzungen, auf denen der Tarif hinsichtlich der Schiffahrt
beruht, bleiben uns leider verborgen. Das Beispiel von
Toul lehrt, dafl die Handelsschiffahrt aus den Nebenfliissen
zum Rhein selbst hier aus recht weiter Entfernung betricben
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wurde. Im grofien und ganzen bietet der Tarif in dem
Namen der Handelsorte, die sich an der den Koblenzer Zoll
passierenden Rheinschiffahrt beteiligten, nichts Ueber-
raschendes. Es kann bei der Geringliigigkeit der handels-
geschichtlichen Ueberlieferung dieser und gar der fritheren
Zeit nicht auffallen, daB kleinere Handelsorte, die hier er-
scheinen, sonst nicht erwihnt werden. Diejenigen Handels-
plidtze, die sich in der vorhergehenden Periode als die be-
deutenderen unter den Marktorten darstellten, kehren auch
in dem Koblenzer Tarif wieder. Er enthilt wiederum den
Namen von manchen kleineren Orten am Rhein, besonders
am Niederrhein, nicht, deren Handel und Schiffahrt sich im
Laufe des folgenden Jahrhunderts bereits nachweisen It
Vielleicht enreichte ihr Verkehr auch spéter noch nicht den
Mittelrhein, vielleicht aber kam ihr Verkehr erst seit dem
Anfang des Jahrhunderts, aus welchem der Koblenzer Tarif
stammt, empor und bezeichnet daher der Tarif eine Entwick-
lungsstufe, die das Ende eines dlteren Zustandes bedeutet,
dem in dem neuen Jahrhundert eine Zeit viel reicherer Ent-
faltung des Verkehrs folgte, eine Tatsache, die fiir den Ver-
kehr zum mindesten am Niederrhein auch abhidngig von der
Beurteilung des Koblenzer Tarifs feststeht. In welche Zeit
die Zollsitze des Tarifs hinaufreichten, die nach der Aus-
sage des Erzbischofs das alte Recht wiedergeben, ist unge-
wiB. Die Art der Verzollung entspricht der iiblichen jener
Zeit; wir erdrtern sie spater. Beachtenswert sind einide
Zollabgaben, welche eine Andeutung iiber die in den
Schiffen gefiihrten Waren enthalten.®®® Denn abgesehen
von wenigen Ausnahmen wurde, wie bereits erwihnt, der
Zoll nur vom Schiff, nicht von der Ladung erhoben, Fiir
die Bewegung der Waren und die Warengaltungen 1aBt sich
daher dem Tarif nicht viel entnehmen. Einige Orte zollten
zum Teil mit Gegenstdnden, die allerdings fiir ithren Handel

256. Im folgenden sind nur diese erwiibnt, nicht auch die
ibrigen.
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bezeichnend waren und einem von ihnen gepflegten Han-
delszweige entsprachen. Die von Huy, Dinant, Namur und
allen Orten des Maasgebiels gaben von jedem Schiffe einen
ehernen Kessel und zwei Becken; die Liitticher zwei Becken.
Die Ziiricher, welche Kupfer brachten, bezahlten vom
Zentner 4 Den. Dieses Kupfer ging gewil denselben Weg
wie das, wie wir sehen werden, aus Sachsen nach Koln und
weiter westwirts gebrachte: in die Werkstidtten der er-
withnten Industricorte des Maasgebietes. Auf dem Wege
der Rheinschiffahrt fand demnach zwischen dem Oberrhein
und den Niederlanden ein Austausch statt, der von dorther
dem Metallgewerbe der Maasorie einen Teil der Rohstoffe
lieferte, Die aus Flandern und Antwerpen entrichteten ein
Widgerfell fiir Polsterdecken und einen Kise; die von Zalt-
bommel nur einen Kidse, Die von Heerewarden, Tiel und
den zugehorigen Orten gaben einen guten Salm, die
Utrechter von Ostern bis Herbst ebenfalls einen Salm, von
Herbst bis Ostern 120 Heringe; die von Deventer in der
Fastenzeit bis Ostern 120 Heringe aad von Ostern bis Herbst
20 Aale. Die von Duisburg und NeuB entrichteten eine
Tafel Wachs, dasselbe auch die Kélner im Herbst. Die
iibrigen bezahlten, abgesehen stets von der fiir fast alle vor-
geschriebenen Weingebiithr und, wie schon erwidhnt, von
den Ziirichern, in Geld. Auch was der Tarif, dessen Inhalt
offensichtlich den besonderen Bediirfnissen und Wiinschen
der Wirtschaft des Zollinhabers, des St. Simeonstiftes, ange-
palit ist,**7 als Abgabe bestimmter Orte aufier Metallen und
Metallwaren anfithrt: als Stoff fiir Decken, Kise, Fische
und Wachs, bezeichnete Erzeugnisse der Gebiete, in denen
jene Orte lagen, oder einzelnen Orten eigentiimliche Han-
delsartikel und bildete in den meisten Fillen wahrscheinlich
einen Teil der gewohnlen Fracht, welche die Schiffe aus
jenen Orten als Handelswaren nach dem Mittel- und Ober-
rhein oder die Mosel aufwirts fithrten. Insgesamt bietet

257, Baechtold S. 2211
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freilich der Tarif nur wenig ergiebige Andeutungen iiber
den wirklichen Giiterverkehr auf dem Rhein.

Wir behalten zunéchst den Verkehr der Orte am Ober-
und Mittelrhein im Auge. Die Nachrichten iiber den Handel
an und von diesen Orlen bleiben auch weiterhin vereinzelt.
Speyer und Worms treten im Verkehr hervor. An ihm er-
scheinen auch wieder Juden beteiligt. Die Ueberlieferung
dariiber, Verleihundgen Heinrichs IV. und des Bischols
Riidiger von Speyer, unterliegt allerdings in mehrfacher
Hinsicht Bedenken.*s Was von dem Inhalt der kaiserlichen
Privilegien hier Beachtung verdient, kann aber wahrschein-
lich zum Teil als geschichtlich gelten. Angeblich wies der
Bischof damals den Speyerer Juden einen von den Woh-
nungen der Biirger gelrennten und ummauerten Wohnplalz
an, erlaubte thnen den Wechsel von Gold und Silber sowie
den Betrieb von jederlei Handelsgeschéffen in ithrem Wohn-
platz, am Hafen und iiberhaupt in der ganzen Stadt, ver-
sprach fremden Juden, die bei ithnen verkehrten, Zollfrei-
heit und sicherte ihnen im allgemeinen das beste Recht zu;
das die Juden in irgend einem Orte des Reiches hatlen.
Die Zusicherungen Heinrichs IV. waren einigen angeschenen
" Juden in Speyer erteill; ebenso, wie es scheint, in Worms.
Das Privileg des Kaisers fiir Wormser Juden liegl in einer
Bestitigung Friedrichs I. von 1157 vor, jetzt ausgedehnt auf
alle Wormser Juden., Heinrich IV. verlieh seinen Juden
in Speyer und Worms das Recht freien und friedlichen Ver-
kehrs im Reiche zur Ausiibung ihrer Handelsgeschéfte und
auBerdem Befreiung von jederlei Zéllen oder Abgaben,
offentlichen und privaten. Zugleich beriihrlen seine An-
ordnungen den Sklavenhandel, den die Juden betrieben.
Sie durften Christen mieten zu Arbeitsverrichtungen aufler
an Sonn- und Festtagen; christliche Sklaven zu kaufen war

258, Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St. Speyer n. 11, 12; MG. Const.
1 n. 163. Vgl die Erorterungen Bresslaus und Stobbes in der Zeit-
schr [ dié Gesch. der Juden in Deutschland 1, S, 152 ff,, 205 ff.
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thnen verboten; dagegen durften die Christen nicht die
heidnischen Sklaven der Juden kaufen oder von ihrem
Dienst bei den Juden abspenstig machen. Sodann erlaubte
er ihnen, thren Wein und ihre Spezereien und Arzeneimittel
an Christen zu verkaufen. Den Wormser Biirgern und
Juden bestitigte Heinrich V. 1112 die thnen von seinem
Vater gewihrte Zollfreiheit an den schon genannten Reichs-
zollstitten jetzt auch in Niirnberg. Die Hinzufiigung dieses
im Osten gegen Bohmen hin liegenden Reichsortes wird
vermutlich ebenso wie die Erwdhnung der anderen Zoll-
siatten ihren Grund in wirklichen Handelsbeziehungen ge-
habt haben. Kurz darauf fillt ein Licht auf den Tuch-
handel, den die Rheinschiffahrt vermittelte. Der Kaiser
bewilligte 1114 den Wormser Biirgern, daBl Niemand gegen
seinen Willen zur Erhebung des Wormser Schiffszolls be-
stellt werden sollte; damit das Amt nicht aus Furcht vor
Schaden unbesetzt blieb, bestimmie der Kaiser den festge-
setzten Zoll vom schwarzen und dicken Wollentuch als
Zulage fiir das Zolineramt. Der Zoll betrug von jedem Tuch
einen halben Denar.*" Schwarzes Tuch nannte das Gedicht
vom Wettkampf des Schafes und des Flachses als Erzeugnis
der Rheinlande.?™ [Im letzten Jahrzehnt der Regierung
Friedrichs I. erfreuten sich Worms und Speyer neuer
Gunstbezeugungen des Kaisers, die ithren Verkehr betrafen.
Den Wormsern bestitigte Friedrich 1184 jene élteren An-
ordnungen der beiden leizten Salier.®®® Wir gedachten
schon der Hinzufiigung der niederrheinischen Reichszoll-
stitten Nimwegen und Duisburg in die Bestitigung der Zoll-
freiheit der Wormser an den Reichszéllen und der Wichtig-
keit der Bestimmung iiber die gegenseitige Zollfreiheit der
Reichsorte und der Stadt Worms. Speyer lieB sich einige
Jahre frither ein angebliches Privileg Heinrichs V. von 1111

259. Bresslau, Cent. dipl. n. 81, 82; Boos, UB, d. St. Worms 1 n.
61, 62.
260. Bresslau n. 85, Boos u. %,
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vom Kaiser bestiligen. Ein Teil seines Inhalts, der als
echter Bestandteil der Urkunde Heinrichs grofle Bedenken
erregt,*™ aber bis zur Bestdtigung durch Friedrich 1. 1181
sich frither cder spéter verwirklicht haben wird, betraf auch
die Rheinschiffahrt der Speyerer im 12. Jahrhundert. Von
den Schiffen wurde eine Abgabe in Pfeffer erhoben. Zum
mindesten bestand frither ein Herrenrecht, das die Be-
schlagnahme von Schiffen der Biirger zu Gunsien eines
Herren durch dessen Diener gestattete. Man beforderte die
Giiter auf eigenen oder gemieteten Schiffen. Fiir ihr eigenes
Gut waren die Speyerer abgabenfrei. Die Schiffe fithrien
also nicht nur die eigenen Waren des Schifiseigentiimers,
sondern auch fremde. AuBerdem besalen die Speyerer
Zollfreiheit im ganzen Bistum und an allen Orten, die dem
Reich gehorten. Endlich war im Verkehr mit Strafburg die
Hohe des Schiffszolls bestimmt: die Speyerer bezahlten in
StraBlburg nicht mehr als 13 Denare vom Schiff. Sowch!
der Koblenzer Tarif wie jene kaiserlichen Befreiungen,
welche die einzelnen Reichszollstitten nennen, bezeugen,
daB die Schiffahrt beider Bischofsstddle zum Niederrhein
hinabreichte. Ebenso beslatigt der Koblenzer Tarif die An-
deutungen der Privilegien Heinrichs V. fiir Speyerer und
Wormser Juden sowie ihrer Erneuerung durch Friedrich L
iiber den Sklavenhandel im Rheingebiet. Er setzte den Zoll
fiir den Kaufsklaven auf 4 Denare an. Eine elwas iltere
Fassung des Tarifs aus dem Ende des 11. Jahrhunderts
spricht ausdriicklich aus, daB die Juden diese Abgabe von
jedem Kaufsklaven bezahlen.®"® Die neue Feslsetzung des
Koblenzer Zolles fiel in die unruhige Zeit der letzten Regie-
rungsjahre Heinrichs IV. Die inneren Kimpfe zogen auch
den rheinischen Handel in Mitleidenschaft., Der Streit
zwischen Heinrich V. und dem Erzbischof Adalbert von

261. S. die Untersuchungen Wibels, Die iltesten deutschen
Stadtprivilegien, Archiv £ Urkundenforschung 6. 8. 2341,
262. Haus. UB. 3, S. 388,
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Mainz, dem Fiithrer der hochkirchlichen und salierfeind-
lichen Partei im Reiche, schidigte die Kaufleute aus nieder-
vheinischen Reichsorten, die der Handel und die Rhein-
schiffahrt an den Miitelrhein fiihrien. Vermutlich lieBen es
beide Teile nicht fehlen an gegenseitider Beldstigung threr
Kaufleute. Die Kaufleute des Reichsortes Duisburg, die in
Mainz Handel trieben, hallen damals wegen ihres kaiser-
lichen Herrn in Mainz Gewalt erlitten; es war ihnen ein
ungerechter und unmiBiger Zoll auferlegt worden. Diese
Benachteiligung des Duisburger Handels in Mainz dauerte,
bis Friedrich I. sich ins Mittel legte und den Erzbischof
Arnold zu einer gerechten Regelung der Sache veranlafite.
Die Duisburger Kaufleute wiesen 1155 durch das Zeugnis
von Mainzer Biirgern die urspriingliche und gesetzliche
Hohe ihres Schiffszolls bei Ankunft, Abfahrt und Befrach-
tung ihrer Schiffe im Mainzer Hafen nach.?’* Dabei blieb es.
Genraueren Einblick gewihrt die Ueberlieferung in die Be-
ziehungen zwischen Moselhandel und Rheinhandel wihrend
des 12. Jahrhunderts, in dem Giiteraustausch zwischen
beiden Gebieten, den besonders die Schiffahrt herbeifiihrie.
Ueber die Schiffahrt gab schon der Koblenzer Tarif Aus-
kunft. Als wichtigste Haltestelle des Moselhandels am
Niederrhein erscheint Kéln. Doch reichten Schiffahrt und
Handel des Moselgebieis noch weiter hinab, Der Zoll-
verirag zwischen Trier und Kéln von 1146*"% gibt dariiber
wichlige Aufschliisse. Er stellte gegen die Versuche des
Kolner Zollners und seines Anhangs, das alte Zollrecht der
Trierer in Koln zu dndern, dieses Recht wieder her. In
feierlicher Form ward zugleich der Verkehrsfrieden und
die Eintracht zwischen den beiden groflen Handelsplatzen
und ihrer Bewchnerschafl erneuert.*” Die deutlichen An-

263, Lacomblet 1 n. 382,

2064, Quellen z. Rechts- u. Wirtschaftsgesch. d. Rhein-Stidte,
Trier (hrsg, v. Kenteniol) 8. 273 n. 4.

265, In dem SchluBzatz der Trierer Urkunde: Data sententia
iudicis hec consummata sunt: Sicut in supra dictis nos Colonienses
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spielungen des Vertrages auf die riicksichtslose Nichtachtung
bestehenden Rechts durch Biirder beider Teile lassen auch
hier erkennen, daB das Streben nach Umgestaltung der
wirklich oder vermeintlich' @nderungsbediirftigen Zustdnde
in den Kreisen der Biirger und Kaufleute selbst seinen Sitz
und Ursprung hatte. Die Waren, welche der Verirag
einzeln nennt, sind Wein und Honig; dazu ist von gepackten
Waren die Rede. Wein und Honig waren anscheinend die
Haupigegenstinde der Trierer Ausfuhr, welche zu Schiff
die Mosel und den Rhein hinabging. Die Trierer bezahlten
in Kéln von ihrem zu Schiff gebrachten Wein und Honig,
wenn sie ihn dort verkauften, einen Zoll, vom Wein ein Mafl
Wein und 4 Denare, vom Honig dasselbe. Kamen sie zu
Schiff mit anderen Waren nach Kéln, so gaben sie bei der
Riickkehr nur 6 Denare Zoll. Ihre Schiffahrt- ging auch
iiber K&ln hinab. Bei Bergfahrt und Talfahrt an Kéln vor-
bei durften sie in Notféllen Gegenstande im Wert von etwa
30 Schilling in Kéln zollfrei verkaufen. AuBlerdem bestand
Landverkehr der Trierer bei ihrer Riickkehr aus Kéln auf
dem Landwege: fiir den in Kéln mit threm Gelde er-
worbenen Saum, fiir die groBen und kleinen Wagen, fiir das
auf den Sattel des Reitlieres hinter dem Riicken des Reiters
gebundene Gepiack. Mehrere Jahrzehnte spiter wurden
auch die Abgaben der Kolner Kaufleute in Trier von neuem
festgeselzt und eine Erklarung, wahrscheinlich der beiden
Erzbischéfe, dariiber zum 6ffentlichen Geddchinis in die

et Trevirenses convenimus efficientes, ut unus essemus populus, ita
nune super hae re, quae sequitty renigyentes omnia. auae nos adin-
vicem possunt turbare, it plenw in nobis regnet concordia, commuui
placuit. conyegirs' vonsilio, sind die Worte efficientes ut unus esse-
mus populys Reminiszenz an die beriihmte Stelle der Vita Karoli
Magni_Eiihards am Ende des c. 7, wo es nach der Erzithlung der
Kriege mit den Sachsen und ihrer Bekehrung zum Christentum heillt,
daB die Sachsen jetzt Francis adunati unus cum eis populus effice-
rentur. Die ilteste Hs. der A.-Klasse der Einhardhs, vom Ende des
0. Jahrlunderts, jetzt in Wien, gehorte friiher dem Kloster S. Eucha-
rins (spiter 8. Mathias) in Trier: SS. rer. Germ,, ed. 5, 8. XVitL
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AuBlenmauver des Trierer Doms eigemeiBelt.??" Die Ab-
gaben belrafen die Schiffe der Kélner, die am Trierer Staden
anlegten. Die Schiffe brachien Wein, Salz, Wolle und, wie
es scheint, Getreide. Auch diese Inschrift spricht von Ver-
suchen das bestehende Recht der Abgaben zu brechen, und
stellt es darum wieder fest. Die Griinde fiir den Wider-
stand gegen die alte Norm der Abgaben liegen nahe. Einen
Teil der genannten Waren, zum mindesten den Wein, wahr-
scheinlich auch das Salz, hollen die Kélner in ihren Schiffen
oberhalb Triers, um es weiter abwarls zu verschiffen, denn
es ist nicht anzunehmen, daBl Kélner, von unter- oder von
oberhalb kommend, Trier mit Wein versorgten. Mit den
anderen Waren stand es ebenso oder die Kilner, rhein- und
moselaufwiéris fahrend, brachten diese wichtigen Waren in
Wettbewerb mit den Trierer Kaufleuten, die selbst, wie wir
sahen, den Niederrhein und vermutlich die Niederlande
auch tiber Kéln hinab besuchten, nach Trier. DaB aus
diesem Wetlbewerb der Schiffahrt, zumal der auf dem
eigenen FluB, zwischen den Einheimischen und fremden,
weiter entfernt keheimateten Kaufleuten, Konflikte ent-
standen, wird sich auch sonst zeigen. Den Handelsverkehr
in Trier und auf der Mosel gegen das Ende des Jahr-

266, Die leider zum Teil verstimmelte Inschrift bei Kraus, die
christlichen Inschriften der Rheinlande 2, 8. 170 . u. 851: dazn Tafel
XXIfl.  Zur Datierung bemerkt Kraus, daff die Inschrift dem Schrift-
charakter nach im 12, aber auwch noch in der ersten Hilfte des 13.
Jahrh. entstanden sein konne. Anhaltspunkte fiir die Datierung
geben auferdem die gut echaltenen Namen mehrerer Kilner Kauf-
leute — Willeman, Wezel, Berenger —. die in der Kolner Gildeliste,
und zwar insgesamt nur in Hirer vierten und letzten Rubrik vor-
kommeén, Honiger. Kolner Schreinsurk, . 12, Jahrh. 2, 2, S, 47; zum
Datum der Liste s. Honiger 8. 7. Entscheidend ist der Name Will-
mann, der nur einmal in der Liste und zwar in ihrem spitesten Teil,
im Faksimile unten rechts am Ende einer der letzten Zeilen, also
gegen dag Jabr 1180, erscheint. (Sonst noch in den Schreinskarten
des Niederich, Register S, 103.) Zu der unsicheren Lesung frumentum
in der Inschrift s. Kraus zu Zeile 5.
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hunderts veranschaulicht sodann das &lteste erhaltene
Trierer Stadtrecht, das um das Jahr 1190 abgefaBt ist.2%7
Es setzt mit grofer Ausfiihrlichkeit die Zélle und Abgaben
fest, die im Hafen, auf dem Markt, auf der Moselbriicke
und sonst, durchgingig oder zu bestimmten Zeiten, nament-
lich auf den Jahrmarkten, zu entrichten waren und steht
hinsichtlich seiner Fiille von Angaben iiber sehr viele
Warengattungen unter den Handelsorten des Rheins und
Moselgebiets fast einzig da. Es nennt haufig die fremden
Kaufleute, die in Trier verkehrien, und gewihrt einen
Ueberblick iiber die mannigfachen Gegenstinde der Ausfuhr
und Einfuhr, Beide erfolglen zu Wasser und zu Lande.
Neuer Wein wird zu Schiff auch von Fremden eingefiihrt,
Wein iiberhaupt auch auf Wagen und Lasttieren ausgefiihrt.
Von der oberen Mosel kam Getreide auf Schiffen. Als
fremde Kaufleute begegnen hier die wiederholt genannten
Gewiirzhandler (Krémer), die besonders auf den Jahr-
mirkten und Festtagen erschienen, wo sie auf dem Markte
ihre Zellbuden und ihre Tische aufstellten, und Pfeffer u. a.
Gewiirze, sowie Wachs feilboten. Sodann verkehrten Kauf-
leute von Kéln, Worms, Speyer, Bingen und den Orten am
Moselufer zu Schiff in Trier. Sie bezahlten beim Handel,
den sie ausiibien, nur einen Schiffszoll. Im Anschlufi an
sie oder in Verbindung mit ihnen wurden die Abgaben von
eingefiihrlen Heringen erwihnt. Vermutlich brachien die
Schiffe aus jenen Rheinorten diese begehrte Ware vom
Niederrhein., Die Kaufleute von Metz und Echlernach an
der Sauer befaBten sich in Trier besonders mit der Einfuhr
und dem Verkauf von Hiuten, Fellen und Pelzen. Eisen
wird auf Wagen eingefiihrf. Auch Leinentuch und Flachs
gehorte zur Einfuhr; sonst werden Rohstoffe und Erzeug-
nisse der Weberei nicht genannt. Andere Waren erwihnen
wir spiler, Den neuen Wein brachten Ortsfremde auf
Kiahnen, die zum Teil keine gekriimmten Planken hatten;

267. Quellen 8. 1{f.
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es ist vom Verkauf von Einbdumen aus einem Eichenstamm
oder aus einem geringeren Baum die Rede. Aber die Schiff-
fahrtsverbindungen Triers reichten weithin die Mosel auf-
wirts und in deren Nebenfliisse hinein, sowie ostwirts zum
Rhein hinab in die Handelsorte des Mittel- und Nieder-
rheins. Trier nahm am Rheinhandel einen starken Anteil.
Ob auf demselben Wege auch Verdun mit dem Rheingebiet
in Verbindung stand, ist ungewif.

Jedenfalls bestand <ine enge Handelsverbindung
zwischen Huy und Metz. Kaufleute von Huy besaflen zu
Beginn des 13. Jahrhunderts Hauser in Metz und ver-
weiderten aus diesem Grunde die Zollzahlung in Metz.
Friedrich II. bestdtigle 1214 ein Urteil des Trierer Erz-
bischofs, des Herzogs Theobald von Lothringen und
anderen, welches die Kaufleute von Huy als zollpflichiig
erkannte, weil sie in Metz keinen Haushalt besaflen und die
Biirgerpflichten nicht erfiillten.**® Der Handelsverkehr der
Metzer Kaufleute reichte ostwirts iiber das Gebiet des
Rheins hiraus. Sie erschienen damals mit anderen links-
rheinischen Kaufleuten in Oesterreich.

Die Kaufleute verkehrien im 12. Jahrhundert in Kéln,
einzelne liefen sich auch, wie wir sehen werden, in Kéln
nieder. Bei einem zwischen Kéln und den Kaufleuten von
Verdun 1178 in Kéln getroffenen Abkommen wurden diesen
allen Zollsitze zugesichert, die sie seit Alters in Koln be-
zahlten. Verdun bildete das oberste Glied der Ketite von
Maasorten, die mit Kéln Verkehr unterhielten. Ob sich die
Verduner Kaufleute des Schiffsweges der Mosel oder des
Landweges nach Kéln bedienten, 148t sich nicht erkennen.
In den beiden Kélner Aufzeichnungen, welche iiber diesen
Verkehr der Verduner in Kéln erhalten sind,?®? deutet nichts

268, Jahrbuch d. Ges. f. Lothring. Geseh. u. Altertumskunde 1,
8. 160; Bohmer-Ficker, Reg, imp. n. 774,

269, Quellen z. Gesch, d. Stadt Kiln 1 n. 90: Honiger, Kélner
Schreinsurkunden IT 1, S. 203, Der Text bei Honiger ist besser als
der des Hans. UB. 1 n. 80.



=R

auf Benutzung der Schiffahrt; vielmehr spricht das Zollab-
kommen nur von Landiransportmitteln. Das Abkommen
von 1178 regelte das Verfahren bei Streitigkeiten wegen
der Kredilgeschifie zwischen Kolner und Einwchnern von
Verdun. Es bestitigte, wie schon erwidhnt wurde, die alten
Zollsétze der Verdunmer in Kéln, Die damals oder etwas
spater im Schoffenschrein niedergelegte kurze Bekundung
betrifft Zollsitze der Einwohner von Verdun, deren Ver-
kehr wihrend des Jahres oder des Augustjahrmarkis in
Kéln, Sie bezahlten Abgaben von jedem Wagen bei Ein-
fahrt und Ausfahrt, auBlerdem von jedem Saum, auf dem
Jahrmarkt nur eine Pauschalgebithr von 4 Den. und zwei
Pfund Gewiirz. Welche Waren die Verduner nach Kéln
brachten und wieder ausfithrten, ergibt sich nicht. Ob
Kélner Kaufleute wiederum Verdun besuchten, bleibt ebenso
zweifelhaft. Die Ueberlieferung weist eher darauf hin, da8l
der Verkehr einseitig war und sich auf den der Verduner in
K&ln beschrinkte. Es ist ein neues Zeichen der Anzichungs-
kraft Kolns auch fiir die Gegend, die der oberen Mosel nahe
lag. Wir wenden uns zu dem Handelsverkehr des Nieder-
rheins und vor allem zu dem Handel Kélns. Im Laufe des
12. Jahrhunderts wuchs Koln zur ersten Handelsstadt des
Reiches auf. Sein Handel und seine Schiffahrt reichten
weit die Mosel aufwirts, auch iiber Trier hinaus, Beide
Tatigkeiten waren es auch, die am Mittel- und Oberrhein,
ohne daB sie sich dort an bestimmten Orten nachweisen
lieBen, sein iiberlegenes Ansehen begriindeten, Bei der
Griindung des neuen Marktes Freiburg im Breisgau im
Jahre 1120, dem Werk wahrscheinlich einer Unternechmer-
gesellschaft angesehener Kaufleute, bestimmte der Markt-
herr Konrad von Zihringen, daBl die Streitigkeiten der neuen
Markiansiedler untereinander nach gemeinem Markt- und
Kaufmannsrecht, vor allem nach dem der Kélner, gerichtet
werden sollten.”" Die Grundlagen dieser Handelsmacht

270. Fr. Beyerle a. a. 0, 8. 74, 77,
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bildete aber nichi allein der Rheinverkehr, sondern das Zu-
sammenireffen einer Reithe von Verkehrslinien aus Westen,
Norden und Osten in Kéln, wo sie ihr Ziel fanden oder sich
kreuzten und weiter forisetzten. Der Schwerpunkt des
Kolner Handelsverkehrs lag augenscheinlich langere Zeit in
seinen Beziehungen zu den westlichen Niederlanden,

"~ Am Beginn des 12. Jahrhunderts liegt ein Zweig dieses
Verkehrs, damals der wichtigste, deutlich vor Augen. Nicht
lange vor der Ausfertigung des Koblenzer Zolltarifs, Ende
des Jahres 1103, stellte Erzbischof Friedrich von Kéln die
Rechte der Kaufleute von Liittich und Huy in Kéln fest.
Diese Kaufleute beschwerten sich iiber ungerechte Abgaben
und wiesen durch eine Abordnung dem Erzbischof nach,
dafB sie das alte gesetzliche Recht, das ihre Vorfahren be-
saflen, verloren hatten. Der Bischof von Liittich, der da-
mals in Kéln verweille, trat fiir seine Untertanen ein, und
der Erzbischof regelte mit Hilfe der stidtischen Sachver-
stdndigen und mit dem Beirat mehrerer ebenfalls an-
wesender Bischofe die Abgabenpflichten und Rechte jener
Kaufleute in Koln. Aus den Bestimmungen dieser Neu-
ordnung, von denen schon friiher gesprochen, sicht man, dafl
der Verkehr der Kaufleute von Liittich und Huy in, nach
und von Kéln sich zu Land und zu Wasser vollzog. Jene
Maasstiadte standen auf Wasser- und Landwegen mil Kéln
in Verbindung, Was die Schiffahrt betrifft, so bedienten
sich die Kaufleute eigener oder fremder Schiffe, Brachien
sie ithre Waren, woher sie auch kamen und irgendwelcher
Art, auf fremdem Schiffe, so bezahlten sie weder Zoll noch
Gebiihren, wenn auf eigenem Schiffe 10 Denare. Der unbe-
stimmie Hinweis auf die Herkunft der Waren bezieht sich
auf die Richtung der Schiffahrt und die Herkunftsgebiete
der Waren. Wie der gleichzeitige Koblenzer Tarif zeigt,
verkehrten die Schiffe der Kaufleute von Liittich und Huy
auch am Mittelrhein. Sie fuhren also iiber Kéln hinaus und
brachten auch ihre Waren, die sie von niederwirts mit-
fithrten, wie der weitere Zusammenhang lehrt, iiber Kéln
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den Rhein hinauf, wenn sie sie nicht in Kéln verkauften.
Die Ordnung spricht nicht von der Riickkehr der Schiffe,
sondern nur von Anfuhr der Waren durch die Schiffe, dieser
aber von beiden Seifen, von unlen, was die Ordnung haupt-
sdchlich im Auge hat, und von oben, was sie ebenfalls ein-
begreift. Sie fahrt aber scgleich nach der Bestimmung iiber
die Abgaben von den Schiffen fort: wenn aber die Kaufleute
Zinn, Wolle, Speck, Felt oder was zur Wage gehort ver-
kaufen, bezahlt nicht der Verkiufer sondern der Kiufer die
Gebiihr; wenn sie linnene oder wollene Tuche verkaufen,
kénnen sie sie, wenigstens auf den Jahrmirkien, mit halber
Elle oder mit beliebigem MaB verkaufen; ebenso die anderen
Waren. Ueber das Herkunftsland der zuerst genannten
Waren: Zinn, Wolle, Speck und Fett kann kein Zweifel be-
stehen; es war England. Wolle und Fett nannte schon die
uns bekannte altere Aufzeichnung iiber die Rechte der
Deutschen in London als Gegenstinde der deutschen Aus-
fuhr., Diese aus England stammenden Waren brachten
demnach die Kaufleute aus Liitlich und Huy auf eigenen
und fremden Schiffen, wahrscheinlich in direkter Fahrt von
England her, rheinaufwérts nach Kéln und auch weiter iiber
Kbln hinaus zum Mittelrhein. Die Ordnung setzt ferner die
Abgaben der Kaufleute von Liittich und Huy auf den
Kélner Jahrmirkten und sonst im Jahre fest, wobei nur die
Transportmitte]l des Landverkehrs behandelt, die Waren
selbst nicht erwihnt werden. Lésen sie bei der Ankunft
die Verpackung ihrer Waren und verkaufen elwas, so be-
zahlen sie beim Abzug am Tor 4 Denare vom Saum; lésen
und verkaufen sie nicht, so sind sie zollfrei. Dann aber
wendet sich die Ordnung dem anderen wichtigen Verkehrs-
wege und den Waren zu.®*' Wenn die Kaufleute von
Liittich und Huy nach Sachsen oder in der Richtung auf
Dortmund ziehen und Kupfer oder anderes zuriickbringen,
zahlen sie beim Abgang nichls, bei der Riickkehr, wenn sie
vom Wagen abgeladen und wieder aufgeladen haben,
4 Denare, Wenn sie ferner einen Wagen Kupfer in Kéln
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kaufen oder verkaufen, zahlen sie eine viertel Mark, auBer-
dem gewisse Zolle von Zug- und Lasttieren und vom Vieh.
Der Weg, der die Kaufleute von Liittich und Huy von Kéln
landeinwarts von Sachsen fiihrte, ging iiber Dortmund nach
Goslar, Denn aus dem Bergwerke Goslars stammte das
Kupfer, welches die Kaufleute nach Kéin brachten und von
dort weiter in die Werkstédtten ihrer Heimatorte fithrten.
Eine andere Bezugsquelle des Kupfers war, wie der
Koblenzer Tarif lehrte, das Alpengebiet, von wo die
Ziiricher Kupfer zu Schiff rheinabwirts beforderfen. Die
Bedeutung Dortmunds fiir den niederrheinisch-sichsischen
Handel tritt in der Zollordnung von 1103 wieder deutlich
zutage. Es lag als wichtigste Station nidchst Kéln auf dem
Wege, den ein Menschenalter nach der Entdeckung der
Goslarer Metallschiize die Privilegien Ottos IIL fiir Hel-
marshausen und Gandershecim, und in der fritheren Regie-
rungszeit Heinrichs IV. dessen Namenliste der Reichszoll-
stiatten in dem Privileg fiir die Wormser bezeichneten. Die
Zollordnung von 1103 gibt nur die Richtung der Reise der
Kaufleute von Liittich und Huy nach Sachsen und Dortmund
an. Gerade dieser Umsiand spricht dafiir, dafl die Kauf-
leute nicht in Dortmund Halt machten, sondern dariiber
hinaus nach dem Ursprungsort der Forderung des Kupfers
vordrangen. DaB sie nicht die einzigen waren, die Kupfer
aus Sachsen und von Dortmund her nach Kéln brachten,
1aBt die Zollordnung durchblicken. Sie kauften Kupfer
auch in Koln selbst. Wie ali diese Verbindung der Kauf-
leute von Liittich und Huy mit Sachsen ‘und ihr Kupfer-
handel dort war, ist nichl nachzuweisen. Die innigen Be-
ziehungen der salischen Kaiser, die Goslar mit besonderer
Zuneigung forderten, zum Liitticher Bistum lassen aber auf
ein hohes Alter dieses Verkehrszuges schliefen. Welche
anderen Waren die Kaufleute der beiden Maasorte aus

271. Vgl Hohlbaums Erliuterungen dieses Teils der Urkunde
S. 387, Anm. 4.
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Sachsen nach Kéln und iiber den Rhein fiihrten, macht die
Zollordnung nicht weiter ersichtlich. Zu den anderen Kauf-
leuten aus den angesehenen Industrieorten an der Maas,
die in Kéln und Sachsen auf denselben Wegen und in dhn-
licher Weise wie die bisher genannten verkehrten, gehdrien
die Kaufleute von Dinant. Sie fuhren, wie der Koblenzer
Tarif lehrt, gleich den anderen Kaufleulen der Maasorle,
iiber Kéln hinaus zum Mittelrhein oder die Mosel aufwirls.
Auch sie erhielten vom Erzbischof Friedrich I. (1100—1131)
ein Privileg iiber ihre Zollpflichterf, welche sie im Jahre
1171 aus AnlaB von Streitigkeiten mit den Kélner Unter-
zdllnern vorlegten und dessen Inhalt damals die Kélner
Schéffen wiederholten und bestitigten. Der wichtigste
Gegenstand des Handels der Dinanter in Kdln war eben-
falls das Kupfer. Die Ordnung nennt von allen Waren, mit
denen die Dinanter in K&ln handelten, namentlich nur das
Kupfer. Sie bestimmt die Zollsdatze fir Kupfer, welches
die Dinanter in Koln wiéhrend des Severinsmarktes im
Herbst und sonst im Jahre einkauften. Der Verkauf von
Kupfer und anderen Waren in Kéln bliebzollfrei. AuBer-
dem kauften die Kaufleute von Dinant Kupfer, wie die
Ordnung sagt, jenseits des Rheins und fithrten es nach Kéln.
Wenn sie das Kupfer von den Wagen abluden und umluden,
zahlten sie vom Wagen 4 Denare, wenn sie es ohne Um-
ladung durchfiihrten, waren sie zollfrei. Sodann setzt die
Ordnung noch die Zélle von den anderen Waren wihrend
des Augustmarktes und des iibrigen Jahres fest, chne die
Waren einzeln zu nennen. In der Hauptsache, dem Kupfer-
handel, seiner Richtung und dem Zollverfahren dabei,
stimmen die beiden Ordnungen Erzbischof Friedrichs viel-
fach iiberein, Die Dinanter Kaufleute gelangten wahrschein-
lich ebenfalls bis nach Goslar selbst. Volle Klarheit iiber
den Handel der Dinanter in Kéln bringt die neue Zoll-
ordnung Erzbischof Adolfs (1203) fiir sie, die gerade ein
Jahrhundert nach der Ordnung fiir die Kaufleute von Liit-
tich und Huy abgefaBt ist. Ihr Inhalt beriihrt sich vielfach
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mit dieser dlteren Ordoung, natiirlich auch mit der &lteren
Dinanter, und legt zugleich Zeugnis ab von der grofien
Stetigkeit des Handels dieser Maasorte und seiner beson-
deren Eigenart. Die neue Zollordnung behandelt den Land-
verkehr und den Schiffsverkehr der Dinanter in Kéln. Beim
Landverkehr, der sich auf den Jahrmirkien und sonst
wihrend des Jahres vollzog und dessen Abgaben die Ord-
nung festsetzt, erscheinen die wichligsten Waren: Kupfer,
Blei, Zinn und Fett. Hauptsichlich sind es Rohsloffe fiir
das Dinanter Metallgewerbe. Die Dinanter fithrten sie in
Kéln ein und setzten sie dort ab oder fithrten sie durch, oder
sie kauffen sie auch dort ein und fithrten sie aus. Von
diesen Waren stammten sicher das Kupfer, vermutlich auch
das Blei aus Goslar, das Zinn und das Fett, wie frither, aus
England. Die Ordnung sagl jefzt ausdriicklich, daB die
Dinanter aus Goslar oder anderen Gegenden jenseits des
Rheins Kupfer und andere Waren nach Kéln brachten. Sie
kiirzten aber auch, wie die Ordnung berichtet, den von jen-
seils des Rheins, d. h. von Dorlmund, nach Dinant fithrenden
Weg in der Weise ab, daBl sie bei NeuBl statt bei Kéln den
Rhein iiberschritien, wobei siec dem Kolner Zoll zollpflichtig
blieben, Wie ihnen, war vermutlich auch den Kaufleuten
aus den anderen Maasorten diese Abkiirzung gestattet.
Schiffahrt betrieben die Dinanter wie friither nach Kéln und
iiber Kéln hinaus nach dem Millelrhein. Auch diese Ord-
nung macht deutlich, daB Kéln nicht nur eine Durchfuhr-
station fiir Kupfer und die sonst genannten Waren bildete,
sondern dafl auch ein starker Handel mit diesen Waren in
Koln selbst, besonders auf den Jahrmaérkten, stattfand. Die
Kaufleute aus den Maasorten waren sicher nicht die ein-
zigen, die Kupfer aus Goslar iiber Dortmund nach Kéln und
weiter in thre Heimatorte fiihrten, aber es scheint, daBl sie
an diesem Handelszuge durchaus am slirksten beteiligt
waren, Diese Handelsbeziehungen der Kaufleute aus den
Maasorten lings des Rheins sowie nach Kéln, Dortmund
und Goslar bekunden auch hinsichtlich der Hauptgegen-
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stinde des Warenhandels eine groBe Stetigkeit und Gleich-
miBigkeit; thre unzweifelhaft lange Dauer laBt es nicht so
unbegreiflich erscheinen, wenn die Ordnung von 1203 jene
Zollrechte der Dinanfer in Kéln bis auf Karls des Groflen
Zeit zuriickfiihrte. Die Zeiten des stirksten Anteils der
Kaufleute aus den Maasorten an diesem Handelszuge fielen
in das 11, und 12, Jahrhundert; auch die Kaufleute von
Verdun gehorten in diesen Kreis. Ob die Kélner Kaufleute
wiederum in diesen Maasorten verkehrien, lassen die
Quellen ungewil.?*? Eine Gegenseitigkeit von Leistungen
oder Rechten ist in ihnen nicht ausgesprochen. Aus dieser
Verbindung schopfte aber auch Koln selbst neue Krifte.
Das 12, Jahrhundert war, wie es scheint, die Bliitezeit der
Kélner Jahrmirkie, die vor allem diesem Fremdhandel
dienten; darin lag freilich auch eine Gefahr.

Neben dem Handelswege, der von Kéln iiber Dortmund
zu den Bergwerken Goslars fiihrte, bestand eine andere Ver-
bindung zwischen Kéln und dem Osten. Wie jene nordlich,
verlief diese siidlich des Mittelgebirges, Dieser Handelszug
schloB sich dem Donauhandel an, mil dem er die Donau ab-
wirts ging, zweigte aber auch in groflere Handelsorte Ober-
deutschlands siidwérts des Hauptflusses ab, Er nahm be-
sonders Teil an dem raschen Aufblithen des nicht lange nach
dem Regierungsantritt Friedrichs 1. selbstindig gewordenen
Herzogtums Oesterreich. Zwar steht er in niherem Zu-
sammenhang mit einer anderen weilverzweigien und in
breiter Linie in den Osten vordringenden Kulturbewegung,
deren wir spater gedenken werden, aber er hatte unver-
kennbar seinen Ausgangspunkt oder wenigstens seinen
Sammelpunkt in K&ln. Ueber diese Ausstrahlung des
Kolner Verkehrs nach dem Siidosten des Reiches liegt zu-
erst ein Zeugnis in Friedrichs I. Stadtrecht fiir Augsburg
von 1156 vor.?™ Es erwihnt aus AnlaBl des Geldwechsels,

272, 1211 bestiitigte Erzhischof Dietrich von Koln den Dinan-
tern das Privileg von 1203, HUB. 1 n. 86; Knipping Reg. 8 n. 90,
273, Keutgen, Urk. n. 125 § 6.
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dal Augsburger Kaufleute nach K&ln reisten. Hiernach
bestand eine regelmaBide Verkehrsverbindung zwischen
Koln und dem Hauptort des dstlichen Schwabens. Deutlich
tritt dieser Verkehrszug auf der Linie des Donauhandels am
Ende des Jahrhunderts zutage. Die Erneuerung der Markt-
ondnung fiir Enns gibt dariiber AufschluB.?™ Herzog
Ottokar von Steiermark erlieB sie 119192 auf Bitte der
Regensburger, die eine Gesandtschaft an ihn geschickt
hatten. Als Zweck der Erneuerung bezeichnet er das Ver-
langen, daB von den Regensburgern, Kélnern, Aachenern
und Ulmern keine anderen Auflagen erhoben werden
sollten als die, welche ihnen bei der ersten Einrichtung des
Jahrmarktes auferlegt waren. Danach verkehrten Kélner
und Aachener Kaufleute auf den Mirkten, die der Donau-
handel aufsuchte. Schon die Begriindung spricht fiir e¢inen
erheblichen Anteil dieser rheinischen Kaufleute am Donau-
verkehr, in dem doch die Regensburger seit Alters die Vor-
hand hatten. Auch auf dem Jahrmarkt zu Enas lag, wie
die Ordnungen fiir das Verhalten der Schiffer und Kauf-
leute lehrten, die Fiihrung der fremden Kaufleute in den
Hénden der Regensburger und ihres Hansagrafen. Aber
bereits frither nahm die éltere Marktordnung Riicksicht auf
jene fremden Kaufleute vom Rhein, und bei ihrer Erneue-
rung besaB auch der Verkehr dieser Fremden soviel Ge-
wicht, dal er gemeinschaftlich mit dem der Regensburger
sich Geltung verschaffen konnte. Diese starke Stellung der
Kélner und Aachener im Donauhandel hebt sich dadurch
noch deutlicher heraus, daB sie nicht als die einzigen Kauf-
leute erscheinen, die vom Niederrhein her nach der Donau
kamen. Die Marktordnung spricht noch von Besuchern aus
weiterer Ferne. Sie sefzt im Anschlul an Bestimmungen
iiber den Zoll von Wagen, welche die Briicke passieren und
von solchen, die in Enns selbst beladen wurden, hinzu, daB
die von ,jenseits der Grenzen" kommenden Kaufleute, ndm-

274, Regevsburger UB. 1 (Mon. Boics 53, NF. 7) n. 43,



lich die von Maastricht und auswértigen Liéndern, gewisse
besondere Gebiihren an Silber, Pfeifer, Schuhen und Hand-
schuhen bei Talfahrt und Bergfahrt und zwar dieselben wie
zur Zeit der Vaters des Herzogs bezahlen sollten. Welche
Grenze gemeint war, 1aBt sich nicht ganz sicher entscheiden.
Eine politische kam zwischen Aachen und Maastricht nicht
in Frage, c¢her die hart westlich von Aachen verlaufende
Kolner Diozesangrenze. Dagegen bildete die Maas sicher
eine handelspalitische Grenze. Den besonderen Charakter
der anderen bedeutenden Maasorte haben wir kennen ge-
lernt; thre Kaufleute traten mit Nachdruck in Kéln auf und
besaBen auf Grund ihres Handels mit einer Anzahl wert-
voller und begehrier Warengattungen feste und alteinge-
wurzelte Verbindungen in Kéln und in Sachsen. Bei
Maastricht iiberschritt der aus Flandern und von der
Schelde kommende Handel auf dem Wege nach Aachen
und Kéln die Maas und belrat damit das Gebiet der Rhein-
lande. Schon wegen der starken Stellung der Maasorle
namentlich in ihrem Verkehr mil K&ln und Sachsen konnte
wahrscheinlich Aachen seinen Verkehr eher férdern im An-
schluB an den so kréftigen Wettbewerber, wie die Maasorte
waren. Aachen sland dem Verkehr der Rheinorte naher
als dem der Maascrte. Das laBt sich auch spater noch nach-
weisen. Zugleich bedeutete vielleicht der Anschluf an
Kéln in dem Handel an und auf der Donau auch, wie so-
gleich zu zeigen sein wird, einen verkehrstechnischen Vor-
teil fiir die Aachener. Jedenfalls bestand, wie die Markt-
ordnung von Enns anzeigt, eine verkehrspelitische und zu-
gleich verkehrstechnische Scheidelinie zwischen den Stadten
am Rhein und an der Maas, die zwischen Aachen und
Maastricht durchging und sich sogar fern im Osten an der
Donau geltend machte in einer verschiedenen Behandlung
und Gruppierung der westlichen Kaufleute aus nicht weit
entfernt voneinander liegenden Orten, Da die Marktord-
nung die Wagen erwiihnt, die nach RuBlland fuhren oder von
dorther kamen, eiren Zoll von 16 Denaren bezahlten und
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nicht angehalten werden durften, so 1Bt sich annehmen,
daBl auch die Kaufleute aus Aachen, Kéln und Ulm an
diesem iiber die Grenzen des Reiches nach RuBlland reichen-
den Verkehr Anteil hatten. Ueber die Waren, die auf dem
Jahrmarkt zu Enns gehandelt wurden, gibt die Ordnung
wenig Auskunft, Sie nennt besonders Wachs und Haute,
dazu als iibliche Gegenstinde der Durchfuhr auf der Donau
Wein, Getreide und andere Lebensmittel. Die Sonderab-
gaben der Maasirichter und auslindischen Kaufleute an
Silber, Pfeffer, Schuhen und Handschuhen wurden schon
erwihnt. Genauere Nachrichten iiber den Warenverkehr
enthédlt die aus derselben Zeit (1192) stammende Verord-
nung Herzog Leopolds von Oesterreich fiir den Verkehr der
Kaufleute von Regensburg in seinem Lande.*™™ Sie wird
uns spater noch beschiftigen. Hier kommt in Betracht, was
den Verkehr mit dem Rhein und Kéln betrifft. Die Verord-
nung nennt auBer den schon vorhin genannten Handels-
waren Tuch, Pelzwerk, Kupfer, Zinn, Heringe. Der wich-
tigste Teil dieser Waren, das Tuch, kam aus Kéln. Die
Verordnung beriihrt den Tuchhandel zunichst in einer Be-
stimmung {iber das Gerichlsverfahren in einem Streit
zwischen einem Landesbewohner und einem Gast, wenn
dieser jenem ein angeschnittenes Tuch verkauft hatte. So-
dann setzte sie die Zollabgabe fiir die Last eines groflen
Wagens Tuch, d. h.  fiir ein Wagengewand”, wie sie mit
Stricken umwunden von Kéln gefithrt wurde, auf 3 Pfund
fest. Wenn dem Zéllner die Menge des Tuchs eine Wagen-
last zu iiberschreiten schien ,durfte der Gast mit seinem
Eide versichern, dafB} es nicht mehr sei. Wenn jemand durch
Zufall oder Not die Verpackung der Wagenlast 16ste und
sie dann wieder verpackte, geniigte ebenfalls seine eidliche
Versicherung, dall er das Tuch in der Menge, wie es von
Koln verpackt kommt, wieder verpackt habe. Daraus erhellt

2756. Regensburger UB. 1 n. 44: v. Sehwind u. Dopsch, Ausgew.
Urk. n. 18.
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¢in Doppeltes. Kéln war der Sammelpunkt fiir den Tuch-
handel, der die Donau abwirts ging, nicht nur Bayern und
Oesterreich versorgte, sondern auch die Osigrenze iiber-
schritt. Schon in Kéln erhielten die Tuche, welche fiir den
Donauhandel bestimmt waren, ihre endgiiltige Verpackung.
Es kam dabei nicht auf die Herkunft der Tuche an, die wohl
zum grofiten und wertvollsten Teil erst in Kéln vom Westen
und Norden her eingefiihrt wunden. Aber die Ordnung und
Verpackung der Tuche fiir die Reise zur Donau fand in Kéln
statt. Die Kolner Wagenlast Tuch war die Transport- und
Zolleinheit an der Donau. Hergerichtet fir den Bestim-
mungsort wurde sie schon in Kéln, Damil erscheinen Kéln
und der Rhein wiederum als eine Scheidelinie in dem Ver-
kehr der westlicher gelegenen Gebiete mit entwickelter
Tuchweberei und dem Osten, der ihre Erzeugnisse aufnahm.
Auch die Erwidhnung der Heringe, die nach Lasten verzollt
wurden, also in grofleren Mengen nach Oesterreich kamen,
deulet auf die Verbirdung mit dem Rhein. Der reichhaltige
Tarif des Burgzolles in Wien aus der Zeit vor dem Jahre
1221 gibt neue Aufschliisse iiber den Verkehr der Kaufleute
des Weslens in Wien und Oesterreich.?" Er hebt den Ver-
kehr der Kaufleule aus fremdem Lande hervor, die mit
Wagen kommen, deren Inhalt Tuche urd andere Waren
sind. Unter den Gaslen, die in Wien erschienen, nennt er
die Kaufleute aus Schwaben und Regensburg, aus Aachen,
Metz und Maastricht; sie entrichtelen keinen Piundzoll,
sondern Burgzoll. Hiernach beteiligien sich nicht nur die
Kaufleute vom Rhein und aus dem engeren Rheingebiet so-
wie ven der Maas, sondern auch die Kaufleute von der
Mosel am Donauverkehr. Diese Kaufleute machten in Wien
nicht halt. Der Tarif 1d0l den Gisten frei, nach Ungarn
durchzufahren oder nach Verkauf ihrer Waren andere
Waren rach Ungarn zu fithren, und bestimmt ihre Abgaben,

276. Geschichtequellen (. St. Wien I 1 n. 8 (Tomaschek, Rechte
und Freiliciten d. St. Wien).
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Auf welchem Wege die Kaufleute vom Rhein und von der
Mosel her mach der Dorau gelangten, 1Bt sich nicht un-
mittelbar nachweisen. Wir erinnern uns, daB der Verkehr
gegenseilig war, denn nach dem Koblenzer Tarif vom Jahre
1104 verkehrten die Kaufleute von Regensburg und Wiirz-
burg auch auf dem Rhein und passierten die Zollstelle von
Koblenz. Wahrscheinlich bildete der Main die wichtigste
Verbindungssirecke und wurde ein Landweg von Kéln aus
nicht benutzt. Den Kaufleulen von Melz bot sich schwer-
lich eine bessere Verbindung als die Schiffahrt den Main
hinauf. Auf dem Main halte, wie sich nech zeigen wird,
Friedrich I. energisch mit den iiberfliissigen und ungesetz-
lichen Zollen aufgerdumt und damit diese wichtige Ver-
kehrsstraBe gesdubert. Mehrere Kloster lieflen, wie wir
sahen, auf dem Rhein und dem Main ihre Schiffe fahren.
Vermutlich (raf der den Rhein und Main heraufkommende
Verkehr bei Regensburg die Donau, ohne daBl sich die Ver-
bindungslinie in Einzelheilen beschreiben liefle.

Die beiden Verkehrsrichtungen, die von Kéln nach
Osten zweiglen, die iiber Dortmund nach Ostsachsen und
die iiber Regensburg die Donau abwirts, standen auf der
Rheinlinie und miindeten zum Teil wieder in den Rheinver-
kebr ein. Sie verstirkten die Stellung der Stadt auch im
Rheinverkehr selbst, die man sich nicht als eine den anderen
Mittewerbern weit iiberlegene oder alles beherrschende
vorsiellen darf, Dem Fremdhandel, der Kéln aufsuchte
und durchschritt, verdankle die Stadt aulerordentlich viel,
aber sich gegen ihn und neben ihm zu halten und zugleich
den eigenen Handel zu fordern, war zweifellos keine leichte
Aufgabe, Wie neben den Kélnern im Donauverkehr die
Aachener Kaufleute auftraten, so fand Kéln auch im Rhein-
handel manche Wetlbewerber ven oberhalb und unterhalb
der Stadt. Die Deutzer Schiffe erschienen in den Koblenzer
Tarifen von 1104 und 1209, Weiler abwirts tritt am
haufigsten Duisburg als begiinstigter Handelsort auf. XuBer-
dem hatie es den starken Wetlbewerb der Flandrer im
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Rheinhandel abzuwehren, was spiter in anderem Zu-
sammenhang erortert werden soll. Es machten sich augen-
scheinlich auch Gegensitze kaiserlicher und erzbischaflich-
stadtischer Handelspalitik gellend. Einzelne Reichsorte
gewannen durch die Gunst der Kénige Verkehrsvorteile vor
anderen Orten. Im allgemeinen léBi sich von der Rhein-
schiffahrt und dem Rheinhandel nur ein Bild gewinnen, das
sich unvollkommen aus ungleichartigen und zerstreuten
Einzelnachrichten zusammensetzt und zugleich eine Anzahl
von besonderen und verschiedenen Zielen zustrebenden
Handelsrichtungen in sich vereinigt und zusammenfaBt, die
sich zum gulen Teil nicht trennen und fiir sich allein be-
handeln lassen.

Der Handelsverkehr des Reichsorts Aachen erfreute
sich der Férderung der staufischen Kaiser in reichem MaBe.
Friedrich I. verlieh ihm 1166, wie wir horten, die beiden
vierzehntdgigen Jahrmirkte mit wertvollen Vorrechten.
Die fremden Kaufleute, die Aachen besuchten, waren zoll-
frei wahrend der Jahrmirkte und wéhrend des ganzen
Jahres, Man belrachtete einen regen Verkehr der Fremd-
kaufleute als das wirksamste Miltel, den Ort hochzubringen.
Das Beispiel der benachbarlen Maasorte und des Verkehrs
ihrer Kaufleute in Koln und dariiber hinaus blieb nicht ohne
Wirkung. Sieben Jahre spiter legte der Kaiser zwei von
den vier Jahrmirkten, die er fiir die flandrischen Kaufleute
zu Land und auf dem Wasser (am Rhein) einrichtete, nach
Aachen. Sie fielen mil den frither errichteten Jahrmarkten
ungefdhr zusammen und venschafften jetzt den Aachenern
einen festen Stamm von regelméfigen Besuchern aus einem
Gebiet, dessen Handel damals nach mehreren Richtungen
kriftig vordrang und sich zugleich auch als Wettbewerber
der benachbarlen Maasorte empfahl, Von den Flandrern
konnten die Aachener die Ware iibernehmen, die fiir thren
eigenen Fernhandel die wichtigste werden konnte, die
Tuche, Diesen eigenen Fernhandel der Aachener begiin-
stigten die Zollprivilegien der Kaiser. Die Aachener Kauf-
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leute genossen Zollireiheit im ganzen Reiche, die sie, wie die
Dinanter ihre Zollrechte in Kaln, auf Karl den Groflen
zuriickfiithrten.  Sie erhoben Einspruch gegen ihre
Nichibeachtung.*’™ Der " erneuerte Koblenzer Zolltarif von
1209 erkannte sie ausdriicklich an*® Friedrich II. be-
stitigle sie ihnen mehrmals. Wie weit ihr Eigenhandel
reichte, zeigte thr Auftrelen zusammen mit anderen Kauf-
leuten des Westens an der Donau in Oesterreich. Wahr-
scheinlich erscheinen sie dort ‘hauptsichlich als Tuch-
handler, deren Riickfracht Metalle, Wachs und Pelzwerk
bildete. Von den kleinen Landorlen in der unmittelbaren
Nachbarschaft Kolns, die auch am Rheinhandel teilnahmen,
wird Siegburg erwiahnt. Den Kaufleulen von Siegburg ge-
wahrte Erzbischof Friedrich im Jahre 1125 Zollfreiheit in
Kéln fiir ihren Hande!l auf dem Rhein wie auf dem Kélner
Markt.*** Unterhalb K6ln war Neu8 mit dem erzbischof-
lichen Zoll ein Ort nicht chne eigenen Verkehr auf dem
Rhein, wie bereits der Koblenzer Tarif von 1104 bekundet.
Es genoB, gemaB Heinrichs VI. Abmachungen mit den Erz-
t ‘schofen, samt K&ln und anderen erzstiftischen Orten Zoll-
freiheit in Kaiserswerth und zahlte nur den alten Zoll in
Boppard.*s¢ Otto IV. erneuerte die Zollfreiheit der Neufler
beim Kaiserswerther Reichszoll, stellte sie darin nochmals
ausdriicklich den Kélnern gleich und verbot den Zoll-
beamten dort jede Belastigung des NeuBler Handels.*' In
NeuBB machte auch die Rheinschiffahrt der Fremden Halt,
um auf dem NeuBer Markt Handel zu treiben.®** Wir

277. Lacomblet 1 n. 3438, 2 n. 51; Huillard-Bréholles 1, S. 446,

278. Beyer, Mittelrhein. UB. 2, S, 281,

979. Lacomblet 1 n. 300: sive igitur navalis sit negotiatio sive
per civitatem forensi exerceatur commentio.
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Knipping Reg. 2 n. 362,
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sahen, daB der rechtsrheinische Handelszug der Maasorte
nach Dortmund und Sachsen bei der Riickkehr einen
kiirzeren Weg in die Heimat benuizte, der den Rhein bei
NeuB querte. Auch die Kauflelte der Reichszollstitte
Kaiserswerth waren im Rheinhandel titig. Die koniglichen
Zollherren kamen thren Wiinschen entgegen, die sich wie
iiblich vor allem auf Zollvergiinstigungen bezogen. Von
Kenrad I11. und Heinrich VI, liegen Privilegien vor, die es
an Weitherzigkeit nicht fehlen lieflen.?®* Nebst einer Be-
statigung der allen von den Vorgingern verlichenen Rechte
gewihrten sie den Kaiserswerther Kaufleuten Zollfretheit
in Angermund, Nimwegen, Utrecht und NeuB und {iberhaupt
an allen Orlen, wohin sie des Handels wegen kamen, ver-
boten auch jede Beeiniridchtigung dieses Handels. Damit
nicht genug, fiiden sie hinzu, daBl die Kaiserswerther die-
selben Gewohnheiten und Rechte im ganzen Reich wie die
Aachener geniefen sollten. Die wiederholt so allgemein
gefaBte Zollbefreiung, die sich auch micht beschrankte auf
Reichszolle, 1&Bt kaum einen Zweifel daran, daB an jenen
vier ausdriicklich genannten Orten die Kaiserswerther
Kaufleute tatsiachlich verkehrten. Thr Handel erstreckie
sich demnach wohl nicht {iber Kéln aufwiirts, wie sie denn
auch in dem Koblenzer Tarif von 1104 nicht genannt
werden, reichte aber nach Nimwegen und Utrecht. Bedeu-
lender war der Rheinhandel Duisburgs, das ebenso wie
NeuB damals unmittelbar am Rhein lag. Er reichte auf-
wirls iiber Koblenz hinaus in die Gebiete am Mittelrhein
und in die an der Mosel, abwiirts nach Utrecht. - Als Reichs-
ort mil einem Reichszolle erscheint Duisburg auch als ein
gewisser Stiitzpunkt der kaiserlichen Rheinhandelspolitik.
Seine Schiffahrt bezeugt der Koblenzer Tarif von 1104. Wir
lernten den Verkehr der Duisburger in Mainz in der Zeit
Heinrichs V. und die Regelung ihrer Zollpflichten dort nach

283, Kelleter, UB. 4. Stifts Kaiserswerth n. 12; Lacomblet 2 n.
639, Aumw. 8 und 4, 4 n. 622; Boehmer, Act. imp. sol. 1 n. 190,
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der Mitte des Jahrhunderts schon kennen. Auch Duisburg
gewann seinen Anteil an den Fortschritien, die der Auf-
schwung der Handelstitigkeit am Rhein fiir manche Orte
mit sich brachte. Der Ort baute sich stirker aus. Die
Biirger errichteten Hauser und Gebdude auch um die Pfalz
und den Konigshof sowie am Markt. Konrad III. bekundete
im Jahre 1145 sein Einverstindnis mit dieser Entwicklung,
weil sie ein Mittel sei, um die Einwchner zu desto eifrigerer
Fiirsorge fiir ithren Wohnort anzuspornen, und weil bei
Hof- und Reichsversammlungen, die in Duisburg statt-
fanden, die Fiirsten und die koniglichen Hofleute jetzt
bessere Herberge finden, wie sie fiir solchen Fall in
anderen koniglichen Orten zur Verfiigung standen.*®* Ent-
schieden begiinstigte Friedrich I. den Verkehr des Ortes und
seiner Bewohner. Er trat 1166 beim Bischof von Utrecht
fiir die Duisburger ein, und zwar in ihrer Eigenschaft als
Bewohner eines Reichsorts. Als solche beanspruchten die
Duisburger Zollfreiheit. Sie beschwerten sich iiber Unrecht
und Gewalt, die sie oft vom Bischof erlitten hatten, zumal
iiher die Erhebung eines ungebiihrlichen Zolles, da sie doch
allein dem Reich gehorten. Ein Fiirstenurteil sprach zu
ihren Gunsten, und der Kaiser befreite sie von allem Zoll in
Stadt und Land Utrech!, ausgenommen von der MaBgebiihr
in Utrecht (1 Denar), wenn sie das MaB in Anspruch
nahmen.*®® Sieben Jahre spiter legte Friedrich von den
vier Jahrmérkten, die er den flandrischen Kaufleuten am
Niederrhein gewihrte, die beiden fiir die Rheinschiffahrt
bestimmten nach Duisburg, die beiden Landjahrmirkte, wie
wir wissen, nach Aachen®% Die beiden vierzehntdgigen
Duisburger Jahrmirkte fanden im Friihjahr, von Litare ab,
und im Spétsommer, vom 24 August ab, statt. Wahrschein-
lich bestanden diese Jahrmirkte, an ungefithr denselben

284, Lacomblet 1 n. 858. Averdunk, Gesch. d, St. Duisburg
S, 244,
285, Das, n. 424,

286. MG. Const. 1 n. 239,
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Terminen, schon in fritherer Zeit. Auch hier bevorzugte
Friedrich zwei Reichsorte. Das geschah freilich hauptsach-
lich wegen der Flandrer. Aber beides traf hier zusammen,
die Bestrebungen der Flandrer und der Wunsch, die Reichs-
orte zu férdern. Auch diesem Wunsch lag der Gedanke
zu Grunde, gegen Kéln aufzukommen und sich wenigstens
zu behaupten, natiirlich nicht in dem Sinne eines ernstlichen
Wettkampfes mit der weil iiberlegeneren Metropole. Die
Duisburger Jahrmérkte waren damals nicht unansehnlich
und galten in einem gewissen Umbkreise, so in K&ln selbst,
als Zahlungstermin,*** Auch tritt die Bedeutung Duisburgs
als eines fiir eiren bestimmlen Teil des Rheinhandels nicht
unwichtigen Ortes sonst zu Tage. Die um das Jahr 1177
auf den Namen Heigrichs V. in Utrecht gefélschte Urkunde
iiber den Utrechter Zoll*** setzt die Zollsitze fiir die
Schiffe, welche Getreide brachten, verschieden an, je nach-
dem sie ven Orten oberhalb oder unterhalb Duisburgs
kamen. Die Schiffe bezahlten, aufler gleichen MaBgebiihren,
in jenem Fall 8, in diesem 7 Denare, von denen je 1 Denar
zuriickerstattet wurde.*®® Ob Duisburg selbst an diesem
Getreidehandel beteiligt war, ist unbekann{. Die Abgabe
an Wachs — eine Tafel —, welche die Duisburger nach dem
Tarif von 1104 am Koblenzer Zoll entrichteten, braucht
ebenfalls nicht auf Wachshandel zu deuten*"" In der Mitte
der achtziger Jahre gab das Verfahren Erzbischof Philipps
ven Kéln gegen mehrere Duisburger Kaufleute den Anstof§
zu der tiefen Entfremdung zwischen Erzbischof und Kénig
Heinrich, wenn man der Erzdhlung Arnolds von Liibeck
trauen darf. Der Erzbischof hatte Duisburder Kaufleute,
die durch sein Land zogen, anhalten und wegen gewisser,

287. Huniger, Ktilner Schreinskartén 1, 8 253 § 19: et est termi-
nus (der Bezahlung) in decollatione s. Johannis (Aug, 29) ad
nundinas in Dusbure: Eintragung zwischen 1170 und 1182,

288. Oppermann, Westdeutsche Zeitschr. 27, 8 2021
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nicht ndher bekannter Vergehen pfinden lassen. Auf die
Beschwerde der Kaufleute trat der Kénig¢ sehr nachdriick-
lich fiir sie ein und verlangte wiederholt, aber erfolglos, die
Riickgabe der gepfindeten Giiter. Dafi der Erzbischof
schlieBlich nachgab, ist wohl anzunehmen, wenn es auch
nicht ausdriicklich gesagt ist. Der Konig zwang den wider-
spenstigen Kirchenfiirsten, der sich zu Drohungen gegen
ihn hinreiBen liefl, am Ende zur Genugtuung und zu einer
Geldbule,

In dem hier nur angedeutelen Teil der Erzahlung, der
das Verfahren des Konigs gegen den Erzbischof beschreibt,
unterliegt die Richtigkeit der Darstellung Arnolds starken
Zweifeln.?®! Dagegen erscheint es ebenso unwahrscheinlich,
daB der Streit des Erzbischofs mit den Duisburger Kauf-
leuten nur ein Phantasiegebilde Arnolds oder seimer Ge-
wiahrsmianner war. Die Geschichischreibung des Nord-
ostens achiete mehr als andere auf solche Ereignisse.
Gegensitze zwischen kaiserlicher und kolnischer Verkehrs-
und Zollpolitik bestanden im Rheinhandel damals ohne
Zweifel, Unter solchem Gesichtspunkt kann ein Streit
Philipps mit den Kaufleuten des Reichsorts Duisburg und
das enischiedene Eingreifen des Konigs nicht auffallen,
Aus dem kleinen Zugde eines Streits zwischen Duisburger
Kaufleuten und dem Kolner Erzbischof wird man freilich
auch nicht viel foldern diirfen. DaB der Duisburger Reichs-
zoll dem Kolner Handel und der erzbischéflichen Finanz-
politik unbequem war, ergibt sich auch aus der Verzicht-
leistung Ottes IV. auf diesen Zoll in seinem Abkommen mit
dem Erzbischof Adolf vom Jahre 1202.2** Doch unterblieb
die Ausfithrung des Verzichts; ein Jahrzehnt spiter er-
scheint der Duisburger Zoll samt der Zollpflicht der Kélner
wieder in dem Zollprivileg Ottos Hir KéIn.?*® Auch im

201, Vgl besonders Giesebrechts Kritik der Erzithlung Arnolds,
Gesch. d. deutschen Kaiserzeit 6. S, 831, 614 1.
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203. Ennpen, Quellen z. Gesch. d. St. Koln 2 n. 87.
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Pelzhandel besall der Duisburger Markt neben dem Kélner
einen Ruf. Im Mosellande hielt man an diesen alten Be-
ziehungen, die sich in dem Koblenzer Tarif von 1104 an-
deuten, fest, Den Bedarf des Trierer Erzbischofs an Pelz-
werk kaufte, wie die Zusammenstellung der Rechte und
Einkiinfte der Trierischen Kammer lehrt, der erzbischof-
liche Kiirschnermeister, dem der Kdmmerer dafiir das
Reisepferd stellte, in Kéln oder Duisburg ein.2¢¢ Zugleich
wird dort in dem Abschnitte iiber die Rechle des Trierer
Erzbischofs in Koblenz darauf hingewiesen, dafl bei Wieder-
herstellung der Koblenzer Mauern denen von Deutz und
Duisburg, ,die von Alters nach Koblenz gehdrten”, die
Pflicht zum Bau eines Turmes oblag. Die Verpflichtung
wurzelte wohl in einer ldngst vergangenen Zeit, da der
Koblenzer Kénigshof, der erst durch Heinrich II. (1018) an
die Trierer Kirche kam, noch Reichsgul war. 2"

Weiter abwirts standen viele kleine Rheinorte inHandels-
verkehr untereinander. Schon um die Mitte des 12. Jahr-
hunderts treten sie gewissermafien als eine Verkehrsgruppe
fiir sich hervor. Zu ihr gehdrien Wesel, Xanten, Rees,
Emmerich, Schmidthausen, dazu Elien am Alten Rhein und
Doetinchem an der Alten Jjssel. Erzbischof Arnold von
K&ln bezeugle 1142, daB nach alter Gewohnheit die Kauf-
leute von Rees bei ihrem Handelsverkehr in den anderen
genannien Orten Zollfreiheit genossen und ebenso die Kauf-
leute aller dieser Orte in Rees. Er bestitigte diese Ge-
wohnheil. Augenscheinlich bestand ein wechselseitiger
Verkehr aller dieser Orte untereinander, hauptsichlich auf
dem Rhein, dann auf seinen Seitenarmen und iiber Land,
wie z. B. zwischen Doetinchem und Rees. Ob diese Orte
auch an dem entfernteren Rheinschiffahrtsverkehr teil-
nahmen, bleibt verborgen. In den Koblenzer Tarifen werden

204. Quellen z. Rechts- u. Wirtschaftsgeseh. 1. Trier, S. 9.
205. Beyer, Mittelrhein, UB. 2 8, 415: Bir, Der Koblenzer
Mauerbau 8, 61.
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sie nicht genanni?”® Arnheim erscheint gegen Ende des
Jahrhunderts (1196) als Zollstdatte in dem Verkehr der
Brabanter Kaufleule2®” Dort und in Ziitfen erhielt bald
darauf das Klester Bedburg Zollfreiheit.2®® Ziitfens Teil-
nahme an der Rheinschiffahrt 1aBt sich im ersten Jahrzehnt
des 13, Jahrhunderts nachweisen. Es erwarb von Konig
Philipp im Jahre 1206 fiir seine Kaufleute bei Berg- und
Talfabhrt auf dem Rhejn Zollireiheit am Kaiserswerther
Reichszoll.2*" Demnach verkehrten die Ziitfener Kaufleute
jedenfalls in Kéln, Auch iiber den Rheinschiffahrisverkehr
der Kaufleute von Deventer ist wenig iiberliefert. Er ist
nur aus dem Koblenzer Tarif von 1104 bekannt. Seinen
wichtigsten Stiitzpunkt in .der Nidhe der Kiiste fand der
niederrheinische Handelsverkehr nach wie vor in Utrecht.
Die Utrechter Handelsschiffahrt den Rhein aufwidrts be-
zeugte der Kcblenzer Tarif, den ansehnlichen Handels-
betrieb in der Stadt selbst der schon besprochene Streit aus
der Zeit des Bischofs Godebald (1127) iiber die Verlegung
der Jahrmirkte. Ein halbes Jahrhundert spiter fallt auf
den Rheinhandel Utrechis ein etwas deutlicheres Licht
durch die schon erwdhnte, um das Jahr 1177 gefalschte
Urkunde, die den Utrechter Zoll festsetzte. Sie traf, wie
wir sahen, Bestimmungen iiber den Getreidehandel
Utrechts. Nach Utrecht wurde Getreide in Schiffen von
unterhalb und oberhalb Duisburg eingefiihri. Andere Schiffe
brachten Wein. Dabei wird erwihnt, dafl fiir den Wein in
Utrecht Heringe eingekauft wurden. Damit sind drei der
wichtigsten Handelsgegenstdnde des Utrechler Rheinver-
kehrs bezeichnet; Wein, Getreide und Heringe. Die beiden
ersien bheforderte der Rheinverkehr nach Utrecht; die
Heringe fihrte der Seeverkehr ein und brachte der Rhein-

206. Sloet, OB, d. Grafsch, Gelre en Zutfen 1 n. 277; Liesegang,
Niederrhein. Stiddtewesen vornehmlich im Mittealter. S, 577 f,
297, Sloet 1 n. 387
208. Sloet 1 n. 404 (1208).
200. Sloet 1 n, 413,
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verkehr ins Innere des Landes; in Ulrecht erfolgte der Aus-
tausch dieser Gegenstinde des Rheinhandels und des See-
handels. AuBerdem behandelt die Zollurkunde den Handel
der Friesen, Sachsen, Dinen und Norweger in Ulrecht, also
den Seeverkehr. Im Zusammenhang mit dem Verkehr der
Friesen und Sachsen in Utrecht nennt sie als Handelsgegen-
stinde Salz und Erz. Jenes kam aus der Nachbarschaft,
dieses wahrscheinlich von Goslar, Wir werden darauf bei
der Besprechung des iiberseeischen Handels eingehen. Die
Beteiligung der Utrechter am Rhein- und Seeverkehr be-
kundete eine Entscheidung Friedrichs 1. vom Jahre 1174300
Sie stellte auf Grund einer Untersuchung der Schéffen von
Tiel am Waal fest, daB die Utrechter dort, wie sie es bean-
sprucht hatten, zollirei waren, auBler wenn sie vom Ausland
her und iiber See kamen. Die Zollfreiheit der Utrechter in
Tiel erstreckte sich also nur auf thren Binnenverkehr, der sie
nach Tiel oder an Tiel vorbei fiihrte, micht auch auf ihren
auswirligen Handel, bei dem sie sich des Schiffahrisweges
iiber Tiel und auf dem Waal bedienten. Bei ihrem Ver-
kehr in Tiel selbst waren die Ulrechter verpflichtet zur Be-
zahlung der MaBabgaben vom Scheffel, vom Ohm und von
der Zungenwage. Auch darin erkennt man zum Teil die
Waren, mit welchen die Utrechter bei threm Verkehr mit
Tiel handelten: Getreide und Wein. Diese Fesisetzungen
waren tibrigens grundsitzlicher Art und bezeuglen einen
dlteren Rechlszustand, die Zollfreiheit der Utrechter am
Reichszoll zu Tiel, der sich schon nicht mehr vollig mit der
Wirklichkeit deckte. Denn der Kaiser hatte bereits den
Reichszoll von Tiel nach Kaiserswerth verlegt, wahrschein-
lich erst vor kurzer Zeit. Diese Verlegung bildete vermut-
lich auch den ecigentlichen Grund fiir die angestellte Unter-
suchung iiber die Zollfretheit der Utrechter an dem alten
Tieler Reichszoll. Es handelte sich tatsdchlich um die
Frage der Zollireiheit der Ulrechter an der neuen Stitte

500. Sloet 1 n. 837 und 866; Hans., UB. 1 n, 24,
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des alten Reichszolles, Friedrich erkannte das Recht der
Utrechter auch fiir diese an. Die Utrechier sollten zollfrei
bleiben auch am Reichszoll in Kaiserswerth oder an dem
Ort, wohin etwa der Reichszoll in Zukunft verlegt werden
wiirde, und auch in dem Umfang, in dem sie friiher in Tiel
zollfrei gewesen waren, also nicht frei vom Seezoll. Die
Besirebungen der Ulrechter, ihr altes Recht am Tieler Zoll
auch fiir die tief im Binnenlande, schon oberhalb Duisbung
und nicht fern von Kéln gelegene Zollstatte zu Kaiserswerth
zu behaupten, weisen darauf hin, dafl ihr Rheinschiffahrts-
verkehr zum mindesten Kéln erreichte. Den Schiffsweg
dorthin auf dem Neder-Rijn von Beldstigungen frei zu
halten, gelang ihnen kurz darauf (1177). Sie benutzten
cinen Aufenthalt des Grafen Gerhard von Geldern in
Utrecht, um ihn zur Abstellung gewisser MiBstinde zu ver-
anlassen, die an der geldrischen Zollstdtte Rijnwijk unter-
halb Arnheim der Utrechler Schiffahrt lastig fielen. Die
Anordnungen des Grafen zu Gunsten der dort verkehrenden
Utrechter betrafen die Miete von Leichterschiffen und das
Verfahren bei der Verzollung. Auflerdem versprach er den
Utrechtern sicheren Frieden fiir ihren Verkehr auf dem
Rhein in dem ganzen Bereich seiner Grafschaft’®* Die
wichlige Zollstitle Gein, die letzte vor Utrecht, war Be-
drohungen durch Graf Dietrich VI von Holland ausgesetzt.
Konig Philipp gestatlete daher im Jahre 1200 dem Utrechter
Bistum, diesen Zoll in einen anderen bequemer liegenden
Ort innerhalb des Bezirks des Utrechter SchultheiBenamts
zu verlegen, Doch fand die Verlegung fatsdchlich nicht
statt.?2 Der Verkehr Ulrechis mit Koln war nicht ohne
Storung geblieben. Graf Wilhelm, der Bruder Graf Die-
trichs, hatte Kélner Biirgern Waren weggenommen. Daraus
enistand ein langer Zwist zwischen Kéln und Utrecht.
Néheres ist dariiber nicht bekannt, Den Abschlufl bildete

301. Sloet 1 n, 344: Hansg. UB. | n. 27.
8302, Muller, Het oudste cartularium v, h. sticht Utreeht n. 13,
8. 144 £; Vogel, Hans. Geschichtsbl. 1909, 8. 21.



= o84l =

die an Utrecht gderichtete Erkldrung Kélns vom Jahre 1196
oder 1197, daB wieder Frieden und Eintracht zwischen
beiden Stidten herrschen solle?® Frithzeitig finden sich
auch schon Kaufleute von der Zuidersee im Rheinverkehr.
Den Einwohnern von Staveren bestitigte Heinrich V. im
Jahre 1108 iltere Rechte und traf zugleich Bestimmungen
iiber den Zoll, den sie bei Auf- und Abfahrt auf den Rhein
zu bezahlen hatten. Die Verletzung des Privilegs bedrohte
auf Anordnung des Kénigs Erzbischof Friedrich von Kéln
mit dem Bann. Die Mitwirkung des Erzbischofs geschah
‘zunachst in seiner Eigenschaft als Metropolit; sie mochte
aber auch deshalb erwiinscht sein, weil die Rheinfahrten
der Kaufleute von Staveren bis in das Gebiet des Erzbistums
und bis nach Kéln reichten.®** In dem vier Jahre dlteren
Koblenzer Tarif erscheinen die Staverer nicht und iiber-
haupt kein Ort nordwirts Utrecht.

Von der rheinaufwirts gerichteten Handelstatigkeit der
bekannteren Orte am Waal, Tiel und Nimwegen, erfahren
wir wenig. Tiel verlor, wie erwihnt, unter Friedrich I. den
Reichszoll. Damit war vermutlich ein Riickgang seines
Handels verbunden. Konig Philipp bestéitigte der Stadt,
die brabanlisch geworden war, im Jahre 1204 ihre alten
Zollfreiheiten aus der Zeit Friedrichs I. und Heinrichs VI,
im ganzen Reiche.?®® Welche reale Bedeutung das noch
hatte, steht dahin. Nimwegen beteiligte sich am Rheinver-
kehr nach Ko6ln und dariiber hinaus nach dem Mittelrhein
oder der Mosel. Ein Bericht iiber die ,,\Wunder des heiligen
Aegidius", dessen weitbekannte Verehrungsstitte St. Gilles
im stidlichen Frankreich war, schildert um die Mitte des
12. Jahrhunderts anschaulich, wie ein deutscher Kaufmann

308. Hans. UB. 1 n. 47,
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Bruning aus Nimwegen — welcher Ort nach Angabe des
Berichts ungefédhr vier Meilen von K&ln entfernt liegt —
auf der Fahrt von England sein mit Salz beladenes Schiff
mit Hilfe seiner Genossen auf dem Leinpfad am Rhein an
Stricken aufwirts zog, wéhrend seine beiden jungen Séhne
mit dem Sleuermann im Schiffe saBen. Der éltere der
beiden Knaben, die mit dem Ausschépfen des Wassers aus
dem Schiffe beschaftigt waren, fiel durch eine Unvorsich-
tigkeit beim Ausleeren des SchopfgefaBes ins Wasser und
wurde durch Anrufung des Heiligen gerettet.?®® In dem
umredigierten Koblenzer Zolltarif von 1209 wird von allen
niederrheinischen Handelsorten, die jetzt nicht mehr ein-
zeln genannt, sondern in ganzen Gruppen geordnet und
zusammengefalBt aufgefithrt werden, unterhalb NeuB allein
Nimwegen genannt, und zwar mit der Leistung des Brat-
stiicks eines groBen Rinds oder entsprechender Geldzah-
lung.®* Der Reichszoll blieb nur voriibergehend in Nim-
wegen, Auch der Verkehr der niederrheinischen Terri-
torien untereinander (ritt jetzt, um die Wende des Jahr-
hunderts, ofter als frither ans Licht. Namentlich die welt-
lichen Dynasten, die ihre Herrschaftsanspriiche und die
Territorialisierung ihrer Linder gegeniiber den Bischéfen
und unfereinander zu erweilern und sicher zu stellen
suchten, nahmen sich nun des Verkehrs ihrer Untertanen
und ihrer Handelsinteressen nachdriicklich an. Sie be-
gannen diese Wiinsche und Forderungen ihrer Untertanen
veriraglich festzulegen und damit einen Zustand gegen-
seitiger Berechtigungen und Verpflichtungen zu schaffen,
der einen Fortschritt bedeutete. In diesen Landern mit
altem regem Verkehr, der sie von allen Seiten, vom Binnen-
lande, von den Kiisten und von Uebersee her kreuzte und

806. MG. SS. XiI, 8. 319,
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die Einwohner zur Schiffahrt in der Nahe und in die Ferne
zwang, machte es sich fithlbar, dafl der Handelsverkehr
sich nicht mehr allein durch einseitige Privilegierung regeln
lieB. Férderungen des Handelsverkehrs erfolgien bisher in
der Form einseitiger Begiinstigung, wiewohl gewil das Zu-
gestandene und Bewilligte oft tatsichlich das Ergebnis
wechselseitiger Vereinbarungen oder der Ausdruck von
Forderungen oder Wiinschen der Begiinstigten war. Vor
allem konnte das Kénigtum auch den Handelsverkehr, der
im Reiche bestand, im allgemeinen und im einzelnen nur
regeln in der Form ecinseitiger Gunstbezeugung durch Privi-
leg, nicht durch Vertrag. Ein Vertragsverhéltnis des Konigs
zu den Untertanen konnte auf diesem Gebiet nicht in Frage -
kommen, um so weniger als der Einflull des Kénigtums im
Reiche noch sehr grofl und iiberragend war. In derselben
Weise verhielten sich zundchst auch die Fiirsten und
GroBlen. Wo sie in Angelegenheilen des Verkehrs ein-
griffen und sie regelten, geschah es in der Form einseilig
erteilier und gewihrier Vergiinstigungen, Vorrechte und
Vorteile. Allein die fortschreitende Territorialisierung des
Reiches, das Streben der Fiirsten und GroBen nach selb-
stindiger Erfiillung der Aufgaben, welche die besondere
Lage ihrer Herrschaftsgebiete und namentlich auch die fort-
schreitende Entwicklung des Verkehrslebens in denselben
und auflerhalb derselben stellten, fiihrte dazu, daB die
Territorien beginnen muBten, sich iiber die wechselseitigen
Verkehrsbeziehungen ihrer Untertanen auseinander zu
setzen und das unvermeidliche Hiniibergreifen des Ver-
kehrs der eigenen Unlerianen in das Herrschaftsgebiet
eines Anderen und umgekehrt der Anderen in das eigene
Gebiet zu regeln. Das konnte jetzt oft nicht anders ge-
schehen als durch Uebercinkommen und Vertrag. Die
Territorialisierung nétigle dazu, den Verkehr auch auf die
Grundlage zweiseiliser Rechisverpflichiungen zu stellen.
So wurde auch der Handelsverkehr im Innern des Reiches
Gegenstand der Regelung durch Vertrag. Er nahm einen
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wichtigen Platz ein in den Vertrdgen der Territorialherr-
schaften untereinander, wo diese gewillt und fahig waren,
sich einen EinfluBl zu wahren auf die Verkehrsbeziehungen
ihrer Untertanen. Das war der Fall in den niederrheinischen
Gebieten, wo die weltlichen Territorialherrschaften friih-
zeilig kraftig emporstreblen. Um die Wende des Jahr-
hunderts regelten einzelne Territorien am Niederrhein den
Handelsverkehr ihrer Untertanen auch durch Veririge.
Solche Vertriige schlossen damals ab die Grafschaft Gel-
dern, das Herzogtum Brabant, die Grafschaft Holland, die
Grafschaft Laon, das Bistum Utrecht. Ihr Inhalt beschrénkte
sich im wesentlichen auf das Gebiet der vertragschlieBenden
Territorien und den Verkehr der Unlertanen in denselben.
Sie trafen Bestimmungen iiber die Zollpflichten und Zoll-
rechte der Untertanen des einen Territoriums in dem
anderen und iiber das Zollverfahren, iiber die Verfolgung
von Geldschulden, iiber die Fretheit des Handelsverkears,
iiber die Miinze. Geldern gestand — um den Inhalt bei-
spielsweise zu kennzeichnen — Brabant 1196 Zolifreiheit
fiir die eigenen Waren der Brabanter Kaufleute am Zoll in
Arnheim zu, die Zollrechte einzelner brabantischer Orte,
‘s Hertogenbosch und Tiel, auf geldrischem Gebiet wurden
festgelegt. Laon versprach 1204, die Kaufleute, die Salz
und andere Waren in das Bistum Utrecht brachten, niemals
zu hindern, und Utrecht sagte dementsprechend zu, den
fremden Kaufleuten den Zutritt zum Lande Lacn nicht zu
sperren.’®® Die Gesichispunkie, unter denen diese Ver-
trige den Verkehr regelten, waren iiberwiegend territorial.
Ueber den Fernverkehr de Untertanen gewéahren daher ihre
Abmachungen nur geringen Aufschlufl,

Der Rheinverkehr mit seinen Seitenzweigen, die wir
bisher ins Auge faBiten, besaBB unverkennbar in Kéln den
Ort, der allen anderen Orten am Niederrhein durch seine

308. Sloet 1 n. 887, 401; v. d. Bergh 1 n, 184, 197: Muller, Het
oudste cartularium 8. 1881, 1™ £: Hans. UB. 1 n. 53
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Lage und seine Verbindungen iiberlegen war und in dem
die meisten und stirksten Féden des nordwesideutschen
Verkehrsnetzes zusammenliefen. Die Handelsbeziechungen
Kolns erschopfien sich noch nicht in den bisher nachge-
wiesenen Richiungen und Verbindungen. Sie reichten auch
nordwirts nach Flandern, und Kéln mufite das Andringen
des flandrischen Handels am Niederrhein und vor seinen
Mauern selbst abwehren. AuBerdem erslreckien sie sich
nach England und sodann auch iiber See und iiber Land
nach dem Norden und Nordosten. Diese Beziehungen
werden wir hernach in ihrem Zusammenhang darstelien.
Innerhalb des weiten Gesamtgebiets, mit dem die Stadt in
Verbindung stand, {ible sie eine grofle Anziehungskraft aus,
Sie erscheint auch in der Zusammenseizung ihrer Bevélke-
rung als ein Mittelpunkt des ausgedehnten Kreises, in
welchem ihr Handel, sei es ihr eigener, sei es fremder, der
sie kreuzte, wirksam war. Die auflergewdhnlich reiche
biirgerliche Ueberlieferung Kdlns aus dem 12. Jahrhunder!
148t das deutlich erkennen., Neben dem alten Ruhm der
Stadt, den sie der iiberreichen Fiille threr Gotleshduser und
Heiligtiimer verdankte, trugen vor allem die vielfillig aus-
gestalteten Verkehrsbeziehungen dazu bei, sie als einen
aussichlsreichen Ansiedlungsort zu empfehlen und ihr neue
orisfremde Bevdlkerung zuzufithren. Was sich aus den
biirgerlichen Quellen des 12. Jahrhunderts tiber die Her-
kunft der Kélner Bevolkerung ergibl, stimml iiberein mit
dem Vorstellungsbilde, das wir aus der bisher besprochenen
handelsgeschichtlichen Ueberlieferung ither die Handels-
verbindungen Kélns und iiber den Bereich, innerhalb dessen
sie vorhanden waren, gewannen. Dieselben Gegenden und
Orte, mit denen wir Kéln in Verbindung sehen, wenn auch
aus Mangel an genauer Kenntnis nur als Rheinfahrer, die
auf threr Fahrt die groBe Sladt streiflen, haben der Be-
volkerung Kélns Zuwachs geliefert. Natiirlich iiberwog die
Zuwanderung aus der unmittelbaren Nachbarschaft und
zwar der Landbeviolkerung kleiner Landorte, Aber ebenso
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bestimmt bezeugt diese Ueberlieferung, daB nicht nur aus
groflerer, ja aus recht weiter Ferne sich neue Einwanderer
unfer die alte Bewohnerschaft mischten, sondern daBl ge-
rade die im Verkehrsleben bekannten ndheren und ferner
liegenden Orle eine verhiltnisméBig grofle Zahl von Zu-
wanderern lieferten. Hier 14Bt sich die Wirkung der Ver-
kehrsbeziehungen auf die Bewegung der Bevolkerung zum
vorteilhaftesten Wohnplatz hin nicht verkennen. Die Nach-
weise, die diese Herkunltsstatistik bietet, stimmt durchweg
5o gut iiberein mit den handelsgeschichtlichen Ergebnissen,
dall sie mifunter als Ergdnzung dienen konnten in Fillen,
wo die handelsgeschichtliche Ueberlieferung fiir den Beweis
des Vorhandenseins handelsmafBiger Beziehungen nicht aus-
reicht, Die Ueberlieferung ist freilich ungleichméBig und
vom Zufall abhéingig. Sie liefert durchaus keine exakten
Zahlen enisprechend dem damals tatsichlich vorhandenen
Bestande der Fremdbiirtigen. Sie reicht aber aus, um nicht
allein ein in den wesentlichsten Ziigen richtiges Bild von
der Herkunft der ortsfremden Bestandteile der Kélner Be-
volkerung des 12, Jahrhunderts gewinnen zu lassen, sondern
auch, um den Nachweis zu liefern, daBl die aus ihr ge-
wonnenen Ergebnisse im Einklang stehen mit denen der
handelsgeschichtlichen Forschung. Sie besteht aus den
Personennamen, die in den Schreinskarten, den Biirger-
listen und der Liste der Kaufmannsgilde vorkommen und
gehort hauptsichlich der zweilen Hilfte des Jahrhunderts
an' In der nahen Nachbarschaft — die nichste iiber-

409, In Betracht kommt vor allem Bd. 2, 2. Hiilfte der Kolner
Schreinsurkunden Hopigers, der die Biirger- und Gildelisten sowie
die Registor der ganzen Publikation enthillt, Statistiken haben von der
Herkunft unter anderen Gesiehtspunkten Doren, Untersuchungen z.
Geseh, d. Kawfmannsgilden des MA. (Staats- u. sozialwissensch.
Forschy, hg. v, Schmoller XI1, Heft 2, 1893, S, 2051, 811f.), und
Bungers, Beitriige zur minelalterlichen Topographie, Rechtsges
sehichte und: Sozialstatistik der St Koln, Leipziger Studien 1L,
Tieft 1, 1807, S, 3411 aufgzestelit, Die Bungersche Rtatistik ist npach-
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gehen wir — zeichneten sich durch eine grofere Zahl von
Zuwanderern von anderen Orten aus: Siegburg, NeuB,
Duisburg und Aachen, darunter Neufl (24) und Aachen (14)
mit den griBien Zahlen, die fiir einzelne Orte nachweisbar
sind. Auch Kaiserswerth stellie mehrere Zuwanderer.
Von den Orten oberhalb Kolns bis Koblenz erschienen am
hédufigsten die fritheren und damaligen Koénigshéfe Ander-
nach und Boppard, daneben Linz und Sinzig. Von den
Orten an der Mosel kamen die meisten Zuwanderer aus
Trier und Meiz (je 4)., Am Mittelrhein behauptete Mainz
den ersten Plalz; stellte so viele Einwanderer (7) wie die
anderen Orte, auch Worms und Speyer eingeschlossen, zu-
sammen, Den Oberrhein veriraten Basel, Ziirich und
StraBburg; Basel mit ziemlich zahlreichen Zuwanderern.
Auch Freiburg i. Br. und Breisach kommen als Herkunfts-
orte vor."® Aus Konstanz und Regensburg ldf}t sich Ein-
wanderung nicht nachweisen, dagegen eine Anzahl Zu-
wanderer aus Wiirzburg, vereinzelte auch aus Niirnberg
und Ulm. Auflerdem findet sich ziemlich haufig die Her-
kunftsbezeichnung ,Schwabe", ecinmal ein Einwanderer
waus Bayern”. Mitteldeutschland leistete verhéltnismiBig
wenigen Zuzug. Frankfurt, Aschaffenburg, Fritzlar, Wetz-
lar, Eschwege und Erfurt werden meist mit nur einer Person
genannt, Dazu kommen einige ,Thiiring” und je ein
+Hesse” und ,Mainhesse'. Weit =zahlreicher war der
Norden des Reiches vertreten, am stirksten, wie es den
Verkehrsbeziechungen entsprach, der Nordwesten. West-
falen stellte Zuwanderer aus Dortmund, Herne, Medebach,
Miinster und Soest, vereinzelt auch aus Recklinghausen,
Werl, Erwitte, Attendorn, Warendorf, . Brilon, Unna,
Herford und Osnabriick. In Ostsachsen erscheinen Got-

lissig gearbeitet und sehr unvollstéindig. Ich gebe die im Text ange.
filirten Zahleén, soweit sie Bungers entlehnt sind, nur mit Vorhehalt;
an mehreren Stellen habe ich sie gefindert, Zahlreiche im Text ge-
nannte Orte fehlen bei Bungers, darunter aueh wichtige.

810. Beide fehlen bei Bungers.
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tingen und Hildesheim vereinzelt als Herkunfisorte,
haufiger kamen Zuwanderer aus Goslar (3) und Bardo-
wiek (4). AuBerdem findet sich &fter (6) der Zuname
wSachse', Die Osigrenze des Reiches mit Magdeburg,
Merseburg usw. ist nicht vertreten. Vereinzelt begegnet
ein Zuwanderer ,aus Polen” und ein ,Wende". Reich-
haltig und bezeichnend ist die Reihe der Maasorte und
anderer Orte westlich der  Maas, aus denen Zuwanderung
erfolgie. An der Spilze der Maasorte stand Liittich (10)1!
dann fcigte Huy (4), weiler mit imehreren Zuwanderern
Maastricht und Dinant, vereinzelt auch Verdun. Weiter
westlich schlossen sich an Hasselt, Bilsen, St. Troud, Tienen,
Jodoigne, Nivelles, Léwen, Briissel und Antwerpen, auch
Gent und Ypern, endlich Valenciennes, St. Quentin und
Bar-le Duc, von denen Hasselt, Gent, Briissel und Nivelles
mehrere Zuwanderer stelllen.®? Die vereinzelt aufiretenden
Zunamen ,von der Maas", ,Maaslinder”, ,Vlame",
oflamine”, |, Gallicus”, ,Walo", ,,Romanus” (in der Bedeu-
tung Wallone)?'* weisen auf dieselben Gegenden hin. In
den nérdlichen Niederlanden kennzeichnet sich der Haupt-
verkebrsort Ulrecht durch weitaus die meisten Zuwanderer
[mindestens 12). Von den iibrigen Orten im Rheindelta
werden Nimwegen, Arpheim und Deventer, sodann Zall-
bommel und Vlaardingen meist mil einzelnen Zuwanderern
genannl. Von der Zuiderzee kamen aus Staveren einige
Fremdbiirtige, ein cinzelner aus Groningen; der wiederholt
vorkommende Zuname ,Friso™" kann sich auf die Herkunft
aus diesen Gebielen bezichen. Im iibrigen weist der vor-
handene Bestand von Herkunfisbezeichnungen an dieser

311. Bungers hat nur 2.

312. Bungers lifit Utreeht ganz ans und verzeichnet Maastricht
mit nur einem Zuwanderer. Manstricht wird wiederholt ausge-
sehrieben: Masctrulit, Masetrich, Trict; auch Utrecht; Utreet, Utret (1),
Uztricht. Den Beinamen de Traiecto finde ich 2wilfmal und hezieho
fthn in den meisten Filllen aui Utrecht.

818, z. B. & 19 VI n. 79,
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Stelle deutlich auf zwei wichtige Richtungen des Kolner
Verkehrs hin. Die neue nach Norden gewandte wverlief
durch die nérdlichen Arme des Rheindeltas, besonders iiber
Utrecht, und weiter iiber die Zuiderzee, Die andere ging
{iber Land nach Westen zu den Maasorten und den Ver-
kehrsstéiten jenseits der Maas; dort gelangte sie in die
Niahe der Kiiste. Mit den holldndisch-seelandischen
Kiistenstrecken bestand noch keine nennenswerte Verbin-
dung. Das stimm! mit dem uns bekannten Befund der
handelsgeschichtlichen Tatsachen iiberein. Zuwanderer
von iiberseeischer oder auslindischer Herkunft finden sich
einige Male. Mehrfach erscheint der Zuname ,von Eng-
land" oder ,Englinder”, einmal ein Mann aus Ipswich.®*
Ebenso begegnen wiederholt die Beinamen ,Déne" und
wvon Norwegen"; auch der Zuname , Norman" deutet wohl
auf norwegische Beziehungen,®* Auf diese Verbindungen
mit dem Ausland gehen wir spiter ein.

Die Entwicklung des Rheinverkehrs oberhalb Kaln a6t
sich in den spiteren Jahrzehnten unseres Zeitraumes nicht
so leicht iiberblicken wie frither. Die Erneuerungen des
Koblenzer Tarifs, der fiir den Anfang des 12, Jahrhunderts
eine so zuverldssige Uebersicht iiber die am Rheinhandel
beteiligten Orte gewihrte, lieBen die alte Anordnung fallen
und begniigten sich hinsichtlich der Angaben {iber die Her-
kunftsorte der Schiffe mit summarischen Angaben, Die Be-
stitigung des Zolles durch Heinrich VI. im Jahre 1195 er-
neuerte den lange Zeit nicht erhobenen Zoll von den Saum-
tieren und schrieb sodann eine Umwandlung der in dem
ilteren Tarif geforderten Naturalabgaben in Geldzahlungen
vor. Dabei erwihnt sie wieder die Schiffe, die aus den
Orten jenseits der Maas, und die, welche aus dem Waal-
abschnitt kamen,"'" Reichhaltigere Angaben macht die Er-

314, Le Gipswich, Honiger 8. 61 n. 199,
3156, Das, 8. 66, 77 (.
816, Beyer, Mittelrhein, UB. 2 n. 142,
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neuerung des Tarifs im Jahre 1209. Sie bestrebt sich, das
Gesamtgebiet der Fliisse, die sie behandelt, in Abschnitte
zu zerlegen und faft auch sonst die Besucher aus groBeren
Gebieten zusammen, gewéhrt aber immer noch eine Ueber-
sicht iiber den weiten Bereich, aus welchem die Handel-
treibenden den Koblenzer Zoll passierten®'? Im Norden
nennt sie die, welche in den Waalabschnitt, also aus dem
Gebiet unterhalb der Trennung des Rheins gehorten. Sie
spricht da nur von Orten, die frither einen guten Salm
gaben. Das waren Heerewarden, Tiel und Utrechl. Neu
erscheint jetzt hier Nimwegen. AufBlerdem gedenkt sie der
Besucher von jenseits der Maas. Den nichsten Abschnitt
bilden die Orie zwischen NeuB und dem Waalabschnitl.
Von ihnen wird aus besonderen Griinden nur Duisburg er-
wihnt, auBerdem das St. Quirinstift in NeuB. Dann folgen
diz Besucher aus dem Kélner Bistum. Aus diesem nennt
der Tarif, abgesehen von Aachen, nur einige unbedeutende
Orte, namentlich nur, wie es scheint, Klosterleute: die von
Kornelimiinster, die von Deutz, das Kloster Siegburg, die
Ménche von Korvey und die von S. Servatius in Maastricht.
Daran schliefen sich die Besucher aus dem Trierer Erzbis-
tum, aus Orten am Rhein und jenseits des Rheins,

Auch die Mosel wird ecingeleilt: von der Eltzmiin-
dung bis Pfalzel (unterhalb Trier), von Pfalzel bis Konzer-
briick, von Konzerbriick bis Toul, von Toul bis zur Reichs-
grenze, Von Orlen fithrt der Tarif nur Toul selbst an. An
das Triersche Gebiet am Rhein reiht sich das Bistum Mainz
an, auller Thiiringen. Von den Rheinorten werden Mainz,
Worms,; Speyer erwihnt, sodann StraBburg, aulerdem die
Gebiete der drei Bistiimer Worms, Spever und StraSburg,
weiter Basel, Ziirich, die Besucher von dort bis Rom und
Rom selbst. Ferner nennt der Tarif die Besucher aus Thii-
ringen, aus Bamberg und summarisch die aus Bayern und
Schwaben, Von einzelnen Orten in diesen Gebieten er-

817. Beyer 2 n, 242.
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scheint auflerdem nur Regensburg. Endlich gedenkt der
Tarif auch derer, die von jenseit der Reichsgrenzen kamen,
Juden und Christen, Es lidBt sich dem Tarif nicht ent-
nehmen, dafl einzelne Gebiete oder Orte, welche der hundert
Jahre dltere Tarif aufzihlt, nicht mehr den Koblenzer Zoll
passierlen oder dal der Tarif keine Riicksicht mehr auf sie
nahm. Die Maasorte und was westlich von ihnen lag
bleiben nicht unerwihnt. Dagegen 148t der Tarif und seine
Anordnung keinen Zweifel dariiber, daB der Rheinverkehr
gewachsen war. Darauf deutet nicht sowohl die verdnderte
Art der Verzollung als die Einteilung nach Gebieten, die
politisch die Vorherrschaft des geistlichen Fiirstentums im
Rheinverkehrsgebiet von der nérdlichen Kélner Dibcesan-
grenze an kennzeichne!, wirischaftlich die Teilnahme zahl-
reicherer Ortschaflen als frither am Rheinverkehr voraus-
setzt. Stalt der einzelnen Orte, die der dltere Tarif nannte,
werden jetzt ganze Komplexe von Orlen gemeinschaftlich
behandelt. Waren in der Zwischenzeit nur einzelne be-
stimmte Orte in den Rheinverkehr eingetreten, so hitte man
keinen Grund gehabt, die Alte Ordnung, welche die ein-
zelnen Orle aufzahlt, zu verlassen, Man verliel sie wegen
der zahlreichen kleinen Orte, die jetzt am Rheinverkehr
‘eilnahmen, Es bedarf dafiir nur eines Hinweises auf die
vielen Kloster, deren Beleiligung an dem FluBverkehr, auch
an dem Rheinverkehr, wir kennen gelernt haben. Vermag
man deren Teilnahme aus den Zollbefreiungen fzstzustellen,
so fehlen fiir viele andere kleine weltliche Orte, die keine
Ueberlieferung wie die Kloster besaBen oder bewahrt
haben, solche Beweise. Die neue Einteilung des Mosel-
laufes in die erwéhnten Abschnitte an Stelle der alten ihr
zu Grunde liegenden Ordnung ven 1104, die nur die enf-
sprechenden drei Hauptorte Trier, Melz und Toul nannte,
zeigt klar genug, daB an der Mosel- und Rheinschiffahrt
jetzt auch dazwischen liegende kleinere Orte Anteil hatten.
Ebenso 148t der Tarif von 1209 auch erkennen, dall in dem
Verhiltnis der wichtigen zu den minderwichtigen Handels-
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orten, die am Rheinhandel teilnahmen, sich keine wesent-
liche Aenderung vollzogen hatte. Denn die Erwdhnungen
einzelner Orte bezwecklien keine Feststellung gréfierer oder
geringerer Wichtigkeit derselben im Verkehr, sondern sollen
nur gewisse technische Verschiedenheiten der Verzollung
festlegen. Daher sind die Erwihnungen der groflen und
der kleinen Orte in dem Tarif zufélliger Art. Wie grofl die
Zahl der jetzt am Verkehr teilnehmenden kleinen Orte war,
bleibt leider ungewiB, die der grofieren hat sich sicher kaum
verindert. Einige Festsetzungen des Tarifs lassen auf den
Warenverkehr auf dem Rhein Licht fallen, obwohl auch
dieser jiingere Tarif die verzollten Giiter nur ausnahmsweise
nennt. Das meiste von dem, was an Naturalien von den
Schiffen entrichtet wurde, trug wie frither den Charakter
der Versorgung von Vorratskammer und Kiiche des St
Simeonstifts, Das Wachs der Duisburger, der Abtei Neufl
und der von Gerstingen, die groflen englischen Kése der
von Kornelimiinster, die Gans der von Gerstingen, das
Schwein und das Bier des Klosters Korvey; die Gerstinger
erhielten sogar fiir ihre erwidhnlen Abgaben einen Sexter
Weins. Wichtiger ist, daf der Heringshandel der Kaufleute
des Mittelrheins mehr hervortritt, Die Schiffe aus dem Be-
reich des Bistums Mainz (auBer Thiiringen) entrichleten
zwischen Martini (11. Nov.) und Himmelfahrt 120 Heringe
und einen leichten Denar. Die Abgabe wurde jetzt in Geld
dgezahlt (9)4 Denare). Sie zeigt aber, daB die Schiffe vom
Mittelrhein im Herbst und im Friikjahr bei ihrer Riickkehr
von den Handelsorten des Niederrheins die Ertrdgnisse der
Heringsfischerei des Jahres von dort ins Binnenland
brachten. Dazu kommt der Verkehr mit Rohmetallen,
Kannte der Tarif vor hundert Jahren nur den Handel der
Ziiricher mit Rohkupfer, so seizt der von 1209 Zolle fest
fiir Zinn (Zolleinheit 10 Zentner), Kupfer (Zolleinheit eine
Carrala = 4 Zentner), Blei (Zolleinheit 1 Zentner) und,
wie schon der Tarif von 1104, fiir Schwerter. Bezeichnend
fiir die verdnderte Stellung der Juden sind die Zollsitze
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fir Juden und schwangere Jiidinnen. Sodann erscheint
zum ersten Mal die HolzfloBerei. Vom FloB wurden die
gleichen Abgaben gezahlt wie vom Schiffe.

Auf den Verkehr oberhalb Mainz fallt in den letzten
Jahrzehnten hier und da ein helleres Licht. Einzelne Ver-
kehrsorte {raien selbstldtiger auf und regellen ihre Verkehrs-
beziehungen. Zwischen Worms und Speyer kam c¢. 1207
eine Uebereinkunft zu Stande, zwischen StraBburg und
Saarburg 1229. Jene erfolgie in Gegenwart Konig Philipps
und fand die Billigung beider Bischofe'* Sie setzte die
Abgaben der Wormser auf dem Speyerer Markt fest und
behandelte im einzelnen den Zoll von den Transporimitteln
zu Land und zu Wasser. Sie beriihrt auch den Personen-
verkehr auf dem Rhein: Schiffe, die Pilger beférderten,
waren zollirei. Die Waren bleiben meist unerwdhnl: nur
Vieh und Oel werden genannt. Der Vertrag zwischen
StraBburg und Saarburg betraf gewisse voriibergehende
Abgaben ihrer Kaufleute in gegenseitigem Verkehr. Deren
Erhebung wurde vereinbart zur Entschidigung von Strafi-
burger Biirgern, die frither bei einem Zuge Herzog Theo-
balds von Lothringen in das Elsal Verluste erlitten hatten.
Die Entschidigungssumme wurde aufgebracht durch Er-
hebung eines besonderen Plundgeldes von den Waren; die
Saarburger Kaufleute bezahlien auf dem StraBburger Jahr-
markt, auch von sonst zollfreien Waren, 2 Denare vom
Piund, die StraBburger in Saarburg nur 1 Denar vom Pfund.
Welcher Kaufmann die Zahlung verweigerte, bezahlte
doppelten Zoll.>'* Es ist das erste erhaltene Beispiel eines
Entschddigungsvertrages, der fiir besondere Zwecke dem
Handel selbst die Aufbringung einer Summe Geldes durch
cinen Zuschlag zum gewdhnlichen Zoll oder durch einen
Zoll im Falle sonst bestehender Zollfreiheil auferlegte, Die

818, Hilgard, Urk. z. Gesch. d. St. Speyer u, 23: Boos, UB. .
Sy, Worms 1 n. 111 (zu ,um 1208%).
819. Wiegand, UB. d. St. StraBburg 1 n. 216.
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Héhe des Schiffszolles auf dem Rhein, der dem Germanus-
stift in Speyer zustand, wurde 1224 durch Vereinbarung
zwischen der Speyerer Biirgerschaft und dem Stift ge-
regell.?* Die Abgabe traf sowohl die Speyerer Schiffe wie
fremde Schiffe, gréBere und kleinere verschiedener Art,
Wir kommen darauf bei der Besprechung der Transport-
mittel dieser Zeit zuriick, Ueber die Herkunft der fremden
Schiffe verlautet nichts, Im ElsaB hatte Hagenau schon
durch das Stadirecht Friedrichs I. von 1164, wie wir
wissen, Zollireiheit fiir den Verkehr im ganzen Reiche er-
worben.®?! In welchem Umfang der Ort davon Gebrauch
machen konnte, ist ungewill. Bestimmtere Andeutungen
iiber den Fernverkehr StraBburgs enthilt dessen dltestes
Stadirecht, dessen Abfassungszeit in die letzten Jahrzehnte
des 12, Jahrhunderts fillt. Es spricht von den Handels-
reisen der Straflburder Biirder zu Lande mit Pferd und
Wagen oder zu Schiffe, vom Verkehr der Fremden in der
Stadt, vom Zoll und dergl. Wiederholt erwithnt es den
Verkehr mit Kéln. Zoll von Schwertern erhoben der Burg-
graf und der Zollner, und zwar der Zéllner den Zoll von
solchen Schwerten, die in Schiffen von Kéln oder anders-
woher kamen. Schwerter als Handelsware nannten, wie
wir sahen, auch die Koblenzer Tarife von 1104 und 1209.
Kéln erscheint auch hier als ein wichtiger Ort fiir die Aus-
fuhr von Waflen, wie es zugleich ein Mittelpunkt des Me-
tallhandels war. Ebenso bestdtigt sich hier seine Bedeu-
tung als ein Hauplort des Pelzhandels auch fiir den Ober-
rhein. Die Vorriite an Pelzwerk, welche die fiir den Bedarf
des Bischofs arbeitenden zwdlf Kiirschner ndtig hatlen,
kauften der Kiirschnermeister und die von den Zwdllen, die
er mit auf die Reise nahm, mit dem Gelde des Bischofs in
Mainz oder in Koln ein. Wenn der Erzbischof von Trier
damals den Bedarf seiner Hofhaltung an Pelzwerk in Kéln

820, Hilgard n. 36.
821, Keutgen, Urk. n, 135 § 4.
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und Duisburg, der von StraBlburg den seinigen in Mainz und
Koln deckte, so bedeutet das den Vorrang Kolns auch im
Pelzhandel des Rheingebiets. Man fand in Kéln nicht nur
die geldufige Ware, sondern auch die kostbaren Seltenheiten
des Pelzhandels, Cisarius von Heisterbach erzahlt,?** dafl
ein Kanonikus an S. Andreas in K6ln zwei jungen Kélnern,
deren Handelsreisen sie in ferne Lander fiihrten, bei ihrer
Abreise nach Norwegen fiinf Schillinge gegeben habe, um
ihm damit das Fell eines Eisbdren zu kaufen, das als Boden-
belag vor dem Altar des hl. Andreas dienen sollte, Die
Kélner fithrten den Auftrag aus; bei einem Sturm auf dem
Meere rettete der Besitz des Felles ihnen das Leben; nach
Koln zuriickgekehrt, gaben sie das empfangene Geld zuriick
und brachten das Fell dem Heiligen als Geschenk dar.
Auch in Basel bliihte das Kiirschnergewerbe und fand daher
wohl der Pelzhandel guten Absatz, Bischof Heinrich be-
stitigle hier 1226 die Zunft der Kiirschner und verlieh ihr
den Zunftzwang, der alle auflerhalb ihrer Gemeinschaft
stchenden auch vom Markthandel ausschloB.22% Weiter
aber bildete Basel den Ort, an dem der von der Lombardei
und von Frankreich kommende Verkehr auf den Rhein traf
und der Handel nach jenen Lindern sich vom Rhein abléste.
Derselbe Bischof Heinrich verpfindete 1223 dem Dom-
kapitel den Durchgangszoll, der in Basel von den Waren
und Transportmitteln erhoben wurde, die von der Lom-
bardei und von Frankreich her durch die Stadt kamen.®24

Den Anteil Kélns und der westrheinischen Stiddte an
dem oberdeutschen Handel lernten wir bereits kennen, Der
oberdeutsche Handel war zum groBten Teil gebunden an
die FluBlaufe des Mains und der Donau sowie ihrer Neben-
fliisse. Der untere Main aber slellte auch den Zusammen-
hang mit dem milteldeutschen Handel her, soweit dieser

822, Dial. Mirac. Dist. oct. ¢. 5i; Strange 2, S, 1201,
328, Wackemnagel u. Thommen, UB. d. St. Basel 1 n. 108,
824, a. a 0. m. 103
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etwa mit dem Rheingebiet in Verbindung stand, Er bildete
den bequemsten und am stirksten benutzten Eingang und
Ausgang fiir den Verkehr zwischen den Rheinlanden auf der
einen Seite und dem mittleren Deutschland sowie vor allem
dem Donaugebiet auf der anderen. Friedrich I. erwarb sich
daher ein Verdienst um diese Verkehrsbeziehungen, als er
die Zugangsstralle in das rechisrheinische Deulschland nach
seiner Riickkehr aus Italien im Jahre 1155 energisch und

griindlich von diberfliissigen Belastungen sduberte, Die

kaiserliche Politik konnte um so kriftiger auftreten, als sie
in dem Frankfurter Reichszoll den Schliissel zu dem wich-
tigsten Verkehrstor am Eingang dieser Strafle in der Hand
hielt. Sie konnte sich auch hier stiitzen auf eine auller-
ordentlich wichtige Stelle im Verkehr, deren Bedeutung
innerhalb des Kranzes der anderen Reichszollstitten am
Rhein und in dessen Nihe um so grofler war, als sioh hier
der Handelsverkehr in das Innere des Reiches wie an keiner
andern Stelle iiberwachen lieB und als sie zugleich den ver-
kehrspolitischen EinfluBl der Stadt Mainz zu Gunsten der
kaiserlichen Zoll- und Verkehrsinteressen nach dem Osten
hin wesentlich einddmmte. Die offene Sprache der kaiser-
lichen Verordnung, welche die Verkehrserschwerungen
auf der Wassersirafle des Mains beseitigte, bekundete eine
verbreitete Mifistimmung iiber die Zustinde, die bereits da-
mals einen wichtigen Schiffahrisweg des Reiches zu iiber-
lasten und unvorteilhaft zu machen drohten. Auf dem
Wiirzburger Hoftage von 1155 brachten Biirger und Kauf-
leute heftige Klagen vor den Kaiser, weil von Bamberg bis
Mainz an vielen Orten am Main neue ungewohnte und jeder
Vernunft entbehrende Zolle von den Kaufleuten erhoben
und die Kaufleute auf diese Weise ausgepliindert wiirden.
Der Kaiser lie durch Fiirstenurteil den Befehl ergehen, dafl
alle, die auf dem Main Zdile zu erheben pflegten, ihre Zoll-
rechte vor dem Kaiser selbst durch Vorlegung kéniglicher
oder kaiserlicher Schenkungsurkunden nac.hwexsen sollten;
die Zolle, deren Erhebung solcher kéniglichen Er\\(achll;,ung
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entbehrten, sollten aufgehoben werden. Tatsichlich stellte
sich Niemand beim Kaiser ein und wies Niemand verlangter-
maflen seine Zollberechtigung nach. Friedrich lieB daher
auf dem folgenden Reichstage in Worms alle Zélle von
Bamberg bis Mainz ebenfalls durch Fiirstenurteil autheben
und gestattete nur noch drei bestimmte Zélle auf dem Main:
je einen in Neustadt (in Unterfranken) und in Aschaffen-
burg, an welchen beiden Orten im August je sieben Tage
vor und nach Marien Himmelfahrt (8. bis 22. August) jedem
neuen Schiffe ein Zoll von vier Denaren erhoben wurde,
und den Reichszoll in Frankfurf. Um auch die Beldstigung
der Bergschiffahrt durch Besteuerung der auf dem Lempfad,
also auf dem Lande, dahinschreitenden Schiffszieher zu
verhindern, wurde jede Beschwerung derselben vermittelst
Zbllen oder anderen Hindernissen verboten und die Eigen~
schaft des Leinpfades als kénigliche Strafle wieder dem
Gedédchtnis eingescharft.”>® Hiernach blieb von den Main-
zdllen nicht viel mehr iibrig als der Reichszoll in Frankfurt

325, Mon. Germ. Const. 1 n. 162, Die Urkunde ist erst am
6. April 1157 in Worms ausgestelll. Vgl Wetzel, Das Zollrecht der
deutschen Kénige von d. #ltesten Zeiten bis zur Gold. Bulle 8. 25{f;
R, Scholz. Beitriige 2. Gesch. d. Hoheitsrechte des dentschen Koniga
2. Zt. d. ersten Staufer (1138—1197) (Leipziger Studien II, 4) 8. 95;
Hummel, Die Mainzille von Wertheim bis Mainz, Westdeutsche
Zeitschr, 11 (1892) S. 110 f.; Simonsfeld, Jahrb, Friedrichs 1. S. 898,
400f. Die Ansicht Wetzels, 8. 28 ff., dafl dureh die neuen und ver-
nunftwidrigen Zolle, diber welche die Kaufleute sich bekiagten, nur
die Bergfahrt auf dem Main betroffen gewesen sei, hat Scholz, 8. 95;
Anm. 3. mit Recht abgewiesen. Die Annahme. daf auf dem Main
nur die Bergfahrt mit Zillen belastet, die Talfahrt frei gewesen sei,
milfite sich auch durch Spuren eines ihnlichen Gebrauchs bei
anderen Stromen des Reiches stiitzen lassen, Davon ist m. W, nichts
hekannt. In der Bestimmung der Urkunde iiber den Verkehr auf
dem Leinpfad erblicke ich mit Scholz eine Ergiinzung der fritheren,
wirtlich nur auf die Wasserstrafle {qui in prefato flumine theloneum
golebant accipere) sich heziehenden Reichstagsheschliisse, die deren
Umgehung durch Belistigung der bei der Bergfahrt zur Benutzung
des Landpfades neben der Wasserstrafie Genttigten verhindern
sollte.
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vor der Miindung des Flusses. Die auBler ihm noch in Neu-
stadt und Aschaffenburg erhobenen Zélle waren zeitlich
und sachlich derarlig beschrinkt?*¢ dalBl sie keinen hohen
Ertrag gebracht und keire empfindliche Belastung des Ver-
kehrs bedeutet haben kénnen. Wie es um ihre Herkunft
stand, bleibt ungewiB.

Es ist iiberhaupt nicht anzunehmen, daB alle
diese jetzt aufgehobenen Zélle im Sinne der friiheren
Zeit als ungesetzlich gelten konnten und galten.
Die Erklirung Friedrichs bezeichnete sie auch nicht als
ungeselzlich, sondern lieB sie durch die Kaufleute als neu,
ungewohnt und jeder Vernunft entbehrend erkliren und
nannte sie dann selbst in diesem Sinne ein Unrecht, Die
Forderung, daBl ein Zoll seine RechimaBigkeit nur durch
kinigliches Privileg beweisen sollte oder konnte, war gewiB,
ebenso wie bei den Mirkien, fir manche legitimen Zolle
damals unerfiillbar, weil in @lterer Zeit zur Einrichtung und
Erhebung eines Zolles zweifellos eine eigene konigliche Ur-
kunde notwendig war und manche Zélle an sich keiner
schriftlichen Begriindung ihrer Berechtigung bedurften und
beim Uebergang an die Bischdfe ebenfalls im einzelnen
keine besondere urkundliche Anerkennung in koniglichen
Urkunden gefunden hatien, sondern etwa bei Privilegien-
bestatigungen summarisch in den Pertinenzformeln der Ur-
kunden erschienen, auflerdem auch manche Zollberechti-
gung vom Konige an Begiinstigte verlichen worden war ohne
besondere Sichernng durch Privileg. Auch hinsichtlich der
Zolle wird man sagen diirfen, dafl gerade die ilteren Zolle
thr Alter und ihre , RechtmiBigkeit" am wenigsten durch
Kbnigsurkunden nachweisen konnten. Jene Mainzélle zu
Neustadt und Aschaffenburg waren Privatzélle, denn sie
werden dem kaiserlichen Zoll zu Frankfurt gewissermaflen
gegeniiber gestellt, Sie konnten ihre Berechtigung ebenfalls
nicht durch kénigliche Privilegien nachweisen. Denn dieser
Forderung hatte, wie Friedrichs Darstellung ausdriicklich
hervorhob, kein einziger Zollinhaber geniigt. Ihre Inhaber



=302 =

miissen daher mit anderen Mitteln die Berechtigung zur Er-
hebung dieser Zolle erwiesen haben, Man konnte sie um so
eher bestehen lassen, als ihre wirtschaftliche Bedeutung, wie
schon gesagt wurde, gering war. Jedenfalls begiinstigte
und verstiarkte das Verfahren Friedrichs bei der Regelung
der Mainzélle, das seine nahe innere Verwandtschaft in der
(Art seines Verfahrens zur Feststellung der kaiserlichen
Rechte in Italien auf dem ronkalischen Reichstage nicht ver-
leugnet, den EinfluB des Konigtums und der koniglichen
Zollpolitik auf den Verkehr zwischen Mittel- und Ober-
deutschland und dem Rheingebiet, vor allem an der wich-
tigen Stelle des Zusammenflusses beider Stréme und bei
der Schiffahrt aul der grofiten Wassersirale Mitteldeutsch-
lands,

Das Kénigtum wandte weiter seine Fiirsorge dem Ver-
kehr der nérdlich vom Main in Hessen liegenden Reichsorte
zu, Bei der Griindung Gelnhausens verlieh Friedrich I.
1170 allen Kaufleuten Gelnhausens, wohin immer ihre Han-
delsgeschiifte sie fithrten, Zollfreiheit in allen Reichsorten.
Zugleich sicherte er ihnen freien und ungehinderten Reise-
verkehr zu im ganzen Reiche fiir ihre Handelsgeschéfte ohne
Belastigung durch Erhebung von Gebithren — wie etwa
Geleit — oder durch sonstige Schidigung oder Verletzung
ihrer Personen und Giiter.*® Heinrich V1. dehnte aber
nach zwei Jahrzehnten die Zollireiheit der Gelnhiduser auf
das ganze Reich aus.*” Auch Friedrich II. bemiihte sich,

326. Useber den Ursprung der Zolle und ihrer Besonderheit
wissen wir nichts. Die Bestimmung ,von jedem peuen Schifie"
(,,de singulis navibus") bedeutet nicht von jedem zum ersten Male
neu dorthin kommenden" Schiff, wie Simonsfeld S. 401, Anm. 385,
vermutet, sondern von jedem neugebauten Schiffe, wenn es zum
ersten Male dorthin kommt. Die Zollpilicht hestand also nur fir die
erste Fahrt eines Schiffes.

327, Reimer, Hess, UB. 111 n. 102: nullum solvent theloneum in
locis imperialibus; n. 103: peér universum imperium nostrum ... .
absque omni cuiusquam conswetudinis exactione vel rerum detri-
mento seu personarum offensione. Eine allgemeine Zollfreiheit soil
hiermit m. E. nicht ausgesprochen werden, sondern die Hinderung
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den Verkehr dieses Reichsorts zu heben. Er verlegte dreiBlig
Jahre spéter den Jahrmarkt von Markdbel (nordéstlich von
Hanau) nach Gelnhausen, der nun dort mit sechszehntidgiger
Dauer stattfinden sollte und dessen Besucher mit ihren
Giitern den kaiserlichen Schutz genossen.?*® Auch des Ver-
kehrs der Kaufleute in den Reichsorten Frankfurt und
Wetzlar in der Wetterau nahm das Konigtum sich an. Das
wird ersichtlich aus Friedrichs 1. Privileg fiir Wetzlar vom
Jahre 1180.32® Darin gewéhrte er den Wetzlarer Biirgern fiir
ihre Reisefahrten samt ihren Giitern dasselbe Recht und
dieselbe Freiheit, welche die Frankfurter besaBen.®3® Die
Richtung des Verkehrs dieser Reichsorte 1aB8t sich nicht er-
kennen. Vermutlich standen sie vor allem untereinander in
Verkehrsbezichungen und vermittelten den Giiteraustausch
vom Mittelrhein und Frankfurt nach den Tilern der Lahn
und der Kinzig. Ueber den AuBlenhandel der am Main
selbst liegenden Handelsplitze erfahren wir wenig. Fremde
Kaufleute, die in Wiirzburg verkehrien, waren es,; die den
Bischof Gotiried von Wiirzburg veranlafiten, im Jahre 1189
gewisse, fiir ithren Handelsbetrieb am Wiirzburger Main-
ufer giinstig gelegene Grundstiicke von den darauf stehen-
den Gebiduden zu befreien, die auch dem Bischof das zu
ihrer Erwerbung nétige Geld, 110 Mark, vorstreckten.33!
Wir sahen, daB die Wiirzburger im Rheingebiet Handel
trieben und, laut dem Tarif von 1104, den Koblenzer Zoll
passierien. Mit dem Donauhandel hielt Wiirzburg auch
spiter die jedenfalls alte Verbindung aufrecht. Zur Zeit
Konig Heinrichs VII., 1227, richtete Bischof Hermann von
Wiirzburg einen neuen Jahrmarkt in Wiirzburg um Aller-
heiligen ein. Der Kbénig forderte Regensburg zum Besuch
des Jahrmarktes auf und versprach den Regensburgern

des Reiseverkehrs durch Vorschriften, deren Beobachtung mit Ge-
bithren verbunden waren, verboten werden.

328. Reimer n. 114,

329, Reimer n. 140.

830. Wiese, UB. d. St. Wetzlar 1 n, 5,
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Geleil und Schutz fiir die Reise dorthin und zuriick zu dem-
selben Recht, das er den Besuchern der kéniglichen Jahr-
mirkte in Frankfurt und Donauwbrth gewahrt hatte.32
Den Kaufieuten des Bamberger Bistums insgesamt, nament-
lich denen von Bamberg und Amberg, verlieh Friedrich L
1163 idieselbe Sicherheit und Freiheil, welche die Niirn-
berger bet ihrem Handelsverkehr im ganzen Reiche ge-
nossen; er verbot, ingendwo im Reiche von ihnen Abgaben,
Zoll oder sonstige Leistungen zu fordern, die auch von den
Niirnbergern nicht erhoben wiirden.?®® Die Amberger Kauf-
leute beteiligten sich am Donauhandel. Auch da férderte
sie der Kaiser, Auf seinen Befehl gewihrte ihnen Bischof
Rupert von Passau 1166 das Recht der Regensburger, wenn
sie zur Zeit des Jahrmarktes oder sonst im Laufe des Jahres
nach Passau kamen und mit ihren Waren zu Schiff durch-
fuhren; sie waren bei Berg- und Talfahrt in Passau zollfrei,
durften aber keine fremden Giiter zollfrei durchfithren,*™
Thr Handelsverkehr erstreckte sich demmach iiber Passau
hinaus die Donau abwirts. Auch der Handel Niirnbergs
tritt greifbar zundchst nur hervor in Bekundungen kaiser-
licher Privilegien. Die staufischen Kénige forderten iden
Verkehr des Reichsortes Niirnberg nach Kréften, Im
Koblenzer Tarif vom Anfang des 12. Jahrhunderts werden
die Niirnberger nicht genannt. Nach der Mitte des Jahr-
hunderts besaBen sie bereits wertvolle Vorrechte bei ihrem
Verkehr im Reiche, Das vorhin erwihnte Privileg Friedrichs
von 1163 fiir die Kaulleute des Bistums Bamberg zeigt das
deutlich, Die Verkehrsrechte, welche die Niirnberger im
ganzen Reiche genossen, bildelen das Vorbild fiir jene. Sie
bezogen sich besonders auf Zélle und andere Abgaben. Wie
weil sie gingen, 148t sich aus den Bestimmungen des Bam-
berger Privilegs nicht entnehmen. Jedenfalls lag ein Vor-

331. Mon. Boica 37 n. 144.

382, Mon, Boica 30a n, 685,
383. Mon. Boica 31a n, 221.
834. Mon. Boica 28D n. 17.



- 3085 —.

zug fiir die Bamberger darin, den Niirnbergern damals
gleichgestellt zu werden, Genaueren Einblick in die Rich-
tungen des Niirnberger Fernhandels gewihrt erst das Stadt-
recht Friedrichs II. von 1219335 Es beriicksichtigt den
Handel der Niirnberger am Mittelrhein und im Donaugebiet.
Am Mittelrhein verkehrten die Niirnberger in Worms und
Speyer. In Speyer waren sie zollirei, wie die Speyerer in
Niirnberg; in Worms konnlen sie sich, wie schon gezeigt
wurde, durch eine am St. Johannistage dezahlte Abgabe
Zollfreiheit wahrend des iibrigen Jahres sichern. Im Gebiet
der cberen Donau erschienen die Niirnberger Kaufleute in
bevorzugter Stellung auf den Jahrmérkten von Donauwérth
und Noérdlingen. Sie durfien dort mit Niirnberger Geld
handeln, Gold und Silber kaufen, auch Niirnberger Geld auf
diesen Mirkien durch den Niirnberger Miinzmeister
schlagen lassen. Wahrscheinlich unterhielten sie von diesen
und anderen Orien des oberen Donaugebiets Verbindungen
durch das nérdliche Schwaben nach jenen Orten am Mittel-
thein. Indessen 138t sich von den mannigfachen Verkehrs-
beziehungen, welche die in den ersten Jahrzehnten des 13.
Jahrhunderts genannten und angesehenen Jahrmirkte von
Frankfurt, Wiirzburg, Donauwérth und Nordlingen in threm
Gesamigebiet mit ihrer niheren oder weileren Nachbarschaft
gepflegt oder hervorgerufen haben werden, cine bestimmtere
Vorstellung nur selten gewinnen. Sodann nehmen die
Niirnberger Teil am Donauhandel von Regensburg abwirts.
Von Regensburg bis Passau war ihr Donauverkehr zollfrei.
Er reichte ins Gebiet Oesierreichs. In Aschach an der
Donau nordlich von Linz brauchten sie von ihren Giitern
nicht mehr Zoll zu bezahlen wie der Schiffer von seinem
Schiff. Von den Handelsorten siidlich der Donau ldBt sich
nur fiir Augsburg ein AuBlenhandel in weitere Entfernung
nachweisen. Um die Mitte des 12, Jahrhunderts bestand
bereits eine regelmiBige Verkehrsverbindung zwischen

835. Keutgen Urk. n. 157
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Augsburg und Kéln, Das Stadtrecht Friedrichs I. fiir Augs-
burg von 1156 nahm, wie wir schon sahen, besondere Riick-
sicht auf die Augsburger Kaufleute, die nach Kéin reisten.?3®

Allen anderen Handelsorten Ober- und Mitteldeutsch-
lands weit voran stand der Handel Regensburgs, Ueber ihn
liegt auch eine ansehnliche, wenngleich der Bedeutung der
Sache keineswegs entsprechende Ueberlieferung vor, Der
Handel Regensburgs zeichnete sich durch vier Eigenschalten
aus: durch seinen sehr weiten Umfang, durch seine Organi-
sation, durch seine tatkriftige Aktivitdt und durch die be-
herrschende Stellung, die ihm im deutschen Donaugebiet
zukam. In diesen Eigenschaften iibertraf Regensburg auch
den Handel Kélns, Koln iibte eine stirkere Anziehungskraft
auf die fremden Kaufleute aus als Regensburg, und daher
tritt die Bedeutung Kolns im Handel und fiir den Handel
mehrin der Ueberlieferung iiber die Tétigkeit fremder Kauf-
leute in Kéln und ihrer Beziehungen zu Kéln hervor als in
der iiber die auswirtige Tatigkeit der Kolner selbst, Ver-
kehrsbeziehungen von so weiter Ausdehnung wie die Re-
‘gensburger lassen sich fiir Kéln wenigstens nicht nach-
‘weisen. Ebenso fehlen Nachrichten iiber die Organisation
des Kolner Fernhandels. Endlich besaflen die Kélner in
‘den benachbarten Territorien keine durch vielseitige Privi-
legien gestiitzte Vorzugsstellung wie die Regensburger im
Herzogtum Oesterreich. Die Regensburger befanden sich
da in einer handelspolitisch giinstigeren Lage, weil sie die
Donauschiffahrt leichter beherrschen konnten als die Kolner
die Rheinschiffahrt. Der Handel Regensburgs erstreckte
sich vorzugsweise nach Westen und nach Osten. Be-
zichungen zu den stidwiirls der Donau liegenden Gebieten,
dem Oberrhein und den Alpen treten wenig hervor, Natiir-
lich lag nach Mafigabe historisch-geographischer Vorbedin-
gungen der Schwerpunkt des Regensburger Handels im
Osten, vor allem in dem Donaugebiet. Im Westen beteiligten

886. Keutgen Urk. n. 125.
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sich die Regensburger am Rheinhandel. Sie allein, mit den
Wiirzburgern, werden von den rechtsrheinischen Handels-
orten Innerdeutschlands in dem Koblenzer Tarif des Rhein-
zolles von 1104 genannt. Auch die Erneuerung des
Koblenzer Tarifs von 1209. die sonst, wie wir bemerkten,
nur die Namen weniger Orte anfiihrt, erwidhnt die Regens-
burger. Die Verbindung zwischen beiden Gebieten stellte
wahrscheinlich der Main her. Friedrich I. befreite die
WasserstraBe des Mains von iiberfliissigen und hemmenden
Zollen; der Reichsort Niirnberg, der jetzt emporkam, halt
die Mitte der Verbindungslinie zwischen Wiirzburg und
Regensburg, deren Richtung den Donaulauf von Linz und
Passau aufwirts zu Lande forlsetzl nach dem mittleren und
unteren Main hin. Konig Heinrich richtete 1227, wie er-
wihnt, die Einladung zum Besuch des neueingerichteten
Herbstjahrmarktes in Wiirzburg an Regensburg, sagte
Schulz und Geleit zu und versprach dieselben Freiheiten
wie den Besuchern seiner Jahrmérkte in Frankfurt und
Denauworth.*®” Das setzt voraus, daB auch diese Jahr-
mirkte den Regensburgern bekannt waren, und der Frank-
furter war schon ein Jahrmarkt auch des Rheingebiets, Auf
diesen Jahrmérkien waren die Regensburger angeschene
Giste. Der Konig bestitigte ihnen und ihrem Hansegraf
ihre besondere Organisation und ihre Rechte, die sie bei
ithrem Aufirefen auf den anderen koniglichen Mirkten
haben und ausiiben durften, auch fiir den Besuch des neuen
Wiirzburder Jahrmarktes. Ueber das Gebiet des Rheins
reichten aber die Regensburger Verkehrsbezichungen weit
hinaus. Nicht nur in Deutschland, auch in Frankreich und
England standen feine und wertvolle Gewebe aus Regens-
burg wahrend des 12. Jahrhunderts in hohem Ruf. Die
Statuten des Cluniacenserordens in der Redaktion des
Abtes Pelrus Venerabilis (1122—1156) verboten den
Ordensmitgliedern den Gebrauch von feinen, in Regensburg

337. Mon. Boica 80 a n. 685,



— 308 —

hergestellten Tucharten: Scharlachtuch (scarlatax), Bar-
chent (barracanus) und burellus, einem als kostbar be-
zeichneten Stoffe. In der altfrinkischen Literatur erscheint
wiederholt ein Stoff, der micht nach seiner Herstellungsart
bezeichnet wurde, sondern nur den Namen ,Regenshurg"
(Rainebore, Renebors) trug:®® Aus derselben Zeit wie
jene Ordensstatuten, vermutlich aus den spaten Regierungs-
jahren Kénig Heinrichs I, von England (f 1135), stammt
eine verwandte Nachricht aus England. In den Vor-
schriften fiir die Lothringer Kaufleute, die mach Lordon
kamen, werden eine Anzahl kositbarer Gegenstinde be-
zeichnet, welche der Sheriff und der Kémmerer des Kdnigs
withrend den ersten drei Gezeiten, zwei Ebben und einer
Flut, nach dem Anlegen der Schiffe jenseits der Briicke yon
London fiir den Kénig erwerben konnten: goldene uder
silberne Gefdle von kiinstlerischer Arbeit, Edelsteine, feine
Stoffe aus Seide oder Baumwolle (pailles) von Konstanti-
nopel oder Regensburg, feine Stoffe aus Leinen oder Hanf
|(chemsie), Harnische von Mainz. An derselben Si:lle
spricht der Londoner Liber Ordinationum von goldenen
oder silbernen GefidBlen derseiben Art, Edelsteinen, feinen
Palaststoffen aus Leinen oder Baumwolle (payles de paleis),
Pelzwerk (gryseyn) von Regensburg, feinen Stoffen aus
Leinen oder Hanf (cheysil).®¥ Auch in Deutschland er-
withnt Wolfram von Eschenbach im Parzival, vielleicht nicht
unbeeinfluflt durch die f[ranzdsische Dichtung, als einen
preiswerten Stoff, den Regensburger Zindal, ein taftdhn-
liches leichtes Seidenzeug,?'® Diese Nachrichien verbinden
den Namen der Stadt mit kostbaren Luxusgeweben, mit
denen der Handel den hdchsten Anspriichen entgegenkam.
Ob die Regensburger Kaufleute auch selbst die Waren nach

8. W, Hertz, Parzival von W. v, Eschenbach, 2. Aufl., S, 518,

320. Hans, UB. 3 n. 602 mit Hohlbaums Bemerkungen; A
Bateson, A London municipal collection, the English Histor., Review
17 (1902), S. 492 1f.

840. Parzival 877, 80; dazu ed. Martin 2, S. 306; Hertz a. a. O.
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Frankreich und England brachten, 148t sich nicht nach-
weisen, Von den Niederlothringer Kaufleuten, die sie nach
England fithrten, verkehrten die Maastrichier, wie wir schon
sahen, in Regensburg, wie auch die Aachener und Kélner,
und von den Oberlothringern ebenso die Metzer, die jene
Stoffe nach Frankreich und Burgund bringen konnten. Aber
da die Regensburger auch am Koblenzer Zoll voriiberfuhren,
wo der Schiffswes sich nach Westen und Norden gabelte,
liegt kein Grund vor, ihre eigene Beleiligung an dem Handel
gerade mit diesen Stoffen auch in Frankreich und England
in Abrede zu stellen, da es sich doch um kostbare Gegen-
stinde handelte. Eine andere Frage ist, ob diese hoch-
wertigen Stoffe, die zum Teil aus Seide oder feinster Baum-
wolle gewebt waren, in Regensburg selbst hergestellt
wurden. Das ist auf Grund unserer Kenntnis der Ge-
schichle der Regensburger und iiberhaupt der deutschen
Weberei entschieden geleugnet worden.®*? Unser Wissen
davon ist freilich fiir das 12. Jahrhurdert und diesen ganzen
Zeitraum gering. Seit dem 13, Jahrhundert erscheint die
Regensburger Weberei, soweit sie bekannt ist, als nicht un-
gewohnlich entwickelt. Ob sie es auch im 11, und 12. Jahr-
hundert nicht war, steht doch dahin. Das frither erwihnte
Gedicht vom ,Wettkampf des Schafes und des Flachses"
aus dem 11. Jahrhundert nannte nach den in den Rhein-
landen und in Schwaben hergestellien schwarzen und roten
Tuchen die natur(gemischt)farbigen Tuche, welche die
Donau zur Bekleidung der Konig bereite.** Wenn hier
auch Regensburg nicht besonders genannt wird — aufler
ibm kénnte nur Ulm genannt sein —, so hat dech das Ge-
dicht keine geringwertigen, sondern teure Stoffe im Auge,
wie sie ja in den mitgeteilien englischen Quellen geschatzt

341. Bastian. Regensburgs Handelsheziehungen zu Frankreich.

842. Haupts Zeitschr. {. deutsches Altertum 11, §, 221, V. 205{.:
hanc speciem pannis innatam sponte coloris, Hister amande, paras
regibus ad tunicas.
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werden, nach denen die Beamlen Regensburger Stoffe fiir
die konigliche Hofhaltung einkauften. In der Mitte des
12. Jahrhunderts wird eine in Regensburg ,unter den Tuch-
scherern" gelegene Hofstitle, also in einer Oertlichkeit oder
Gasse, wo die Tuchscherer zusammen wohnien, genannt.34%
Das deutet allerdings aul eine stark entwickelte Tuch-
weberei in Regensburg um die Zeit, in welche die erwithnten
auslindischen Zeugnisse fallen. Gleichwohl erscheint die
Herstellung kostbarer Stoffe aus Seide und feiner Baum-
wolle zu Handelszwecken, also in solcher Menge, dafl sie
weithin einen besonderen Ruf des Herstellungsortes be-
griinden konnten, in Regensburg, wihrend dieses Zeil-
raumes nicht wahrscheinlich. Es wird anzunchmen sein,
daB diese Art von Luxusstoffen durch den Handel aus dem
Osten eingefiihrt wurden. Demnach arbeiteten der Handel
und das eigene Tuchgewerbe Hand in Hand. Da auch dieses
hochwertige Tuche hervorbrachte, unterschied man nicht
mehr die eingefiihrten oder selbsigefertigten Stoffe. Der
Name der Stadt verbiirgte mit Recht die Giite und den Wert
dieser Waren. Bedeutender erscheint die Stellung der
Stadt im Handel auf dem Donausirom, den sie zum ersten
Mal durch den Bau der groflen steinernen Briicke als ein
Hindernis des Landverkehrs ausschaltete, Im fernen Osten
lassen sich die Handelsverbindungen Regensburgs sicherer
nachweisen als im Westen. Auch die Juden in Regensburg
genossen weitgehende Verkehrsfreiheit, Friedrich I. be-
stitigte ihnen die gulen Gewohnheiten, die seine Vorginger
ihnen gewihrt hatten. Gold, Silber, jede Art von Metallen
und jegliche Art Handelsware zu verkaufen und in her-
kommlicher Weise zu erwerben, Tauschhandel zu treiben

343, UB. d. St. Regenshurg 1 (Mon. Boica 53 NF. 7) u. 28e:
inter tonsores pannorum; auch c. 1156; duo curtilia in Ratispona
inter tonsores in loco, qui dicitur ad horrenm; Ried, Cod. cliron.-
dipl. ep. Ratisbon. 1 n. 246, Die Scherer werden dann wieder 1225
erwithnt; in ihrer Gasse wolmte der damalige Hansegraf Gerhard,
n, 52, deutsche Uebersetzung.
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und in gewohnter Weise nuizbringende Geschifte zu
machen. Diese Zusicherungen erneuerte Friedrich IL17%
Die Regensburger Kaufleute nahmen im Donauhandel ab-
wiirts ihrer Stadt ohne Zweifel die herrschende Stellung ein.
In die Rechte, welche die Regensburger in Passau besaflen,
auf dem Jahrmarkt und bei der Schiffahrt, lieB Friedrich I,
wie wir sahen, die Kaufleute von Amberg eintreten.

Eine Salzburger Quelle berichtet zum Ende des 12.
Jahrhunderts, daB Kaufleute von Regensburg, die auf der
Donau zum Jahrmarki nach Ardagger unterhalb Enns
fuhren, Schiffbruch erlitten.®*® Am deutlichsten bekundet
die Erneuerung der Marktordnung fiir Enns durch Herzog
Ottokar von Steiermark im Jahre 1191/92 den Vorrang der
Regensburger*® Eine Gesandtschaft Regensburgs beriet
und vereinbarte mil dem Herzog die neuen Bestimmungen,
Die Regensburger handelten dabei nicht fiir sich allein,
sondern auch fiir andere Fremdkaufleute. Die Neuordnung
bezweckie, wie ihr Eingang sagt, den Regensburgern,
Kélrern, Aachenern und Ulmern die alten Rechte zu er-
ualten, die ihnen bei der ersten Einrichiung des Marktes
zur Zeit des Vaters des Markgrafen auferlegt waren.
Regensburg handelte demnach, wenn nicht im Auftrage, so
doch in Verlretung der Rechte dieser Kaufleute. Auch die
{Gebiihren der Kaufleute aus Maasiricht und dem Auslande
wurden, wie sie zur Zeit des Vaters des Markgrafen be-
standen, wieder festdesetzt. Regensburg sorgte auch hier
fiir die Fremden. Thm kam die Leitung des ganzen Ver-
fahrens beim Besuch des Marktes zu, das nach bestimmter
Ordnung vor sich ging. Er iibernahm auch die Verant-
wortung [iir die Erfiillung der Verpflichtungen und die Ein-
haltung der richtigen Markizeit. Wenn die Termine des
Beginns und des Endes des Jahrmarktes nicht eingehalten

344. UB. 4. St. Regensburg 1 n, 41, 50,
345, Gesta ep. Salisburg. De s, Virgilia ¢. 16, MG. 88, XI. 8. 93.
346, UB. d. St. Regensburg 1 n. 43,
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wurden, verfiel Regensburg in eine Strafe von 100 Pfund.
Die Ordnung enthilt Vorschrifien iiber die Ankunft und
Abfertigung der seil einem bestimmten Termin (25. Mirz)
ankommenden, bleibenden oder durchiahrenden, Schiffe.
Nachdem der Markt beendigt und die Schiffe beladen
waren, ging der Regensburder Hansegraf mit den Richtern,
den herzoglichen Beamten des Orts zum Hafen und stellte
durch Befragung der Schiffer die Ladung jedes Schiffes
fest, worauf der Zoll erhoben wurde.

Der Zoll wurde berechnet nach Zentnern Ware, Der
Zentner Wachs, Haute und andere Handelsware bezahlte
12 Pfen. Wein und Getreide, die wihrend der Marktzeit
in Schiffen gdebracht waren, bezahllen ebenfalls nach
Scheffel und Fuder, je 12 Pfen, Nachdem alle Schiffe den
Zoll entrichtet hatten und der Regensburger Hansegraf
wegdegangen war, mullten die Waren, die ans Ufer gebracht
wurden, Wagenzoll, 12 Pfen. vom Lastwagen, zahlen.
Hierauf begann die Riickfahrt der Schiffe fluBaufwirts, in
der Reihenfolge, in der die Schiffe wihrend des Marktes
gelegen hatten, so daB jetzt die letzten Schiffe die ersten
waren. Sodann setzt die Ordnung die Zélle fiir die Wagen
und Lasttiere fest, welche die Ennsbriicke passierten. Sie
erwithnt yon den Richtungen, die hier der Landverkehr ein-
schlug, den Verkehr nach und von RuBiland: Wagen, die
nach RuBland fuhren oder von dort kamen, bezahlien
16 Pfen. Zoll und durften nicht angehallen werden. Von
den eigentlichen Markthandelswaren werden nur Wachs
und Héute ausdriicklich erwithnt. Es geht aus alledem her-
vor, daB die Fithrung der ganzen Unternehmung, die der
Besuch des Ennser Jahrmarktes darstellte, ausschlieBlich
in den Handen der Regensburger und ihres Hansegrafen
lag. Die fremden Kaufleute von Kéln, Aachen, Maastricht,
Ulm, ordneten sich ohne Zweifel dem Unternehmen, wenn
sie an ihm teilnahmen, ein. Sicher unterstanden auch sie
der Ordnungsgewalt des Regensburger Hansegrafen. Sie
konnten selbstversiandlich daran nur teilnehmen, wenn sie
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in Regensburg dazu zugelassen wurden, Darin machte
ihnen Regensburg offenbar keine Schwierigkeit, denn es
trat ja fiir thre dlteren Rechte in Enns ein und iibernahm
doch allein die Verantwortung fiir das ordnungsméfige Zu-
standekommen des Jahrmarktes. Die Regensburger be-
suchlen unler der Leitung ihres Hansegrafen, wie wir sahen,
auch andere Jahrmirkte, z. B. den Wiirzburger, oder konig-
liche Jahrmirkte wie den Donauwérther und Frankfurter.
Ob sie auch hier in Gemeinschait mit anderen fremden
Kaufleuten, die sich thnen anschlossen, auftraten, 146t sich
nicht nachweisen. Aber fiir den Verkehr auf der Donau
unterhalb Regensburg sahen sich jene fremden Kaufleute,
wie man annehmen darf, auf den AnschluB an die Regens-
burger angewiesen, vielleicht weil die Regensburder die
Schiffahrt auf der Donau in ihren Hinden hatten. Ob jene
erwihnien fremden Kaufleute die einzigen waren, die an
dem Jahrmarktbesuch von Enns teilnahmen, oder ob sich
vorhandene Fremde anschlossen, bleibt ungewifi, Die Ord-
nung nennt diese Fremden nur deshalb nach ihren Heimat-
orten, weil sie in Enns mit den Regensburgern zusammen
von frither her besondere Rechte genossen oder wie die
Maastrichter und andere Auslinder, zu besonderen Ab-
gaben verpflichtet waren. DaBl der Markt zu Enns auch
Kaufleute aus dem Auslande, die nicht mit Namen genannt
waren, zu seinen Besuchern zihlte, zeigt der unbestimmte
Hinweis auf diese Fremden ,aus auswirtigen Gegenden".
Von Kaufleuten aus dem Reiche trafen wir die von Amberg,
Niirnberg und Metz im Donauverkehr unterhalb Regens-
burg. Ob sie und andere uns nicht bekannte ebenfalls den
Jahrmarkt unter Fithrung Regensburgs besuchten, bleibt
dahingestellt, Ein Grund, ein solches Verhillnis zu
leugnen, besteht nicht. Denn die Ennser Marktordnung
bekundet ein Einvernehmen der Kaufleute von Kaln,
Aachen und Ulm mit Regensburg, das von Engherzigkeit
frei war. Fiir die fremden Kaufleute bedeuteie der Ennser
Jahrmarkt keineswegs eine &duflerste Grenze ihres Vor-
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dringens nach Osten, Die Ordnung sprach es, worauf wir
schon frither hinwiesen, selbst aus, indem sie Abgaben der
Kaufleute aus Maastricht und dem Auslande bei Talfahrt
und Berglahrt®¥7 festseizle. Die fremden Kaufleute reisten
auch weiter donauabwirts und kehrten auf dem Donauwege
wieder dorther zuriick. Aber diese Fremden verkehrten
auch in Regensburg selbst. Den Main aufwérts werden sie
iiber Wiirzburg und Niirnberg nach Regensburg gelangt
sein, Dort erst erreichten sie die Donau und richteten sich
zu weiterer Fahrt, bei Jahrmarktbesuch zu gemeinsamer
Unternehmung unter Leitung der Regensburger und ihres
Hansegrafen.

Der Handel Regensburgs richtete freilich seine Haupt-
kraft nach auswirts, und ihr folgten auch die fremden
Kaufleute. Nicht ein Jahrmarkt in Regensburg selbst und
der Verkehr der fremden Kaufleute auf ihm verliech dem
Handel Regensburgs sein besonderes Gepriage. Ein Jahr-
mark! ist in Regensburg gar nichl bekannt und kann, wenn
ein solcher bestanden hat, keine besondere Bedeutung im
Verkehrsleben Regensburgs besessen haben. Das Aus-
zeichnende des Regensburger Handels bestand vielmehr in
dem ordanisierten Besuch fremder Jahrmirkte durch die
Regensburger, Daneben bedurfte es fiir die lebhafte Tétig-
keit der handelireibenden Bevilkerung Regdensburgs keiner
Anregung durch einen eigenen zugkriftigen Jahrmarkt, und
auch die fremden Kaufleute fanden dabei ihre Rechnung,
weil sie infolge der weitausgedehnten Handelsverbindungen
der Regensburger und des reichlichen Zusammenflusses der
wertvollsten Handelsgiiter in Regensburg sich dort, ohne
auf die bestimmte und beschréinkte Dauer eines Jahrmarktes
Riicksicht zu nehmen miissen, jederzeit mit Waren ver-
sorgen, oder, wie bei Enns, selbst an den Jahrmarkt-
besuchen der Regensburger teilnehmen konnten.

347. Nicht Ankunft und Abfahrt beim Marktbesuch sind ge-
meint, was man anders ausgedriickt hitte.
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Einheimische Kaufleute in Regensburg erscheinen in
den keineswegs reichhaltigen Quellen dieses Zeitraumes
neben den eigentlichen Handwerkern ziemlich haufig unter
verschiedenen Bezeichnungen: Salzkaufleute, Bierver-
kdufer,?s &fter Kleinhdndler mit Tuch (watmanger,®** ein-
mal ein wathmagister®?), Kaufleute ohne Beschrankung auf
besondere Warengattung,*®! einmal in der Regierungszeit
Konrads III. fiinf Kaufleute, die , Krimer" waren,3*? Unter-
kiufer (lietchofare).?ss

Fremde Kaufleute auBler denen aus den links-
rheinischen Gebielen werden in Regensburg ausdriicklich
nicht genannt, Wahrscheinlich aber waren die Bewohner
der Gasse in Regenshurg, die schon 1135 und c. 1170 den
Namen inter Latinos" [rug®* fremdbiirtige Kaufleute,
vermutlich Italiener, vielleicht auch Romanen von jenseits
der Westgrenze des Reiches. Schon in dem wohlgeordneten
und durch Privilegien, Vertrage, Zusicherungen und Ver-
pilichtungen vorbereiteten Besuch der Jahrmirkte bekundet
sich die ebenso planméBige wie lebhafte Aktivildt des
Regensburger Handels. Sie tritt uns noch bedeutender ent-
gegen in dem inhaltreichen Privileg Herzog Leopolds von
Oesterreich fiir die Regensburger Kaufleute vom Jahre
1192, Darin regelte der Herzog ihren Verkehr in seinem
Lande in eingehender Weise. Schon hinsichtlich dieser
Tatsache selbst steht das Privileg in der deutschen Handels-
geschichte der Zeil einzig da. Es ist nicht nur ein Beweis
fiir die frithzeitige und fortgeschritlene Entwicklung des

848, Quellen u. Erdrter. z. Bayerischen Gesch. 1. 8. 74 (n. 165):
mercator salis; venditor cervisie.

349, Das; 8. 78 (n. 172): S, 91 (n, 191, 192); 8. 217 (n. 131).

850. Regensburger UB. 1 n. 46,

351, mercator, institor, Quellen 1, 8. 183 (n. 49); S, 190 (n. 61

und 68).
852. Das. 8. 68 n. 150.
858. UB. a. a. O.

354. UB. d. St. Regensburg n. 28 und 37,
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osterreichischen Territoriums und der Territorialgewalt des
osterreichischen Herzogs. Es a6t sich auch nicht ver-
gleichen mit den Privilegien vielseitigen Inhalts, welche in
denselben Jahrzehnten die Deutschen in Prag und in Now-
gorod oder im 12. Jahrhundert die Kaufleute der Maasorte
Liittich, Huy, Dinant, Verdun in Kéln, oder etwa die Kolner
in England erwarben. Die Kaufleute der Maasorte er-
hielten Zusicherungen und Vergiinstigunden in einer ein-
zelnen Stadt. Die Deutschen, welche in Prag und Now-
gorad wohnten oder verkehrlen, bildeten einen Kreis von
Kaufleuten aus mehreren, vermutlich zahlreichen Orten und
Gegenden des Reiches, auBerdem lag der Schauplatz fiir
den Gebrauch der verlichenen Rechte im Auslande. Hier
handelte es sich um eine einzige Stadt, die in einem Tersi-
torium des Reiches, freilich einem von vornherein dem
Reiche gegeniiber sehr selbstindig gestellten, weitgehende
Zusicherungen fiir den Schutz des Verkehrs ihrer Kaufleute
erhielt. Am ersten konnte man die Privilegien der Kdlner
in England zum Vergleiche heranziehen. Aber auch hier
lag das Verkehrsgebiet im Auslande, und aulerdem waren
die Kélner weit davon entfernt, Zusicherungen von so
auBergewdhnlicher Vielseitigkeit fiir die verschiedensten
Gebiete des Verkehrslebens zu erlangen wie die Regens-
burger in Oesterreich. Was den Regensburgern in diesem
Privileg zugesichert wurde, war gewiB vielfach nicht neu,
sondern ein neuer Ausdruck dlterer Uebung und Gewohn=
heil. Aber die sorgféltige und umstindliche Regelung nicht
allein der Handelsrechte der Regensburger im engeren
Sinne, wie der Verkehrsabgaben, des Handelsbetriebs, des
Rechisverfahrens in Handelssachen, sondern auch anderer
Rechte, die allerdings mit dem Verkehr zusammen hingen,
aber doch in das allgemeine Volks- oder biirgerliche Recht
biniibergriffen, wie bei Straftaten der Regensburger, die das
Strafrecht beriihrten, oder bei ihrem Verkehr mit Frauen,
zeigen eine auf alteingewurzelte Verkehrsbezichungen be-
griindete Ueberlegenheit und Sicherheit der Regensburger
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bei fhrem Verkehr in und durch das Grenzherzogtum, wie
sie sonst innerhalb des deutschen Reichsgebietes fiir andere
und wohl auch fiir die Regensburger selbst zweifellos
nirgends bestanden. Die Vergiinstigungen, die das herzog-
liche Privileg den Regensburdern gewiéhrie, erstreckien sich
auf ein Doppeltes: Der Herzog setzte die Abgaben der
Regensburger von ihren ins Land eingefiihrten oder daraus
ausgefiihrten Handelsgiitern herab und milderte die Will-
kiir des Eingriffs und die Hirte des Verfahrens seiner Be-
amlen gegen die Regensburger in ihren Angelegenheiten,
die ihr Verhalten im Verkehrsleben und sonst betrafen.
Demgemall bestimmte das Privileg vor allem die jetzt giltige
Héhe der Handelsabgaben und regelte besonders das Ge-
richtsverfahren in Handels- und Strafsachen unter Fest-
setzung der BuBlen. Die Orte, an welchen die Regensburger
im Herzogtum Handel trieben, werden mit Ausnahme derer,
an denen sie Abgaben entrichteten, nicht genannt, wiederum
mit Ausnahkme von Wien, der als der angesehendste Handels-
ort des Herzogtums erscheinl. Durch die Zahlung von Ab-
gaben wird ihr Verkehr bezeugt in Mauthausen, Melk, Stein,
auch in Wien und St. Polten, alle auBler St. Pélten an der
Donau gelegen, Ein Teil der Bestimmungen bezieht sich
auf den Handelsverkehr selbst. Die Regensburger durften
Gold, Haute und alles, was sie wollten, kaufen, auller Silber,
Das Silber behielt jedenfalls der Herzog seiner Miinze vor.
Waren, welche die Regensburgder in einem Ort des Herzog-
tums an einem Bewohner des Herzogtums verkauft haben
und von dem Kaufer unbesehen aus dem Ort weggefiihrt
sind, konnen spiter nicht mehr gerichtlich als schlechte
Ware reklamiert werden; der Verkéufer braucht sich wegen
der Ware nicht zu verantworten. Findet nach abge-
schlossenem Kauf ein Untertan des Herzogs einen ver-
borgenen Fehler an der Ware und verspricht der Regens-
burger Verkaufer Besserung des Schadens ohne gericht-
liches Verfahren, so dari der Richler wegen dieser Sache
nicht gegen den Regensburger einschreiten. Ein Regens-
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burger, der einem osterreichischen Untertanen ein ange-
schnittenes Tuch verkauft hat und von dem Ké&ufer deshalb
vor dem Richter beklagt wird, braucht nur den Schaden zu
ersefzen und im iibrigen dem Kaufer nichts zu bezahlen,
wenn er schwort, daB er den Fehler nicht gekannt habe;
schworl er nicht, so bezahlt er dem Richter ein halbes Pfund
und dem Biittel zwolf Denare. Bei Streitigkeiten iiber den
AbschluB von Handelsgeschiiften der Regensburger durften
die gering geachleten Unterkdufer (Makler, litcofare) nicht
gegen Regensburger als Zeugen zugelassen werden, sondern
nur angesehene Leute, namlich die Wirte, die als solche
Glaubwiirdigkeit verdienten, und zwar Wiener oder Regens-
burger, gehdrt werden. Auf dem Warenverkehr fallt hier
mehr Licht als in der Marktordnung fiir Enns. Wie schon
erwahnt, durften die Regensburger Hiute und alle Waren
einkaufen. Wir sahen auch bereils, woher ein bedeutender
Teil der Waren stammte, welche die Regensburger donau-
abwirts nach und durch Oesterreich fiihrten. Er kam von
Kéln und bestand aus Tuch, das in Kéln verpackt wurde
und in unveranderter Packung nach Oesterreich durchge-
fiihrt wurde. Die Verpackung war einheitlich aus zoll-
technischen Griinden. Zu Tuchen und Haéuten trat
als wichtige Handelsware das Wachs. Die Verzollung
erfolglte nach groBen Quantititen: Der Einheitssatz bei
Hiauten (50 Denare) betrug 100 Haute, bei Wachs (50 De-
nare) 15 Zentner. Die Zahl der Tuche in der Einheits-
packung wird nicht angegeben; aber auch da spricht die Hohe
des Zolles fiir groBe Ladungen. AuBerdem erscheinen als
Handelsgut Kramwaren, Pelzwerk, Kupfer, Zinn, Glocken-
erz und Heringe. Auch hier geschah die Verzollung im
Groflen. Heringe wurden nach Last verzolli, die genannten
Metalle nach Zentnern, die Kramwaren in Mengen vom
Wert mindestens eines Viertel Wagens mit Tuch. Es war,
nach den Vorstellungen der Zeit, ein Groflhandel, der hier
die &sterreichischen Zollstdtten passierte und hauptsichlich
in den Hinden der Regensburger Kaufleute lag, Als aus-
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ldndisches Reiseziel der Regensburger wird nur RuBland
erwihnt. RuBlandfahrer (Ruzarii), die nach RuBland
reisten, bezahlten zwei Pfund, bei der Riickreise von Rufl-
land ein halbes Pfund. Der Verkehr dieser Regensburger
RuBlandfahrer erscheint vor allem als ein Durchgangsver-
kehr durch das Herzogtum. Wo sie einen Ort des Landes
betraten, augenscheinlich zum Zweck des Handels, be-
zahlten sie zwolf Denare. Die einzigen Fernpunkte des
Handels, deren Namen diese Ordnung nannte, waren Kéln
und Rufiland (Kiew). Regensburg vermittelte durch den
Donauhandel die Verbindung zwischen beiden, Weiter be-
faBt sich das Privileg eindehend mit dem Strafrecht. Es
sefzt die BuBen der Regensburger fest fiir die von ihnen
verursachten Verwundungen mit oder ohne Lihmung der
Glieder, fiir Totschlag, fiir Schidgereien und fiir Be-
schimpfungen, wie sie dhnlich in anderen Rechtsquellen oft
erscheinen. Auch der Fall, dafi die Verwundung in einem
anderen Lande geschehen war und von dem Verleizten
spater im Herzogtum vor Gericht gezogen wurde, wird be-
riicksichtigt. Beachtenswert sind die Angaben iiber die Stel-
lung der Diener der Regensburger Kaufleute, Ziichtigt ein
Regensburger seinen Diener mit Schligen oder sonst, so
braucht er sich dariiber nicht vor Gericht zu verantworten.
Wenn der Diener eines Redgensburgers ein Unrecht begangen
hat, wird er nach Landesrecht bestraft, wahrend der Herr
mit allem, was er hat, davon unberiihrt und unbeldstigt
bleibt. Andere Bestimmungen belreffen besondere Fille
des Vorgehens der Richter gegen Regenshurger, sodann
Erbschaftsstreitigkeiten der Regensburger untereinander
und Klagen wegen Geldschulden. Endlich behandeln sie
auch den Verkehr der Regensburger mit losen Frauven und
offentlichen Dirnen. Die Vielseitigkeit der Gesichtspunkte,
unter denen das Privileg den Handel sowie den oifentlichen
und privaten Verkehr der Redensburger zu regeln versuchte
und die wohlwollende Art, in der es geschiehi, gewidhren
s0 deutliche Einblicke in das Handelsleben der Zeit an
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einem der wichtigslen Stellen des grofien Stromverkehrs im
Reiche, wie kaum ein anderes Dokument in dem ganzen
Zeitraum, Des Besuchs von Jahrmirkten im Herzogium
durch die Regensburger und ihres Hansegrafen geschicht in
diesem Privileg keine Erwdhnung., Der Handelsbetrieb der
Regensburger volizog sich, worauf die besprochene Be-
stimmung iiber die Wegfiihrung der von Regensburgern ver-
kauften Waren ohne Besichtigung derselben durch die
Kaufer hindeutet, in den groBeren Orten (Stadten) des
Herzoglums. Dorthin kamen die Landescinwohner und
kauften ihren Bedarf, zum Weiterverkauf oder zum eigenen
Gebrauch, von den Regensburgern ein.

Auch andere oOsterreichische Quellen berichien iiber
den Handelsverkehr der Regensburger im Herzogtum. Der
vor dem Jahre 1221 abgefaBte Tarif des Burgzolls in Wien
nennt den Handel der Regensburger mit gefarbien und
leinenen Tuchen, von denen sie Wasserzoll und Burgzoll
entrichteten. Von den wichtigsten Gegenstinden des
Regensburger Donauhandels, die besonders in den dster-
reichisch-steiermarkischen Urkunden erscheinen: Tuche,
Hiute, Pelzwerk, Wachs, Melalle, Heringe, treten nach den
Tiichern die Hiute am hiufigsten hervor; dazu kam noch
das Salz. Ueber den Verkehr mit Haulen und Salz auf der
Donau gerieten um die Wende des 12. Jahrhunderts die
Bischofe von Passau und Regensburg hart aneinander. Der
Regensburger legle auf seinem Territorium in Achdorf siid-
ostlich von Worth einen ,ungerechten und willkiirlichen"
Zoll auf die mit Salz beladenen Donauschiffe. Der Passauer
antworiete mif einem Zoll auf Viehhiute in Passau. Schlie-
lich bewirkten die Biirger von Regensburg im Jahre 1201
die Aufhebung beider neuen Zolle.*®® Offenbar handelte es

855. Ried. Cod. chron.dipl. ep. Ratish, 1 n. 301. Der ZoH in
Achdorf wurde erhoben de navibug ferentibus salem, der in Passau
de navibus portantibus pecorum et jumentorum cutes, Die Biirger
von Regensburg baten ihren Bischof um Aufhebung seines Zolles und

;
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sich um zwei unentbehrliche Gegenstinde der Zufuhr nach
beiden Orten, Wir kommen auf den Passauer Handel
zurfick., Die Einkiinfle vom Verkauf des Salzes in Regens-
burg werden in der Auseinandersetzung des Regensburger
Bischofs mit Herzog Ludwig von Bayern iiber ihre Rechte
in Regensburg (1205/6) erwahnt® Es gab dort eigene
Salzkaufleute; um 1200 erscheinen mehrere Salzherren.
Ueter die Ostgrenze des Herzogtums Oesterreich
erstreckte sich der Handel Regensburgs weil hinaus.
Er ging die Donau abwirts nach Ungarn. Der er-
wéhnle Tarif des Wiener Burgzolls aus der Zeit vor 1221,
der die Abgaben im Verkehr der fremden Kaufleute regelte,
behandelt auch ihre Reise nach Ungarn, Damals stand den
fremden Kaufleuten die Weiterfahrt nach Ungarn noch frei.
Unter denen, die davon Gebrauch machten — es waren,
wie wir sahen, darunter auch Kaufleute des Rhein—Mosel-
und Maasgebiets — befanden sich auBler schwibischen
Kaufleuten auch die Regensburger; diese Fremden be-
zahlten bei der Reise nach Ungarn am Tor keinen Pfund-
zoll, sondern Burgzoll.?*®* Doch schnitt die Gesetzgebung
schon friihzeitig diesen Verkehr mach Ungarn ab. Das
Wiener Stadirecht Herzog Leopolds von 1221 verbot allen
Kaufleuten aus Schwaben, Regensburg und Passau, mit
ihren Waren nach Ungarn zu ziehen. Auch sonst er-
schwerte und beschrinkte es den Handel der fremden Kauf-
leute in Wien empfindlich?® Man begann, die Vorteile der
vorgeschobenen, aber jetzt gesicherten Lage riicksichtslos
gegeniiber dem Hinterlande auszunutzen. Sichere Nach-
richten bekunden sodann den unmiitelbaren Verkehr der
Regensburger in Kiew. Den Ruhm der russischen Haupt-

der Passauer beurkundete den Verlanf und den Ausgang des Streits
ebenfalls auf Bifte der Regensburger,

856. Mon. Boica 29a n. 582,

357. Regensburger UB. 1 n. 46,

358, Tomaschek, Geschichtsqu, d, St. Wien I, 1 n. 3.

859. Tomaschek n. 5.
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stadt als des groBen Handelsplatzes des weiten Ostens be-
kundelen, wie uns bereits bekannt, die deutschen Geschicht-
schreiber des 11. Jahrhunderts. Thietmar von Merseburg
rithmte ihre vierzig Kirchen und acht Mérkte. Adam von
Bremen nannte sie am SchluB seiner Beschreibung des Ver-
kehrsweges lings der Siidkiiste der Ostsee nach Jumne und
tiber Jumne hinaus nach Ostrogard in RuBlland die Haupt-
stadt RuBlands, die Nebenbuhlerin Konstantinopels, die be-
rithmteste Zierde ,Griechenlands”. Aus dem 12. Jahr-
hundert liegen bestimmte Beweise fiir den Verkehr mit Kiew
vor, Konrads III. Schreiben an den ostromischen Kaiser
Johannes vom Februar 1142 enthélt aufler anderen An-
liegen auch den Wunsch um Beihilfe des Kaisers in der
Angelegenheit der Russen, die mehrere Leute des deutschen
Konigs getotet und Geld derselben weggenommen hatten.
Genaueres iiber den Vorfall 1aBt sich auch aus der Antwort
des Kaisers und einem neuen Schreiben Konrads an Kaiser
Manuel nicht erkennen.?®® Der erste dieser Briefe Konrads
datierte aus Regensburg. Vielleicht handelle es sich um
Kaufleute,® die dann freilich in engeren Geschifts-
beziehungen zum Konige gestanden haben miifiten, Nach
einer Schenkungsurkunde fiir St. Emmeram in Regensburg,
die etwa in die Jahre 1178—1180 fillt, lieB ein in Kiew
wohnender Deutscher namens Hartwich, selbst ein Ange-
hériger der engeren Gemeinschaft (familia) der Kloster-
leute von St. Emmeram, durch drei Regensburger Biirger,
die seine Schuldner waren, dem Kloster 18 Pfund zum An-
kauf eines Landgutes zur Verpflegung der Armen und
Pilger beim Hospital von St, Emmeram iiberweisen; das
Geld wurde ausgezahlt und der Ankauf ausgefiihrt.?®? In
dieselbe Zeit fallt die Niederschrift einer anderen Mitteilung
iiber diese Handelsbeziehungen. Der kurz vor 1185 schrei-

860. Ottonis et Rahewini gesta Fried. I. imp. (Waitz) I e. 25.
861. Das hilt Bernbardi, Konrad IIl, 1, S. 271 u. Aum, 22 fir
wabrscheinlich,
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bende Verfasser der Chronik des Schottenklosters zu
St. Jakob in Regensburg erzihlt, daB bei dem Bau des
Klosters zur Zeit Heinrichs V. die Beihilfe reicher Regens-
burger Biirger nicht ausreichte und daher der Klosterbruder
Mauriiius mit nur einem Knaben als Begleiter zum Kénig
von Rullland reiste, von dem Konig und dem Fiirsten der
Stadt kostbares Pelzwerk im Wert von 100 Mark empfing
und mit diesem, das er auf Wagen mitfiihrte, in Begleitung
von Kaufleuten glicklich wieder nach Regensburg ge-
langte.””® Diese Nachrichten veranschaulichen und er-
gdnzen die Aussagen der Urkunden. Es bestand im 12,
Jahrhundert ein regelméiBiger Verkehr zwischen Regensburg
und RuBland. Das Hauptziel dieses Handels war Kiew.
Regensburger hielten sich in Kiew auf und standen in Ge-
schaftsverbindung mit ihrer Heimat. Der Weg dieses
Handelszugdes war bis nach Oesterreich hinein die Donau.
Die weiteren Slationen des Reiseweges sind nicht bekannt,
Als ein sicher verbiirgter Gegenstand des Regensburg-
Kiewer Handels erscheint Pelzwerk. Vermutlich verlegten
die Oesterreicher den Regensburgern auch diesen Handels-
weg. Der Bericht der pipstlichen Gesandischaft, welche
1245/46 iiber Kiew zum Khan der Goldenen Horde von Sarai
reiste, nennt auller italienischenKaufleuten solche ausBreslau,
Polen und Oesterreich in Kiew.*"* Ueber Handelsverbin-
dungen Regensburgs mit dem griechischen Kaiserreich und
mit Konstantinopel liegen bestimmie Nachrichlen nicht vor.
Die geringe Kunde, die uns von der deutschen Kolonie in
Konstantinopel, ihrer Kirche, ihren Landungsstitten, ihrer
Zahl erhalten ist, nennt die Regensburger nicht. Jedenfalls

362. Die Urkunde bei Wasiliewski, Kiews Handel mit Regens-
burg in alter Zeit, Verhandl. d. hist. Vereins v. Oberpfalz u. Regens-
burg 57 (NF. 47) 8. 210, Anm. 1,

368. Der Bericht der Vita S, Mariani Scoti Act. S8, Boll. z.
9 Febr. S. 369, teilweise bei Wasiliewski S. 203f. Ueber die Ab-
fassungszeit der Chronik 3. Wattenbach 2, S. 382,

864. D'Avezac, Relation des Mongols ou Tartares par le fréire
Jean du Plan de Carpin S. 376.
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war die Kolonie unbedeutend.?®> ‘Wegen der gemeinschaft-
lichen Erwihnung der feinen Seiden- oder Baumwollstoffe
(paillas) von Konstantinopel und Regensburg in jenen eng-
lischen Statuten und mit Riicksicht auf den Umstand, daB
die hochwertigen Gewebe, mit denen in Westeuropa der
Name Regensburg sich verband, die aber gewifi zum Teil
nicht in Regensburg hergestellt, sondern von Regensburgern
oder iiber Regensburg eingefithrt wurden, wies man auf
Konstantinopel als ihren Herkunftsort2" Verbindungen
durch die Linder an der unleren Donau und die Balkan-
halbinsel haben aber Regensburger Kaufleute mit Konstan-
tinopel im 12, Jahrhundert schwerlich unterhalten
kénnen,**” Die Regensburger Ueberlieferung kennt nur
einen wiederholt und gut bezeugten, regelmaBigen Verkehr
mit RuBlland und Kiew. In Kiew konnten die Regensburger
nicht nur die Erzeugnisse Rullands, Pelzwerk und Wachs,
sondern auch die kostbaren Gewebe aus dem griechischen
Kaiserreich und dem Orient erwerben, die aus Konstanti-
nopel und aus den arabischen Lindern iiber das Schwarze
Meer nach Kiew gelangten.®™® Andere ausldndische und
orientalische Waren brachten vermutlich auch jene in der
Lateinergasse zu Regensburg wohnenden Kaufleute heran,

Von den Handelsorten, die oberhalb und unterhalb
Regensburgs an der Donau lagen, treten nur Ulm und
Passau im Donauverkehr auf. Die Ulmer Kaufleute be-
suchten unter der Leitung des Regensburger Hansegrafen
die Jahrmirkte zu Enns. Unter den schwibischen Kauf-
leuten, deren Zélle in Wien bei der Durchfuhr nach Ungarn

365. Heyd, Gesch. d. Levantchandels 1, S, 248(., 2001,

866. Hohlbaum HUB. 3, 8. 390, Anm, 9; Weinhold, Deutsche
Fiauen, 23, S. 240.

867. Das hat Heyd 2. 8 T716ff. mit guten Griinden dargetan.

868. Heyd 2, 8. 7T19. Kostbare Kleider gelangten mit anderen
Geschenken durch den aus Kiew vertricbenen Groffiirsten Jsjaslay
1075 an den Hof Heinrichs IV, Lampert z. J. 1075 (S, 202); Meyer
v. Knonsu, Jabrb. Heinricks IV, 2, 8, 4811,
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der Wiener Burgzolltarif bestimmte und deren Handel nach
Ungarn das Wiener Stadtrecht von 1221 verbot, werden
auch Ulmer zu verstehen sein, Dieselbe Richtung nahm der
Passauer Handel. Die Passauer Kaufleule fiihrten gleich
den Regensburgern, wie der Wiener Burgzolltarif lehrt, ge-
fdrbte und leinene Tuche nach Oesterreich und weiter ost-
wirls, Auch ihnen untersagte das Wiener Stadtrecht die

" Weiterreise nach Ungarn.®®® Auch der Passauer Jahrmarkt

| s ek

im Sommer jeden Jahres war angesehen. Bischof Konrad
schenkle ihn 1164 den Passauer Biirgern. Bald darauf er-
hielten die Amberger Kaufleute die Rechte der Regens-
burger beim Besuch des Passauer Jahrmarktes und beim
Passieren des Passauer Donauzolls,?™ Salz und Haute
werden als Gegenstinde der Zufuhr und Durchfuhr de-
nannt3' Der Tarif des Zolles, der zur Deckung der
Kosten der Sfadtbefestigung im Jahre 1209 eingefiihrt
wurde, erwihnt auBler Salz auch Wein und Getreide; er
weist zugleich auf den Besuch des Passauer Jahrmarktes
durch fremide Kaufleute hin**? Auch der schon alte Ver-
kehr mit Béhmen bestand fort.*"® Die Kaufleute Freisings
treten im Fernhandel nicht hervor, erscheinen aber nicht
selten als Zeugen in den Traditionsurkunden des Hochstifts
wihrend der zweiten Hilfte des 11. Jahrhunderts und der
ersten des folgenden (mercator, institor)."* Miinchener
Kaufleute lieferten gegen Ende des 12, Jahrhunderls
Mintel (pallia) an das Kloster Schaftlarn.37™

Der Handel der Fremden im Herzogtum QOesterreich

869. Tomatschek n. 3 und 5.

870. Mon. Boica 28b n. 17, 29b 8, 239f. n. 26.

371. S. 171,

372. Mon. Boica 28b n. 53.

378. Ein Passauer .chramar” Mon. Boica 20h 8. 270.

874, Traditionen des Hochstifts Freising, hrsg. v. Bitterauf 2
n, 15020, 1644 h, 1655, 1693 a, 1745,

875. Baumann, Archival, Zeitschr. NF. 10 8, 88. Ein institor in
Eichstitt (1222) Mon. Boica 49 NF, 3 u. 37.
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wurde schon oft berithrt. AuBer den Urkunden, die den
Rechten und Pilichten der Regensburger Kaufleute ge-
widmet sind, gibt dariiber der Wiener Burgzolltarif aus der
Zeit vor 1221 die beste Auskunft.*® Von fremden Kauf-
leuten, die in Wien verkehrien oder durch Wien reisten,
nennt er nur die, welche aus dem Reich, also aus dem
Westen stammtien: die Schwaben, die von Regensburg,
Passau, Aachen, Maastricht und Metz, dazu die an der Ost-
grenze gelegenen Orte Hainburg und Bruck an der Leitha.
Das Schwergewicht des Fremdhandels lag augenscheinlich
in den Handen der Kaufleute aus dem Westen, vor allem
der Regensburger. Sie beherrschien damals die Durchfuhr.
Als der wichtigste Gegenstand des Handels, der die Stadt
Wien passierte, erscheint das Tuch. Bei der Festsetzung
des Zolles fiir die verschiedenen Arten von Wagen der
fremden Kaufleute wird von der Ladung nur gesagt, daB es
gleich sei, ob sie Tuche oder andere Waren fiihrten, Regens-
burdger und Passauer brachten, wie schon gesagt, defdrbte
und leinene Tiicher. Die Kaufleute von Aachen, Metz und
Maastricht fiihrten gewiB zu erheblichem Teil Tuchladungen
mit sich. Auch in anderem Zusammenhang werden Ab-
gaben der Fremden von Leinentuch, auch von Wolle, Flachs,
Rinderhaar und dhnlichen Waren genannt.

Das Uebergewicht des fremden Tuchhandels und die
Ueberlegenheit der fremden Ware veranlaBBten die Regie-
rung, das Gewerbe selbst nach Wien zu ziehen, 1208 ver-
lieh Herzog Leopold VI. den ,Flandrern", flandrischen
Farbern, in Wien die rechtliche Gleichstellung mit den Ein-
wohnern Wiens in Wien und seinem ganzen Lande. Zu-
gleich entzog er ihre Streitigkeiten den herzoglichen
Richtern und unterstellte sie dem Kammerer der herzog-
lichen Miinze,

Niemand durfte ihr Gewerbe ausiiben, der nicht von
ihnen in jhre Genossenschaft aufgenommen war.?®a Die

376. Tomaschek n. 3.
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Gewihrung dieser Vorrechte stand schon in dem groBeren
Zusammbhang der Kolonisationsbewegung. Im Burgzolltarif
erscheinen auBlerdem mannigfache Lebensmittel unter den
zollpflichtigen Gegenstinden, Ungarischer oder anderer
fremdlandischer Wein durfte nur mit besonderer Erlaubnis
eingefiihrt werden.

Unter den FluBtransportmitteln sind die Holzfl68e er-
wiahnenswert. Fremde Kaufleute, die ithre Waren, nachdem
sie sie am Tor verzollt hatten, weder verkauften noch vom
Wagen abluden, sondern abzogen, waren an den Toren
zollfrei; luden sie dagegen ab, verkauften sie ihr Gut und
beluden sie thre Wagen mit anderem eingekauften Gut, so
bezahlten sie Burgzoll und Marktzoll und konnten dann
frei abziehen, Das Wiener Stadtrecht von 1221377 machte
dem freien Durchfuhrhandel der siiddeutschen Kaufleute
nach Ungarn ein Ende. Wer das Verbot iibertrat, fiel in
die Strafe von zwei Mark Gold. AufBlerdem schrinkie es
aber auch die Aufenthaltsdauer und den Handelsbetrieb
der Fremden in der Stadt empfindlich ein. Fremde Kauf-
leute durften sich mit ithren Waren nur zwei Monate lang
in der Stadt aufhalten. Der freie Handel der Géste unter-
einander wurde verboten, Die fremden Kaufleute durften
die von ihnen eingefiihrten Waren nur den Biirgern, aber
keinem Fremden verkaufen. AuBerdem wurde ihnen der
Verkauf von Silber und Gold untersagt, aufler an den
herzoglichen Kimmerer. Diese fremdenfeindliche Richtung
der osterreichischen Geselzgebung traf gewili am schwersten
die Kaufleute des bayerischen und schwibischen Hinter-
landes. An keinem anderen Ort des Reiches nahm das
Gésterecht schon damals so harte Formen an. Kaum aber
genossen auch bis dahin andere Kaufleute aus dem Reiche
in einem Reichsgebiet selbst so erhebliche Vorziige und
fanden ithre Wiinsche so weitgehende Beriicksichtigung wie
die der Regensburger Kaufleute in Oesterreich,

376 a. Tomaschek n. 2; v. Schwind u. Dopech, Ausgew. Urk. n. 23.
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Ihnen kam wohl auch noch eine andere Bewegung von
allgemeiner Bedeutung und Wirkung zustatten. Auch das
gewichlige Auftreten der Kaufleute aus dem rheinischen
und linksrheinischen Gebiet im Donauhandel wird damit
in einer gewissen sachlichen Verbindung stehen, Die Aus-
wanderung deutscher Bevolkerung, besonders solcher, die
Kriegsdienste suchle, nach Ungarn, setzte sich, nachdem sie
schon in fritherer Zeil begonnen hatte, seit dem 12. Jahr-
hundert in verstirktem MaBe fort. Sie fiihrte immer zahl-
reichere Kolonisten nach Ungarn, die in verschiedenen
Gegenden des Landes sich niederliefen und ihre Ansied-
lungen stetig erweiterten.?® Die ungarischen Herrscher
forderten die Bewegung, Der Freibrief des Konigs
Andreas II. von 1224 fiir die Deutschen in Siebenbiirgen
fiihrt die Berufung dieser Kolonisten nach Ungarn auf
Geisa II. (1142—1161) zuriick. In den Jahrzehnlen um die
Wende des 12. und 13. Jahrhunderts treten schon an
manchen Stellen des Landes, namentlich Siebenbiirgen
und Nordungarn, die deutschen Ansiedlungen hervor. Auch
deutsches Stidtewesen formte sich hier bald. Schon 1217
wurde das Recht von Pest, Ofen und StuhlweiBlenburg auf
St. Benedikt an der Gran iibertragen. Mittelpunkt der
groflen deutschen Kolonie in Siebenbiirgen war Hermann-
stadt. Andreas Il. berief 1211 den deutschen Orden in das
Burgenland (im siidostlichen Siebenbiirgen), der das Land
gegen die Ueberfille der Kumanen schiitzen sollte, bald
freilich es wieder rdumen mufite, Diese Einwanderung nach
Ungarn vollzog sich zum groflen Teil gewifl auf dem Donau-
wege, Handel und Wanderung werden auch hier Gemein-
schaft gemacht und gehabt haben. Ob der Handel dabei
vorbereitend oder begleitend oder stiitzend oder befestigend
wirkte, vermogen wir nicht zu erkennen. Die Herkunft der

877. Tomaschek n. 5: Keutgen Urk. n. 164,
378. Kaindl. Geschichte d. Deutschen in den Karpathenlindern
2 S, 1411, 142, 181 f1, und sonst (leider fehlen dem Werk die Belege).
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Ansiedler in der Zips und deren Nachbarschaft, sowie in
Siebenbiirgen, namentlich so weit sie aus sprachlichen An-
zeichen erschlossen werden kann, fiel im groBen und ganzen
zusammen mit den Gebieten, welche die Kaufleute der
rheinischen und linksrheinischen Handelsorte vertraten, die
im Donauhandel neben den Siiddeutschen — denen von
Regensburg, Ulm, Passau, den Schwaben und Bayern iiber-
baupt — nachzuweisen sind: die Kaufleute aus Kéln,
Aachen, Maastricht, Metz und den ausldndischen Gebieten
jenseits der Wesigrenze des Reichs. Jene Kolonisten
stammtien haupisichlich aus dem mittel- und niederfrdn-
kischen Sprachgebiet, dem Moselland, dem Rheinlande,
dem Luxemburgischen und Limburgischen, aus Flandern,
Die nahen Bezichungen zwischen dem Tuchhandel der
Kaufleute jener Handelsorte des Westens und dem Tuch-
machergewerbe dieser und benachbarter Orte selbst sind
kaum zu erkennen. Die Klosterchronik von St. Troud, die
zum Jahre 1133 oder etwas spéter von dem Zauberschiff
erzahlt, welches die Weber von Ort zu Ort zogen, zeigt nicht
nur den Webereibetrieb in zahlreichen groBeren und
kleineren Orten wie Kornelimiinster, Aachen, Maastricht,
Tongern, Loos, S. Troud, sondern schildert auch die ge-
driickte und gering geachtete Stellung, in der die Weber
sich befanden und fiihlten*™® Die Kaufleute jener Orte
werden sicher auch mit den Geweben der eigenen Heimal
oder benachbarter Orte Handel gdelrieben haben, und die
soziale Lage der Weber war derart, daBl es ihnen an Be-
weggriinden zur Auswanderung dahin, wohin die eigenen
Landsleute ihre Gewerbeerzeugnisse ausfithrten und wo
man die Fihigkeit, solche Dinge herzuslellen, héher schitzte
als in der Heimat, nicht fehlte. Der Tuchhandel, den die
fremden Kaufleute des Westens an der Donau trieben, trug
zweifellos dazu bei, das entsprechende Gewerbe auch dort
einzubiirgern. Die Flandrer in Wien, deren Verhiltnisse

879. Gesta abbat. Trudonens, 12 ¢, 11—14, MG. 88. X 8. 309 ff.
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das erwihnte Privileg von 1208 ordnete, sind Zeugnis dafiir.
Auch in Ungarn ist flandrische Einwanderung wiederholt
bezeugt.?s® Indessen diirfen Handel und Kolonisation hier
nicht in eine Verbindung gebracht werden, die einseitig und
zu stark betont ihre entscheidenden Merkmale verwischen
wiirde, Die Kaufleute jener rheinischen wund links-
rheinischen Handelsorte iiblen doch ihre Téligkeit, woriiber
die Quellen keinen Zweifel lassen, im Donaugebiet selbst,
auf den Jahrmirklen und sonst aus. Die Auswanderung
war ein Vorgang, der eigenen Beweggriinden entsprang
und nach eigenem Ziele strebte. Sie konnte vom Handel
angeregt werden und konnte ithn anregen. Solche wechsel-
seitige Beeinflussung fand gewifl statt. Ihre Stirke und ihr
MaB zu erkennen, hindert aber die Diirftigkeit der Ueber-
lieferung. Das Wiener Stadirecht unterband auch bald die
unmittelbare Verbindung mit den Ansiedlern in Ungarn

Achnlich verhdlt es sich mit den Verkehrsbe-
zichungen zu Bohmen. Unser Wissen von ihnen ist
so dering, daB jede Miihe eine bestimmtie Vorstellung davon
zu gewinnen, vergeblich ist. Ans Licht {reten hier seit dem
11. Jahrhundert die wichtigsten Wege, auf denen sich der
Verkehr im Innern des Landes bewegte und auch iiber seine
wesllichen und nordlichen Grenzen hinausfiihrie: der von
Leitmerilz nach Norden iiber Aussig und das Gebirge in die
Markgrafschaft Meilen zur Elbe bei Pirna und Dresden
ziehende, der ldngs der Eger iiber Eder dem oberen Main
und dem Nordgau zusirebende, der von Pilsen und Taus
iiber den Béhmerwald auf Regensburg zu fiihrende; eine
Verbindung mit Passau und wohl auch mit Oesterreich.3%1
Anschauliche und zugleich sicher verbiirgte Einzelheiten
des Verkelrs iiber die Grenze fehlen. Eine undatierte Auf-
zeichnung {iber den kleinen ,Bohmerzoll” in Passau aus
dem 12. Jahrhundert, deren Inhalt wahrscheinlich in das

380, Kaindl 2 8. 171, 182, 207.
381, Bretholz, Gesch. Bthmens und Mihrens (1912) 8. 361,
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vorhergehende Jahrhundert hinaufreicht, spricht von den
Bohmen, die mit beladenen Pferden, Saumer genannt, nach
Passau kamen, Von einem ,gemeinsamen Zuge" (communi
concursu) der Bohmen, die mit Plerden allwéchentlich am
Dienstag’ in Passau erschienen, von ihrer Ueberfahrt {iber
die Donau bei Passau.?®* Sicher bezeugt ist jetzt die an-
gesehene Stellung, welche die deutsche Gemeinde in Prag
auf Grund der Statuten Herzog Scbieslaws II, einnahm.
Wie schon frither war Prag weitous der wichligste Verkehrs-
ort des Landes. Cosmas rithmt zum Jahre 1091 in dem
uns bekannten Stil seiner Zeil den Reichtum des Ortes und
seiner Handler: den groBen Besitz der Juden an Gold und
Silber, sehr reiche Kaufleule ,,aus allen Vélkern" und sehr
wohlhabende Miinzer, den UeberfluB des Marktess?
Gegen die Mitte des 12. Jahrhunderts erhélt der Ort die
erste stadtmiBige Ummaverung und durch die Kénigin
Judith, Konig Vladislaws II. zweite Gemahlin, eine
Schwester des Landgrafen Ludwig II. von Thiiringen, seine
feste Briicke.?8* Die Statulen der deutschen Gemeinde in
Prag, die Sobieslaw 1174/78 ihr verlich,*® erneuerten das
alte Recht, welches die Deutschen seit Konig Wralislaws
Zeiten besaBen, und legitimierte ihre Sonderstellung hin-
sichtlich ihres Wohnens und ihres Rechts. Im Gegensalz
zu solchen Unterlanen, die Verpflichlungen gegen Giste,
Fremde und Ankémmlinge hatten, betonte der Herzog, daB
sie davon frei seien, und erkléirt dabei ausdriicklich: ihr
sollt wissen, dal die Deutschen freie Leule sind. Thre An-
siedlung war geschlossen und besland aus mehreren Gassen.
Sie besaflen ihre eigene Kirche, St. Peter geweiht, wahlten
jhren Pfarrer und ihren Richter selbst, ohne dafl der Bischof

382, Reg. dipl. Bohemiae et Moraviae 1 (Abhandl. d. bohm. Ges.
d. Wissenschaften 5. Folge Bd. 8, 1854) S. 6191, n. 1347,

883. MG. SS. 9 8. 08

881, Bretholz 8. 3581

885, Die Urkunde bei Koetzschke n. 82; vgl. Lippert, Sozial-
gesch, Bthmens in vorhussitischer Zeit 2 8, 127{f., Bretholz S, 354 1.
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Widerspruch erheben durfte, waren zu keinem Kriegsdienst
verpflichtet, aufler zur Landesverteidigung, und beteiligten
sich, wenn der Herzog auf einem Kriegszuge auBlerhalb
Bohmens verweilte, mit zwolf Schilden an der Bewachung
Prags. Andere Bestimmungen betrafen das ProzeBver-
fahren. Einzelnes weist auch auf die Verkehrsverhéltnisse
der Deutschen. Verpflichtungen gegen Gaste und andere
Fremde lagen ihnen, wie schon erwidhnt, nicht ob. Aber
sic konnten Giste und Ankémmlinge bei sich aufnehmen
und in ihren Rechts- und Wohnkreis zulassen. Fremde,
die aus irgend einem Lande kamen und bei den Deutschen
dauernd in Prag wohnen wollten, traten in Recht und Ge-
wohnheit der Deutschen ein. So konnte gerade die deutsche
Gemeinde den Fremden, vor allem den Landsleufen, den
Vorzug eines gesicherten und angemessenen Wohnens
bieten.

Die Statuten regelten nicht nur das Verfahren bei
Streitigkeiten zwischen Deutschen und Bohmen, sondern
auch zwischen Deutschen und ,Romanen", sowie zwischen
Deutschen und Juden. Sie bezeichneten mit Romanen wohl
den Teil der Fremdbiirtigen in Prag, der aus dem Siiden
und Siidosten Europas stammte und den der Handelsver-
kehr nach Prag fiithrte. Die Miinze, in welcher die Buflen
der Deutschen wegen Totschlags an den Herzog gezahlt
wurden, war die von Regensburg. Die Statuten bildeten
das Recht einer dauernd und fest angesiedelten Gemeinde,
aber die Verwandtschaft einzelner Rechtssiize mit den Be-
stimmungen einiger Privilegien des Auslandes fiir Deutsche,
die sich nur als Kaufleute voriibergehend im Auslande auf-
hielten, ist unverkennbar. Auch in dieser deutschen Ge-
meinde zu Prag bildeten sicherlich Handel und Gewerbe
den wichligsten Bestandteil ihrer Tatigkeit und die eigent-
liche Grundlage ihres Daseins,

Wenden wir uns dem Norden Deutschlands zu, so ge-
winnen wir hier noch mehr als im Siiden den Eindruck einer
wachsenden Ausdehnungskraft des Verkehrslebens, Der
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innere Verkehr, vor allem begriindet wie iiberall im Reiche
auf die Sicherheit und die unter der Teilnahme auch der
oberen Stinde sich durchringende biirgerliche Ordnung in
den kleineren und grofleren Stadtorten sowie auf die Fort-
schritte im wirtschaftlichen Ausbau des Landes, wurde
stetiger, regelmiBiger und umfangreicher. Die Beziehungen
zwischen inmerem und &dullerem Verkehr gestalteten sich
leichter und zweckmiBiger. Der #uflere Verkehr dehnte
und befestigte sich fast im ganzen Umkreise der nordlichen
und nordostlichen Reichsgrenzen und konnte jetzt festere
Wiurzeln schlagen in den Nachbarlindern des Reiches, zum
Teil bereits in groflerer Form. Die Anregungen, welche die
ganze Nation aus den starken Beriihrungen mit dem
Morgenlande und den Mittelmeerlindern, durch die
italienische Kaiserpolitik und die Kreuzziige, empfing und
die zunidchst dem Siiden und dem Westen des Reiches
zugute kamen, blieben auch auf den norddeutschen Verkehr
nicht ohne Wirkung. Gegeniiber den ausldndischen Nach-
barn der nordlichen Hilfte des Reiches begann sich jetzt
auch die iiberlegene Gesittung und der groBere Wohlstand
Norddeutschlands geltend zu machen, Auch im Innern des-
selben fehlte es nicht an wirksamen und weitreichenden
Verschiebungen der Bevilkerung, die Leben und Bewegung
hervorriefen, an zahlreichen Stellen Umgestaltungen der
dlteren Lebensverhilinisse bewirkten und sie dadurch auch
dem Verkehr niitzlich erwiesen. Die Entfallung des Ver-
kehrs im deutschen Norden 1dBt keinen Zweifel daran, dafl
die Zeit ihn begiinstigte und daB er ihrem Gebot auch
folgte, Der innere Verkehr ldBt sich aus der sparlichen
Ueberlieferung leider nur undeutlich erkennen. Die Nach-
richten bleiben meistens kurz und vereinzelt. Ein eigenes
Schrifttum hat sich hier in den meisten Verkehrsorten erst
sehr langsam entwickelt. Von den inneren Zustinden, be-
sonders des Verkehrs, auch in den groferen und ldngst
weitbekannten Orten wissen wir auBerordentlich wenig,
weil hier zweilellos die Ueberlieferung zum groBien Teil zu
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Grunde gegangen ist. Die interlokalen Beziehungen des
Verkehrs, so sicher sie vorhanden waren, lassen sich kaum
erkennen. Geringe, in ihrem Zusammenhang oft nicht faB-
bare Andeutunden der Quellen miissen daher geniigen.
Unler den groBeren westfilischen Orten gewann Dortmund
im 12. Jahrhundert, wie wir schon sahen, eine Bedeutung
als wichtige Station auf dem Wege von Kéln nach Goslar,
den die Kaufleute aus den Maasorten fiir ihren Handel mit
Kupfer und Erz benutzten. Als Reichsort bevorzugten es
die Kénige. Friedrich II. wies auf den regen Handelsver-
kehr der Dortmunder mit manchen fremden Orten, auf ihre
Handelsreisen iiber Meer und Land, hin. Er befreite die
Dortmunder 1220 und 1236 innerhalb des Reichsgebiets von
der Verpilichtung zum gderichtlichen Zweikampf. Zugleich
gewithrle er ihnen Freiheit von allem Zoll und ungebiihr-
lichen Abgaben ebenfalls im ganzen Reich?*® Die Teil-
nahme der Dortmunder auch am iiberseeischen Verkehr ist
damit bezeugt, wenngleich Richtung und Ziel desselben noch
nicht bekannt sind, Soest erscheint, schon aus territorial-
politischen Griinden, in engerer Verbindung mit Kéln. Erz-
bischof Arnold I1. von Koln regelte 1154 die Zollpflicht der
Scester Kaufleule, die den Kélner Markt besuchten und
sonst in K6ln Handelsgeschifte betrieben, in Kéln. Sie
waren beim Eintrilt in die Stadt zollfrei und bezahlten nur
bei der Riickkehr Zoll wie alle anderen.®” Die Zugestdnd-
nisse, die Otto IV, im Jahre 1198 nach seiner Wahl und
Kronung dem Kélner Erzbischof machte, bedachten anch die
Biirger von Soest, Gleich den Kélnern und allen Einwohnern
des Erzbistums sollten sie im ganzen Reiche kein anderes
Wegedeld bezahlen als das in dem Privileg Heinrichs VI,
festgesetzte.®™ Aus Koln bezog man in Soest vermutlich

386, Ribel, Dortmunder UB. 1 n. 74: ut siue per mare siug per
terram cum negotiationibus guis necesse habeant proficisol.

587. Hgen, Hans. Geschichtsbl, 27 (1900) 8. 187 Anm, 3; Knip-
ping, Rog. 2 n. 672a S. (348).

388, MG. Const. 2 n. 17; Wilmans, Kaiserurk. d. Pr, Westfalen
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Wein. Den Weinausschank eines Biirders in Soest erwahnt
Ciasarius von Heisterbach.**® In der zweiten Hilfte des
12. Jahrhunderts fand in Soest eine starke Einwanderung
statt. Das élleste erhaltene Stadirecht von Soest, in der
ersten Hélfte des 13. Jahrhunderls niedergeschrieben, oder
in seinen wesentlichen Bestandleilen in die erste Hilfte des
12, Jahrhunderts zuriickreichend, nennt Friesen und
Wallonen (Frisones et Galli) in Scest, deren Hinterlassen-
schaft der stadlische Vogt einzog.**® Wahrscheinlich waren
es Gewerbetreibende, deren Zuwanderung im Zusammen-
hang der weitreichenden Siedelungsbewegung, auf die wir
zuriickkommen, verstindlich wird. Schon frithzeitig er-
scheint Soest als ein Verkehrsort von groflem Ansehen. Sein
Recht wirkte vorbildlich in seiner weslfédlischen Nachbar-
schafl, dann aber auch weit dariiber hinaus. Die Lage der
entfernten Orte, welche die Ausbreitung des Soester Rechts
bezeugen, bezeichnet zugleich die andere Richtung, in
welcher der Handelsverkehr der Soester verlief. Die nahe
Umgebung des Orts genoff Vorziige bei ihrem Verkehr auf
dem Markt von Soest. Die Pfarrei Hoinkhausen, &stlich
von Soest, besalB seit Allers das Recht zollireien Handels
auf dem Soester Markt. Ein Gerichtsbeschlull des Soester
Gerichts stellte um die Mitte des 12, Jahrhunderts dies
Verkehrsvorrecht ausdriicklich fest.?” In der ersten Halfle
dieses Jahrhunderts, im Jahre 1144, setzte Erzbischof
Arnold von Kéln die Rechte des Soester Marktes fiir den
Markt des siidostlich von Soest gelegenen Orles Medebach
in Kraft. Das geschah bei Gelegenheit der Wiederherstel-
lung des Medebacher Marktes, der durch Uebergriffe der
erzbischoflichen Ministerialen zerriittet war. Diese hatten
durch Ueberlastung der Marktbewohner mit Dienst-

389. Dial Mirae. 3, 11; Strange 1. 123.
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leistungen, Aenderungen des Rechts, neue Abgaben von
den Fleischbinken und Verkaufstinden der Kaufleute den
Marktverkehr ruiniert und fast ganz aus dem Ort ver-
scheucht. Der Erzbischof machte diesen Zustinden ein
Ende, zog die Schuldigen vor Gericht, setzte die Markt-
bewohner wieder in den GenuB ihrer fritheren Rechte,
schirfte die Beobachtung des Friedens beim Markiverkehr
ein und ordnete schlieBlich, wie schon erwihnt, die Giiltig-
keit des Rechles des Soester Markies fiir den Medebacher
an, Zwei Jahrzehnte spiter, im Jahre 1165, wiederholte
Erzbischof Rainold in sirenger Form diese Bestimmungen
seines Vorgingers iiber den Frieden auf dem Medebacher
Markt und die Geltung des Soester Rechtes.®®* Schon da-
mals gall das Scester Markirecht als ein erprobtes und den
Bediirfnissen des Marktverkehrs besonders zweckdien-
liches, Man nahm es an und ahmte es nach, weil es in seinen
wesentlichen Grundziigen am besten dem Stande der Ent-
wicklung und ihren Erfordernissen entsprach, Lippstadt
und Hamm iibernahmen, jener Ort 1198, dieser 1213, bei
der Festsetzung ihres Stadtrechtes das Recht von Soest,
beide mit dem Vorbehalt, es da zu dndern, wo es ihnen gut
diinke und Besseres an seine Stelle gesetzt werden kdnne,?#*
Dieselbe Bedeutung des Soester Rechts bezeugt sich an den
Stellen, wo es im Norden wirksam erscheinl. Hier ver-
schaffte es sich Geltung gerade an den beiden Orten, auf
deren Bestand und Fortschritt die Entwicklung des nord-
deutschen Handels in Zukunft beruhte, in Liibeck und Ham-
burg. Die Rechte, welche Heinrich der Lowe dem von ithm
neugegriindeten Marktort Liibeck gewidhrt und schriftlich
zugesichert hatte, beruhten auf dem Soester Recht. Als die
Liibecker sich 1181 nach dem Zusammenbruch der Macht
des Herzogs dem Kaiser unterwarfen, erbaten sie von ihm
Erhaltung und Bestidtigung der ihnen vom Herzog zuge-

892. Seibertz n. 46; Keutgen Urk. n. 141 § 25,
398. Keutgen, Urk. n. 142 Eingang, n. 143 § L
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standenen Freiheit ihrer Stadt und der Rechte, die sie ur-
kundlich besaflen geméB dem Rechte von Soest.?** In einer
dhnlichen Zusicherung von allgemeiner Fassung erscheint
das Soester Recht in Hamburg., Graf Albrecht vor Orla-
miinde und Holstein gewihrte, etwa 1216 den Hamburgern,
denen er damals alte Zollrechte an verschiedenen Stellen
der Umgebung Hamburgs erneuerte und das alte Recht der
Weide- und Holznutzung bestitigte, schlieBlich noch mit
kurzen Worlten ,im iibrigen” (in reliquis) das Recht der
Liibecker und Soester.® Auch in diesen Fillen galt das
Recht von Soest als eine Norm, die in ihren Grundziigen
den Wiinschen und Anschauungen der Bevdlkerung eines
ansehnlicheren Marktortes in besonderem MaBe entsprach
und die daher unter dem Einflufl des Handelsverkehrs und
der Zuwanderung aus Soest felbst und anderen west-
falischen Orten auch in den aufstrebenden Verkehrsorten
an der unteren Elbe und Trave Verbreitung und Anerken-
nung gefunden hatte. Das alte Recht von Soest enthielt in
der Tat Bestandteile, die auch in der etwas spiteren Fas-
sung, in der wir es kennen, die besondere Riicksicht ver-
raten, die es auf die Berufstitigkeit seiner Kaufleute auller-
halb ihrer Heimat und iiberhaupt auf die Beteiligung seiner
Einwohner am Fernverkehr nahm. Es hielt alte Anschau-
ungen und Gewohnheiten, die mit dem Verkehrsleben zu-
sammenhingen, fest und stellte Sitze auf, die in der Zeit,
da der auswirtige Handel der Markibewohner in die Ferne
haufiger und regelmaBiger wurde, fiir das Verhalten der-
selben auflerhalb der Heimat eine Richischnur boten. Das
lag zum Teil in der Entwicklung des Verkehrs im Lande
selbst, im lokalen und interlokalen Verkehr begriindet. Die
allen wesifdlischen Stadlrechte enthalten haufiger als
andere Stadirechte Bestimmungen zur Erleichterung des
Marktverkehrs. Das Recht von Soest beriicksichtigte aber

894. Arnold v. Liibeck, Chron. Slav, 1, 21,
885, Lappenberg, Hamb, UB. 1 n, 401; HUB. 1 n, 133.
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besonders den Fernverkehr. Dabei beriihrte es den Punkt,
der in Zukunft entscheidend wurde. Die Gemeinschaft,
welche die biirgerliche Marktbewohnerschaft umfaBite, war
und wurde immer mehr eine Gemeinschaft des Rechts und
mannigfacher sittlicher Verpflichtungen untereinander. Es
war die Frage, ob diese an innerer Kraft und Geschlossen-
heit wachsende Gemeinschaft sich auBerhalb des Ortes und
namentlich bei ihren in der Ferne beruflich wirkenden An-
gehorigen losen konnte und ob also die biirgerlichen Orts-
gewalten ihren EinfluB auf ihre Mitbewchner wihrend
deren Tatigkeit in der Fremde und ihre Autoritit iiber sie
verlieren konnten, Letzten Endes bedeutete das, ob der
Marktort selbst und seine Leiter im Stande wiren, auf den
auswirligen Handel, den seine Bewohner trieben, auch auf
weilere Entfernung einen Einflull zu iiben, einen solchen zu
erwerben oder einen erworbenen zu behaupten oder nicht.

Man fand verschiedene Mittel, um diesen EinfluB der
heimischen Gewallen zu wahren. Wir werden sie spiter
noch erdrtern. Das Scester Recht loste die Schwierigkeit
in bestimmter, den Rechtsanschauungen der Zeit und des
Landes entsprechender Weise., Auch andere Stadirechte
gaben Vorschriften iiber das Verhallen der Biirger zur Zeit
der Ausiibung ihres Fernhandelsberufs. Sie kamen aber
darin nicht weit. Das Freiburger Stadtrecht sieht in seinen
Zusitzen wiederholt den Fall vor, daB Biirger aulerhalb
der Stadt in Streitigkeilen geraten. Es besiraft solchen
Streit unter allen Umstidnden; wenn die auBlerhalb der
Stadt streitenden Biirger als Freunde die Stadt verlassen
hatten, verfielen beide dem SchultheiBen in eine Strafe von
3 Schill.,, wenn als Feinde und wenn der Sireit in Berau-
bung, Verletzung und Verwundung ausartete, verloren sie
die Huld des Stadtherrn; spitere Umarbeitung lockerte die
Strenge des alten Rechts, bestrafte nur den Téter und be-
gniigle sich damit, dieselbe Strafe anzudrchen, die den
Schuldigen getroffen hiitte, wenn der Streit in der Sadt ge-
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schehen wire®® Das dlteste StraBburger Stadirecht verbot
den Biirgern, einen Milbiirger, der im Begriff war eine
Reise anzutreten, sei es daBl er das Schiff, das Pferd oder
den Wagen besteigen wollie, durch eine Klage an der Ab-
reise zu hindern. Die Klage muBlte bis zur Riickkehr des
Reisenden aufgeschoben werden.?s” Tiefer griff das Soester
Recht das Problem an. Seine Vorschriften bekunden einen
weiteren Blick, Wenn Soester Biirger, so bestimmt es,
aufler Landes (exira provinciam) unter sich Streit haben,
sollen sie sich nicht an fremde Gerichte (extranea iudicia)
wenden; entweder sollen sie unter sich den Streit beilegen
oder, wenn sie geniigend zahlreich sind, einen von ihren
Genossen zum Richter bestellen; der soll den Streit, wenn
er kann, erledigen; wenn er es nicht kann, sollen die Ge-
nossen die Entscheidung des Streits bis zur Riickkehr in die
Heimat aufschieben. Wer die Vorschrift bricht, bezahlt als
Bufle 10 Mark und cin Fuder Wein ¥ Damit stimmt im
wesenilichen das Stadtrecht Medebachs von 1165 iiberein.
Es verbietet dem Biirger, in der Fremde (in alienis regioni-
bus) gegen einen Mitbiirger eine Klage anhangig zu machen.
Wer mit einem Mitbiirger Streit hat, soll ihn in Gegenwart
threr Mitbiirger giitlich und freundschaftlich zu beendigen
suchen; gelingt die Beendigung des Streits mit dem Rat
ihrer Mitbiirder nicht, so soll die Entscheidung hinausge-
schoben und in Medebach von dem Stadigericht herbeige-
fithrt werden. Die Strafe betrdgt hier nur 10 Mark.39®
Diese Vorschriften sind wichtig. Sie bezogen sich nicht
allein auf entferntere Cebiete des Reiches, sondern zweifel-
los auch auf das Ausland. Im Medebacher Stadtrecht wird
dieses denn auch, wie sich sogleich zeigen wird, bestimmt
genannt. Diese Stadtrechte zeigen zunéichst, daB die Kauf-

#96. Keutgen Urk. n. 133 §§ 15 und 24,
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leute desselben Orts in der Fremde vielfach gemeinsam
auftraten. Sie hielten auch auf der Handelsreise die
Heimatgemeinschaft aufrecht. Ferner verwarfen die Stadt-
rechte ausdriicklich die Anrufung fremden Gerichts gegen
einen Mitbiirger. Damit verkiindeten sie grundsitzlich die
Giiltigkeit nur des eigenen Rechts im fremden Lande, einen
besonderen Rechtskreis, dem die cigenen Biirger ange-
horten. Damit war Vorsorge getroffen fiir die Erhaltung
der eigenen Art in der Fremde, fiir den engsten Zusammen-
halt der Mitbiirger, fiir gemeinschaftliches Handeln und
sicheres Aufireten in der Fremde. Die Vorschrift iiber die
Erwihlung des Richters im Soester Recht zeigt schon,
worauf die Entwicklung vermutlich hinaus wollte. Sie war
der Keim genossenschalftlicher Organisation in der Fremde.
Der Grund dafiir, daB das Medebacher Recht nicht von dem
Richter spricht, liegt in den Worten des Soester Rechts an-
gedeutet, welche die Bestellung des Richters bei ausreichen-
der Zahl anwesender Mitbiirger anordnen. Die Zahl der
im Ausland titigen Biirger des kleinen Ortes Medebach
war gering, die Aufstellung eines Richters aus den Ge-
nossen daher in der Regel nicht méglich oder unratsam.
Fiir die Soester, die zahlreicher in das Ausland kamen, lie8
sich eine solche Vorschrift eher durchfithren. Sie bedeutet
auch nicht, daB den Soestern in der Fremde im gegebenen
Fall die Entscheidung dariiber, ob ihre Zahl zur Wahl des
Richters ausreicht, iiberlassen bleiben sollte, sondern sie
verpflichtete sie zur Wahl des Richters, wenn sie in aus-
reichender Anzahl anwesend waren. Eine bestimmte Zahl
nennt sie nicht, aber iiber die angemessene Zahl, die nicht
eine einzige allein giillige gewesen zu sein braucht, waren
die Biirger und Kaufleute sicher nicht im Zweifel. War es
den Soestern moglich, in einer Zahl im Auslande aufzu-
treten, die ihnen die Aufstellung des Richters, wenn auch
zunachst nur fiir einzelne Rechtsstreitfdlle, ermdglicht, so
folgt daraus schon ihre Ueberlegenheit auch im Auslande
gegeniiber denen, die dazu nicht in der Lage waren, wie die
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Bewohner kleinerer Orte. Die Vorteile, die sich daraus fiir
idas Auftreten der Soester, also der Kaufleute aus groBeren
Handelsorten, im Auslande ergaben, muBfien sich geltend
machen, Dem griofleren Ort und seinen Kaufleuten in der
Fremde fiel von selbst eine gewisse Ueberlegenheit und da-
her die Fiihrung zu. Medebach iibernahm ja auch sein
Recht von Scest. Die Abhéngigkeit des Medebacher Rechts
von dem Soester liegt auch in der hier besprochenen Vor-
schrift tiber das Verhalten der Biirger bei Streitigkeiten in
der Fremde auf der Hand. Die Bestimmungen der beiden
Stadirechte hieriiber zeigen zugleich, daBl die Heimatorle
ihre Biirger und Kaufleute auch wihrend ihrer Tatigkeit im
‘Auslande nicht aus der Hand liefen, Der Biirger nahm
sein Stadtrecht mit sich fort in die Ferne und Fremde und
verpflanzie es dorthin, solange und soweit er unter seinen
Mitbiirgern verweilte oder mil ihnen in Beziehungen blieb.
Die Heimat selbst hielt ihn auch in der Ferne streng in
seinem Biirgerverbande fest und behielt dadurch auch ihren
EinfluB auf seine Titigkeit im Auslande und iibte durch
diese Verbindung naturgemiB, wenn sie wollte und soweit
sie konnte, auch einen EinfluB auf das Ausland selbst aus,
wenn natiirlich auch nur durch die Verbindung, die ste mit
ihren Kaufleuten und deren Tun und Treiben dauernd fest-
hielten, In diesen Vorschriften tritt schon zutage, was das
Soester Recht als ein Recht erscheinen liefl, das in gewissen
Grundziigen fiir manche Orte passend schien, deren Ver-
kehr ebenfalls nach dem Auslande gerichtet war und sich
unter #hnlichen Rechtsanschauungen entwickelte, Dazu
kamen noch andere Bestimmungen, die in dieselbe Richtung
liefen. Das Soester Recht setzte fest: wenn ein Biirger
einem Mitbiirger sein Gut anvertraut, um damit Handel zu
treiben, soll es vor gdecigneten Zeugen geschehen, damit,
wenn jener das Darlehen leugnen will, er iiberfiihrt werden
kann, DaB die Vorschrift sich vor allem auf den Handel
im Auslande bezog, lehrt das Medebacher Recht von 1165.
Es verordnet, dafl ein Biirger, der einem Mitbiirger Geld
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iibergibt, damit derselbe damit in Dianemark oder RuBland
oder in einer anderen Gegend zum Nuizen beider Handel
treibe, soll dabei vertrauenswiirdige Mithiirger zuzichen,
damit sie es sehen und Zeugen der Sache snd. Wenn
spiter der Empfanger des Geldes sich betriigerisch verhalt
und durch Falscheid obsiegen will, soll vielmehr der Dar-
lether durch das Zeugnis der damals Anwesenden mit
groferem Recht iiber den Gegner obsiegen.*® Das Mede-
bacher Recht, das auch noch den Zeugen, falls sie aus
irgend einem Grunde die Wahrheit verleugnen wollten,
einen Eid auferlegte, lehrt zunichst, daf schon damals unter
Mitbiirgern Handelsgesellschaften vorkamen, und hielt sie
fiir wichtig und haufig genug, um ihren Abschlufl und ihre
Giiltigkeit durch besondere Rechtsfornien zu sichern. War
dies in dem kleinen Ort Medebach notwendig, so trat der-
selbe Fall in groBeren Verkehrsorten wie Scest gewifl noch
viel hiufiger ein. Die Gewohnheiten und das Recht von
Soest konnten auch in dieser Hinsichl ein Vorbild sein fiir
andere Orte mit Auslandsverkehr. AuBerdem bezeichnet
das Medebacher Recht deutlich die Richtung des Fernver-
kehrs aus dieser Gegend Wesltfalens: nach Dinemark und
RuBland. Der Ostseeverkehr lockte die Kaufleute aus
diesen Orten an, Die beiden Linder, in die er sich er-
streckie, waren mnoch Dinemark und bereits RuBlland.
Jedenfalls iibten diese beiden die gréfile Anziehungskraft
aus. Obwohl damals bereits Liibeck nach seiner zweiten
Griindung durch Heinrich den Lowen rasch aufbliihfe und
Heinrich sich in jenen Jahren eifrig um den Handel der
Fremden, namentlich der Gotlinder, in Liibeck und der
deutschen Kaufleule in Gotland bemiihte, nennt das Mede-
bacher Stadtrecht noch Dinemark neben Ruflland als
ein Hauptziel der Handelsreisen der Medebacher Kaufleute,
Dabei wird es, neben vielleicht vorhandenen Beziehungen
der Medebacher zur dénischen Heringsfischerei oder

400, Keutgen n. 139 § 30; n. 141 § 15,
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zu einem dénischen Verkehrsort, vor allem noch den Ver-
kehr mit Schleswig und iiber Schleswig in die Ostsee im
Auge gehabt haben. Darauf deutet auch die spétere Ueber-
lieferung Soests, wiihrend dessen iltere Ueberlieferung die
Auslandsgebiete, nach denen der Fremdhandel seiner
Kaufleute sich richtete, nicht ausdriicklich nennt. Seit dem
Ende des 13. Jahrhunderts liegen aus Soest Nachrichten
vor {iber eine Briiderschafl der sogenannten Schleswiger in
Soest, die sich in angeschener Stellung befand und deren
Angehorige sich mit Weinhandel befaBlten.®®? Sie kann
ihren Namen kaum einem anderen Umstande als dem Ver-
kehr der Soester mit Schleswig in fritherer Zeit verdanken.
Diese Zeit muB weit zuriickliegen. Der Name fiihrt in eine
Periode, in der Schleswig noch nicht durch Liibeck in den
Hintergrund gedréingt, sondern noch, wie vor Alters, der
wichtigste Ostsechafen fiir die deutschen Kaufleute war,
die am Ostseehandel teilnahmen. Auch diese Erwdgung
leitet zuriick in die erste Halfte des 12. Jahrhunderts und
in die Jahrzehnte um die Mitte desselben, in die Zeit der
Abfassung des Medebacher Stadtrechis, Bis dahin lag der
wichtigste Ausgangspunkt fiir den binnendeutschen Ostsee-
handel in Danemark. Immerhin tritt in den diirftigen und
zersireuten Quellen der fritheren Zeit die Bedeutung Soesls
und des Soester Handels unverkennbar hervor.

Am wenigsten ist iiber die dltere Handelsentwicklung
des dritten der groBeren Verkehrsorte Westfalens, iiber
Miinster, bekannt. Der Ort verdankte wohl sein Wachstum
im 12, Jahrhundert besonders der Lage an dem Verkehrs-
zuge, der von Koln und den rheinabwirls gelegenen Han-
delsorten in das nérdliche Westfalen eindrang und sich in
Miinster gabelte, indem er von dert entweder in nordést-
licher Richtung iiber Osnabriick nach Bremen oder direkt
ostlich {iber Bielefeld und Herford zur mittleren Weser
fithrte, Eine Urkunde von 1184 nennt unter anderen Ge-

401, Ilgen in Chron. d. deutschen Stiidte 24 8. CXVII .
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werbetreibenden in Miinster auch Kiirschner und einen
Kaufmann.*** Das Stadtrecht Miinsters, welches um das
Jahr 1221 an Bielefeld mitgeteilt wurde, beriicksichtigt auch
den Verkehr in mehreren Einzelziigen. Es gewihrte dem
Markibesucher, der von einem Biirger wegen Schulden be-
langt wurde, eine Frist von vierzehn Tagen, wenn er einen
Einwohner als Biirgen stellen konnte, und ebenso einem
Biirger, den ein Marktbesucher wegen Schulden beklagte,
doch in diesem Fall ohne Biirgschaft. Kein Biirger durfte
seinen Mitbiinger am Markitage vor Gericht ziehen. Es
behandelte den Fall, daB ein Fremder einem Miinsterer
Biirger Geld dargelichen hatte.’”®* Am Ostsechandel war
es frithzeilig stark beteiligt, Auch die Miinsterer Kaufleute
triecben nach RuBiiand Handel. Wir werden sechen, welche
Stellung sie dort schon am Ende unseres Zeitraumes: ge-
wonnen hatten. Die Vorteile, welche die Stadtrechte von
Lippstadt (1198) und Hamm (1213) den Besuchern ihrer
Wochen- und Jahrmirkte gewahrien, lernten wir schon
kennen, Die Saline zu Werl {ritt zuerst am Ausgang des
12. Jahrhunderts (1196) hervor; das Salzhaus dort wird
schon 1203 erwihnt.*®* Das Kloster Liesborn bei Lippstadt
bezog Wein und anderes Gut vom Rhein. Erzbischof
Philipp von Kéln verlieh ihm (1186) Zollireiheit dafiir in
NeuB und nahm den Transport des Klostergutes in seinem
Lande unter Geleit und Schutz,*®® Ueber den Verkehr
Osnabriicks fehlen Nachrichten fast ganz.*® In Wieden-
briick, einer alten Marktgriindung, wird 1201 ein Kaufmann
als Biirger genannt.*” Den Landesverkehr bezeugen im
zweiten und dritten Jahrzehnt des 13. Jahrhunderts die

402. Erhard, Reg. hist. Westfal. 2 n. 443,
403. Keutgen Urk. n, 144 §§ 29. 20a, 35,
404. Westfidl. UB. Additam. zu 1 u. 2 ed. Wilmans n. 82; Seibertz

405, Erhard, Reg. hist. Westial, 2 n. 463, 521.
406. Vgl etwa Philippi, Osnabriicker UB. 1 n. 845,
407. Westfil. UB. 8 n. 5.



Sy 7

Zblle, die, im Besitz der Grafen von Ravensberg, in Biele-
feld, in Vechta, in Haseliinne an der Hase und in Vlotho an
der Weser erhoben wurden; Graf Heinrich befreite 1218
die Wagen des Klosters Herzebrock, nordwestlich von
Wiedenbriick, vom Zoll.**8 Bei der Zollstelle in Viotho ge-
langte der Verkehr von Soest, Lippstadt und Hamm her
iber Wiedenbriick, Bielefeld und Herford an die Weser,4%®
Auf der Weser und der Ems bediente sich der Verkehr der
FluBschiffahrt, Die Miinze in Emden und der Zoll auf der
Ems befand sich, zu derselben Zeit wie die erwihnten
anderen Zbslle, als Reichslehen in den Hénden der Ravens-
berger Grafen#'® Auf der Weser bestand Schiffsverkehr
zwischen Hameln und Minden, Bischof Thietmar wvon
Minden (1185—1206) schlichtete einen Streit zwischen den
Biirgern von Minden und Hameln iiber den Zoll beider
Orte. Er entschied, daBl die Mindener in Hameln keinen
Zoll zu geben brauchten, die Hamelner in Minden ebenfalls
nicht aufler von aufwirts und abwirts fahrenden
Schiffen.#1? Der Warenverkehr war mithin zollfrei, und fir
die Hamelner bestand in Minden nur, wahrscheinlich alt-
herkémmlich, ein Schiffszoll. In Minden war das Martins-
stift im Besitz des Markizolles, der je acht Tage vor und
nach dem Fest der Kirchwethe alljdhrlich iiberall in Minden
zu Land und Wasser fiir das Stift erhoben wurde. Diesen
Besitz machte zur Zeit des Bischofs Konrad der Zollner
Elfer dem Stift streitig, weshalb das Stift durch Zeugen-
beweis sein Recht verteidigte und der Bischof ihm 1228 den
rechtmaBigen Besitz des Zolles wieder zusprach, Unter
den Biirgern, die dabei als Zeugen auftraten, befand sich

408. Westfil. UB. 6 n. 76.

409. Wilmans, D. Kaiserntk. d. Prov. Westfalen 2 n. 262, 272;
Westfal. UB. 8 n. 198, 4 n. 91

410. monetam in Emethen, theloneum in Emesa, Westfil. UB. 8
n. 198, Wilmans n. 272,

411. Westfal. UB, 6 n. 1,
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auch ein Kaufmann.41? Unterhalb Minden und oberhalb
Hameln schloB sich zweifellos Schiffahrt nach Bremen und
Miinden an, Weseraufwiris war das Kloster Korvey mit
Hoxter am Verkehr beteiligt. Das Kloster, im Besitz des
Marktes zu Hoxter bei der Weserbriicke, setzte 1115, weil
es von dem Markt keinen Nutzen hatte, den Markizoll fest.
Der Zoll wurde jéhrlich von den einzelnen Fleischbianken
und den Verkaufsstéinden der Kaufleute entrichtet und be-
trug, wie auf allen durch Konigsprivileg gegriindeten
Mirkten, vier Plennige vom Stand. Zur Erleichterung der
Abgabe wurde den Inhabern der Stinde der Verkauf und
die Verpfindung derselben nach alter Gewohnheit ge-
stattet.®1* Das Kloster beteiligte sich, wie schon friither
gezeigt wurde, am Rheinhandel. Erzbischof Philipp von
Kéln befreite es 1181 fiir seinen Wein vom Zoll in NeuB,
Heinrich VI. gewdhrte ihm 1190 Zollfreiheit in Kaisers-
werth,**  AuBlerdem hatte Korvey Verbindungen mit dem
Osten, In Bardowiek besaB Korvey ansehnlichen Grund-
besitz und Einkiinfte. Bei dem erfolgreichen Feldzuge
Herzog Lothars gegen die Slaven und den Fiirsten von
Riigen im Jahre 1114 versprachen, nach dem Bericht des
Chronographen von Korvey, die Slaven dem hl. Veit von
Korvey von jedem Pflug eine jihrliche Abgabe von einem
Fuchsfell oder zwei- oder dreimal je 10 Pfennige Bardo-
wiekscher oder ihr entsprechender Miinze.*® Wenn die
Abgabe tatsichlich entrichtet worden ist, wird das Kloster
sie iiber Bardowiek bezogen haben. Die Schiffahrt auf der
Weser oberhalb Hameln, sowie auf der Werra und der
Fulda bezeugen die Zollstitlen und die Befreiungen
mehrerer Kloster von den Zdllen, Das Kloster Lippolds-

412, Westfal. UB. & n, 185.

413. Erhard, Reg, hist, Westfal. 1 n. 184.

414. Erhard 2 n. 408; Knipping, Reg. 2 n. 1108; Wilmans, Kaiser-
urk. 2 n. 245,

415. Jaffé, Bibl. 1 S. 44; Meyer v. Knonau, Jahrb, Heinrichs IV,
und Heinrichs V. 6 8, 206 1. Anm. 19,

Y
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berd an der Weser oberhalb Karlshafen verkehrte mit
Miinden und Creuzburg an der Werra. Der Landgraf Lud-
wig von Hessen wies seine Beamten dort (1182—1185) an,
die Klosterleute, die in seinen Orten Lebensmittel fiir das
Kloster einkauften und hinabfiihrien, zoll- und abgabenfrei
verkehren zu lassen, Von demselben Landgrafen erhielt
das hessische Kloster Spieskappel im Kreise Ziegenhain
Zollfreiheit fiir die von ihm erworbenen Lebensmittel und
Kleidung in Kassel, Miinden, Creuzburg, Eisenach, Gotha
und Breitungen. Einige Jahrzehnte spiter erneuerten und
erweiterten die Landgrafen dem Kloster Lippoldsberg die
frithere Vergiinstigung. Die Schiffe des Klosters, die auf
der Werra und der Fulda die Giiter des Klosters, Getreide,
Wein und allen sonstigen Bedarf, beférderten, sollten ohne
Zoll und ohne Hinderung verkehren.#'® Auch hier bildete
der Klosterhandel nur eine Erganzung des biirgerlichen
Verkehrs an und zwischen jenen Orten des hessisch-thiirin-
gischen Landes. In den wichtigsten Ortschaften an der
Werra, der Fulda und an ihrem ZusammenfluB bestanden
Zolle. Den biirgerlichen Verkehr selbst 1aBt die geringe
Ueberlieferung noch im Dunkeln.

Bis zur Weser reichte bereits der EinfluB
Goslars, Im letzten Jahrzehnt des 11, Jahrhunderts
seizte Erzbischof Liemar von Bremen eine Zahlung an einen
Edlen auf dem Bremer Markt in Goslarer Pfennigen an und
beurkundete der Mainzer Erzbischof die Griindung des
Klosters Bursfelde an der Weser samt dessen Markt und
Miinzpragung nach dem Vorbild der Goslarer Miinze.#!7
Auf die Entwicklung des inneren und duBeren Verkehrs der
Bergwerkstadt am Harz werfen schon eine Reihe von Nach-
richten des 12, Jahrhunderts helleres Licht. Auch die iiber
Gewerbe und Marktverkehr verdienen Beachtung. Ur-
kunden aus den letzten Jahrzehnten des Jahrhunderts tiber

416. Cod. dipl. Sax. L 2 n. 516, 551; 3 n. 403, 420.
417. Lappenberg, Hamburg. UB. 1 n. 119 (1001); Orig. Guelf. 4
praef. S. 81 (1098),
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das Kloster Neuwerk in Goslar nennen die Hallen zwischen
der Marktlaube, dem Friedhof der Marktkirche und der
StraBle der ,Kréimer" (platea cramistarum) am Markt,
welche die Verkaufsstinde der Schuster, der Kaufleute
(institores) und der Lederhéndler enthielten; von diesen
Stinden kamen jahrlich sieben Mark ein.*® Ein kleines
Haus, das dem Handelsbetrieb diente, brachte 1131 nicht
weniger als 8 Schillinge Zins ein; eine Krambude (taberna
institoria) wird 1195 genannt.*’® Bald nach der Mitte des
Jahrhunderts (1154) treten gelegentlich als biirgerliche
Zeugen auf je zwei Leinweber, Goldschmiede und Schilder-
macher, je ein Steinmetz, GlockengieBer, Blasebalgmacher,
Sattler, Farber und Kaufleute.*2 Mehrere von diesen
Sondergewerben deuten auf den Bergbau und den Hiitten-
betrich, Die Gewerbe waren bereits reich gegliedert.*!
Nach auflen iibten natiirlich die stirkste Anziehungskraft
die Bergwerke aus. Der &uBlere Verkehr nach und von
Goslar 1afit sich nach den beiden Richtungen, in denen er
sich fiiglich, gemdB der Ortslage der Stadt, am leichtesten
entfalten konnte, am deutlichsten verfolgen, nach Westen
und Norden. Den Verkehr auslindischer Kaufleute in
Goslar erwihnte schon Lampert von Hersfeld, wie wir
sahen, beim Beginn der Kriege Heinrichs IV. mit den
Sachsen. Goslar bildete, wie sich zeigte, im 12. Jahrhundert
und schon frither, das Ziel fiir die Kaufleute aus den Maas-
orten Liittich, Huy und Dinant, die iiber Kéln nach Dort-
mund und Sachsen bis Goslar zogen und fiir ihr einhei-
misches Metallgewerbe den in Goslar geférderten Rohstoff,
Kupfer und Erz, holten.#22

418, Bode, UB. d. St. Goslar 1 n. 808, 820, 351; Borchers, Villa
u. civitas Goslar 8. 84 1{f.

419. Bode 1 n. 181, 345.

420. Bode 1 n. 220. Die beiden Schildmacher (scutarii) hieBen
Roeelinus und Achilles!

421. Borchers 8. 71,

422, Die Angabe, da8 die Dinanter Kaufleute vom Markt- und
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Den Kupferhandel nach Siiden bezeugt eine Nach-
richt aus der Zeit Lothars. Der Abt Wignand, dem
Bischof Otto von Bamberg fiir die Zeit seiner Abwesenheit
auf seiner zweiten, im Frithjahr 1128 begonnenen Missions-
reise nach Pommern die Bewachung Bambergs und die
Fortfithrung des bereits begonnenen Werkes der Bedachung
des Bamberger Domes und seiner Tiirme mit Kupferplatten
anvertraut hatte, berichtete dariiber dem Bischof, daB er
mehr als 700 Zentner Kupfer erworben und davon 300 mit
grofler Schwierigkeit bis nach Schmalkalden gefiihrt habe.
Die Erwiahnung des letzteren Ortes als Station auf dem
Wege, den man fiir den Transport des Kupfers nach Bam-
berg benulzte, schliefit jeden anderen Herkunftsort als
Goslar aus.®** DaB auch von Osten her fremde Kaufleute
Goslar aufsuchten, bekundet eine Ueberlieferung aus dem
letzten Jahrzehnten des 11. Jahrhunderts, die freilich viele
phantasievolle Wundergeschichten zum Besten gibt. Sie
erzdhlt von Slaven, die des Handels wegen nach Goslar
gekommen waren.*** Dal aus der Nachbarschaft Goslars,
der die Metallschdtze des Rammelsberges gewill in erster
Linie zugute kamen, die dlteste Nachricht iiber den Preis
des Kupfers und Erzes, die wir besitzen, vorliegt, kann nicht
tiberraschen. Ein Biirger von Quedlinburg erwarb gegen
Ende des 12. Jahrhunderts oder zu Beginn des folgenden,
in den Jahren 1184 bis 1203, zum GieBen einer Glocke einen
Zentner Kupfer fiir 3 Ferto (3 Mark) und 64 Zentner Erz
fiir 6)4 Mark, mithin den Zentner fiir eine Mark.*® Die

Durehgangszoll in Goslar befreit gewesen seien, Bode 1 Einl. 8. 08;
Borchers S. 70, ist irrig.

483, MG, 88. XII S. 854; Jaffé, Bibl. rer. Germ. 5 S. 642, Der
Abt spricht vorher davon, daB er am 22. Sept. nach Sachsen ge-
kommen sei. Ueber die Datierung s. Bernhardi, Lothar v. Supplin-
burg 8. 827 ff.

424. Jocundi translatio s. Servatii c. 47, MG. SS, 12 8, 109, Das
Werk ist um 1088 verfaBt, Wattenbach 2 8. 176 .

425, Janicke, UB. d. St. Quedlinburg n. 18.
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Angabe ist um so wertvoller, als der Preis von dem am Er-
zeugungsort {iblichen noch nicht erheblich verschieden ge-
wesen sein kann. Die Eroberung Goslars durch die Truppen
Ottos IV, im Juni 1206 und die damil verbundene Pliinde-
rung des Orts trafen auch den Handel der Fremden schwer.
Viele Wagen aus verschiedenen fremden Orten wurden
von den Plinderern weggenommen; acht Tage lang dauerte
die Abfuhr der Beute. Darunter befand sich eine solche
Menge Pleffer und Gewiirze, daBB man sie, wie es heifit, mit
Scheffeln und in sehr groe Haufen teilte,*® Die Ueber-
treibung liegt mehr im Ausdruck als in der Sache. Der
starke Verbrauch von Gewiirzen bei der Zubereilung der
Speisen entsprach dem Geschmack der Zeit.*?” Der Abt
Arnold von Liibeck, der wenige Jahre spiiter seinen Bericht
tiber diese Ereignisse niederschrieb, konnte sich leicht iiber
den Hergang unterrichten. Pfeffer und Gewiirze wurden
in groBen Mengen nach Goslar eingefiihrt und fielen damals
den Siegern zur Beute. Von dem Umfang des Kupfer-
handels gibt die erwihnie Nachricht aus Bamberg eine
Vorstellung.

Der Handelsverkehr der Goslarer Kaufleute selbst
verlief, wenigstens zum Teil, in nérdlicher Richtung
nach der unteren Elbe. Das zeigt ihr Streit mit Herzog
Bernhard von Sachsen iiber den Zoll zu Artlenburg am
Uebergang iiber die Elbe unterhalb Lauenburg in den
letzten Jahren der Regierung Friedrichs I. Da die Goslarer
seit den salischen Kaisern, wie frither gezeigt wurde, Zoll-
freiheit im ganzen Reich aufler in Koln, Tiel und Barde-
wiek genossen und diese Zollfreiheil von der Reichsregie-
rung durchaus auch in Privilegien fiir andere Orie **® aner-
kannt wurde, hatten ihre beim Kaiser erhobenen dringenden
Beschwerden iiber den herzoglichen Zoll in Artlenburg

426, Amold, Chron. Slav, VI ¢. 7, auch bei Bode UB, 1 n, 867.

427, Heyne, Deutsche Hausaltertiimer 2 8. 881,

428, 7. B, in dem Privileg Lothars fiir Quedlinburg von 1134,
Bode 1 n. 186.
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Erfolg. Der Herzog muBte auf seine Erhebung von den
Goslarer Kaufleuten 1188 verzichten und versprechen, daB
hinfort in Anrtlenburg kein Zoll oder sonstige ungerechte
Gebiihr von den Goslarern erhoben wiirde**? Der Zoll in
Bardowiek war fiir das Reich lingst belanglos, seit der Zer-
trimmerung des alten sédchsischen Herzoglums — im
nachsten Jahre wurde der Ort zerstért — auch fiir den
groflen Durchgangsverkehr gleichgiiltig¢ geworden. Um so
entschiedener bestanden die Goslarer auf ihren Vorteil, den
ihnen der Wortlaut ihrer Privilegien gewidhrte. Der Ueber-
gang iiber die Elbe bei Artlenburg, dessen Zollstitte jetzt
die alte zu Bardowiek abloste, fithrte die Goslarer Kauf-
feute nach Holstein und Liibeck. Dort dffneten sich ithrem
Handel die Ostseeldnder. Die Gegenstande ihres Handels
nennt die Ueberlieferung nicht ausdriicklich. Ohne Zweifel
bestanden sie in Rohmetall und Metallfabrikaten, Gerdten
und Waffen fiir die kriegslustigen Bewohner der Kiisten-
linder an der Ostsee. Aus dem Gebiet der unteren Elbe
kam wahrscheinlich auch das Erz, welches die um 1177 ge-
filschte Urkunde des Utrechter Zolles erwihnt, nach
Utrecht.*3® Sie fiihrt in geographisch geordneter Reihen-
folge Gebiete und Stimme oder Vélker auf, deren Kaufleute
nach Utrecht kamen und der Zollpflicht unterlagen: das
Gebiet oberhalb Duisburg; das Gebiet unterhalb Duisburg;
Friesen, die Salz bringen; Friesen, die vom Osterland
kemmen; die von Sachsen kommen; die Erz bringen; die
Dénen; die Norweger. Eine Erkldrung dieser Ordnung, die
auch die aus Sachsen kommendén und Erz bringenden
Kaufleute zu den Friesen rechnet, kann nur befremden.
Der Tarif hat die Kaufleute im Auge, die aus dem Gebiet
Sachsens kamen. Denn daf} sdchsische Kaufleute in Ulrecht
damals nicht verkehrt hitten, liegt auBlerhalb jeder Wahr-
scheinlichkeit.  Unverkennbar beweist jedenfalls die

420, Bode 1 n, 328.
430. HUB. I n. 8.
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Stellung derer, die Erz brachten, im Zusammenhang der
Anordnung des Tarifs auch das Gebiet ihrer Herkunft. Es
war Sachsen, weil Dinemark nicht in Frage kam, wahr-
scheinlich das Gebiet an der unteren Elbe.*s* Der Zolltarif
fiihrt nur deshalb die Erzbringenden getrennt von den aus
Sachsen Kommenden auf, weil im allgemeinen die aus
Sachsen Kommenden Schiffszoll bezahlten und nur das von
ihnen gebrachte Erz nach dem MaB, némlich der Last, und
zwar eine Viertel Mark (ein Ferto) von der Last, verzollt
wurde, Der Ort der Gewinnung dieses Erzes war schwer-
lich ein anderer als Goslar, sei es, daB fremde Kaufleute
oder Goslarer selbst, deren Handel iiber die untere Elbe
hinaus ihr Kampf um die Zollfreiheit bei Artlenburg be-
zeugt, das Erz durch Sachsen zur Kiiste oder bis nach
Utrecht fiihrten. Kupfer und Erz der Goslarer Bergwerke
gelangten demnach auf dem westlichen Landwege durch
Westfalen an den Rhein, von dort weiter in die gewerbe-
reichen Maasorte oder rheinabwirts, oder auf den nérd-
lichen Land- oder Wasserwegen durch Ostsachsen an die
Hifen der Kiiste und von hier weiter nach Utrecht. Das
Stadtrecht Friedrichs II. von 1219, das auch die Ausfuhr

431. Die Interpunktion in dem Druck des Tarifs bei Hohibaum
ist die richtige. Vgl. dazu Wilkens, Hans. Geschbl. Jg. 1909 8. 180 L.,
130 Anm. 2. Auch die von Baechtold 8. 140f., Anm. 446, erhobenen
Einwinde halten in der Hauptsache der Kritik nicht Stich. Es trifft
nicht zu, daB kein Abschnitt der ZoMrolle mit einem Ausdruck be-
ginne, der dem ,de Saxonia venientes* analog war, Zweifellos sind
die Bezeichnungen fiir die Rheingebiete: oberhalb und unterhalb
Duisburg, analog dem Ausdruck ,von Sachsen' gebraucht. In beiden
Filllen liegen fiir groBe Gebiete, und zwar fiir die Hauptgebiete des
Utrecliter Handels, die Rheinlande und Sachsen, Bezeichnungen vor,
din lediglioh Ortlicher Art sind, wiihrend im fibrigen der Tarif einige
Stammes- und Volksnamen nennt: Friesen, Dinen, Norweger, Diese
bildeten damals im Utrechter Handel, was man nicht hittte iibersehen
sollen, gegenfiber dem Verkehr aus den groBten und wichtigsten Ge-
bieten die Ausnahme und eine Nebensache. Die Norweger waren
sogar zollfrei. Die besondere Erwiihnung der Friesen, die vom Oster-
land kamen, hatte wohl ihre eigenen Gritnde.
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von Rohkupfer erwihnt, bestitigte ausdriicklich den Gos-
larer Kaufleuten die allgemeine Zollfreiheit im ganzen
Reiche auler an jenen drei Orten, die damals fiir den
Aktivhandel der Goslarer,*®? kaum mehr in Betracht
kamen,

Von dem Verkehr der Nachbarorte ist wenig
bekannt. Den Kaufleuten Quedlinburgs erneuerte Lothar
1134 das alte Recht des freien Handelsverkehrs in allen
Marktorten des Reiches und den Genufl der Zollfreiheit im
ganzen Reiche gleich den Kaufleuten von Goslar und
Magdeburg, ausgenommen jene drei Zollstitten.#3® Auch
Halberstadts Ueberlieferung beschrénkt sich hinsichtlich des
duBeren Verkehrs auf die koniglichen Urkunden, die dltere
Vergiinstigungen wiederholten. Bischof Friedrichs Privileg
von 1105 férderte die Gemeindeverfassung und iiberwies
der Gemeinde das Gericht iiber den Handel mit Lebens-
mitteln samt der Aufsicht iiber MaB und Gewicht. Hein~
rich VI. (1196) erneuerte den Halberstidtern Kaufleuten
das alte, von Heinrich IV, verlichene Recht zum zollfreien
Besuch aller koniglichen Mirkte.*** Den Kaufleuten von
Wernigerode gewahrten auf thren Wunsch die Grafen von
Wernigerode 1229 das Recht von Goslar. Wer in die Ge-
meinschaft der Kaufleute eintreten wollte, zahlte der
Gemeinde eine Mark und eine halbe Viertelmark.**® Diese
Zeugnisse erweisen zum mindesten einen landschaftlichen
Verkehr der Handelsorte am Nordrande des Harzes. Sie
standen unter dem EinfluB Goslars. Noch mehr tiberragt
sie weiter dstlich Magdeburg, Goslars Verkehrsbeziehungen
weisen hauptséchlich in den Westen, nach dem Rhein und
in den Norden, nach den Kiistengebieten, Magdeburgs Ver-
kehr richtete sich in erster Linie nach Osten. Hier erfiillte
es, auch auf dem Gebiet des Verkehrs, eine groBe Aufgabe.

432. Bode 1 n. 401 §§ 32, 43.

433. Janicke, UB. d. St. Quedlinburg 1 n. 9.
434, Schmidt, UB. v, Halberstadt 1 n. 5 und 9.
435. Bode 1 n, 497,
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Wie der gréfte Handelsplaltz am Niederrhein, Kbin,
ward auch dem bedeutendsten Verkehrsort an der Elbe,
Magdeburg, das Gliick zuteil, in einer Zeit reicher An-
regungen und Fortschritte auf dem Gebiete des Verkehrs-
lebens, wihrend der Regierung Friedrichs I., einen ausge-
zeichneten, gedankenreichen und schaffensireudigen Re-
genten in dem Erzbischof Wichmann zu finden. Auch ihn
hatte Friedrich I. selbst auf den Plaiz gestellt, der seinen
Féhigkeiten ein fruchtbares Arbeilsfeld darbot. Der Fern-
handel Magdeburgs tritt kaum hervor. Die Ueberlieferung
versagt da fasi ganz. Aber eindrucksvoll wirkt die Stellung
des Orts in dem Verkehr der Umgegend. Er bildet den
iiberlegenen Mittelpunkt eines Verkehrsgebietes, das von
ihm abhingig war und von welchem starke Verkehrsan-
regungen ausgingen. Am groBten ist die Wirkung des
Vorortes und Vorbildes auf dem rechten Ufer der Elbe, im
alten Slavenlande. Der Verkehr auf der Elbe verband
Magdeburg mit den meilenschen Landen und abwirts mit
Gebieten, fir die Lothars und Heinrichs des Lowen tat-
kriftige und erfolgreiche Politik groBere Sicherheit und
reichere Entfaltung des Verkehrs erméglichte und errang,
Lothar hat im Jahre 1136 fiir den Verkehr der Magdeburger
Kaufleute auf der Elbe die Zolle an mehreren Stellen er-
mafigt und festgesetzt.**® Der Verdacht der Falschung
seiner Urkunde ist unbegriindet.*” Markgraf Albrecht
hatte es bei Lothar erreicht, daB den Magdeburgern ein Teil
der Zbolle an verschiedenen Orten, wo sie besonders
driickend waren, nachgelassen wurde. Der Tarif erwdhnt
drei Zollstatlen zwischen Magdeburg und der Miindung der
Tanger: Elbey im Kreise Wolmirstedt, den heute wiisten
Ort Mellingen bei Ringfurth oder Parey und Tangermiinde.
Die Herabsetzung dieser Zolle erfolgte demnach zum
Nulzen des Verkehrs der Magdeburger mit der Altmark.

436, Heinemann, Cod. dipl. Anhalt. 1 n, 237; Hertel, UB. d. St.
Magdeburg 1 n. 27.
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Wenn ihnen und dem Markgrafen in der Urkunde ein Teil
(die Hilfte) der auf die Verletzung der koniglichen Anord-
nung geselzlen Strafe zugesprochen wurde, so lag darin
eine bemerkenswerte Vergiinstigung fiir sie. Die Zélle
wurden, wie iiblich, vom Schiff erhoben. Der Tarif unter-
scheidet mehrere Arten von Schiffen, welche die Mannig-
faltigkeit des Verkehrs veranschaulichen: sehr groBe
(maxima); mittiere (mediocris), von denen je zwei zu-
sammengekoppelt ‘fuhren, kleinere (minor), Kihne (navi-
cula), sehr kleine Schiffe (minima). Beachtet man die Zoll-
salze, so versteht man nicht nur die Beschwerden der
Magdeburger iiber die Hohe des Zolles, sondern es ergibt
sich auch aus ihnen, dal} die Schiffe Giiler in erheblichem
Umfang oder von ansehnlichem Wert beforderten. Denn
die Zollsdtze betrugen von den groBiten Schiffen in Elbey
3 Schill., in Mellingen 18 Den., in Tangermiinde 6 Schill.,
von den mittleren gekoppel?en in Elbey 18 Den., in Mel-
lingen 11 Den., in Tangermiinde 3 Schill., von den kleinsten
Schiffen in Mellingen immer noch 2 Den., in Tangermiinde
4 Den. Dieser regen Handelsschiffahrt auf der Elbe selbst
entsprach der Verkehr auf dem rechtselbischen Gebiet.
Hier erscheint Burg, 23 km nordostlich von Magdeburg, ein
Ort mit eigener belriebsamer Kaufmannschaft, wie ein
Auflenposten, gleichsam ein Ableger des Hauptortes im
dufleren und neuen Siedlungs- und Verkehrsgebiet. Unter
den kleineren Verkehrsorten dieses iiberelbischen Gebiets
nahm Burg die erste Stelle ein, derart, daB es auch selbst
durch sein Recht wieder als Vorbild wirkte. Die Kaufleute
dieser kleinen Orte brachten die Erzeugnisse ihres Ge-
werbefleifles auf den Markt Magdeburgs und ndhrien da-
cdurch auch den Magdeburger Handel selbst. Erzbischof
Wichmann wies 1176 den Kaufleuten, die aus Burg und
anderen iiberelbischen Orten mit Tuch und anderer Han-
delsware nach Magdeburg kamen, den am Markt gelegenen

437. Die Urkunde, gedruckt bei Heinemann, Cod. dipl. Anhalt,
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Hof des Klosters Berge als Absteigequartier und Verkaufs-
stelle ihrer Waren zu, Einige Jahre spiter (1179) schenkte
er den Kaufleuten von Burg zwanzig Budenplitze auf dem
Jahrmarkt zu erblichem Besitz mit dem Recht ,zur Ver-
pfandung oder zum Verkauf”.**8 Der erwihnte Hof er-
scheint dann als ,Kaufhaus von Burg"”. Als es abgebrannt
war, iibernahm Burg jene Wiederherstellung und verblieb
dem Erzbischof, wie die Vereinbarung von 1224 bestimmte,
nur eine Abgabe von einem halben Denar von jedem in dem
Kaufhause verkauften Tuch.#*® Augenscheinlich waren
Tuche das wichtigste Erzeugnis der Gewerbe der kleinen
Orte. Die Gewerbegesetzgebung schiitzte natiirlich den
Handel der Einheimischen gegeniiber dem der Fremden.
Fremde Schuster durften ihre selbsigefertigien Handwerks-
erzeugnisse nur mit Zustimmung aller Miiglieder der
Schusterinnung auf den Magdeburger Markt bringen und
dort verkaufen, Ebenso war fiir Einheimische und Fremde
der Gewandschnitt, sei es in oder vor der Stadt, gebunden
an die Mitgliedschaft der Gewandschneiderinnung und
deren Zulassung.**® Schon Wichmann vereinfachte zum
Zweck schnellerer Abwicklung des Verkehrs zwischen
Magdeburg und dem Umlande das Gerichisverfahren. Sein
ErlaB von 1188 bestimmte, daB Sireitigkeiten zwischen
Biirgern und Giésten, die vor das Gericht des Burggrafen
oder SchultheiBen gehorten, um Schiddigungen der Parteien
durch Verzégerung der Rechtsentscheidung zu verhiiten,
noch am Tage des Beginns des ProzeBverfahrens erledigt

1 n .287; Hertel, UB. d. St. Magdeburg I n. 27; Stumpf RK. 2 n. 3325,
ist in der kaiserlichen Kanzlei von dem Notar Ekkehard umediert
worden, J. Schultze, D. Urk, Lothars IIL S. 34 uw. Anm. 1, 8. 60
u. Anm. 4, S, 96; Bresslau, Handb. d. Urkundenlehre 1, 2. Aufl, 8
503. Die Technik der Verzollung ist unzweifelhaft die des 12. Jahr-
hunderts,

488. Hertel, UB. d. St. Magdeburg 1 n. 46, 49.

439. Hertel n. 82

440. Hertel n. 55, 62, 77.
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und das Urteil bei Abwesenheit der Gerichtsschéffen durch
Biirger gefunden werden solle.*s" Lebendig tritt Wich-
manns Fiirsorge fiir die Belebung des Verkehrs in seinem
Lande bei seinen Kolonisationsbestrebungen hervor. In
der Rechiserfeilung an die flandrischen Ansiedler in
Wausterwitz an der Havel (1159) hob er die sehr giinstige
Lage des Oris fiir die Reisenden und Handler hervor und
richtele dort einen Jahrmarkt ein. Der Ort sollte dem
Verkehr durch reichlichen Vorrat von Handelswaren An-
regung bieten; die Ortsbewohner und die ansidssigen Kauf-
leute erhielten das Recht zu freiem Handelbetrieb und fiir
ihre Angelegenheiten und Geschifte die Rechte der Magde-
burger. Allen Besuchern des Orts ward auf fiinf Jahre
zollfreier Verkehr gewdhrt.*** Mehr noch als bei dieser
Neugriindung beleuchten die Anordnungen Wichmanns fiir
Jiiterbog und dessen Umgebung vom Jahre 1174 die Bestre-
bungen und Ziele des Kolonisators. Sie erhoben Jiiterbog
zum Hauptort und Mittelpunkt des umliegenden Verkehrs-
gebiets, zum ,Anfang und Haupt dieser Provinz", und be-
stimmten daher einerseits das Verhiltnis Jiiterbogs zum
Hauptverkehrsplatz des Gesamtlandes Magdeburg, sowie
seiner {ibrigen wichligeren Verkehrsplatze, und andererseits
zu seinem Umlande. Das Rechtsvorbild fiir den provinzialen
Vorort konnte nur Magdeburg sein. Jiiterbog erhielt das
Recht Magdeburgs, Der Handelsverkehr zwischen Jiiter-
bog und den ansehnlicheren Orten des Erzbistums ward
unter dem Gesichispunkt territorialer Zollfreiheit geregelt.
Die Biirger von Magdeburg, Halle, Kalbe, Burg und Taucha
genossen fiir ihre Handelsgeschafte Zollfreiheit in Jiiterbog,
die von Jiiterbog in jenen Orten. Damit schloB man den
neuen Verkehrsplatz an das bestehende territoriale Ver-
kehrsrecht an. Jiiterbog selbst wurde wiederum Vorort und
Rechtsvorbild fiir die in seiner Umgebung noch einzu-

441. Hertel n. 59.
442. Koetzschke n. 16.
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richtenden Marktorte. Marktdérfer, die in diesem Gebiet
angelegt wurden, sollten nach dem Recht Jiiterbogs leben.
Die Bestimmungen Wichmanns nehmen auch sonst wieder-
holt Bezug auf die Einwanderer, die noch in das Land
kommen wiirden. Sie enthalten und bedeuten ein wohl-
durchdachtes und die Gedanken der Zeit scharf und
plastisch wiederspiegelndes Programm, das iiber die Gegen-
wart hinaus wirken sollte. Sie ordneten nicht in erster
Linie die Ansiedlung der neuen Bewohner und deren
nachste Bediirfnisse, sondern redelten dariiber hinaus von
vornherein planmiBig und zusammenhingend die wich-
tigsten Verkehrsverhillnisse eines ganzen Gebietes in ihrer
rechtlichen und wirtschaftlichen Abstufung*® Unter den
anderen Verkehrsorten des Erzslifts trat Halle durch seine
Salzgewinnung herver, Die Abhingigkeit der Umgegend
von dem Besilz der Salzquellen machte sich auch hier
geltend. Das Bistum Merseburg fand sich beldstigt durch
den erzbischéflichen Zoll in Halle, und Wichmann befreite
deshalb 1177 die Merseburger Kirche, namlich den Bischofs-
hof in Merseburg samt den Hofen des Bischols und der
Kanoniker, fiir ihren Bezug von Salz und anderen Waren
vom Hallenser Zoll.#** Die Salzgewinnung sicherte dem
Verkehr Halles einen festen Grund und zugleich dem Ort
einen weiten Ruf. Salz blieb daher nicht der einzige wich-
tige Gegenstand des Verkehrs im Orf, und es kann nicht
auffallen, daB der Jahrmarkt von Halle berithmt war und
iiberhaupt der Ort Gelegenheit bot zum Eirnkauf seltener
und hochwertiger Waren.

Dies war es, was nicht wenig dazu beitrug, daB fiir den
Bischof Otto von Bamberg bei seinem ersten Versuch einer
Ankniipfung mit den heidnischen Pommern und bei seiner
eigenen zweiten Missionsreise dorthin Halle der Ausgangs-
punkt dieser Unternehmungen wurde. In der Lebens-

443. Koetzschke n. 81.
444, Kehr, UB. d. Hochstifts Merseburg 1 n. 117.
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beschreibung Ottos, die Herbord, der Michelsberger Ménch,
zwanzig Jahre nach Ottos Tode (¥ 1139) auf Grund guter
Ueberlieferung verfafite, tritt die Bedeutung des Hallenser
Markies anschaulich zu Tage, Auf dem Jahrmarkt zu Halle
kaufte, gemiB der Anweisung des Bischofs, dessen Ver-
walfer zur Mitnahme nach Pommern wertvolle Tuche und
andere kostbare Waren. Namentlich von Tuchen sollte er
dort die besten und farbenschénsten Arten, deren Namen
nicht unerwihnt bleiben (fusiani et purpurae, prunali,
friscalii), erwerben, Auf dem Hallenser Markt gab es fiir
solche Ware bequeme Kaufgelegenheit. Von den beiden
Missionsfahrien nach Pommern, die Otto persdnlich unter-
nahm, ging die zweite (1128) von Halle selbst aus. Dort
wurden die Schiffe beladen, die den Bischof und seinen
Begleiter die Saale und Elbe hinab iiber Magdeburg und
weiter auf der Havel bis Havelberg brachten. Die Ladung
der Schiffe bestand aus Lebensmitteln, wertvollen Geweben
und Tuchen (purpura et bisso et pannis preciosis) samt ver-
schiedenen anderen Waren, darunter auch Salz in groBerer
Menge. Alles war in Halle gekauft.*s® Nicht nur der erste
Versuch des Verwalters, sondern auch die zweite Reise des
Bischofs trugen in den erwdhnten und in gewissen anderen
Merkmalen die Ziige von Handelsiahrien grofen Stils an
sich. Die Beschretbungen machen daraus auch kein Hehl.
Die gelegentlich mitgenommenen Waren dienten zum Teil
als Geschenke und zum Verkauf, Die Lebendigkeit und
Natiirlichkeit der Schilderung dieser Unternehmungen, die
deutlich sich (rolz des religiosen Haupt- und Endzwecks,
um Erfolg zu haben, der Mitlel bedienen muBiten, die der
Handelsverkehr mit den slavischen Gebieten bereits aus-
gebildet hatte, vermogen den Mangel an unmittelbaren
Nachrichten iiber den Handel der an der Oslgrenze liegen-
den Handelsorte mit den Slavenlindern nicht auszu-

445. Besonders Herbordi vita Ottonis I c¢. 86, III ¢. 1; Ebonis
vita Ott. ¢. 4, Jaffé, Bibl, rer. Germ. 5 S. G561,
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gleichen. Sie bekunden aber zugleich deutlich das Be-
stehen dieser Verkehrsverbindungen. An diesen Orien,
unter denen gewil nicht nur Halle in Betracht kam, wulite
man Bescheid {iber die Verkehrsverhilinisse jener Gebiete,
iiber die Mittel und Wege, die der Handel dort zu beachten
hatte, iiber die Gegenstinde des Handels, die den Bediirf-
nissen und Wiinschen der slavischen Beviélkerung ent-
sprachen,

Auch fiir die meisten anderen Verkehrsorte in der
Nachbarschaft der Ostgrenze fehlen Nachrichten iiber ihren
AuBenhandel und 148t sich das Vorhandensein und das
Wachsen des Verkehrs nur im Innern dieser Orte an
einzelnen Anzeichen beobachten. Wir erwihnten schon, dal
Merseburg in Verkehr mit Halle stand und gegen Ende der
Regierungszeit Friedrichs I. seinen Markt e_;bolﬂfh er-
heblich erweiterte.**® In Erfurt erscheint nach der Mitte
des 12, Jahrhunderis die Briicke, an der mehrere Schenken
lagen, die spiter sog. Krimerbriicke, als eine Hauptstitte
des Handelsverkehrs,*” Um dieselbe Zeit werden in
Hildesheim zuerst die Schenken am Markt genanat.#*® Ein
in Hildesheim am SchluB des Jahrhunderts schreibender
Verfasser von Stiliibungen macht auf einen angeblichen
Handelsverkehr zwischen Ko6ln und Hildesheim in dem
Briefwechsel eines Hildesheimer mit einem Kélner Kauf-
mann zum Gegenstand seiner Versuche.*® Sie beweisen
freilich nur den damals unbestreitbaren Vorrang des
Kélner Handels in Norddeutschiand, In den ersten Jahr-
zehnten des 13. Jahrhunderts treten dann wiederholt in den
Urkunden Hildesheimer Kaufleute und Miinzer (mercatores,
institores, monetarii) auf. Bei der Griindung der Neustadt

446. Kehr, UB. d. Hochstifts Merseburg I n. 132 (1188).

447. Beyer, UB. d. St. Erfurt I n. 38 (1156): 2 tabernae super
pontem rerum venalium.

448. Doebner, UB. d. 8. Hildesheim I n. 29,

449, Zeitschrift d. hist. Ver. {. Niedersachsen 1896 8. 921 n.
9 und 10.
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Hildesheim im Jahre 1229 wurde zugleich mit dem Wochen-
markt ein Jahrmarkt verlichen, deren Besuchern Konig
Heinrich seinen Schutz versprach.**® Auf die Verkehrsver-
héltnisse der Altmark und ihrer niheren iiberelbischen
Nachbarschafit fillt bei der Griindung Stendals nach 1150
einiges Licht. Der neue Marklort erhieltl das Recht Magde-
burgs, Der Markgraf gewéhrie den Einwohnern der Neu-
gritndung Zollfreiheit in den wichtigeren Verkehrsorten
seines Gebiets beiderseils der Elbe: Salzwedel, Osterburg,
Arneburg, Werben, Tangermiinde, Havelberg und Branden-
burg sowie in allen zugehdrigen Orten. An diesem Ort
bestanden demnach wahrscheinlich bereits Zélle, Auch hier
wirkte schon der territoriale Gedanke in der Zollbehand-
lung. AuBerdem genossen wahrend der ersten fiinf Jahre
seit Beslehen der Neugriindung alle Besucher derselben, die
mit ihren Waren kamen, Zollfreiheit.®** Die Verwandt-
schaft der Grundziige dieser und der Magdeburger Griin-
dungen ist leicht zu erkennen. Im Lande des Markgrafen
gab es demnach bereits um die Mitte des 12. Jahrhunderts
eine groflere Zahl von Verkehrsorten. Im Handel der Mark
erscheinen bald darauf Fische und Salz als Gegenstinde
des Verkehrs, Markgraf Otto gewihrie 1170 den Biirgern
von Brandenburg zollfreien Handelsverkehr in seinem
ganzen Lande, zollfrei auch fiir Heringe, Stére, Murenen
und Lachse, unter Vorbehalt des Zolles von anderen
Fischen.'”* Etwas spiter (1179) verlautet, daB das Bran-
denburger Domkapitel jéhrlich auf 59 groBe Scheffel Salz
vom Brandenburger Zoll Anspruch hatte.**

450, Doehner n. 72, 96; Janicke, UB. d. Hochstifts Hildesheim I
n, 719,

451, Cod. dip). Auhalt, 1 n, 370; zum Datum s. Krabbo, Reg. d.
Markgrafen v. Brandenburg n. 886,

452. Riedel, Cod. dipl. Brand. T 9 8. 2 n. 1; Heinemann, Cod.
dipl, Anhalt. 1 n. 576.

458, Heinemann, Cod. dipl. Anhalt. 1 n. 576; Krabbo Reg, n. 430,
Die Annahme, daf allecibus durch das Ubergeschrichene sturiones
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In Uelzen werden 1142 Zoll und Briicke erwihnt.4%4
Weiter nordlich besaB8 von den beiden anderen ebenfalls an
der Ilmenau gelegenen Verkehrsorten Liineburg und Bar-
dowiek im zwolften Jahrhundert der letzigenannte Ort
noch die groBere Anziehungskraft Kir den Handel. Die
Bedeutung Bardowieks fiir den Handelsverkehr namentlich
Ostsachsens war bis iiber die Mitte des 12. Jahrhunderts
nicht gering, darf aber micht fiberschitzt werden, Die ge-
ringfiigige und zersireute Ueberlieferung, vielleicht mit ver-
ursacht durch die Zerstorung des Ortes, 1dBt kein sicheres
Urteil zu, iibertriebene Vorstellungen von der vermeint-
lichen ehemaligen HandelsgroBe des Orles sind aber jeden-
falls nicht am Plaize. Die Geschichtschreiber des 11. und
12. Jahrhunderts erwihnen den Ort, ohne ihn, wie andere
im Verkehr bekannte Orte der nidheren und weiteren Um-
gegend, wie z. B. das dichtbenachbarte Liineburg*s durch
ein schmiickendes Beiwort auszuzeichnen. Bardowieks
Wertstellung im Verkehr kniipfte sich an den Besitz seines
Marktes mit Zoll und Miinze sowie an den Umstand, dal
es als letzte Marki- und Zollstiitte vor dem wichtigen Elb-
ibergang nach Transalbingien lag. Der Verkehr von
Wagrien und Polabien, der an dieser Stelle die Elbe
querte und in das diesseilige Sachsen eindrang, oder den
umgekehrten Weg nahm, um etwa noch weiter die Ostsee zu
befahren, konnte den Ort nicht umgehen. Der Zoll zu
Bardowiek war kaiserlich, Er erscheint nicht nur in den
schon erwdhnten dlleren und jiingeren Privilegien der
Kaiser, durch welche die Magdeburger, Goslarer und Qued-
linburger vom Zoll zu Bardowiek befreit wurden, sondern
auch in anderen kaiserlichen Verliigungen. Lothar be-
stitigte 1134 dem Michaeliskloster in Liineburg die alte

getilgt werden soll, scheint mir nicht notwendig. Vielleioht beab-
sichtigte man, nur die eigentliche Handelsware zollfrei zu lassen,
454, Lappenberg, Hamb, UB. 1 n. 167,
455. Lawmpert v. Hersfeld 8, 160: Liuneburg . . oppidum maxi-
mum Ottonis ducis Saxonici,
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Schenkung des zehnten Teils des ganzen kaiserlichen Bar-
dowieker Markizolles — die Einkiinfte sowohl aus der
Miinze als auch aus anderen Nutzungen — und Friedrich I
erneuerte 1170 diese Schenkung, indem er sie um die Halite,
auf den fiinflen Teil, erhthte. Das weist vielleicht auf eine
starke, aus der sogleich zu erirlernden ungiinstigen Ent-
wicklung des Marktverkehrs leicht erklirlichen Verminde-
rung der Zolleinnahmen hin.**® Von dem kommunalen
Eigenleben des Ortes ist fast nichts Bemerkenswertes iiber-
liefert, Mehrere Kldster der weiteren Umgebung erfreuten
sich in der ersten Hilfte des Jahrhunderts und auch spéter
nicht unbedeutender Besitzungen und Einkiinfte in Bardo-
wiek. Kloster Rastede nordlich von Oldenburg besall dort
30 Hofstitten, dazu den Zoll von der Briicke und den
Weiden; Kloster Schoningen im Bistum Halberstadt bezog
aus mehreren Hofen zu Bardowiek 4 Schillinge; Kloster
Kemnade an der Weser verfiigte vor der Milte des 12, Jahr-
hunderts dort iiber Einkiinfte im Betrage von 7 Mark, %7
Die sichtbaren Ueberreste des alten Ories, die heute vor-
handen sind, lassen durchaus nicht auf ungewdhnlichen
Umfang oder Reichtum des Ortes in jener Zeit schliefen.
Gleichwohl besaBB Bardowiek eine nicht geringe Bedeutung
im Verkehr. Fiir den aktiven Fernhandel der Bardowieker
liegen zwar sichere Beweise nicht vor, doch kann eine Nach-
richt Helmolds ohne Zwang auf eine solche Titigkeit der
Kaufleute dieses Orfes in der Ostsee gedeutet werden.
Helmold erzéihlt in seiner Beschreibung des Kultus des
Swantewit auf Riigen, die er zum Jahre 1168 einflicht, daB
vor wenigen Jahren in Riigen eine groBe Menge christlicher
Kaufleule wegen des im November stattfindenden Herings-
fanges zusammen gekommen war, denen unter der Voraus-

456. Boehmer, Acta imp. sel. I n. 81, 131; Stumpl RK. 2, n.
3206, 4116,

457, Lappenbergz, Hamb. UB. T n. 138 (1124): Falke, Cod. Trad.
Corbeiens, S, 764, 770 (1137 u, 1180): Jaffé, Bibl, rver. Germ. 1 S, 156
(1146—1148),
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setzung, daB sie dem Landesgott die schuldigen Leistungen
entrichteten, freier Zugang gewahrt war. Unter ihnen be-
fand sich auch ein Geistlicher Gotschalk von Bardowiek,
der eingeladen war, um unter den in so grofler Zahl an-
wesenden Kaufleuten die gottesdienstlichen Handlungen zu
verrichten, Auf Anstiften des Richters des Swantewit for-
derten die Rugianer die Auslieferung jenes Geistlichen, um
ihn dem Gott zu opfern. Das verweigerten die christlichen
Kaufleute, die alsdann in der Nacht, da am néchsten Tage
offener Kampf drohte, samt den bereits gefangenen He-
ringen und ihrem Geistlichen, mit giinstigem Winde von
dannen segelten.*®® Die Erzdhlung betont selbst, daB der
Priester Gotschalk von Bardowiek sich nicht zuféllig in der
Schar der Kaufleute, die Riigen besuchten, befand, sondern
nach Aufforderung zur Ausiibung priesterlicher Funklionen
milgezogen war. Dies Verfahren hat nichts Auffilliges;
wir lernen es auch spiter im Verkehr der Deutschen mit
Nowgorod kennen; es war gewill auch nichts Neues. Aber
diese Tatsache in Verbindung mit dem Umstande, daB seine
Kaufleute dem Heringsfange oblagen, bei dem das Salz,
sicher einer der wicktigsien Handelsgegenstinde des Bardo-
wieker Markties, ein unentbehrliches und umfangreiches
Hilfsmittel bildete, 1aBt darauf schlieBen, daB zwischen den
Kaufleuten und dem Ort, aus dem der Priester Gotschalk
stammte, engere und personliche Beziehungen bestanden.
An jenen Unternechmungen der christlichen Kaufleute bei
Riigen, mithin auch sonst am Verkehr iiber die Elbe und in
die Gebiete der Ostsee hinein, werden sehr wahrscheinlich
auch Kaufleute aus dem Markiort Bardowiek selbst beteiligt
gewesen sein, Auch landeinwirts reichten die Verkehrs-
beziehungen Bardowieks ziemlich weit, namentlich in der
Richtung, welche die erwidhnten kaiserlichen Zollbe-
freiungen fiir einzelne ostsichsische Stidte schon an-
deuteten. Das um 1150 niedergeschriebene Heberegister

458, Helmold I ¢. 108 S. 213,
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des Klosters S. Liudger bei Helmstedt verzeichnet unter den
Fronden der Hofhdrigen eine Reise, welche vier Manner
einmal im Jahr mit Getreide (9 Malter und 1 Scheffel) nach
Bardowiek auszufithren hatten; das Getreide verkauften sie
dort und kauflen dafiir und noch dazu fiir 6 Schill. in Bar-
dowiek Fische ein, die sie in ihrem Wagen wieder nach
Helmsledt zuriickfiihrten; wenn sie die Fahrt nach Bardo-
wiek nicht ausfithren konnten, sollte sie das Kloster dafiir
entschiddigen.**® Auch von dem in der Nachbarschaft Helm-
stedts gelegenen Kloster Groningen nordéstlich von Halber-
stadt fanden damals regelméBige Fahrten nach Bardowiek
zu Einkaufszwecken statt; vier Hérige der Probstei reisten
jahrlich nach Korvey oder Bardowiek, um Fische einzu-
kaufen, oder muBten statt der Reise Geld bezahlen, Diese
Verpflichtungen, die in den ersten Jahrzehnten des 12,
Jahrhunderts zur Zeit des Abts Erckenbert (1106—1128)
bestanden, leblen noch um die Wende des Jahrhunderts in
der Ferne fort, daB, soweit Reisen nach grofleren Verkehrs-
orten in Betracht kamen, ebersoviele nach Goslar und eine
nach Bardowiek auszufithren waren. In beiden Fillen
handelte es sich um den Einkauf von Fischen in Bardowiek
fiir den Klosterbedarf. In Anbetracht der weiten Ent-
fernung des Reiseziels kann man annehmen, daB hauptsach-
lich Heringe eingekauft wurden*"" Jedenfalls stellen diese
Nachrichten die Bedeulung Bardowieks als eines vorteil-
haften Einkaufsplatzes fiir Fischer aufler Zweifel. Nament-
lich aus dem osisdchsischen Hinterlande, den nérdlichen
Vorlanden des Harzes,, fand ein lebhafter und regelmiBiger
Verkehr nach Bardowiek statt, Den wichtigsten Einblick
in die handelswirtschaftliche Stellung Bardowieks gewdihrt
endlich das Verfahren Heinrichs des Lowen, als es ihm

459. Kitzsehke, Die Urbare d. Abt, Werden a. d. Ruhr (Rhei-
nische Urbare Bd. 2) 8. 174; Mutke, Helmstedt §. Mittelalter (Quellen
u. Forsch. z. Braunschweig, Gesch. Bd. 4) S, 41,

460. Das Helmstedter Kloster lieferte jihrlich am Festtage des
Klosterheiligen jedem subvillicus u. 4. drei Heringe, Kotzschke &, a. 0.
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darauf ankam, das neugegriindete deulsche Liibeck in seine
Gewalt zu bringen. Da klart sich auch das Verhaltnis der
beiden Nachbarorte Liineburg und Bardowiek zueinander
auf. Die handelswirtschaltlichen Folgen der Griindung
Neu-Liibecks auf dem Hiigel Buku durch den Grafen Adolf
von Holstein im Jahre 1143 machten sich bald im Zeichen
der unaufhaltsamen Fortschritte und wachsenden Sicherheit
der deutschen Herrschaft in Wagrien geltend. Der neue
Markt gewann sogleich die verteilhaite Stellung eines gut
gelegenen Grenzplatzes und zog daher die handeltreibende
Bevdlkerung des bisherigen ndchstgelegenen und ansehn-
lichen Grenz- und Marklories Bardowick an sich. Die
Bardowicker Kaufleule lieflen ihre Heimat in Stich und
wanderten nach dem neuen Marktort Liibeck aus. Zugleich
gewéhrte die ErschlieBung oder bessere Ausbeutung der
Salzquelle in Oldesloe der neuen Marklgriindung einen
willkommenen handelswirischaftlichen Riickhalt. Dariiher
beklagten sich die Liineburger, deren Salzwerk durch die
Saline zu Oldesloe schwer geschiidigt wurde. Begreiflicher-
weise sah der Herzog dieser Veranderung nicht miiflig
zu*®!  Er machte 1152 gegen den Grafen geltend, daB die
neuen Unternehmungen sein ererbles Eigengul, seine wohl-
erworbenen Rechie, nicht beeinirichligen diirften. Die
Forderung war gerechtfertigt und konnte weilgehender Zu-
stimmung sicher sein, Wir sahen bereils, daf} die schwierige
Frage des Wettbewerbes alter und neuer Markie die Zeit
beschéftigte und mit welchen Mitteln man sie zu -losen
suchte. Der Herzog versuchte einen Ausgleich. Er schlug
dem Grafen vor, ihm die Hilfte Liibecks und der Oldesloer
Siilze zu iiberlassen, wies freilich zugleich auf seine Absicht
hin, im Falle der Weigerung des Grafen den Liibecker
Handel lalin zu legen. Als der Graf ablehnte, griff der
Herzog zur Gewalt. Die Mitfel, iiber die er gebot, waren

461. Ich beurtgile das Verhalten Heinriehs des Lowen anders
als Baechtold S. 288.
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rechtliche und wirtschaftliche. Er untersagte den Markt-
verkehr in Liibeck, die Erlaubnis zum Kauf und Verkauf,
mit Ausnahme des notwendigen Lebensmitielverkehrs. Die
Handelswaren lieB er von Liibeck nach Bardowiek schaffen.
AuBerdem wurden auf seinen Befehl die Oldesloer Salz-
quellen verslopft. Dieses Vorgehen, vor allem die Aui-
hebung des Handelsrechts auf dem Markt, verurteilte die
Neugriindung zum Stillstand. Nachdem dann die Biirger
Neu-Liibecks eine Wnile ihrer Hduser wegen in Liibeck aus-
gehalten hatten und, als ein Brand ihre Wohnstitten in
Asche gelegt hatle, eine Neugriindung durch den Herzog
auf Ratzeburger Gebiet (1157/58), die Lowenstadt, sich als
ein ungeeigneter Hafen erwiesen hatte, somit die Griin-
dung einer lebensfihigen Stadt in dem fiir den sichsischen
und allgemeinen Handel weitaus vorteilhaftesten Gebiet
Wagriens gegen den Willen und die Machtmittel des
Herzogs unméglich erschien, gab der Graf dem Zwang der
Lage und den Versprechungen des Herzogs nach und iiber-
lieB ihm den Ort seiner friiheren Griindung, die der Herzog
nunmehr von den aus der Lowenstadt wieder umsiedelnden
Biirgern abermals aufbauen lieB und sogleich mit ganzem
Nachdruck und vollem Verstindnis fiir die handelswirt-
schaftliche Bedeutung des Orles weitsichtig zu fordern ver-
stand.*®* Diese Herginge riicken das Verhillnis der iiber-
elbischen Neugriindung zu den dlteren Handelsorten dies-
seits der Elbe und besonders auch die Stellung Bardowieks
in helles Licht. Es kam dem Herzog offensichtlich nicht
auf die Wohlfahrt und die Forderung Bardowieks an. Er
durchschaule die jetzt eingetreiene Veridnderung der han-
delspolitischen Lage und konnte sogleich auf sein Ziel, die
Erwerbung Liibecks, losschreiten, weil seine Machtmittel
unwiderstehlich waren. Das eine gewihrte ihm seine
herzogliche Gewall, die Verliigung iiber das Marktrecht bei

462. Die auBerordentlich sorgfiltige, sachkundige und anschau-
liche Erziblung Helmolds bes. I e, 76 u. 86 (Schmeidler S, 145, 1681,)
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neuen Griindungen zumal im Vorlande auf Markenboden,
iiber die Ausiibung des 6ffentlichen Kauf- und Verkaufs-
rechts, also namentlich des Fremdhandels, das andere der
Besilz der Liineburger Salzwerke.

Die Liineburger Saline, an der in der ersten Halfte des
12, Jahrhundents eine Anzahl auswértiger Kloster und
Kirchen Pfannenstellen besaBlen, war damals bereits ein
grofleres Werk, von dem mehrere Hauser genannt werden,
jedes mit mindestens drei Pfannen.*® Die Beschwerde iiber
den Wettbewerb der neuen Saline in Oldesloe und die
SchlieBung derselben erweisen die bedeutsame Rolle, die
dieser wirtschaftliche Faklor spielte. Der Herzog konnte
den Fernhandel ldhmen durch Verbol des Markthandels in
Liibeck. Zugleich verfiigte er durch die Liineburger Saline
{iber den Handelsarlikel, das Salz, der besonders im tiber-
elbischen Handelsverkehr sowohl fiir die handelswirtschaft-
liche Ausniitzung der Heringsfischerei als auch fiir die Ver-
sorgung der Ostseelinder mit dieser lebensnotwendigen
Ware eine einschneidende Bedeutung hatte, Dieses Macht-
mittel lieB er sich nicht durch den neuen Wettbewerb der
Oldesloer Saline schwéichen, Dabei liegt denn auch die
Abhéingigkeit Bardowicks ven der Liineburger Saline auf
der Hand. Wer dem iiberelbischen Handel das Liineburger
Salz entzog, wie es der Herzog durch das Markthandels-
verbot fiir Litbeck tat, oder wieder zufithren lassen konnte,
wie es naliirlich spater wieder geschah, nachdem er sein
Ziel erreicht hatte, der beherrschte in wichtigen, fiir- den
Ostseehandel vielleicht ausschlaggebenden Dingen den

Bardowieker Markt, wo der Handel mit Fischen, wie wir

sahen, wiederholt nachweisbar ist und der mit dem Salz der
benachbarten Saline Liineburg keinem Zweifel unterliegen
kann. Bardowieks Schicksal war damit schon besiegelt.

463. UB. d. 8t. Lineburg I n. 13; Zenker, Zur volkswirtschaftl
Bedeutung der Lineburger Saline fiir die Zeit von 950—1370 (Forseh.
2, Guesch. Niedersachsens 1 Heft 2) S. 4.
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Allzu nahe an Liineburg und abgeldst in seiner alten Funk-
tion als Grenzmarktort durch das viel weiter und vorteil-
hafter gegen die Ostsee vorgelagerte Liibeck, dem der
Herzog jetzt seine volle Gunst zuwandte, verlor es seine
selbstindige Bedeutung als Verkehrsplatz. Die spitere
Zerstorung durch Heinrich nach seiner Riickkehr aus der
Verbannung traf einen Ort, der keine reichere Entfaltung
mehr hoffen konnte. Der Handelsverkehr des Binnen-
landes nach und {iber Bardowiek 14Bt sich, wie wir sahen,
aus dem Gebiete nérdlich vom Harz, und zwar aus
mehreren Oertlichkeiten desselben wahrnehmen. Dieser
Handel wihlte wahrscheinlich nicht nur teilweise, sondern
durchweg den Landweg. DaB er den Schiffahrtsweg die
Elbe abwérls benutzte, ist nicht bekannt und auch nicht an-
zunehmen, Die erwiahnlen Klbster, die doch Magdeburg
so viel naher lagen als Bardowiek, zogen die Landreise vor.
Der biirgerliche Handel aus ihrer Gegend wird sich nicht
anders verhalten haben. Auch die geographische Lage
Bardowieks selbst spricht schlieBlich zu Gunslen dieser An-
nahme, Ob weiter westlich auch der nach Danemark und
RuBland gerichtete Handel der westfalischen Handelsorte,
von denen, wie oben gezeigl, Soest und Medebach in der
Ueberlieferung namhaft werden, sich des Landweges von
der Weser her iiber Bardowiek nach ihrem ausldandischen
Reiseziel bediente, enfzieht sich unserer unmitielbaren
Kenninis. Ueber die Benutzung des Wasserweges der
Weser iiber Bremen und sodann lings der Nordseekiiste
durch den westfélischen Handel liegt so wenig eine direkte
Nachricht vor, wie iiber eine Landreise der Westfalen etwa
von Korvey-Hoxter nach Bardowiek. Bestimmte Anhalts-
punkie zur Entscheidung fiir die eine oder andere Maglich-
keit gibt die Ueberlieferung nicht an die Hand. Der An-
nahme, daB der westfidlische Handel, der bei Helmars-
hausen, Herstelle oder Vlotho die Weser erreichte, beide
Wege, die Weser und den Landweg benulzte, steht nichts
im Wege. Wir sahen, daB der Handel ostsdchsischer Orte
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nach Bardowiek den zu Lande verfolgte; DaB er von
Korvey oder Minden aus auch zu Lande iiber Bardowiek
die Landesgrenze zu erreichen strebte, ldft sich um so
weniger mil Grund leugnen, als die geographischen Bedin-
gungen da nicht wesentlich verschieden waren von denen
jener ostsachsischer Orte, und Korvey wegen seiner Be-
sitzungen in Bardowiek mit diesem Verkehrsplatz in dhn-
licher Verbindung gestanden haben wird wie die etwas
weiter dstlich liegenden Kloster.404

Die bedeutungsvolle Veriinderung der handelspoli-
tischen Gesamtlage an der nordéstlichen Reichsgrenze, die
sich in dem Wettkampf zwischen Liibeck und Bardowiek
bekundete und zu Gunsten des neugegriindeten Liibeck
gestaltete, fithrt bereits hinein in die zukunfisreichen Be-
zichungen Norddeutschlands zum Auslande, Threr Ent-
faltung und ihren Fortschritten haben wir jetzt nachzu-
gehen. Wir fassen nun die Entwicklung des norddeutschen
Handels in den Gebielen an der Nordsee und Osisee ins
Auge.

W. Stein hat diese Aufgabe nicht mehr erledigen
konnen. Der Tod nahm ihm die Feder aus der Hand. Nur
wenige Seiten liegen noch vor, die von der Stellung der
Flandrer im norddeutschen Handel berichten. Umifang-
reiche Sammlungen von Quellenstellen und Notizen, die
sich im NachlaB des Verewigten vorfanden, konnten dem
Forscher auf diesem Gebiete noch wertvolle Dienste leisten.

Der Herausgeber.

464. Die Frage, welehe Riochtung die nach Diinemark und RubBland
handeltreihenden  Kaufleute Westfalens einschlugen, erdrtert ein-
gehend Kiesselbach, Zur Frage der Handelsstellung Bardowieks,
Sehleswigs und Stades im 12, und beginnenden 13. Jh, Zeitschr, d.
hist. Vereina f. Niedersachsen 1912 8. 210 ff,, der m. E. mit zu groBer
Bestimmtheit die Benutznng des Landweges von der Weser nach
Bardowiek leugnet.
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Orts- und Personenverzeichnis.

Die Namen der deutschen Landschafien und Fliisse sowie
die Namen, die nur zur Bezeichnung der Lage der urkundlich

denannten Orte dienen, sind nicht aufgenommen.

Da die An-

merkungen aus drucktechnischen Griinden fortlaufend gezahlt
werden muBien, sind die des zweiten Kapitels mit A. II. aufge-
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