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Vorwort der Herausgeber

Am 12. Mérz 2018 vollendet Prof. Dr. Detlev Ellmers, von 1971 bis 2002 Direktor des
damals neu gegriindeten Deutschen Schiffahrtsmuseums in Bremerhaven, das unter
seiner Leitung zu einer international anerkannten Forschungseinrichtung wurde, und
seit 1978 Mitglied im Vorstand des Hansischen Geschichtsvereins, sein 80. Lebensjahr.
Aus diesem Anlass widmet ihm der Hansische Geschichtsverein in Anerkennung
und Wiirdigung seiner Verdienste um die Erforschung sowohl der Schifffahrts- als
auch der hansischen Geschichte die vorliegende Sammlung mit Beitrdgen aus seiner
eigenen Feder. Dabei handelt es sich um Studien, von denen einige hier erstmals ver-
offentlicht werden, andere wegen ihrer besonderen Bedeutung und ihrer nicht immer
leichten Verfiigbarkeit wiederabgedruckt und somit den interessierten Lesern erneut
zugénglich gemacht werden.

Im Mittelpunkt steht eine ldngere Abhandlung, in der der Jubilar, ausgehend von
dem Siegelbild des Liibecker Stadtsiegels von 1223, ein neues Bild vom ,,Werden und
Wesen* der Hanse entwirft. Damit greift er Uberlegungen auf, die er schon vor einigen
Jahren zur Diskussion gestellt hatte, die er jetzt in minuzidser Auseinandersetzung mit
aktuellen Forschungstendenzen und auf breiter Quellengrundlage vertieft. Ergédnzende
Beitrige betreffen den Schiffbau zur Hansezeit, insbesondere die beim Bau der Schiffe
verwendeten Einzelteile im Sinne der grundlegenden Worter-und-Sachen-Forschung,
den Alltag auf Koggen, die Moglichkeiten der Navigation mithilfe des Polarsterns,
die an Kogge-Nachbildungen getesteten Segeleigenschaften dieses Schiffstyps, der
bekanntlich als das Hanseschiff schlechthin gilt, sowie die Funktionsweisen von
Hafenkranen oder die mit Blick auf den hansischen Warenverkehr oft schwierige,
aber unverzichtbare Nutzung von Fliissen. Es sind Beitriage, die aus verschiedenen
Perspektiven der Schiffsarchidologie und der Schifffahrtsgeschichte neues Licht auf die
Voraussetzungen fiir das erfolgreiche Wirtschaften der hansischen Kaufleute werfen
und zugleich das wissenschaftliche Profil des Jubilars widerspiegeln.

Ausdriicklich und aufrichtig gedankt sei an dieser Stelle dem Deutschen Schiffahrts-
museum, dem Kuratorium des Deutschen Schiffahrtsmuseums und dem Férderverein
des Deutschen Schiffahrtsmuseums, die mit groBziigigen Zuschiissen den Druck des
vorliegenden Buches {iberhaupt erst moglich gemacht haben.

Fir den Hansischen Geschichtsverein
Rolf Hammel-Kiesow und Volker Henn
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Dem ,,Schiffspapst*“ zu Ehren — eine sehr personliche Sicht
auf einen verehrten Forscher und sein Fach

Ein Tag im Herbst 1990. Es goss wie aus Kiibeln und ich war auf dem Weg nach
Bremerhaven zu einem besonderen Mann, zum ,,Schiffspapst — so nannte man
Detlev Ellmers allerorten im Fachjargon, den einzigen Schiffsarchdologen Deutsch-
lands. Es war die zweite Fahrt mit meinem Ford Transit Pickup, den ich fiir die
Wracktaucherei billig in Miinchen gekauft hatte. Als erster Vorsitzender des gerade
in meiner besetzten ,,Bude” im Rostocker Patriotischen Weg gegriindeten Vereins
fiir Unterwasserarchiologie Mecklenburg-Vorpommerns hatte ich mich bei meinen
Vereinskollegen fiir mehr Wissenschaftlichkeit und gegen die Souvenirtaucherei
ausgesprochen, und genau dabei sollte uns der ,,Schiffspapst nun helfen, ganz
ohne Termin und Vorankiindigung. Fiir ein Telefongesprdch musste man im Osten
damals noch zur Post laufen.

In Bremerhaven war der Regen alle und der Tank auch. Unsere damalige
»Aluchip“-Wihrung mochte vielleicht fiir den Betrieb eines Einkaufswagens im
Westen taugen, zum Fiillen meines Tanks aber deutlich weniger. Die Tour war an-
fanglich nicht von Gliick begiinstigt: Zuerst ergoss sich beim Nachtanken aus dem
Kanister der Inhalt des Dieseltrichters iiber meine Hose, dann war Herr Ellmers
nicht in seinem Biiro. Waltraud Rehe, seine freundliche Sekretirin, gab mir seine
Privatnummer. Mit ein paar Groschen ,,harter Wahrung®, die ich bei mir hatte, wagte
ich einen Anruf. Noch einmal Pech? Nein, er meinte in einer unkomplizierten Art
und Weise: ,,Kommen Sie einfach vorbei.“ Ich: ,,Jetzt?* Er: ,,Ja, wenn es lhnen passt.
Ja, also mir schon.” Ich werde diesen Tag wohl niemals vergessen. Beim Klingeln
schlackerten mir dann doch ein wenig die Knie. Die Tiir ging auf und ja, es machte
mir ein ganz normaler Mensch auf, kein Papst, kein Direktor. Ein Mensch wie du
und ich. Ein normaler Mensch? Nein, ein Enthusiast.

Trotz der unertriglichen Geruchsbeldstigung durch meine ,,verdieselte* Hose
horte er mir in Ruhe und mit wachsendem Interesse zu. Uns zu helfen? Es wire ja,
sagte er, schlieBlich auch seine Pflicht, er leite ja immerhin eine Einrichtung, die die
Schifffahrts- und Schiffbaugeschichte Deutschlands erforsche und da gehore der
Ostteil natiirlich besonders dazu. In der Ostsee haben sich durch die besonderen,
gar einmaligen Bedingungen des geringen Salzgehalts die meisten Uberreste von
Schiffen erhalten. Er nahm sofort einen Briefbogen des Museums und schrieb in
sieben Punkten handschriftlich eine Unterstiitzungserklarung, mit der ich mich an
alle entsprechenden Stellen wenden sollte. Das Schreiben habe ich immer noch. Es
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hat uns manche Tiiren gedffnet. Ich konne ihn jederzeit anrufen, er wiirde helfen.
Und so sollte es in den folgenden Jahren auch immer sein. Zogen sich viele kurz
nach der Wendeverbriiderung und -verschwesterung —um korrekt im Stil der Zeit zu
schreiben — wieder in ihr Schneckenhaus zuriick, Detlev Ellmers blieb der Enthusiast,
der, der immer half. Er betreute meine Staatsexamensarbeit, korrigierte meine Pub-
likationen, half mir bei der Durchfiihrung des von mir begriindeten Schiffsarchéolo-
gischen Seminars an der Universitdt Rostock, half mit Literatur, und ja, er schiitzte
mich vor mir selbst und meiner Einbildung. Seine Kritik war geradezu subtil. Beim
aufmerksamen Lesen seiner Einlassungen wurde mir schnell klar, welche Qualitét
oder besser ,,Nichtqualitdt“ meine damaligen Texte hatten.

Mit dieser Art der Kritik hat er mich geprédgt: Mit einem bisschen Herumtauchen,
am besten noch vor der Fernsehkamera, wére man schon ein grofer Schiffsarchdologe?
Mitnichten, wie uns auch die Geschichte des Faches in den letzten Jahren schmerzhaft
vor Augen fiihrte. Trotz der ca. 2400 Kilometer Kiistenlinie — Schifffahrtsgeschichte
und Schiffsarchidologie wird nach wie vor wenig an den Universitdten gelehrt und
ist in den wissenschaftlichen Kommissionen und in der Denkmalpflege der Kiisten-
lander kaum prisent.

Nachdem ich Detlev Ellmers begegnet bin, ihn ndher kennenlernte und die Le-
bensgeschichte von Humboldt gelesen hatte, habe ich angefangen, die Leute, die
mir beruflich begegneten, in zwei Lager zu trennen: die Wissenschaftler und die
Forscher. Detlev Ellmers ist ein Forscher! Einer, der unermiidlich in seiner Sache
aufgeht, sie nicht als Arbeit begreift, sondern als Lebenselixier. Zu hoch gegriffen?
Nein! Er ist kein Wissenschaftsverwalter, der seine Gremienarbeit in historischen
und archdologischen Kommissionen als Bugwulst vor sich herschiebt. Er ist je-
mand, der trotz mittlerweile ungemein einschrinkender Krankheit immer noch
fiir das Forschen brennt. Er kann gar nicht anders. Dieser Forscherwille, dieser
Humboldtsche Entdeckergeist, die Schiffsarchdologie per se, hélt ihn am Leben.
Welch grof3e Unterstiitzung erfahrt er da durch seine Frau Renate. Insofern erinnert
mich sein Schicksal und die Kraft, die sich aus diesem Willen speist, ein wenig
an Stephen Hawkins. In der Kérperlichkeit gefangen, im Geiste aber frei und wie
ehedem auf Reisen.

Ich schreibe diese personliche, vielleicht etwas zu personlich gewordene Widmung
um Thnen, liebe Leser, den Menschen, die Forscherpersonlichkeit Detlev Ellmers ein
wenig ndher zu bringen. Den anderen Ellmers kennen Sie ja schon aus der Festschrift
zu seinem 65. Geburtstag und — wie heute liblich — vielleicht auch aus Wikipedia.
Ich mochte Thnen hier den bescheidenen, liebenswerten, genauen Beobachter vor-
stellen, einen, dessen Brennen nur fiir Eingeweihte aus dem Leuchten der Augen
deutlich wird und nicht durch {iberbordende Gesten. Ja, meine Damen und Herren,
ein wenig auch sein Genie. Sein Understatement war immer verbindend. Mit seinem
Bundeswehrparka tiber dem etwas in die Jahre gekommenen Jackett ein Brother in
Law, ein Gleichgesinnter, der nicht um die Gesinnung kdmpft, sich nie aufdrangt.
Man musste schon selber kommen. Ein Gentleman, dessen Kritik zu Herzen geht und
nie an die Gurgel. Wenn er anderer Meinung war und ist, dann schreibt er vielleicht
einmal so etwas wie: ,,Das ist nicht mein Forschungsstand*.
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Mir scheint, dass er selbst nicht iberzeugen mdchte, sondern dies lieber seinen
Texten liberldsst. Er ist kein streitbarer Apologet, kein Mitglied der Ellenbogenge-
sellschaft, keiner, der es per se auf das Kapitdnspatent abgesehen hatte. Das hat fiir
ihn das Leben im Museum und das Verhiltnis zur praktischen Archédologie nicht
unbedingt immer vereinfacht.

Detlev Ellmers hat in all unserer gemeinsamen Zeit immer auf das innere Feuer
der Leidenschaft gesetzt, und es war ein Leiden des frithen Forschens, des frithen
Vogels. Wenn andere noch im Schlafanzug ihre Zahne putzten und sich auf die Arbeit
vorbereiteten, hatte er seinen Aufsatz schon fertig. Nicht nur ein beflissener Arbeiter,
ein Workoholic trifft es — auf Neudeutsch gesagt — wohl besser. Eine Schicht vor
der Schicht im Museum, so entstand wohl auch Geschichte, tiber die wir nun lesen
konnen. Wie eine Zwiebel Stiick fiir Stiick gehdutet und abgetragen, bis er zum Kern
des Themas vordrang, manchmal zum Weichen, Fragilen, Unbestimmten, wie die
Kritik an dem von ihm behandelten steinzeitlichen Bootspant aus dem Stiick eines
Rentiergeweihs fiir ein Fellboot bei Husum belegen kann. Und diesen Texten sah man
den frithen Vogel nicht an. Wenn ich sie las, hatte ich manchmal den Eindruck, Detlev
Ellmers wire in der Zeit, von der er schrieb, dabei gewesen, sei an Deck gewesen,
als César in Aquitanien gegen die Veneter stritt, an Deck gewesen, als er iiber das
Alltagsleben an Bord von Koggen schrieb. Dabei ist er aber nicht der Seemann und
aufs Schiff ging er nur ungern. Er war nicht der, welcher auf der Werft den Schiffbau
selbst ausprobierte, ja auch eine Taucherbrille hat er meines Wissens niemals getra-
gen, und wenn, dann nicht, um Schiffe auszugraben. Er ist ein Mann des Theorems,
des Denkens. Wie kam es also zu dieser hohen Meisterschaft der Abstraktion, des
Syllogismus, der Vernetzung von Informationen, des theoretischen Einfiihlens in
praktische Zusammenhinge? Wie fand Detlev Ellmers zu Argumentationslinien, so
dicht gezogen, dass nicht einmal ein Loschblatt dazwischen zu passen schien?

Die Antwort kam mir, als er auf unserem Hof mit uns zusammen Brot buk. Seine
Fragen zu solch einem profanen Thema wie dem Brotbacken mit Sauerteig hatten eine
derartige Tiefenschérfe, die Auffassung von fiir sein Leben fremden Themen beruht auf
einem derartigen Kombinationsgespiir, dass man ihn geradezu einen Meister der Kontex-
tualisierung nennen kann. Er war ein Uhrmacher, ein Feinmechaniker, ein Holzschnitzer
seines Faches, tatsichlich betrieb er letzteres zu seiner Entspannung viele Jahre. Durch
seine Vorstellungskraft war es ihm moglich, sich in Zusammenhénge hineinzudenken,
in die er selbst in vorzugsweiser Theorie nie auch nur ansatzweise eingebunden war. Er
stellte Fragen zu Problemen, von denen ich nicht einmal ahnte, dass es sie iiberhaupt gab.
Und das tut er trotz korperlicher Einschrankungen nach wie vor mit einer unglaublichen
Energie und einem Gespiir, in seiner Argumentation auf den Kern eines Problems oder
Zusammenhanges hin zu zielen. Man kann ihn einen Meister der Stochastik nennen.
Er versteht sich wie kein Zweiter auf eine Art ars conjectandi, also auf die Kunst des
Vermutens, des dem Leser vor Augen fithren: Nur so, nur so kann es gewesen sein!
Sein Forschergeist baut eine Kette von Indizien und Argumenten auf, sodass alle wie
Geschworene in einem Indizienbeweis einhellig der Meinung sein miissen: ja, der
Schiffbauer konnte nur so agiert haben, der Schiffer nur diesen Weg gesegelt sein, der
Kaufmann nur so befrachtet haben. Lesen Sie selbst, ob ich richtig liege!
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Schon in den frithen Werken, beispielsweise in Betrachtung des keltischen
Schiffbaus, begegnet einem diese Kunst, aus oft entlegenem Material Indizien zu
verdichten, sich mit einem anfangs vielleicht kursorischen Blick nach und nach in
die Tiefe vorzutasten, um dann, wie in einer Sonatenhauptsatzform, nachdem alle
Themen eingefiihrt, alle Argumente vorgebracht sind, am Ende zum groflen Cres-
cendo anzusetzen. Fiir so etwas braucht man Mut, fiir eine Vermutung braucht man
per se Mut und den hat er wohl wie kein Zweiter.

Mit dem Blick fiirs Kleinteilige, fiir das Mikrokosmische des Archidologen in Ver-
bindung mit dem des studierten Kunsthistorikers gelang es ihm als Hansehistoriker,
den makrokosmischen Zusammenhéngen von Organisationsformen des hansischen
Handels auf die Spur zu kommen. Sein Gespiir fiir den Zusammenhang, sein Gespiir
fiir die Abstraktion machte ihn zu einem der weltweit bekanntesten Hansehistoriker
und zu einem geschdtzten Mitglied des Hansischen Geschichtsvereines. Beispiele
dieser Kunst finden Sie nachfolgend.

Ja, der Eindruck ist richtig: seine Arbeiten hinterlassen wenig Zweifel. Dieser setzt
expressis verbis zumindest zwei Positionen voraus. Er war zumeist einer Meinung,
seiner. Und doch, heute wissen wir, zieht man andere Indizien hinzu, fithrt man ein
anderes Argument ins Feld, z. B. ist die Wurt mit dem Schiffbauplatz pl6tzlich anders
datiert, kann es sich auch anders zugetragen haben, und dann gibt es auch eine andere
Interpretationsmoglichkeit, u.a. durch Hinzuziehen neuerer naturwissenschaftlicher
Methoden, auf die Detlev Ellmers oft noch gar nicht in dem Maf3e zuriickgreifen konnte.

Die Arbeiten von ihm vermitteln einem daher den Nimbus der Ausschlie8lichkeit,
sie haben aber — und das macht die gewisse Nuance des Unterschiedes aus — keinen
AusschlieBlichkeitsanspruch. Es bleibt einem selbst tiberlassen, die Puzzle — die weit-
reichende Referenzierung seiner Arbeiten macht es fast immer moglich —noch einmal
selbst neu zusammenzusetzen, um zu einem neuen Bild, zu neuen, ja zu anderen,
schmerzlich vielleicht fiir ihn, auch zu diametral entgegengesetzten Einsichten und
Aussichten zu kommen, aber so funktioniert nun einmal Wissenschaft.

Sein stichhaltiger Syllogismus grenzte dabei aber immer die These von der Be-
hauptung ab. Doch auch wenn man meint, es kénnte so gewesen sein, immer richtig zu
liegen, kann man selbst von einem Schiffspapst nicht verlangen. Und das, liebe Leser,
ist auch nicht Ziel von Forschung. Besonders richte ich mich dabei an diejenigen, die
sich anscheinend eher an Personen abarbeiten als an deren Thesen. Detlev Ellmers
wiirde eine solche Personifizierung von Forschung nie einfallen, und wenn er Leistung
bewerten, in seinem Falle eher wiirdigen musste, so hat er sie nie aus der Zeit gerissen.
Seine langjahrige Tétigkeit fiir die Hansische Umschau wirft dabei das beste Licht auf
diese Absicht. Ein Thukydides kam mit Sicherheit durch die Einbindung in seine Zeit
und deren Gesellschaft zu anderen auf die Historie bezogenen Schlussfolgerungen als
ein Walter Vogel in der seinen und wir in der heutigen Zeit. Auch hier spricht seine
Bewertung des Letztgenannten fiir diese Absicht. Erst aus dem Leben gegriffene
Storys machen His-Story eben aus.

Wie man nachfolgend sicht, hat Detlev Ellmers viele seiner Themen iiberhaupt erst
in die Wissenschaft eingefiihrt. Schon aus diesem Blickwinkel sind sie mehr Diskus-
sionsbeitrige als Axiome. Sonst brauchte man ja keinen Nachwuchs in unserem Fach
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mehr auszubilden. Warum man so einen Forscher mit so einem Wissensumfang nicht
rechtzeitig als Ordinarius in Bremen fiir genau diese Aufgabe einsetzte, ist mir immer
noch ein Rétsel. Es hitte viel fiir das Fortkommen unseres Faches bedeutet. Seine
Grundlagenarbeit hat uns oft erst in die Lage versetzt, Sachverhalte als Probleme zu
erfassen, um uns mit ithnen auseinanderzusetzen. Er definiert — und das macht das
besondere seiner Tiefgriindigkeit aus — Sachverhalte als Denkverhalte. Sein Denken
ist auf die Software des Mittelalters gerichtet, er mdchte nichts darstellen, sondern
darstellend interpretieren, und das ist ein Unterschied.

So ist er auch kein Darsteller! Der heutige Verkauf von Wissenschaft ist nicht
unbedingt sein Metier, die darstellende Muse nicht die, die ihn antrieb. Er ist von der
ernsthaften Art, nicht dem Amusement der Masse verpflichtet, sondern ein von inneren
Werten getriebener und damit auch kein Treibender, von der Kommandobriicke aus
Agierender, sondern ein aus dem Lesesaal heraus Wirkender, dort, wo alles auf die
Wiederentdeckung wartete.

Ohne Wikipedia, {iber die man im Wissenschaftsbetrieb so gerne die Nase rimpft,
soweit zu gelangen, ndtigt, zumindest mir, Respekt ab. Wie einfach wir derzeit an
Wissen kommen, vergessen wir in Kritik an Hohlbaum und Kollegen, denen wir heute
tendenzidses Forschen vorwerfen, ohne vorher den Hut zu ziehen, meiner Meinung
nach, viel zu schnell. Und was wére Deutschland, bezogen auf die Schiffsarchiolo-
gie, ohne Detlev Ellmers heute? Ich sage es Ihnen: ein Entwicklungsland. Nicht nur
interessiert sich der Jubilar vielseitig, es ist mir auch kaum ein Forscher bekannt, der
von der Steinzeit bis zu modernen Fragestellungen, respektive vom bereits erwihn-
ten steinzeitlichen Rentiergeweih als Bootsspant bis zum silbernen Trinkgefaf3 in
Schiffsform aus dem 19. Jahrhundert, so profund Auskunft geben kann und damit
international derart anerkannt ist. Dass daher nun sehr viel maritimes Silber in den
Museumsbestand des DSM zu finden ist, mag bei dem einen oder anderen Reaktionen
vom Schmunzeln bis zum Kopfschiitteln hervorgerufen haben. In dem Falle iibertrug
sich seine Leidenschaft eben auch auf das Sammeln von maritimer Kunst in diesem
speziellen Bereich.

Seine Dissertation aus dem Jahr 1972 fehlt in keiner ernstzunehmenden Betrachtung
iiber mittelalterliche Schifffahrtsgeschichte in Nordeuropa. Preisgekronte Arbeiten,
die dann verstauben, gibt es viele, eine Qualifikationsschrift, die schon ein drittes Mal
aufgelegt worden ist, schon weitaus seltener. Und liber mittelalterliche Schifffahrtsge-
schichte arbeitend gebe ich zu: Mein erster Blick fillt zuerst auf diese Schrift. Was
dem einen der P16tz ist, ist mir eben der Ellmers.

Sein Gespiir fiir Zusammenhénge hat schon bald nach der Promotion sein Augenmerk
auf die Verbindung von Schiffsarchéologie, Volkskunde und Kulturlandschaftsforschung
gelenkt. Er erkannte schon frith die Tiicken der Singularitét eines Schiffswracks. So
orientierte er sich schon in seinen ersten Arbeiten an den Forschungen von Olaf Hasslof
und Wolfgang Rudolph, den deutschen Archegeten der maritimen Ausrichtung dieser
Disziplin. Mit erstgenannten gehort er neben Sean McGrail, Ole Crumlin-Pedersen,
Arne-Emil Christensen, Honour Frost, Carl-Olof Cederlund, Premyszlaf Smolarek
u.a. zu den Griindungsvétern des Internationalen Symposiums fiir Boot- und Schiffs-
archdologie und hat Deutschland dort iiber viele Jahre allein vertreten.
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Besonderes Interesse und besondere Unterstiitzung brachte er daher auch von
Anfang an den Arbeiten von Christer Westerdahl und dessen herausgearbeiteten
Facetten einer maritimen Kulturlandschaft entgegen. Beeindruckend fand er die
Vorgehensweise von Peter Marsden bei der Ergrabung und Dokumentation der pro-
vinzialrdémischen Wracks aus dem Hafen von London. Die Forschungsergebnisse von
Martin Eckolt verschafften ihm ein frithes Verstdndnis von schifffahrtsgetragener
Logistik weit in die Peripherie, weit ins Alpenvorland hinein, einer Schifffahrt un-
serer Altvorderen, die selbst schon auf angestauten kleinen Béchen stattfand. Alle
diese kleinen Puzzles verband er zu einem grof3en Bild der Verbindung weiter Teile
Europas durch eine friihe fluviale und seegetragene Logistik, lesen Sie selbst. Insofern
ist er, wenn man so will, auch von Anfang ein klassischer Européer, fiir den es per
se keine Grenzen gibt. Nichts, was er nicht verbinden konnte, nationale Attitiiden
liegen ihm fern. Ob man nun im Tonmodell von Leese aus dem 3./2. Jahrhundert
vor Chr. schon tatséchlich eine frithe Koggenform erkennen kann? Ich bin mir da
nicht so sicher. Das Gegenteil beweisen kann ich nicht. Die Zukunft wird es uns
vielleicht noch zeigen.

Er war dariiber hinaus auch mutig genug, historische Verhéltnisse, die gut belegt
sind, auf vorhergehende zu iibertragen, auch iiber chorologische Zusammenhénge
hinweg, wie er es mit dem Hafen von Lehe — als Exempel fiir Marktgerechtigkeit in
frithmittelalterlichen Zeiten — generell verstand.

Dabei arbeitete er nicht nur fiir sich und im stillen Kdmmerlein. Die Faszination
iiber Navigation teilte er in seiner beruflichen Laufbahn mit seinem Kollegen, dem
Schriftleiter Uwe Schnall. Ihr oft aufeinander gezielt abgestimmtes publizistisches
Vorgehen, ihre strategische Partnerschaft, verhalf dem DSM weltweit zu Prestige.
Die Aufnahme ihrer Beitrdge in die Serie Conway’s History of the Ships steht da
genauso wie das besonders national, aber auch bei unseren skandinavischen Nachbarn
so geschitzte Reallexikon fiir die Germanische Altertumskunde. In den Lemmas
zeigte sich Detlev Ellmers® Gespiir fiir die Punktlandung: Kein Wort zuviel, kein
wichtiger Sachverhalt vergessen, keine Literatur iibersehen.

Selbst entlegen publiziertes Material ist vor Detlev Ellmers® Spiirsinn nicht sicher.
Dazu trieb es ihn immer wieder — selbst noch stark gehandicapt im Rollstuhl — zur
,»,Mutterbrust der Forschung®, wie er sie nennt, zu seiner geliebten Bibliothek im DSM.
Die Bibliothekare Jutta Pellnitz, Petra Schiitz und Simon Kursawe waren hierbei seine
Helfershelfer. Der Weg dahin gleicht inzwischen fiir ihn selbst einem Nachtsprung an
eine hinter dem Horizont liegende Gegenkiiste, der Weg dorthin mehr als beschwerlich.

Bei der Recherche dort kam ihm die deutsche Forschungstradition, welche die
dokumentarische der interpretativen Archiologie in ihrer Gewichtung vorzieht,
sehr gelegen. Grof3e Katalogbdnde sind ein wahrer Schiirfgrund fiir ihn. Er verstand
es, mit klarem Blick dort die Zusammenhénge zu sehen, wo andere nicht einmal
ahnten, dass es diese {iberhaupt zu geben schien, geschweige denn, sie mit ihrem
ergrabenen Material zu belegen. Vielleicht ist es sein grofles Interesse an der Ar-
chitektur, das ihn zum Meister, ja geradezu zu einem Genie der Verbindung von
Wort-, Sach- und Bildkultur werden ldsst. Explizit stellte er vielen seiner Beitrige
diesen Zusammenhang bewusst voran. Dazu verstand er es, diesem erst einmal er-
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staunlichen, manchmal gar iiberraschenden Konnex einen bemerkenswert leichten
und daher lesenswerten, gar spannenden Duktus zu geben, um ihn dann als eine Art
Sozialgeschichte dem Leser ndher zu bringen. Oft personifiziert er dabei, findet also
einen, seinen Protagonisten als Projektionsfliche seiner Ideen und formuliert zum
Beispiel: ,,und dann hat der Schiffbauer dies und jenes gemacht ... So wird man
ein klein wenig in die Geschichte hineingezogen, besser hineingesogen. Kaum ein
Thema, iiber das Detlev Ellmers nicht schrieb.

Ein Beispiel: Ich forsche gerade liber Schiffbauholz und bekam eine Anfrage von
einem von mir ebenfalls sehr geschitzten Kollegen aus England, Richard Barker, der
mit geradezu sensationellen Querverbindungen von Holz und Schiffbau aufwartete,
doch noch einige Informationen zu Krumm- und Knarrholz brauchte. Natiirlich, Detlev
Ellmers hatte in seiner Arbeit tiber Schiffbauholz auch hier schon ca. 10 Jahre vor uns
den ,,sensationellen” Zusammenhang hergestellt. Barkers Antwort kam prompt und
man kann sie ungefiahr mit: ,,Na, typisch™ iibersetzen und zusammenfassen. Solche
Antwort besagt vieles liber Detlev Ellmers, mehr als die Hymnen tiber Preise und
Amter, die in Deutschland hiufiger gesungen werden als in anderen Lindern.

Ja, Detlev Ellmers war oft schneller, oft der Erste, und ja, da kann man manch-
mal schon neidisch werden. Manche sind es auch geworden. Die rein interpretative
Archiologie, die sich aus der Synthese des schon Erforschten speist, der sich Detlev
Ellmers schon frith zuwandte und die er in der Schiffsarchédologie weltweit zu seinem
Markenzeichen machte, ist undankbar. Sie ist und bleibt ein geradezu heuristisches
Umbhertapsen im Dunkeln. Und der Homo sapiens, den man der Wissenschaft verkauft,
kann sich schnell als Neandertaler entpuppen, das Generalisierte als toter Arm, der
im Nirgends, in der Sackgasse endet. Das Januskdpfige dieser Zunft erweist sich
schnell, die bindre Logik hat eben zwei Enden, und eines erkennt die Wissenschaft
als das falsche an. Die Logik von Versuch-Irrtum aber funktioniert nicht nur in
der Natur. Was ist also so Schlimmes daran, eine These aufzustellen und an ihre
Unbesiegbarkeit zu glauben, um spéterhin, nach Aufdeckung neuer Sachverhalte,
einzugestehen, dass man sich geirrt hat. Ja, irren ist menschlich, auch in der Wissen-
schaft, und das hat pro domo erst einmal wenig damit zu tun, wie und wann einer so
oder so sozialisiert wurde. Bei allen zu Rate gezogenen Deutungsmustern: Keiner
von uns war damals in dem Zusammenhang, iiber den wir in der Retrospektive
schreiben, dabei gewesen. Doch eines ist sicher: Detlev Ellmers bringt keinen ohne
Grund ins Geschehen, einfach so auf die Anklagebank, keinen Schiffbauer lédsst er
einfach so einen Kiel aus einem Kanenbloke fertigen. Aber, und das ist wichtig, und
da liegt der Unterschied, seine angefiihrten Argumente sind eben keine Beweise,
sondern Indizien, und fiihren oft bestenfalls zu indirekten Analogien oder weisen
schlimmstenfalls in anderer Verkettung auf Diachronien hin, und manchmal erwischt
es dann eben auch den Falschen, ja man nennt das dann auch Zirkelschluss. Ob es die
Friesen, die Veneter oder die Jiiten waren oder andere, die die Kogge entwickelten,
wird sich wohl erst in der Zukunft stichhaltig erweisen.

Dabei hat er vor keinem strittigen Thema Halt gemacht, im Gegenteil! In Hinsicht
der omindsen Hulk interessierte ihn die Frage, was iiber den langen Verweis auf die
Geschichte dieser Schiffsform zu welchen Zeiten und in welchen Raumen wirklich die
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Genesis dieser als besonders, geltenden Schiffsform determiniert hat. Ist die Geschichte
der Hulk nur eine Fortschreibung im etymologischen, wortgeschichtlichen Sinne oder
tatséchlich eine auf technikgeschichtliche Zusammenhéange zu kaprizierende? Ob man
die stevenlose Kaffenkonstruktion, die er schon auf einer Riemenzunge aus dem Dep.
Pas de Calais als Abbild einer Pirogge aus dem 7. Jahrhundert erkennt, wirklich irgend-
wann mal bei einem Seeschiff im Fundgut nachgewiesen wird, bleibt abzuwarten. Ohne
Vordersteven diirfte es wohl nur schwer auf Kurs zu halten gewesen sein. Auch hier
werden wir schlauer sein, wenn wir {iber ausreichend statistisch belastbares Material
verfiigen. Ja und dhnliches trifft natiirlich auch auf die Kogge zu, das Lieblingsthema
der deutschen Schiffsarchdologie, sein Lieblingskind.

Mit Sicherheit war es auch hier durch Detlev Ellmers gewagt, einen wenn auch
iiberragenden und aus dem Mittel herausragenden, somit aber auch singuldren Fund
als Bremer Kogge anzusprechen und einen direkten Vergleich mit dem Schriftgut
einzugehen. Damit sind wir im hermeneutischen Sinne von der Wort- in die Begriffs-
geschichte eingetreten, ohne dass wir meiner Meinung nach dafiir konkrete und auch
statistisch belastbare Werte haben, aber da stehe ich auch gegen Ole Crumlin-Pedersen,
der seinem befreundeten Kollegen gleich beigesprungen ist. Auch dies war kein Akt
der Néchstenliebe, sondern zeigt, wie hoch geschitzt Detlev Ellmers in die Riege der
bekanntesten Schiffsarchidologen der Welt — zu der er schon frithzeitig gehorte und
dessen Niveau er maf3geblich mitbestimmte — aufgenommen war.

Inzwischen hat er sich wohl damit abgefunden, dass seine geliebte Bremer Kogge,
auf der er sinnbildlich 1971 nach Bremerhaven segelte und deren neuen Heimathafen
er als Griindungsdirektor mit aufbaute, auf die er viele seiner Betrachtungen zu-
riickfiihrte und abstellte, mittlerweile als TTB (Transportschiff Typ Bremen) oder
LTB (Lastschiff Typ Bremen) benannt, eher nach einem Unkrautvernichtungsmit-
tel oder einer Sorte Dynamit klingt als nach einem Schiff. Dynamit lag in diesem
Objekt nicht nur im {ibertragenen Sinne von jeher. War und ist der Fund in seinem
Erhaltungszustand doch immer noch einzigartig und war von Anfang an verdammt,
in seiner Singularitét die Projektionsflache des in den Schrift- und Bildquellen der
Hanse omnipotenten Einheitsschiffes zu symbolisieren. Wir haben es gefunden, unser
nationales Symbol der ,,dudeschen hense®. So viel verbindendes Deutschtum gab es
in der von Briichen und Zersplitterung aufgeschichteten Geschichte des Landes nicht.
Mir fallt nur noch der Deutsche Orden ein, ansonsten Kaiser, die sich mehr mit dem
Mittelmeerraum anfreundeten als mit dem kalten, zum Teil sehr provinziellen Norden,
in dem die Kogge zu Hause war. Aus einem Forschungsgegenstand wurde schon
friih ein Symbol. Diese Uberfrachtung hilt selbst ein derart groBer mittelalterlicher
Frachter nicht aus. Und so hat das Schiff nicht nur die nationale Schiffsarchéologie,
sondern auch die Menschen bis in unsere heutige Zeit hinein bewegt, ja, auch die
Gemiiter derselben, und zwar nicht immer in besonders sachlicher Art und Weise,
aber das tun Symbole wohl zu keiner Zeit. Manchmal habe ich den Eindruck, Detlev
Ellmers ist selbst zu so einem Symbol geworden.

Warum schreibe ich das alles? Ich hoffe, weil es ihm wichtig ist, ich denke wichtiger
als all die Auflistung von Erfolgen, Ehrungen, das Verdienstkreuz, die Amterwirtschaft,
flir die wir Deutschen doch so empféanglich sind.
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Mit seinem Ehrentag feiern wir auch die weltweite Anerkennung des Faches
Schiffsarchédologie und seinen deutschen Beitrag dafiir. Auch ohne dieses personliche
GruBwort steht er in einer Reihe der ganz GroB3en zwischen dem bescheidenen Dénen
Ole Crumlin-Pedersen und seinem norwegischen Freund Arne-Emil Christensen,
zwischen dem Amerikaner George Bass, der seinen ganzen Hausrat verkaufte, um
sein erstes Institut fiir Schiffsarchdologie in Zypern aufzubauen, den Ingenieuren
und Seiteneinsteigern Premyslaw Smolarek und Jerzy Litwin, die quasi die polnische
Schifffahrtsgeschichte aus der Versenkung holten, zwischen dem Australier Jeremy
Green, dem Schweden Anders Franzen, dem Entdecker der WASA, Peter Marsden,
und all den anderen Enthusiasten und Erfindern dieser jetzt erst langsam den Kinder-
schuhen entwachsenden Disziplin.

Insofern: Die Dieselnote von damals ist verflogen, meine Hose gibt es nicht mehr,
vermutlich hat man auch meinen Ford eingeschmolzen, ich weil3 es nicht. Zweierlei
aber dafiir mit Sicherheit: die Texte des Jubilars sind nach wie vor aktuell und das
Interesse an ihnen ist daher ungebrochen. Diese Festschrift ist beredtes Zeugnis dafiir.
Auch in Zukunft, wenn es hoffentlich keine Dieselautos mehr gibt und Menschen wie
er auch ohne Fahrerlaubnis Autos fahren oder gefahren werden, wird man seine Texte
lesen, sich mit ihnen auseinandersetzen. Ihnen mit diesem personlichen Gedanken
voranzustehen ist eine besondere Ehre! Die Fahrt von damals hat sich gelohnt, genauso
wie das Lesen jeder seiner Beitrége.

Moge das Forschen dem Nestor der deutschen Schiffsarchidologie, dem Jubilar,
weiterhin ein Jungbrunnen sein und eine Aufforderung, uns mit seiner Kunst der
Vermutung, seiner ars conjectandi, noch moglichst lange zu faszinieren und mit neuen
Thesen zu liberraschen!

Maik-Jens Springmann

Saxo-Institut
Universitdit Kopenhagen
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Die Hanse der deutschen Kaufleute. Anfang, Ausbau und Organisationsstrukturen

Einleitung

Obwohl der Hansische Geschichtsverein seit seiner Griindung 1871 die Hanse erforscht,
nach der er sich nennt, wurde bis jetzt kein Konsens dariiber erreicht, wie diese Hanse
entstand, sich weiterentwickelte und welche Organisationsstruktur sie hatte. Zuletzt
stellte Carsten Jahnke in vier Beitrdgen éltere Thesen infrage, ohne jedoch selber
plausibel machen zu konnen, was die Hanse war.! Er hat das doppelte Verdienst, die
Diskussion um eine schliissige Antwort erneut angestoen und fiir die Suche nach
einer Antwort die verfiigbaren Quellen direkt befragt zu haben. Nun muss er sich
gefallen lassen, dass seine Argumente noch einmal tiberpriift werden. Um dafiir eine
verléssliche Basis zu erreichen, werden in Kapitel 1 die Aussagemdglichkeiten der
verfiigbaren Quellen kritisch gewertet und in Kapitel 2 die vom heutigen Wortgebrauch
stark abweichenden Bedeutungen des Wortes /hanse im Mittelalter herausgearbeitet.
Weil die Forschung die Abweichungen nicht ausreichend wahrnahm, konnte sie bisher
nicht sicher bestimmen, wie diese Hanse entstand, sich entwickelte und organisiert war.

Die in den beiden ersten Kapiteln gewonnenen Kriterien werfen neues Licht auf
die entscheidenden, in einschldgigen Publikationen gut verfiigbaren Schriftquellen.
Damit lassen sich in Kapitel 3 die Anfange der Hanse der ,,Gotland besuchenden Deut-
schen” plausibel neu darstellen und in Kapitel 4 ihre besonderen Merkmale und ihre
weitere Entwicklung bis zum abrupten Verlust ihrer Bezeichnung durch den Entzug
ihres Siegels herausarbeiten. Kapitel 5 zeigt als Konsequenz aus dem Siegelentzug
auf, welche Organisationsform an die Stelle der bisher siegelfithrenden Zentrale trat,
und wie die im {ibrigen unverdndert weiterarbeitende Hanse sich schlieBlich auf den
neuen Namen ,,Hanse der deutschen Kaufleute™ oder kurz ,,Deutsche Hanse* einigte,
den sie bis zu ihrem Ende behielt. Die beiden folgenden Kapitel behandeln bisher we-
nig beachtete gruppeninterne Aspekte dieser Hanse. Kapitel 6 stellt die von ihr selbst
veranlassten bahnbrechenden Verdnderungen der Handelsorganisation heraus und
Kapitel 7 analysiert die in den Binnenstéddten, Seestddten und Aullenposten jeweils
unterschiedlichen Organisationsstrukturen dieser Hanse und wie ihr Zusammenspiel
funktionierte. Damit kann Kapitel 8 dann kurz zusammenfassen, wie es der nach
unserem Verstdndnis privatrechtliche Personenverband der Hanse deutscher Fern-
kaufleute schaffte, den Handel iiber Ostsee und Nordsee zu dominieren, Vertrige mit
Konigreichen und Fiirstentiimern abzuschliefen und seine Stadte zu gemeinsamem
Einschreiten gegen Storungen seines Handels zu veranlassen. Dabei lassen sich
zugleich die einzelnen Entwicklungsstufen dieses iiberortlichen Verbandes in ihrer
zeitlichen Folge darstellen.

! Carsten JAHNKE, Handelsstrukturen im Ostseeraum im 12. und beginnenden 13. Jahrhundert. Ansétze
zu einer Neubewertung, in: HGblI. 126, 2008, S. 145—-185; ders., Koggen und kein Ende. Anmerkungen
zu den Thesen von Reinhard Paulsen und Detlev Ellmers, in: ZVLGA 91, 2011, S.305-321; ders., Die
Hanse. Uberlegungen zur Entwicklung des Hansebegriffes und der Hanse als Institution resp. Orga-
nisation, in: HGbII. 131, 2013, S. 1-23; ders., Homines imperii (wie Anm. 2). Zu den élteren Thesen
vgl. Anm. 18. Selbst die élteren Editionen der Quellengrundlagen werden derzeit hinterfragt: Angela
HuaNG und Ulla Kypta, Ein neues Haus auf altem Fundament. Neue Trends in der Hanseforschung
und die Nutzbarkeit der Rezesseditionen, in: HGblI. 129, 2011, S.213-229.



Detlev Ellmers

1. Quellenkritik

In seinem Bemiithen um ,,einen relativ neutralen, quellenbegriindeten” Ansatz? stellte
Jahnke zwar die Aussagen von verfiigbaren Schriftquellen zur Hanse zusammen, re-
flektierte aber nicht ausreichend deren Eigenarten. Diese sollen zuerst ndher bestimmt
werden, da sie sich auf die Gewichtung der Quellenaussagen erheblich auswirken. Denn
nur mit praziser Rechenschaft iiber die Eigenarten aller verfiigbaren Quellen und iiber
die zu ihrer Auswertung erforderliche Vielfalt der anzuwendenden Methoden sind
beim derzeitigen Forschungsstand allseits abgesicherte neue Ergebnisse zu erzielen.

1.1. Bisherige Kritik an Quellentexten

Beriicksichtigt hat Jahnke, dass bei den nur in jiingeren Abschriften iiberlieferten
Urkunden kritisch zu fragen ist, wie weit die Schreiber Zusétze eingefiigt haben, die
nicht zum urspriinglichen Bestand gehdrten. Ebenso hat er kritisch tiberpriift, ob spéte
Uberlieferung weit zuriickliegende Ereignisse korrekt wiedergibt. Zu diesen Fragestel-
lungen wurde bereits ein Instrumentarium entwickelt und vielfach mit Erfolg angewen-
det. Da es aber ofter auch zu erheblichen Fehleinschétzungen fithrte (Anm. 49-52),
miissen trotz aller berechtigten Skepsis gegeniiber mittelalterlichen Schriftquellen
auch die Argumente, die fiir nachtraglich untergeschobene Zusitze oder unkorrekte
Darstellungen ins Feld gefiihrt werden, stets sehr sorgfiltig hinterfragt werden.

1.2. Der Wortlaut der Schriftquellen

Zur Quellenkritik gehort auch die Kritik der Quellennutzung. Eigentlich bildet die
genaue Beachtung des Wortlauts der Schriftquellen die unabdingbare Voraussetzung
historischen Forschens. Denn wer im Mittelalter etwas aufschrieb, war an dem damit
festgehaltenen Sachverhalt zumindest ndher dran als der Historiker. Trotzdem ist bei
Hansehistorikern die Unsitte eingerissen, die wortlichen Aussagen nicht exakt genug
zu beriicksichtigen. So wurden z.B. die Theuthonici Gotlandiam frequentantes nicht
als ,,Gotland besuchende Deutsche®, sondern als ,,Gotldndische Genossenschaft* iiber-
setzt mit der Folge, dass bis jetzt falsch eingeschéitzt wurde, wer ihre Mitglieder waren
(Anm. 98). Dagegen entspricht der Titel dieser Untersuchung, ,,Hanse der deutschen
Kaufleute, dem Wortlaut der Quellen (Anm. 15; Abschnitt 5.1). Weiter haben Historiker
die Aussagen des 14. bis 16. Jahrhunderts, dass onse vorevaren van oldest ... de Duske
hanse hielten, oder dass bestimmte Orte mit uns in die hense van althes unsers erachtens
geboren sind, zwar zitiert, aber nicht so ausgewertet, wie es da steht, und deshalb das
tatséchliche Alter der jeweiligen Zugehorigkeit zur Hanse nicht erkannt (Abschnitt 5.2
ab Anm. 284). Besonders folgenreich war die Nichtbeachtung der haufigen Aussagen
zu den Beschliissen der Tagfahrten, dass civitates ac commune mercatorum ob hoc

2 Carsten JAHNKE, ,,Homines imperii“ und ,,osterlinge®. Selbst- und Fremdbezeichnungen hansischer
Kaufleute im Ausland am Beispiel Englands, Flanderns und des Ostseeraumes im 12. und 13. Jahr-
hundert, in: HGbII. 129, 2011, S. 1-57, hier S.30.
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convenire vellent, bzw. dass de stede unde de mene kopman ... de willkor ... ghesad hefft.
Die Ratssendboten der Stiddte waren eben zugleich auch Hansekaufleute, sodass nur
die von den Stddten und Kaufleuten gemeinsam gefassten Beschliisse sowohl fiir ihre
Hanse als auch fiir ihre Stddte verbindlich waren. Die aus der Beteiligung der Stidte
abgeleitete Stddtehanse hat es nie gegeben (dazu die Abschnitte 2.2 und 5.2). Weiter
zeigte sich, dass in Schreiben an mehrere Personen oder Personengruppen die Anre-
den nach einem streng beachteten Protokoll angeordnet wurden (Anm. 145 und 566).
SchlieBlich ist der Wortlaut nur nach philologisch exakter Kldrung der Bedeutung
mittelalterlicher Begriffe genau zu beachten (Anm. 4 —5; Abschnitte 2 und 4.1).

1.3. Die zu geringe Zahl der Schriftquellen

Jahnkes Vorgehen wire angemessen gewesen, wenn die iiberlieferten Schriftzeugnisse
den untersuchten Zeitraum in gleichmaBiger Dichte und Aussageféhigkeit abdecken
wiirden. Tatsdchlich aber gibt es aus dem 12. Jahrhundert nur ganz wenige Zeugnisse
zum Thema. Trotz Zunahme ihrer Zahl im Laufe des 13. und 14. Jahrhunderts infor-
mieren sie immer noch nicht ausreichend {iber die Hanse. Man muss sich diesen Mangel
deutlich bewusst machen, damit man wenigstens die nachfolgend angesprochenen
Moglichkeiten zum Gegensteuern zu nutzen versucht. Man kann ja nicht auf eine
homogene Uberlieferung zuriickgreifen, sondern muss mit zahlreichen, oft groen
Uberlieferungsliicken rechnen. Z. B. blieb nur erhalten, dass Miinster und Bremen die
1253 in den Vertrdgen mit Flandern von allen Hansestddten erbetene Gegenseitigkeit
bestitigten. Andere Stidte miissen sie trotz fehlender Uberlieferung ebenfalls zugesagt
haben, sonst wiren die Vertriage nicht in Kraft getreten (Abschnitt 4.3, Anm. 201).

Bei der Auswertung der geringen Zahl aussagefihiger Schriftquellen empfiehlt es
sich, die fiir die Archdologie entwickelte Quellenkritik des ,,Fehlers der zu kleinen
Zahl der Belege* zu bertiicksichtigen. Danach darf man aus einem Einzelbeleg oder
dem ersten Beleg von wenigen, die sich iiber ldngere Zeit verteilen, nicht ableiten,
dass es den betreffenden Sachverhalt vorher an dem Ort nicht gegeben hat. Solange
ein positiver oder negativer Nachweis nicht durch andere Kriterien zu erbringen ist,
muss man sich eingestehen, dass man {iber den Beginn des betreffenden Sachverhalts
keine Ausage machen kann.

1.4. Das Zustandekommen der Schriftquellen

Je genauer man Anlass und Zweck kennt, die eine Schriftquelle entstehen lieBen, desto
besser kann man sie auswerten. Die fritheste Quellengruppe stellten die Herrscher vom
Kaiser bis zum Bischof durch ihre Kanzleien aus und gaben darin ihren Interessen am
Handel Ausdruck. Das sind zum einen die Privilegien, die der jeweilige Landes- oder
Stadtherr bestimmten Kaufmannsgruppen gewéhrte, um damit zugleich die Wirtschaft
seines Herrschaftsbereichs zu fordern. Zum anderen sind es Zollverzeichnisse, durch
die er anzeigte, welche Waren an dem betreffenden Ort so regelmiBig durchliefen, dass
er davon fiir sich einen Betrag abschopfen konnte. Auch ist dadurch belegt, welchen
Kaufmannsgruppen er genau definierte Abgaben erlie3. SchlieBlich erwéhnen auch
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Chroniken, wie die des Helmold von Bosau, handelsrelevante Fakten. All diese Quel-
len kamen diskontinuierlich zustande und werfen jeweils nur einzelne Schlaglichter
auf sehr begrenzte, heterogene Ausschnitte des Handels. Erst eine Vielzahl dieser
zeitlich oft weit auseinanderliegenden Einblicke ldsst immerhin nach dem Prinzip des
Zufallsgenerators wenigstens ein relativ repriasentatives Bild entstehen.

Erst seit den 1220ger Jahren brachten die Kaufleute selbst Schriftzeugnisse iiber
ihren Handel hervor, weil sie erst da zu schreiben begonnen hatten (Abschnitt 6.3).
Davor hatte die Hanse der deutschen Kaufleute ihren gesamten Handel miindlich or-
ganisiert (Abschnitt 7.4.1). Das erste erhaltene Schreiben von Hansekaufleuten ist der
Vertrag, den sie 1229 mit dem Fiirsten von Smolensk abschlossen und mit eigenem
Siegel rechtskriftig machten (Abschnitt 4.1 nach Anm. 135). Liibecks Ratsherren, die
ja auch Kaufleute waren, zeigten den Beginn eigenen Schriftgebrauchs 1223 durch
ihr Siegel (Abb. 8) an. Mit den Siegeln tiberlieferten sie auch ihre ersten Bildquellen
(Abschnitt 1.10). Da erst diese Quellen zum Handel zunehmend authentische Auskiinfte
der Kaufleute selber geben, ist es hilfreich, den Aussagewert ihrer unterschiedlichen
Arten genauer zu reflektieren.

Wie Walter Stark zuerst formulierte, verdanken wir die meisten und inhaltsreichsten
Quellen der Hansekaufleute ,,den unausbleiblichen Friktionen. Verluste von Schiff und
Ladung durch Krieg, Seeraub oder Schiffbruch liefern aufschlussreiche Schadensver-
zeichnisse, Insolvenzen ... haben ihre Spuren hinterlassen, wiahrend andererseits der
reibungslos verlaufende Handel* in der schriftlichen Uberlieferung meist spurlos blieb.?
Damit sprach Stark den entscheidenden Sachverhalt genau, aber noch nicht umfassend
genug an. Denn auch die Tagfahrten beschiftigten sich vor allem mit den Friktionen
und wurden dafiir von Fall zu Fall zur Beratungen von GegenmafBinahmen einberufen
und von den jeweils Betroffenen besucht (Abschnitt 5.2). Die Rezesse der Tagfahrten
sind deshalb seismografische Aufzeichnungen der Storungen des Hansehandels und
der getroffenen Gegenmafinahmen. Auch die Pfundzolle sind Reaktionen auf Frikti-
onen, gegen die man sich wehrte. Man muss sich also deutlich bewusst machen, dass
der reibungslos verlaufende Handel selber nur geringe schriftliche Uberlieferung
hinterlieB. Deshalb ist {iberall dort, wo Friktionsquellen fehlen, grundsétzlich von
kontinuierlichem Weiterbestehen dieses Handels auszugehen und nach weiteren Spu-
ren zu suchen, die auf dessen Aktivitdten Schlaglichter werfen konnen. Einige dafiir
auswertbare Moglichkeiten nennen die Abschnitte 1.7 bis 1.11.

Bei den nicht durch Friktionen veranlassten Schriftquellen sind drei Gruppen
deutlich zu unterscheiden. Als erste kaufménnische Quellengattung wurden private
Handelsbriefe und Rechnungsbiicher einzelner Hansekaufleute sowie das Liibecker
Societates-Register erst in letzter Zeit nach ihren Aussagen zu den typischen Abldufen
der alltdglichen Handelspraxis erfolgreich befragt (Abschnitt 6.3). Da diese Quellen
aber nur zufillig und von viel zu wenigen Personen erhalten blieben, reichen sie zu
genaueren Untersuchungen zum Verlauf von Handelskonjunkturen nicht aus; sie konnen

3 Walter STaRK, Kopet uns Werk by Tyden. Historische Einfithrung, in: Die Handlungsbiicher des
Hildebrand Veckinchusen. Kontobiicher und Manuale, hg. von Michail P. Lesnikov und Walter Stark
(QDhG, N. F. 67), Ké6ln 2013, S. XLVII-LIV, hier S. XLVIII.
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nur als vereinzelte Schlaglichter ausgewertet werden. Eine zweite Quellengruppe bilden
die Vertrige, die seit dem Smolensker Vertrag von 1229 die in der Hanse vereinten
Kaufleute selber mit auswértigen Herrschern abschlossen und sorgfiltig aufbewahr-
ten, weil darin die Rahmenbedingungen fiir ihren dortigen Handel festgeschrieben
waren, auf die sie sich bei Nichteinhaltung beriefen. Soweit sie das schriftlich machten,
entstanden die oben genannten Friktionsquellen.

Die dritte kaufménnische Quellengattung sind die Statuten der Kaufmannsvereini-
gungen in den Hansestddten und Aulenposten. Sie waren urspriinglich nur miindlich
vereinbart, sodass die Kaufleute auch lange nach Einfithrung der Schriftlichkeit noch
keine Veranlassung sahen, die Strukturen ihrer Organisation schriftlich festzuhalten.
Das machten sie erst erstaunlich spit, in vielen Fillen iiberhaupt nicht. Die vorhande-
nen Statuten sagen zwar kaum etwas aus zu ihrer Funktion fiir den laufenden Handel,
zumal nichts von dem, was dort {iber den Handel besprochen wurde, nach aufien
weitergesagt werden durfte (Abschnitt 2.13). Aber sie geben wichtige Einblicke in die
Organisationsstruktur des Hansehandels (Kapitel 7).

1.5. Die Sprache der Schriftquellen

Weiter ist zu beachten, dass die Sprache dieser Quellen Probleme aufwirft. Die
Anfinge der Hanse reichen ndmlich in eine Zeit zuriick, als die Fernhidndler noch
keinen Gebrauch von der Schrift machten (Abschnitt 7.4.1), ihren Handel also
miindlich organisierten, und dafiir ihre gesamte Fachterminologie in ihrer mit-
telniederdeutschen Sprache (mnd.) festlegten. Das betraf alle Objekte, Vorgidnge
und Einrichtungen des Handels, deren mnd. Bezeichnungen wihrend der langen
Laufzeit der Hanse beibehalten wurden. Die Schrift kam in ihrem Handel in drei
deutlich unterscheidbaren Stufen zum Einsatz. Den Anfang machten seit dem
12. Jahrhundert Konige und Fiirsten, die den Kaufleuten fiir einzelne Ziele ihres
Fernhandels in lateinischer Sprache (lat.) Privilegien ausstellten, die aber nur sehr
einseitige Informationen bieten. In einem zweiten Schritt machten seit den 20ger
Jahren des 13. Jahrhunderts der Rat der Handelsstédte fiir seine Angelegenheiten
und die Kaufleute fiir die Abwicklung ihres Handels von der Schrift in lat. Sprache
zunchmenden Gebrauch, in der ein breiteres Spektrum ihres Handels iiberliefert
ist. Als dritten Schritt begannen Rat und Kaufleute zum Teil schon seit der Mitte
des 13. Jahrhunderts statt des Lateins ihre eigene mnd. Umgangssprache auch fiir
ihre schriftlichen AuBerungen zu verwenden, und zwar zunichst nur in hansischen
Interna (Abschnitt 2.13) und Kaufmannsbriefen (Abschnitt 6.3). Sie bieten ein noch
breiteres Spektrum jetzt auch in der mnd. Sprache der Handelspraxis. Altester Beleg
ist um1250 die erste Nowgoroder Schra.

Die Konsequenzen aus diesem Schriftgebrauch haben die Historiker bei der Aus-
wertung von Schriftquellen bisher zu wenig beachtet. Die Verfasser aller lat. Han-
setexte mussten namlich fiir die gesamte mnd. Fachterminologie des Hansehandels
lat. Entsprechungen einsetzen. Fiir viele seiner Objekte, Vorgidnge und Einrichtungen
gab es aber keine lat. Worter. Fiir die zu unserem Thema ausschlaggebende mnd.
Bezeichnung hanse fand man z.B. gar keine lat. Entsprechung, sondern lateinisierte
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sie zu hansa (Anm. 27). Fiir andere mnd. Begriffe setzte man vergleichbare rémische
Bezeichnungen ein oder wihlte Umschreibungen, die aber leider nicht iiberall und
zu allen Zeiten einheitlich ausfielen und den mnd. Terminus gelegentlich auch miss-
verstiandlich iibersetzten. Wer als Historiker gewohnt ist, sich auf das Latein seiner
Quellen zu verlassen, gerét leicht in die Falle falscher Schlussfolgerungen, wenn er
nicht beachtet, fiir welche mnd. Termini die betreffenden lat. Begriffe stehen.

Ein Musterbeispiel ist die mittelalterliche Verwendung der lat. Schiffsbezeichnung
liburnus oder liburna. In Isidors Ethymologiae, der Grundlage mittelalterlichen
Lateinunterrichts, galten liburnae als naves negotiatorum (,,Schiffe der Kaufleute®),
sodass lat. Hansetexte damit stets die mnd. Bezeichnung des Schiffstyps kogge wie-
dergaben. AuBlerhalb der Hanse steht /iburna jedoch fiir jeweils andere einheimische
Handelsschiffe. Wer das nicht beachtet, kommt zu unhaltbaren Schlussfolgerungen zur
Schifffahrt der Hanse.* Ein weiteres Beispiel ist der auf Schiffen benutzte Schlafsack
aus Fell, mnd. hudevat, fiir den es zwei lat. Ubersetzungen gab, entweder wortlich:
cuticubium, oder allgemein: lectus.’ Wer das nicht beriicksichtigt, folgert aus der
Erwdhnung von lectus, dass es auf Koggen bereits Kojen gegeben habe.® Diese und
weitere Beispiele in Abschnitt 4.1 zeigen, wie wichtig es ist, die lat. Begriffe nach
den mnd. Termini zu befragen, fiir die sie stehen. Fiir die Forschung zur Hanse
sind die mnd. Termini priziser und aussagefihiger als ihre lat. Ubersetzungen! Die
Problematik der Ubersetzung haben schon Verfasser der lat. Texte empfunden und
deshalb zur genaueren Verstindigung oft einen lat. Begriff durch sein Aquivalent
in der Volkssprache (vulgo ...) erlautert. Die Hanseforschung hat daraus noch nicht
die Konsequenz gezogen, eine Konkordanz aller mnd. Fachausdriicke mit ihren
oft sehr unterschiedlichen lat. Ubersetzungen zu erarbeiten. Erst die seit Mitte des
13. Jahrhunderts zunehmend mnd. geschriebenen Texte geben den realen Gebrauch
der Handelssprache unmissverstdandlich und vollen Umfangs wieder. Sie haben ent-
sprechend hohen Quellenwert fiir unsere Fragestellung und erweisen sich als hilfreich,
wenn nicht sicher erkennbar ist, fiir welchen mnd. Terminus eine lat. Wendung des
12. und 13. Jahrhunderts steht.

4 Sohielt Reinhard PAULSEN, Die Koggendiskussion in der Forschung. Methodische Probleme und ideo-
logische Verzerrungen, in: HGblI. 128, 2010, S.19-112, auf S. 60f. liburna fiir eine reale Schiffsart an
Nord- und Ostsee. So auch noch ders., Schifffahrt, Hanse und Europa im Mittelalter (QDhG, N. F. 73),
Ko6ln 2016, S.122—-138. Er hat zwar alle Quellen zu /iburna richtig zitiert, Isidor (S. 131) ebenso wie die
lat. Hansetexte (S.933f)), die 8 x (!) erldutern, dass /iburna fiir cogge steht. Er erkannte richtig, dass
der liburnus Britannorum, den Hamburg 1495 kaufte, keine Kogge sein konnte (S.812f. und Abb. 4.1
auf'S. 122) und zeigte auch, dass die Briten /iburna fiir hulk einsetzten (S. 135, Anm. 85), und dass 1219
die Piraten- und Handelsschiffe der Einwohner von Osel pyraticae et liburnae genannt wurden (S. 128,
Anm. 56). Obwohl er erkannte, dass in Hamburg ,.der lateinische Begriff promtuarium mit Prahm
iibersetzt™ wurde, zog er nicht die entsprechende Konsequenz aus seinen eigenen Quellenzitaten zu
liburna, totz der Hinweise bei Detlev ELLMERS, Koggen kontrovers, in: HGbll. 128, 2010, S. 113—-140,
hier S. 115f.

> Detlev ELLMERS, Mit Seekiste und Bettzeug an Bord. Das Reisegepick der Seefahrenden vom Mittel-
alter bis zum frithen 20. Jahrhundert, in: HGbIl. 127, 2009, S.1-52, hier S. 14f.

¢ So z.B. Walther VoGeL, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, Bd. 1, Berlin 1915, S.452.
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1.6. Bedeutungswandel mittelalterlicher Begriffe

Auch wenn der Historiker auf die mnd. Begriffe zuriickgreift, muss er sich noch bewusst
machen, dass der mittelalterliche Wortgebrauch vom heutigen oft deutlich abweicht, sonst
lauft er Gefahr, unbewusst heutige Vorstellungen ins Mittelalter hineinzutragen. Das
betrifft in besonderer Weise den Begriff hanse, der nach deren Ende im 17. Jahrhundert nur
noch in der Form Hansestddte Bremen, Hamburg und Liibeck beibehalten wurde, sodass
die Hanse heute als eine Angelegenheit von Stadten, meist sogar nur von Hafenstadten,
verstanden wird. Da der Sprachgebrauch von sanse im Mittelalter ganz anders und viel
differenzierter war als heute, wird er im eigenen Kapitel 2 dargestellt. Aber auch andere
Begriffe dieses alten Kaufmannsverbandes sind heute missverstédndlich. Wer mnd. de
ghemene kopman unbesehen als nhd. ,,der (all)gemeine Kaufmann“ wiedergibt, macht
einen Fehler, denn die richtige Ubersetzung: ,.der gemeinsame Kaufmann®, gilt nicht
allgemein fiir alle Kaufleute, sondern zeigt einen ganz spezifischen Kaufmannsverband
an (Abschnitt 4.1.2). Entgegen heutigem Sprachgebrauch bezeichnete mnd. kopman
dabei nur den Fernhdndler, nicht aber die Detailhdndler, die mnd. als kramer und
hoker bezeichnet wurden. Nur der wantsnider durfte als Fernhandler fiir Tuch dieses
auch fiir den Detailverkauf selber schneiden (daher die Bezeichnung). Die eingesparte
Stufe des Zwischenhandels sicherte den wantsnidern eine dominierende Stellung in
vielen Binnenstidten. Aber auch lat. Begriffe werden leicht falsch verstanden, wenn
man ihre vom antiken Latein abweichende mittelalterliche Bedeutung auBler Acht lésst.
Im Mittelalter verstand man z. B. unter lat. cives fideles nicht ,treue Biirger®, sondern
,»Birger, die einen Treueid geleistet hatten* (Abschnitt 6.2).

1.7. Spét tiberlieferte Bezeichnungen friither Einrichtungen

Da die Schriftquellen im 12. Jahrhundert noch gering an Zahl sind und auch spéter nur
kleine Ausschnitte der Handelsaktivitdten beleuchten, bediirfen sie dringend der Ergén-
zung durch andere Quellen. Eine wichtige Ergdnzungsmoglichkeit ergibt sich daraus,
dass in den mnd. Texten des 14. Jahrhunderts mnd. Bezeichnungen von Einrichtungen
iiberliefert sind, die unveréndert beibehalten wurden, obwohl die darin angesprochenen
Zustiande ihrer Entstehungszeit bei der ersten Erwéhnung langst tiberholt waren. So
stammt das &lteste Schriftzeugnis zur Sleyswiker broderschap in Soest von ca. 13407,
obwohl sie entstand, als die Soester ihren Ostseehandel noch allein iiber Schleswig,
und nicht wie ab ca. 1143 auch und bald vorrangig iiber Liibeck organisierten. In Lii-
beck hieB die dlteste Kaufmannsgilde de meyne kopman by der Travene, was auf den
Handel tiber einen Ufermarkt hinweist, wie Luise von Winterfeld bereits 1929 erkannt
hatte. Inzwischen ist der Ufermarkt des frithen Liibeck archidologisch nachgewiesen,
war aber schon mehr als anderthalb Jahrhunderte vor den 1375/1401 erfolgten ersten

7 HUBIIL, Nr. 666 (ca. 1340): Wi van der Sleyswiker broderschap.
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Nennungen dieses Gildenamens aufgegeben.® Beide mnd. Gruppenbezeichnungen
gewidhren wertvolle Einblicke in die Organisationsform von Kaufmannsgruppen der
frithen Hanse, tiber die keine anderen Schriftquellen vorliegen. Sie zeigen zugleich an,
dass die erste Nennung eines Begriffs tiberhaupt nichts aussagt tiber die Entstehungs-
zeit des damit bezeichneten Sachverhalts (Abschnitt 1.3.). Trotz spiter Uberlieferung
verdienen weitere dhnliche Gruppenbezeichnungen grofle Aufmerksamkeit, so 1304
die Stendaler gulda navigancium, id est severen (,,Seefahrer” = seefahrende Kaufleu-
te) oder 1403 die Hamburger selschap der schonevarer, die beide in ihrer Stadt auf
AuBenposten ausgerichtete Fahrerverbande anzeigen, die diese Ziele ebenfalls schon
lange vor der ersten Nennung ansteuerten.’

Zwar wendet Jahnke ein, dass der Historiker einen Fehler macht, wenn er ,,die
Gleichzeitigkeit des zeitlich Ungleichen® postuliert.!® Das ist fiir meine Argumentation
zur Kogge richtig beobachtet, hat aber auch dort Griinde. Der Historiker muss und kann
namlich langfristige Phdnomene préizise von kurzfristigeren Verdnderungen und von
zeitlich punktuellen Ereignissen unterscheiden und fiir deren Untersuchung die jeweils
spezifische Vorgehensweise anwenden, fiir langfristige Phdnomene also Belege aus
verschiedenen Zeiten zusammenstellen. Ein Beispiel fiir Langfristigkeit ist die Schiffsty-
penbezeichnung Kogge, die schriftlich vom 9. bis 15. Jahrhundert tiberliefert ist, ohne
dariiber Auskunft zu geben, was sich am Schiff in dem langen Zeitraum verandert hat.
Erst die bildliche und archiologische Uberlieferung zeigen, dass ein durchgehend nach-
weisbares Konstruktionsmuster im Laufe der Zeit eine Reihe von Verbesserungen erfuhr
(Abb. 8—19) und an GroBe zunahm. Die einzelnen Phasen dieses Prozesses konnen so
in ihrer Abfolge in relativ engen Grenzen sicher datiert werden." Die unterschiedlichen
Auspriagungen der Kogge lassen sich dann wieder den schriftlichen Nachrichten zuord-
nen, die aussagen, wer in welchen Zeitraumen Koggen wo zu welchem Zweck einsetzte.

1.8. Auswertung von Personennamen

Die vielen Personennamen, die an den Vornamen mit de oder van den Name einer
Hansestadt anhédngen, werden in ihren Aussagemdoglichkeiten noch verkannt, weil sie
nicht erkennen lassen, ob erst der Namenstrager selber oder schon einer seiner Vor-
fahren von der jeweiligen Stadt aus in den Hansehandel eingestiegen war. Sie sagen

8 Lib. UB VI, Nr. 784. 1. — Luise vON WINTERFELD, Versuch iiber die Entstehung des Marktes und den
Ursprung der Ratsverfassung in Liibeck, Exkurs I. Der ,,meyne kopman by der Travene”, in: ZVLGA
25, 1929, S.461-478, hier S.461—-465 und 472. Sie nannte den Ufermarkt ,,Hafenmarkt®, S.399. —
Detlev ELLMERS, Die Verlagerung des Fernhandels vom 6ffentlichen Ufermarkt in die privaten Hauser
der Kaufleute, in: Liibecker Schriften zur Archédologie und Kulturgeschichte 20, 1990, S.101-108.

?  Stendal: HUB II, Nr. 48. Zu Hamburg vgl. Anm. 426.
10 JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1), S.305.

I ELLMERS, Koggen (wie Anm. 4), hier S. 127-132. Das Wort ,,Kogge* verwende ich nach dem heutigen
Sprachgebrauch in weiblicher Form, obwohl JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1), S.306, das als falsch an-
prangert und ,,der Koggen® fiir richtiger hélt. Im Mittelalter gab es beide Formen, aber selbst wenn die
mannliche etwas haufiger war, ist das kein Grund, heute vom jetzigen Sprachgebrauch abzuweichen.
In den von Jahnke zitierten Quellen kommt die weibliche Form elfmal, die mannliche neunmal vor.
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also zu den individuellen Personen wenig aus. Aber sie zeigen unmissverstiandlich
an, aus welchen diversen Stddten und Orten sich Kaufleute wo am Handel dieser
Hanse beteiligten, in der eben nicht die Kaufleute nur einer Stadt Mitglieder waren,
wie es in allen anderen Hansen iiblich war (Abschnitt 2.3). Da die Personennamen bei
unterschiedlichsten Gelegenheiten zu allen Zeiten schriftlich oft in groBBer Zahl fest-
gehalten wurden, bilden sie eine wichtige serielle Quellengattung, deren umfassende
Auswertung noch aussteht (dazu Abschnitt 4.2).

1.9. Sachquellen

Mit Recht betont Jahnke die Bedeutung der Quellen, die ,,heute mehr denn je die Ar-
chéologie ... liefert”, sodass Historiker gut beraten sind, wenn sie ,,die Briicke zwischen
beiden Fachern schlagen®.!? Dafiir hat die archdologische Forschung ihre eigene Metho-
dik entwickelt, in die sich einzuarbeiten dem an Schriftquellen geschulten Historiker
nicht leicht fallt. Umgekehrt fehlt Archéologen fiir mittelalterliche Grabungsergebnisse
oOfter die notige Erfahrung im Umgang mit Schriftquellen. Zwar bietet die Archiologie
wichtige Ergéinzungen zu einer unzureichenden schriftlichen Uberlieferung, ist aber
nur eine spezielle Form der Sachiiberlieferung des Mittelalters. Diese umfasst namlich
auch die oberirdisch erhaltenen Zeugnisse, wie Gebdude (mit der zugehorigen bauhis-
torischen Forschung) und deren Ausstattung (Abb. 31-40), ganze Stadtpldane ebenso
wie personlichen Besitz (Abb. 47—50). Besondere Beachtung verdienen die Realien
mit Inschriften, {iber die am einfachsten die Briicke zur schriftlichen Uberlieferung zu
schlagen ist (Abb. 31; 38; 43). Mittelalterhistoriker haben oberirdisch erhaltene Zeug-
nisse bereits oft in ihre Forschungen mit einbezogen, sind aber trotzdem gut beraten,
wenn sie sich die groBle Vielfalt der Beziehungen zwischen all diesen Realien und
den Schriftquellen bewusst machen, um die dadurch méglichen neuen Erkenntnisse
gezielt nutzen zu konnen. Auch dabei ist der Fehler der zu kleinen Zahl der Belege
(Abschnitt1.3) zu beriicksichtigen.

1.10. Bildquellen

SchlieBlich sind bildliche Darstellungen eine weitere wichtige Ergénzung unzurei-
chender schriftlicher Uberlieferung, wurden aber als Geschichtsquellen bisher nur
sporadisch und noch nicht so umfassend genutzt, wie es moglich wire. Dabei hatte
das Mittelalter eine Bildersprache entwickelt, die mit relativ einfachen ikonografischen
Mitteln differenzierte Sachverhalte veranschaulichen konnte (Abb. 1-28). Bildzeichen
wie Marktkreuze (Abb. 26) oder die Embleme der unterschiedlichen Korporationen
(Abb. 1-6; 31-35; 39-50) spielten im stiddtischen Alltag besonders fiir die vielen
Einwohner und Besucher, die nicht lesen konnten, eine heute stark unterschitzte Rolle.
Aber bisher fehlt eine kritische Aufarbeitung der mittelalterlichen Bildersprache, sodass
das Verstindnis fiir sie in jedem Einzelfall erst mithsam erarbeitet werden muss. Wo

12 JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1). Die zitierten Passagen: S.321. Zur Kritik an der Auswertung archédo-
logischer und bildlicher Quellen vgl. Abschnitt 4.4.
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das geschieht, lassen sich die Aussagen der Bilder genauso prézise auswerten wie der
Wortlaut der Schriftquellen (z.B. Abschnitt 4.4 ab Anm. 206). Den zumeist nur an
schriftlicher Uberlieferung geschulten Historikern fillt es oft schwer, die Aussage-
moglichkeiten dieser Quellenart sicher einzuschétzen und gezielt zu nutzen.

Viele Bilder sind deshalb aussagefidhige Geschichtsquellen, weil sie Realien oder
Embleme abbilden und damit in Zusammenhénge riicken, die schriftlich nicht tiberlie-
fert sind (z. B. Abb.30). Auch gibt es zahlreiche Querverbindungen zwischen Bild- und
Schriftquellen. Am leichtesten lassen sich die mit Inschriften versehenen Bildquellen in
das aus schriftlicher Uberlieferung gewonnene Geschichtsbild integrieren. Das trifft vor
allem auf die Siegel der Stddte, Kaufmannsvereinigungen und Handwerkerziinfte zu, fiir
die Ort und Laufzeit bekannt sind, die also einen festen Rahmen fiir die Interpretation
der Bildinhalte vorgeben. Die Inhalte sind 6ffentliche Selbstaussagen der Siegelnden
mit hohem Quellenwert, denn sie stellen in komprimierter Form dar, was fiir die Stad-
te bzw. Korporationen als besonders wichtig galt. Wenn z. B. die Stadt Stralsund auf
ihrem Siegel von 1278 (Abb. 12) zwei Fische unter dem groen Handelsschiff abbildet,
zeigt sie damit den auch schriftlich iiberlieferten, vor Riigen gefangenen Hering als
ihr zu der Zeit wichtigstes Exportgut an. Die Aussagen anderer Bildzeichen werden in
Schriftquellen ausdriicklich erkldrt. Das trifft z. B. fiir das Marktkreuz zu (Abb. 26),
das einen Markt als Stitte des Marktrechts ausweist, wie es 1171 fiir Koln uberliefert
ist: infra legitimas nundinas,... quamdiu crux erecta steterit (dazu Abschnitt 6.1).

Fiir die erfolgreiche Nutzung bildlicher Aussagen ist die Identifizierung der schriftlich
iiberlieferten mnd. Schiffstypenbezeichnung kogge mit einer archéologisch erschlosse-
nen spezifischen Schiffbauweise ein aufschlussreiches Beispiel (Abschnitt 4.4). Daim
Mittelalter die Bauweise der Kogge nirgends beschrieben wurde, lassen sich Wort und
Sache iiberhaupt nicht direkt in Beziehung setzen. Die trotzdem erfolgte Identifizierung
war nur moglich iiber die Briicke von Schiffsbildern des Mittelalters, die einerseits
von damit befassten Personen als koggen ausdriicklich ausgewiesen wurden, anderer-
seits aber geniligend schiffbauliche Details zeigen, die exakt mit der Konstruktion der
betreffenden Schiffsfunde tibereinstimmen. Solche ausschlaggebenden Schiffsbilder
wurden auf den Siegeln von Liibeck (1281; Abb. 19) und Stralsund (1329; Abb. 15)
entdeckt. Mehrere Historiker haben die iiber diese Briicke erfolgte Identifizierung von
Wort und Sache in Zweifel gezogen, ohne jedoch die Tragféhigkeit beider Briicken
zu iiberpriifen. Denn sie alle haben die abgebildete Konstruktion iiberhaupt nicht mit
der Konstruktion der Schiffsfunde verglichen und deshalb auch nicht gegen andere
archdologisch erschlossene Schiffbauweisen abgrenzen konnen, sodass ihre Ergebnisse
nur ihr methodisch unzureichendes Vorgehen belegen (Abschnitt 4.4). Deshalb ist es
dringend geboten, die Methoden der Auswertung mittelalterlicher Bildquellen in die
Ausbildung von Mittelalterhistorikern einzubeziehen.

1.11. Erkenntnisse der Wirtschaftswissenschaften

Weil jede Hanse das Ziel hatte, Handelsgewinne zu machen (Abschnitt 2.1), hat es sich
als hilfreich erwiesen, durch Einbezichung von Erkenntnissen der Wirtschaftswissen-
schaften grofere Sicherheit fiir die Interpretation der historischen Quellen zu gewinnen.
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Aber man muss dabei auf genaue Ubereinstimmung mit den Quellenbefunden achten,
damit die von heutigen Wirtschaftspraktiken abweichenden Spezifika der Hanse des
Mittelalters nicht iberdeckt werden. Beispielsweise ist die Netzwerkforschung, die
den Verbindungen der Kaufleute untereinander nachgeht, fiir einen Personenverband
wie die Hanse (Abschnitt 2.1-2.2) ein besonders angemessenes Verfahren. Stephan
Selzer und Ulf Christian Ewert stellten das Netz dementsprechend korrekt so dar,
dass darin unabhéngige Hansekaufleute die Knoten bildeten, und beschrieben dann
die Stringe, die diese Knoten verbanden.”> Und doch ist das nur die halbe Wahrheit.
Denn diese personlichen Netze konnten nur deshalb jahrhundertelang immer wieder
neu etabliert werden, weil die Hanse als Verband vorher ihr raumgreifendes Netzwerk
aufgebaut hatte, in dem Binnen- und Seestddte sowie Aullenposten die je unterschied-
liche Aufgaben wahrnehmenden Knoten bildeten (Abschnitte 4.2—4.3 und 7.1-7.3).
Erst innerhalb dieses Netzes konnte jeder Hansekaufmann unter Nutzung der von der
Hanse bereitgestellten Einrichtungen sein personliches Netz kniipfen. Zwar bedingen
sich beide Netzwerke gegenseitig, aber man muss jedes fiir sich untersuchen, um die
spezifisch hansische Netzwerkstruktur zu verstehen.

2. Was verstand man im Mittelalter unter hanse?

Als Ausgangspunkt fiir alle weiteren Schlussfolgerungen ist zunachst der mittelalterliche
Wortgebrauch von mnd. hanse so prizise wie moglich zu bestimmen, wofiir zuletzt
Ruth Schmidt-Wiegand bereits 1982 wichtige Vorarbeit geleistet hat.'

2.1. Hanse als Verband von Kaufleuten des Fernhandels

Danach ist hanse von der ersten schriftlichen Uberlieferung im 4. Jahrhundert bis
zu den ,,Kaufleuten von der Hanse der Deutschen® im 13. bis 17. Jahrhundert” ein
Personenverband. Seit das Wort ab Mitte des 11. Jahrhunderts in den Schriftquellen
haufiger erscheint, gab es zwar viele verschiedene hansen, aber jede war ein Verband
von Fernhandelskaufleuten. Jeder dieser Verbénde wurde zu gegenseitigem Beistand und
gemeinsamer Wahrnehmung der Interessen ihrer Mitglieder auf Handelsreisen zu fern
vom Heimatort gelegenen Mérkten gegriindet's, ,,damit der Lauf der Handelsgeschéfte
... erwiinschten und giinstigen Erfolg habe, wie eine Hanse 1469 ihren Zweck treffend

Stephan SELZER und UIf Christian EWERT, Verhandeln und Verkaufen, Vernetzen und Vertrauen.
Uber die Netzwerkstruktur des hansischen Handels, in: HGbIL. 119, 2001, S.135—161, hier S. 140.
Weitere Literatur in Anm. 19 und 20 sowie Oliver AUGE, Hansegeschichte als Regionalgeschichte?
Zur Diskussion um ein gar nicht so neues Forschungsdesign, in: Hanse und Stadt. Festschrift fiir Rolf
Hammel-Kiesow zum 65. Geburtstag, hg. von Michael Hundt und Jan Lokers, Liibeck 2014, S.3—14.
Ruth ScHMIDT-WIEGAND, Hanse und Gilde. Genossenschaftliche Organisationsformen im Bereich der
Hanse und ihre Bezeichnungen, in: HGbll. 100, 1982, S.21-40.

Ebd., S.23, Anm. 14: In der Bibeliibersetzung des Ulfilas steht hansa fiir einen romischen Truppenteil.
Zitat von 1354 in HR I, 1, Nr. 196: mercatores de hansa Theutonicorum.

1 ScHMIDT-WIEGAND, Hanse (wie Anm. 14), S.23
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formulierte.”” Weil jede hanse bezweckte, Handelsgewinn zu erzielen, ist sie nach den
wirtschaftlichen Kategorien des Handels zu beurteilen und nicht nach staatsrechtli-
chen, wie félschlich geschieht, wenn nach dem méchtigen Hansebund gefragt wird."®

Deshalb ist vor allen weiterreichenden Fragen zunéchst zu kldren, auf welche Wei-
se die betreffenden Kaufleute jeweils ihren Handelsgewinn erreichen wollten. Rolf
Sprandel und Albrecht Cordes zeigten dafiir bereits entscheidende Gepflogenheiten
auf. Auch konnten deshalb Stuart Jenks sowie Stephan Selzer und Ulf Christian
Ewert neue Erkenntnisse der Wirtschaftswissenschaft (Abschnitt 1.11) mit Erfolg auf
den Handel der deutschen Hanse anwenden."” Auch dieser war die gewerbsméfige
Vermittlung zwischen Produktion und Konsumtion. Bei den Hansekaufleuten wurde
bisher nur ihr Fernhandel intensiv erforscht, fiir den sie die Produkte der mit ihren
Schiffen erreichbaren Lander tiber ihre AuBlenposten erwarben, wo sie Produkte
der Hansestidte und ihres Umlands absetzten. Dagegen wurde der Ubergang zur
Konsumtion, d.h. der Vertrieb aller Fernhandelsgiiter an die Endverbraucher noch
tiberhaupt nicht systematisch untersucht, obwohl diese mit ihren Zahlungen den ge-
samten Hansehandel finanzierten. Wir wissen nur, dass Wandschneider als einzige
Fernhdndler ihr Tuch auch fiir den Detailverkauf schneiden durften (Name!), worauf
ihre dominierende Stellung in vielen Binnnstédten beruhte. Zu kléren ist vor allem,
welche Kunden die anderen Fernhéndler direkt belieferten und welche sie nur iiber
Kriamer oder Hoker als Zwischenhéndler erreichten. Direktverkauf an Konigs- und
Adelshofe ist gelegentlich belegt (Anm. 180f)) und an Handwerker ist er vorauszu-
setzen. Wo er sonst stattfand und ob es dabei regionale, zeitliche oder individuelle
Unterschiede gab, bedarf noch umfassender Erarbeitung. Erste Ansétze dazu ver-
sprechen aufschlusreiche Ergbnisse (Anm. 392).

2.2. Hanse als Personenverband

Solange das Wort hanse einen Personenverband bezeichnete, konnten zwar Kaufleute,
nicht aber Stadte eine Hanse bilden. Dieser mittelalterliche Wortgebrauch hat struk-
turelle Griinde: Nur private Interessenten konnen Gewinnzwecken nachgehen, nicht
aber politische Einheiten.?’ Deshalb blieb die Hanse auch dann noch ein nach heutigem

HUB IX, Nr. 584: ut intercursus negociacionum ... votivum ac prosperum habeat successum.

'8 Die élteren Konzeptionen, die zumindest der deutschen Hanse in unterschiedlicher Weise staatliche
Funktionen unterstellen, sind iibersichtlich zusammengestellt in: Konzeptionelle Ansétze der Han-
se-Historiographie, hg. von Eckhard Miiller-Mertens und Heidelore Bocker (Hansische Studien 14),
Trier 2003, S.1-43.

1 Rolf SPRANDEL, Die Konkurrenzféhigkeit der Hanse im Spétmittelalter, in: HGblI. 102, 1984, S.21-38.
— Albrecht CorpEs, Spatmittelalterlicher Gesellschaftshandel im Hanseraum, Koln 1998; ders., Die
Anfinge des Gesellschaftshandels im Hanseraum bis zur Mitte des 14. Jahrhunderts, in: Genossen-
schaftliche Strukturen im Hanseraum, hg. von Nils Jorn u.a. (QDhG, N. F. 48), K6ln 1999, S. 65-78.
SELZER / EWERT, Verhandeln (wie Anm. 13); dies., Die Neue Institutionenokonomik als Herausforderung
an die Hanseforschung, in: HGbII. 123, 2005, S.7-29; Stuart JENks, Transaktionskostentheorie und
die mittelalterliche Hanse, ebd., S.31-42.

2 Werner HoFMANN, Grundelemente der Wirtschaftsgesellschaft, Reinbek 1969, S. 55.
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Versténdnis privatrechtlicher Personenverband, als ab 1358 die Formulierung ,,Stadte
von der Deutschen Hanse® aufkam.? Denn das ist nur die vereinfachte Schreibweise
fiir den vollstdndigen Begriff: ,,die gemeinsamen Stiddte des Kaufmanns von der
Deutschen Hanse* ?? Die Gemeinsamkeit dieser Stadte beruhte allein darauf, dass in
jeder von ihnen die in der Deutschen Hanse organisierten Kaufleute die Wirtschaft
so dominierten, dass es ihnen immer wieder gelang, die politischen Moglichkeiten
ihrer Stidte fiir ihre Zwecke zu mobilisieren. Es war diese Hanse, die ihre Stidte
zusammenhielt, nicht umgekehrt (Abschnitt 5.2).

Klaus Friedland konnte zwar schon 1958 aufzeigen, dass die Kaufmannshanse
keineswegs in der sog. Stddtehanse aufging, hat aber die strukturelle Ursache dieser
Diskrepanz nicht thematisiert, sodass auch weiterhin die Hanse félschlich mit ihrer
offentlich-rechtlichen Vertretung gleichgesetzt wird.? Dabei ist die Unterscheidung der
auf Gewinnerzielung ausgerichteten Privatwirtschaft von den politischen Einheiten,
die dieser Wirtschaft die Rahmenbedingungen setzen und sich aus Abgaben von deren
Gewinnen finanzieren, keine neue Erkenntnis, sondern bis heute die Basis unseres
Gesellschaftssystems. Nur hat die Hanseforschung bisher diese Unterscheidung nicht
konsequent genug angewendet und deshalb auch nicht nach den Eigeninteressen gefragt,
die politische Machthaber bewog, die Hanse zu unterstiitzen. Das Zusammenspiel von
Kaufmannshanse und Hansestadt wird in Abschnitt 5.2 genauer erértert. Auch hat die
stiarker auf die AuBenbeziechungen der Hanse ausgerichtete Forschung die internen
Strukturen dieser Hanse noch nicht zufriedenstellend erarbeitet, was in den Kapiteln
6 und 7 nachgeholt wird.

2.3. Die hansen einzelner Stadte

Im hohen und spéten Mittelalter gab es nicht nur die eine Hanse, nach der sich bis heute
Bremen, Hamburg und Liibeck kontinuierlich als Hansestadte bezeichnen, sondern eine
Vielzahl einzelner Hansen, die besonders friih in Valenciennes im Hennegau (1050—70)
und im flandrischen Gent (1127) tiberliefert sind.>* In der Regel bildeten Kaufleute einer
Stadt fiir ihre gemeinsame Handelsfahrt zu einem Zielort im Ausland eine Hanse. Ge-
griindet wurde sie jeweils auf Initiative der Kaufleute in der Ausgangsstadt, brauchte

2l HR 1, 1, Nr. 212, S. 135ff.: stede van der Dudeschen hanse.

2 HR I, 1, Nr. 251, S.177-180, hier S.177: de menen stede des kopmannes van der Dudeschen hense.
— Volker HEnN, Uber die Anfiinge des Briigger Hansekontors, in: HGb1. 107, 1989, S.43-66, hat das
prézise beschrieben (S. 64): ,,Die Zugehorigkeit der Stidte zur Hanse bestimmte sich von ihren Kauf-
leuten her. Aber die Kaufleute waren eben auch Biirger ihrer Stddte und auf den Rechtsschutz ihrer
Stiddte angewiesen®. Ernst P1Tz, Biirgereinung und Stédteeinung. Studien zur Verfassungsgeschichte
der Hansestédte und der deutschen Hanse QDhG, N. F. 52), K6In 2001, legte ausfiihrlich dar, aufgrund
welcher Voraussetzungen und in welcher Form die jeweils betroffenen Stédte sich fiir die Belange der
hansischen Kaufleute einsetzten.

23 Klaus FRIEDLAND, Kaufleute und Stédte als Glieder der Hanse, in: HGbII. 76, 1958, S.21—41. — JAHNKE,
Homines imperii (wie Anm. 2), S.29f., hat zwar die éltere Forschung zuriickgewiesen, die der Hanse
quasi staatliche Funktionen zuschrieb, aber selbst auch nicht Hanse und ihre politische Vertretung
auseinander gehalten.

24 Hans VAN WERVEKE, Das Wesen der flandrischen Hansen, in: HGblI. 76, 1978, S.7-20, hier S.9.
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aber sowohl am Ausgangs- als auch am Zielpunkt die Gestattung des jeweiligen Stadt-
oder Landesherrn, die an beiden Stellen dafiir Gebiihren (Abschnitt 2.9) erhoben. So
gestattete Herzog Albrecht von Braunschweig aus Interesse an den zu erwartenden
Einnahmen den Kaufleuten seiner Stadt Hamburg 1266 eine Hanse zur Fahrt nach
England und wandte sich an den englischen Konig Heinrich 111, der dann diese Hanse
fiir sein Reich ebenfalls gegen Leistung der schuldigen und herkdémmlichen Abgaben
erlaubte.? Damit war den Hamburger Englandfahrern, wie man diese Hanse spéter kurz,
aber unverwechselbar nannte, gestattet, englische Hafenstddte mit ihren Seeschiffen
unbehindert anzulaufen. Andere Hansen, wie die der in Abschnitt 1.7 erwahnten Soes-
ter Schleswigfahrer fuhren mit Pferdewagen iiber Land. Die Hansen mehrerer Stidte
konnten gegen Behinderungen im Ausland temporér auch ein gemeinsames Vorgehen
beschlieBen, wie z.B. in Flandern im 13. Jahrhundert.?

2.4. Die Selbstbezeichnungen der hansen

Zwar sind die Privilegien, die wegen der darin verbrieften Handelsvorteile sorgfiltig
aufbewahrt wurden, fiir unsere Fragestellung wichtige Schriftquellen besonders aus
der iiberlieferungsarmen Friihzeit der Hanse. Aber man muss die Gepflogenheiten ihrer
Wortwahl sorgfiltig beachten. Im Kdlner Stadtarchiv blieben zehn Privilegien und
Bestitigungen fiir Kolner Kaufleute in England zwischen 1157 und 1260 erhalten, ohne
dass darin das Wort ,,Hanse* vorkommt. Dass alle zehn Dokumente trotzdem die Hanse
der Kolner Englandfahrer betreffen, geht erst aus einem Privileg hervor, in dem der
englische Konig Liibecker Biirgern und Kaufleuten 1267 eine eigene Hanse in England
gestattet, ,,wie die Biirger und Kaufleute Kolns ihre Hanse haben®“.?” Andere Hansen
sind ebenfalls als solche nicht an ihrer Selbstbezeichnung, sondern nur indirekt daran
als Hansen zu erkennen, dass sie ihre Versammlungen, Trinkgefal3e, Gebiihren oder
Rechte auch als hanse, ihre Mitglieder als hensebrodere oder ihr internes Bestrafen
als hansen bezeichneten (Abschnitte 2.7—11)! So zeigen Verzichte auf die Gebiihr, die
hansa hief3, in Bremen ca. 1181 und in Liibeck 1188, dass es bereits in Heinrichs des
Lowen Herzogtum Sachsen Hansen gab, die diese Gebiihren vor deren Aufhebung
zu zahlen hatten (Anm. 36).

Offensichtlich verstand es sich von selbst, dass die im Ausland Handel treibenden
Kaufleute einer Stadt eine Hanse bildeten. Denn weil die Bezeichnung hanse fiir alle
Hansen zutraf, war sie kein Alleinstellungsmerkmal, sodass keine einzelne Hanse
damit unverwechselbar zu kennzeichnen war. Am einfachsten war jede einzelne
Hanse durch bloBBe Nennung der Heimatstadt der Kaufleute und ihres Ziellandes bzw.

2 HUBI Nr. 633, der englische Konig bestitigte: mercatoribus ipsius ducis de Hamburg ... concedimus
..., quod ipsi habeant hansam suam per se ipsos per totum regnum nostrum imperpetuum, ita tamen,
quod ipsi mercatores faciant nobis et heredibus nostrum consuetudines inde debitas et consuetas.

26 Aus 17 Stiadten zum Besuch der Messen in der Champagne und aus mehreren Stéddten zur flimischen
Hanse von London: Rolf HAMMEL-K1Esow, Die Hanse, 3. Aufl., Miinchen 2004, S.46.

27 HUB I, Nr. 13, 14, 25, 40, 63, 84, 109, 268, 269, 540. Erst in Nr. 636 heifit es: eodem modo, quo bur-
genses et mercatores Colonie hansam suam habent.
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ihrer Zielstadt zu kennzeichnen, wie die genannte Uberlieferung fiir die Kélner Eng-
landfahrer zeigt. Auch der Sleyswiker broderschap in Soest muss eine Soester Hanse
der Schleswigfahrer entsprochen haben. Das betrifft sowohl Selbstbezeichnungen als
auch Fremdnennungen.?® Die mnd. Bezeichnung einer Hanse wurde mit var (“Fahrer”)
gebildet, was erstmals um 1250 als Kampens umlandsfar und die somervar und winter-
var nach Nowgorod iiberliefert ist. In lat. Urkunden wurde var meist mit frequentare
umschrieben (Abschnitt. 4.1.1). Wahrend all diese Hansen die Ausgangsstadt und
das Fahrziel nennen, nahm allein die Hanse der ,,Gotland besuchenden Deutschen
(Abb. 1a) nicht ihren Ausgangshafen Liibeck in ihre Selbstbezeichnung auf, sondern
fasste die Herkunft ihrer Kaufleute aus mehreren Heimatstiddten in Deutschland mit
dem Hinweis auf deren Sprache bzw. Land zusammen (Abschnitt 4.2).

Zumindest im 12. und 13. Jahrhundert darf also aus dem durchgehenden Fehlen des
Wortes hanse in den Erwédhnungen von Kaufmannsverbénden keinesfalls geschlossen
werden, dass diese zu der Zeit keine hansen waren. Vielmehr sind alle Erwidhnungen
einer in einem bestimmten Ausland tétigen Kaufmannsgruppe einer bestimmten Stadt
oder Deutschlands als Belege fiir eine hanse zu werten, wie die in den Abschnitten
2.7-2.12 genannten Quellen bestétigen. Erst ab 1282 begann sich langsam fiir die
»Gotland besuchenden Deutschen™ die Bezeichnung ,,Kaufleute der deutschen Han-
se“ durchzusetzen. Weil der von ersteren iibernommene Zusatz ,,deutsch® diese eine
Hanse von allen anderen Hansen unterschied, konnte der Begriff hanse in der Form
,deutsche Hanse* als Alleinstellungsmerkmal zuerst in die Fremd- dann auch in die
Selbstbezeichnung nur dieser einen Hanse aufgenommen werden (Abschnitt 5.1). Dass
die Forschung diesen Wortgebrauch nicht erkannte, ist eine der Ursachen fiir ihre
Unsicherheit bei der Bestimmung dessen, was die Hanse war.

2.5. Die Organisationsform der hansen

Soweit die liickenhafte Uberlieferung ein Urteil zulisst, war die Organisationsform der
Hansen iiber Raum und Zeit erstaunlich gleichformig. Damit alle Mitglieder einer Hanse
am Zielort ihre obligaten Versammlungen abhalten konnten (Abschnitt 2.7), musste
ihnen dort zumindest ein Raum zur Verfiigung stehen.?” An wichtigen Plédtzen hatten
sie eigene Hauser, wie die bereits 1157 erwihnte Gildehalle der oben genannten Kolner
Hanse der Englandfahrer in London, oder sogar eigene Kirchen, wie die Marienkirche
der Gotland besuchenden Deutschen in Visby.*® Alle Mitglieder waren hansebrodere,
redeten sich als broder an und wihlten aus ihrer Mitte jahrlich neu einen olderman zum

2 AufBer den in Anm. 27 genannten Ko6lnern in England auch die Sleyswiker von Soest vor 1143 (HUB 1II,
Nr. 666), die concives negociantur in Dacia von Medebach 1165 (HUB I, Nr. 17), um ein paar Beispiele
fiir die verschiedenen eindeutigen Bezeichnungen einzelner Hansen zu nennen. Kampen: HUB I, Nr. 413.

2 1In Briigge tagte die Hanse der Osterlinge bis zum Bau eines eigenen Hauses im Karmeliterkloster:
Herman LeLoux, Kirche und Caritas im Leben der Genossenschaft des deutschen Kaufmanns zu
Briigge, in: HGbIIL. 91, 1973, S.34—45, hier S.36-38.

Visby: HUB I, Nr. 191: constructa ecclesia per manus Teutonicorum fundatorum (1225). London:
HUB I, Nr. 14: de domo sua Londonensi (gildhalla sua) (1157).
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Vorsitzenden ihrer Versammlung.*' Jede Hanse war also auch eine Bruderschaft (mnd.
broderschap, lat. fraternitas), was noch einmal betont, dass sie ein Personenverband
war, und zwar ein besonders enger, da die nicht auf Verwandtschaft beruhende Bruder-
schaft urspriinglich durch Eidschwur konstituiert wurde (Abschnitt 2.10). Umgekehrt
war jedoch nicht jede (religiose) Bruderschaft auch eine Hanse.

2.6. Hanse und gilde

Genauso wie die Hansen waren auch die Gilden organisiert, in denen die fiir ihre
Fernfahrten zu einer Hanse verbundenen Kaufleute in ihren Heimatstddten zusam-
menkamen. Vor allem in England wurden Aansa und gilda mercatoria sehr haufig
gemeinsam erwéhnt, denn sie gehdrten zusammen wie zwei Seiten einer Medaille,
ohne dass klar wird, weshalb man dafiir zwei verschiedene Bezeichnungen brauchte.
Nur soviel zeichnet sich ab, dass die erhaltenen Gildestatuten in den Heimatstadten
der Kaufleute galten und dort die Zusammenkiinfte u.a. zu rituellen Banketten und
bei Begrébnissen regelten (dazu Abschnitt 7.1 ).* Dagegen waren dieselben Kaufleute
fiir ihre gemeinsamen Handelsreisen zu fernen Handelszentren in Hansen organisiert,
sodass deren Statuten die der Aulenposten waren und viele Angaben enthalten, die
in den Statuten der Gilden fehlen (dazu Abschnitt 7.3.3). Allerdings wurde die Unter-
scheidung zwischen beiden Gesellschaftsformen nicht immer streng durchgehalten;
z.B. hieB das Haus der Kdlner Hanse in London Gildehalle.

In Deutschland trat an die Stelle von Gilde 6fter auch die Bezeichnung Bruderschaft,
wie in Soest die bereits in Abschnitt 1.7. genannte Sleyswiker broderschap, aus deren
Namen zugleich hervorgeht, dass ihr eine Soester Sleyswiker Hanse (= Schleswigfahrer)
entsprochen haben muss. Bruderschaft und Hanse gehorten so zusammen, dass man
entweder in beiden Mitglied sein musste oder gar nicht dazu gehdrte. Das galt nicht nur
fiir die Hanse der deutschen Kaufleute, sondern auch in anderen Hansen. In Dordrecht
war 1201 allen der Gewandschnitt verboten, ,,wenn sie nicht in der Bruderschaft und
Hanse sind®, wobei die Hanse dieser Gewandschneider auf die Tuchmacherzentren in
Flandern ausgerichtet war. Wer 1308 in Antwerpen Laken iiber die Maas ausfiihren
wollte und nicht in der Lakengilde war, sollte ,,die Hanse zahlen zur Gilde®.

Fiir Skandinavier dagegen war hanse ein Fremdwort, das sie nur fiir die Hanse der
deutschen Kaufleute verwendeten, ihre eigenen auswiérts titigen Handlerverbénde nannten
sie ebenso gilden wie deren Organisation in den Heimatstadten. Aufschlussreich ist der

3l HUB I, Nr. 254, Utrecht 1233: duos aldermanos und fratres hanse. HUB 11, Nr. 40, London 1303: al-
dermannus ceterique fratres de hansa Alemannie in Anglia. 1292 und 1299 erwéhnen die Schiffsrechte
von Hamburg und Liibeck de olderman unde de hense brodere: Quellen zur Hanse-Geschichte, hg.
von Rolf Sprandel, Darmstadt 1982, S.398 und 404.

32 ScHMIDT-WIEGAND, Hanse (wie Anm. 14), S.23. Klaus FRIEDLAND, Kaufmannschaft und Biirgerkorpo-
rationen. Gemeinschaftsformen im nordeuropdischen Wirtschaftssystem des 12./13. Jahrhunderts, in:
Liibeck 1226. Reichsfreiheit und frithe Stadt, hg. von O. Ahlers u.a., Liibeck 1976, S.77-86, speziell
S.78f. HUB II, Nr. 48: Nach den Statuten der Kaufmannsgilde in Stendal 1304 gulda bibitur et cele-
bratur. HUB II, Nr. 493: Die Statuten der Greifswalder Marienbruderschaft bestimmen als erstes die
Pflichten der Briider, wenn einer von ihnen starb.
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alteste schriftliche Beleg auf zwei christlichen Runeninschriften des 11. Jahrhunderts
in Sigtuna (Schweden). Dort haben ,,Gildebriider der Friesen* (an. frisa kiltar) jeweils
zum Andenken an einen verstorbenen Genossen Runen in Stein geritzt. Genauso wie
der Name der Sleyswiker broderschap in Soest war in Sigtuna frisa kiltar gebildet als
Name der dortigen Gilde zum Handel mit den Friesen, die damals also fiir Anrainer
der Ostsee ein wichtiges Handelsziel darstellten (vgl. Abschnitt 6.2). In Fiirsorge fiir
die Toten schlossen die Inschriften mit dem Gebet: ,,Gott helfe seinem Geist*,

Obwohl deutsche Schriftquellen gelegentlich gilde auch fiir die Ziinfte der Hand-
werker einsetzen, wird zur wissenschaftlichen Verstandigung in dieser Untersuchung
nur der jeweils lokale Kaufmannsverband als Gilde bezeichnet.

2.7. Die Versammlung, die hanse genannt wird

Nicht nur die Kaufmannsverbande, sondern davon abgeleitet wurden auch die fiir
Kaufleute und Schiffer an den AuBBenposten obligaten Versammlungen als hansen
bezeichnet. Hamburger Schiffer sollten nach ihrem Schiffsrecht von 1292 in Utrecht
und Oostkerke in Flandern dhe hanse holden, d.h. sie sollten dort zusammentreten,
um ihre Angelegenheiten untereinander zu regeln und dann nach auflen als Hanse
gemeinsam aufzutreten. U. a. sollten sie dafiir des sunnendaghes komen to der morghen-
sprake, wo de olderman die gemeinsame Besprechung der Angelegenheiten der hanse
brodere leitete. Dass dies kontinuierlich geschah und nicht nur in den Niederlanden,
ist 1358 in Hamburg belegt: ,,Morgensprache und Hanse sollen unsere Biirger halten
in Flandern, in England und in anderen Stédten, wie es je Sitte gewesen ist.“ Die in
den AuBenposten titigen Hamburger Biirger gehdrten demnach seit je einer Hanse an
(Abschnitt 2.12). Wie fiir Briigge 1356 und fiir Bergen ca. 1482 tiberliefert ist, wurden
den versammelten Hansekaufleuten jahrlich mindestens einmal die Privilegien und
Statuten ihrer Hanse vorgelesen, ,,damit sie die besser fiir sich einhalten kénnen*.3*

2.8. Das TrinkgefdB, das hanse genannt wird

Nicht bei den Morgensprachen, wohl aber bei anderen Zusammenkiinften trank man
auch an den Auflenposten feierlich die Gilde, wofiir man in Nowgorod Met braute.
Entsprechend wurde auch das herausragendste der dabei verwendeten Trinkgefaf3e als

3 Dordrecht; HUB I, Nr. 57 (1201): nisi in fraternitate et ansa sint. Antwerpen: HUB 111, S.423 (1308):
zal ghelden de hanze ter gulde boef. Ahnlich die Kaufmanngilde von Mecheln, HUB 111, S.408: si
quis burgensis, non frater dicte gulde, tamquam mercatorultra Mosam perrexerit, persolvat hansam.
Sigtuna: Detlev ELLMERS, Frithmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nordeuropa, Neu-
miinster 1972, S. 185.

3% Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S. 389, Hamburger Schiffsrecht §§ 2, 3. HUB III, Nr. 399,
Anm. 1. Hamburger Bursprake 1358: morgensprake unde hanse solen use borger halten in Vlanderen,
in England unde in anderen steden, alse id jhe heft en sede gewesen. Briigge 1356: HR I, 1, Nr. 200, § 8.
(HUB III, Nr. 359 nur Regest): dat men elkes jars to pinxten of mer sal vor den ghemenen copmanne
van Alemanien over lesen de privilegie ... ende ok de ordinancie des meynen copmans vorseghet, up
dat elc man dey bet bewaren sic moghe. Entsprechend auch § 98 der Kontorstatuten von Bergen: Mike
BURKHARDT, Das Hansekontor in Bergen im Spétmittelalter, in: HGblI. 124, 2006, S.21-70, hier S. 35.
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hanse bezeichnet. Das wirkte sich auch in den Gilden der Seestiddte aus. Der 1579/80
gefertigte Willkommpokal der Liibecker Schiffergesellschaft (Abb. 40) sagt in der
Inschrift auf dem Deckel, wie diese hanse eingesetzt wurde: ,,Die Altesten und die
Alderménner zusammen heiflen allerlei Leute willkommen und wer diese Hanse nicht
austrinken kann, soll den Armen zwei Schilling geben.* Der so als Hanse bezeich-
nete Pokal zeigt damit zugleich an, dass auch die Schiffergesellschaft zur Hanse der
deutschen Kaufleute gehorte.

2.9. Die Gebiihr, die hanse genannt wird

In Ableitung von dem Kaufleuteverband wurde auch die Gebiihr hanse genannt, die
von den Kaufleuten in zweierlei Form zu entrichten war. Die eine stand dem jeweiligen
Stadtherrn zu, der sie auch erlassen konnte, so schon 1127 in St. Omer. Ca. 1181 erlief3
Erzbischof Siegfried von Bremen der universitas genannten Korperschaft ,,seiner Stadt
und der Menge derer, die ein fremdes Schiff zu diesem seinem Ufer fithren, sowohl die
schuldige Gebiihr, die Schlagschatz genannt wird, als auch die Hanse, die an ihn zu
bertiicksichtigen war®. Das war die Beitrittsgebiihr, die féllig wurde, ,,wenn sich Biirger
dafiir entschieden”. Ebenso erliefl Kaiser Friedrich I. den Liibeckern 1188 ,,im ganzen
Herzogtum Sachsen Hanse und Zoll*, die sie vorher Heinrich dem Lowen zu zahlen
hatten.*® 1327 verzeichnete der Bischof von Paderborn unter seinen Gerechtsamen auch
,.das Recht, das Hanse genannt wird, von dem ihm jahrliche Zahlungen* zustanden.?’

Mit dieser Gebiihr gewann die Hanse zugleich den Schutz durch ihren Stadtherrn.
Schon 1161 hatte Heinrich der Lowe den von ihm mit der Leitung der Deutschen
auf Gotland betrauten Odelrich ,,unter den Schutz meiner Gnade* gestellt und sich
damit als deren Schirmherr ausgewiesen. In gleicher Eigenschaft setzte sich 1266
der in Abschnitt 2.3 erwdhnte Herzog Albrecht von Braunschweig beim englischen
Konig fiir die Zulassung der Hanse seiner Hamburger Kaufleute ein, die dafiir ihm
und natiirlich auch im Gastland die iiblichen Gebiihren zahlten.*® Wer eine Hanse
so unterstiitzte, war an ihren fortwdhrenden Zahlungen interessiert. Wenn aber
ein Stadtherr die Gebiihr erliel, wollte er die Wirtschaft seiner Stadt fordern, um
dadurch noch groere Einnahmen zu erzielen, bestitigte aber mit dem Erlass, dass

w
b

Nowgorod: JENKS, Schraen (wie Anm. 117), II L, 11: Wan so ein recht gilde is unde man den mede
bruwet. Liibeck: Claudia HorBaAs, Willkommpokal der Schiffergsellschaft, in: Seefahrt, Schiff und
Schifferbriider. 600 Jahre Schiffergesellschaft zu Liibeck 1401-2001, hg. von Rolf Hammel-Kiesow,
Liibeck 2001, S. 196f.: de oldesten vnd olderlude to samen heten alerlike lude wilkamen vnd de disse
hense nich kann utdrinken de sal den arme twe schillinge schen.

% HUB I, S.13, Anm. 3 fiir St. Omer: Quisquis eorum ad terram imperatoris pro negotiatione sua
perexit, a nemine meorum hansam persolvere cogatur. Die anderen Kaufleute St. Omers hatten dem
Stadtherrn, dem flandrischen Grafen, die Hanse zu zahlen. HUB I, Nr. 31 fiir Bremen: universitatem
civitatis nostri et multitudenem eorum, qui ad hec nostra littora peregrinam vertunt navem, — debito
cujusdam exactionis, quod sleischat dicitur, — alleviamus, hansam etiam, que ad nos respectum ha-
buit, arbitrio civium. HUB I, Nr. 33 fiir Liibecks Biirger, dass sie eant et redeant per totum ducatum
Saxonie absque hansa et absque theloneo.

HUB II, Nr. 478, Anm. 1: jus, quod hanse dicitur, de quo nobis solvunt annuam pensionem.

3% HUB I, Nr. 16: sub optentu gracie mee. HUB 1, Nr. 633: ipsi mercatores.
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diese Gebiihr vorher fortwéhrend gezahlt wurde. Entsprechend lange gehdrten die
zahlenden Kaufleute demnach bereits einer Hanse an.

Von dieser externen Hansegebiihr unterschied die Hanse eine interne, die sie von
ihren Mitgliedern fiir die Deckung eigener Aufwendungen erhob. Zwei Beispiele
zeigen, wie sie das handhabte. Nach dem Hamburger Schiffsrecht von 1292 zahlte
jeder Hambuger Biirger, der in Utrecht Handel trieb, drei Schilling to hanse und twe
penninghe user vrowen. Die zwei Pfennig galten dem Altardienst fiir Maria, ihre
Schutzheilige. Von den drei Schilling sollten der Aldermann und die jeweils Anwe-
senden zwei Teile nach ihrem Willen verwenden und den Rest fiir spateren Bedarf in
den bloc lecghen. 1309 verlieh der Ritter Burchard von Asseburg seiner westfilischen
Stadt Brakel ,,das Recht der Kaufmannsgesellschaft, im Volk Hanse genannt,” und
setzte auch die internen Gebiihren fest: ,,Wer in die neue Gesellschaft eintreten will,
zahlt der Gesellschaft 15 Pfennig und dem Aldermann der Gesellschaft 6 Pfennig und
ein Pfund Wachs®“.* Da wurde also die Beitrittsgebiihr intern verwendet. Damit der
jeweils amtierende Aldermann seinen zahlreichen Aufgaben gut nachkommen konnte,
war flir ihn eine Aufwandsentschiddigung vorgesehen.

2.10. Das Recht, das hanse genannt wird

Héaufig wurde die Bezeichnung des Kaufmannsverbandes auch fiir dessen besondere
Rechtsstellung verwendet. Das ,,Recht, das Hanse genannt wird®, steht nicht nur,
wie im vorigen Absatz zitiert, im Paderborner Verzeichnis von 1327 und 1309 im
Stadtrecht von Brakel. Auch jeder Kdlner Englandfahrer wurde 1324 verpflichtet,
bei seiner Ankunft in England ,,fiir sich das Recht, das Hanse genannt wird, ohne
Widerspruch auf alle Weise zu erwerben®. Noch im Hanserezess von 1441 wurde
Hanse mit des copmans recht gleichgesetzt.*’. Dieses Recht, das jeder einer Hanse
angehorende Kaufmann fiir seinen Handel in Anspruch nehmen konnte, hatte zwei
verschiedene Wurzeln.*! Die eine war das ,,Gewohnheitsrecht des Handels*, das
schon zur Zeit Karls d. Gr. als ,,althergebracht™ galt und u. a. die Inanspruchnahme
politischer Unterstiitzung fiir Belange des Handels ebenso umfasste wie die Bildung

¥ Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.297f., § 1c, d: Unde van desseme ghelde, dat men aldus
to hanse ghift, scal de olderman unde dhe dhenne dar sin dhe twe deil vordoen na eren willen, unde
den dridden deil scal men in den bloc lecghen to nutschap. HUB 11, Nr. 478, Anm. 1: jus mercatorum
societati, que vulgariter hanse dicitur. Quicunque de novo societatem intrare voluerit, is dabit societati
15 d., decanis dicte societatis 6 d. und ein Pfund Wachs. Hier ist decanus die lat. Ubersetzung von
mnd. alderman, dem auch in anderen Kaufmannsverbinden von der Beitrittsgebiihr 1 —2 Pfund Wachs
zustanden, so z.B. 1402 auch auf3erhalb der Hanse in Kassel: Konrad GaTtz, Kauffahrer, Kramer und
Handelsherren. Hannover 1949, S. 142.

40 Walther SteIN, Die Hansebruderchaft der Kolner Englandfahrer und ihr Statut vom Jahre 1324, in:
HGbII. 35, 1908, S.197-239, hier S.218. Vgl. auch ScHMIDT-WIEGAND, Hanse (wie Anm. 14), S.31,
Anm. 72: jus sibi, quod hansa dicitur, sine contradictione qualibet acquirire tenebitur. — HR 11, 2,
Nr.439 § 4.

4 HUBIII, Nr. 85: Im Handel deutscher Kaufleute mit Nowgorod wurde z. B. um 1350 genau unterschie-
den zwischen jura, libertates et consuetudines hanse sue einerseits et privilegia inter mercatores et
Rutenos ibidem olim hincinde firmata andererseits.

21



Detlev Ellmers

von Kaufmannsverbdnden als Schwurgemeinschaften mit frei vereinbarter Rechts-
ordnung und Gemeinschaftsmahlen (Anm. 409). Dazu gehdrte auch das hansen, das
Bestrafen der Mitglieder, die gegen alte Regeln verstoen hatten. Das alles wurde in
den Hansen und Gilden kontinuierlich weitergefiihrt, wie seit dem 12. Jahrhundert
vielfdltig tiberliefert ist.*> Fiir den konstituierenden Eid gibt es jedoch nur wenige
Zeugnisse. Belegt sind Beitrittseide im 13. Jahrhundert fiir flandrische Hansen und
im 14. Jahrhundert fiir die Eriksgilde des dénischen Kallehave: ,,Alle, die in die Gil-
de eintreten, schworen liber einer Kerze nach Aufsagen des Gesetzes, dass alle das
Recht und Gesetz beachten und halten wollen“.** Die andere Wurzel des Rechtes, das
Hanse genannt wird, waren neue, von jeder einzelnen Hanse individuell erworbene
Privilegien. Damit jedem Kaufmann einer Hanse bei jedem Geschiftsvorgang die
jeweils giiltigen Privilegien gegenwirtig waren, wurden diese bei den Versamm-
lungen der Hanse mindestens einmal im Jahr in feierlicher Form ebenso vorgelesen
wie die jeweils giiltigen Statuten (Anm. 34).

2.11. Das Mitglied, das hensebroder genannt wird

Die Mitglieder nicht nur der Hanse der deutschen Kaufleute, sondern auch anderer
Hansen, wie der von Utrecht, nannten sich hensebrodere, was lat. Texte als fratres
hanse wiedergeben (Anm. 354), denn sie waren ja in ihrer Heimatstadt als Bruderschaft
(= Gilde) organisiert. Fiir den internen Gebrauch ist hensebrodere hidufig tiberliefert.
Diese Anrede war aber so auffillig, dass sie auch von AuB3enstehenden wahrgenommen
wurde und z.B. 1352 in einer norwegischen Konigsurkunde die deutschen Kaufleute
so bezeichnete (Anm. 259). Auch auf diese Weise wurde die Zugehorigkeit zu einer
jener Hansen zum Ausdruck gebracht, die in ihrer Selbstbezeichnung den Begriff
hanse nicht verwendeten.

2.12. Die Zugehorigkeit zur Hanse van oldest

In den Abschnitten 2.7—-2.11 ist erkennbar, dass die an den Auflenposten tétigen deut-
schen Kaufleute kontinuierlich zur Hanse gehorten. Das brachten sie auch in ihren
Selbstaussagen zum Ausdruck. Vielfach sahen sich nimlich die Kaufleute verschie-

4 Zu den alten Gewohnheiten: Alcuini epist 796, MGH Epist. 4, S.145, Nr. 100. Zum hansen: HUB
I, Nr. 523 (Koln 1259) puniri more antiquo, secundum quod vulgo hansin vocatur. Zu den élteren
Schwurgemeinschaften: Otto Gerhard OexLE, Conjuratio und Gilde im frithen Mittelalter, in: Gilden
und Ziinfte. Kaufménnische und gewerbliche Genossenschaften im frithen und hohen Mittelalter, hg.
von Bernd Schwinekdper, Sigmaringen 1985, S. 151-214; Franz IRSIGLER, Zur Problematik der Gilde-
und Zunftterminologie, ebd., S.53-70.

4 Zu Flandern: Wim BLockMaNs, Kaufménnische und gewerbliche Genossenschaften im niederldn-

disch-nordfranzosischem Raum, in: Protokoll iiber die Arbeitstagung 1979 ,, Kaufménnische und
gewerbliche Genossenschaften (Gilden und Ziinfte) im frithen und hohen Mittelalter, hg. vom Kon-
stanzer Arbeitskreis fiir mittelalterliche Geschichte; zu Kallehave: Danmarks Gilde-og Lavsskraaer
fra Middelalderen, hg. von C. Nyrop, Bd. 1, Kopenhagen 1899, S 56f., § 44: ut omnes, qui intrent
gildam iurent super candelam, prout lex dictaverit, quod omnes iusticiam et legem observare et tenere
voluerint.

22



Die Hanse der deutschen Kaufleute. Anfang, Ausbau und Organisationsstrukturen

dener deutscher Stddte zu der Beteuerung veranlasst, dass sie ,,in der Hanse waren
und sind seit einer Zeit, in die die Erinnerung nicht zuriickreicht.“ In allen Fallen ist
zu belegen, dass Kaufleute dieser Stidte in der Tat bereits lange vor diesen Aussagen
zur Hanse gehorten (Anm. 283 —287). Wie alle Belege zeigen, war diesen Kaufleuten
von Anfang an (van oldest int erste) kontinuierlich bewusst, dass ihr Verband diese
eine Hanse war, auch wenn das Wort Hanse gemdl3 Abschnitt 2.4 erst ab 1282 in der
Form ,,deutsche Hanse* diese eine Hanse zu bezeichnen begann.

2.13. Geheimhaltung hansischer Interna

Die Hanse der deutschen Kaufleute schirfte ihren Mitgliedern wiederholt ein, nach
auflen weder die Inhalte miindlicher Besprechungen weiterzusagen noch interne Schrift-
stiicke, wie z. B. Kontorstatuten oder Tagesordnungen von Tagfahrten, zur Kenntnis zu
geben. Sie drohte bei Zuwiderhandeln mit dem Ausschluss aus der Hanse. Zugang zu
den Interna hatten nur die Kaufleute der Hanse und der Rat jeder Hansestadt.** Davon
unterschied die Hanse sehr genau die Schriftstiicke fiir externen Gebrauch, mit denen
sie sich nach auflen darstellen, bei Bedarf Handelspositionen verteidigen oder gegen
Behinderungen ihres Handels einschreiten konnte. Die schriftliche Uberlieferung der
Hanse ist nur unter Beachtung ihrer beiden einander ausschlieBenden Anwendungs-
bereiche angemessenen auszuwerten.

3. Die Anfénge der Hanse der deutschen Kaufleute

Durch den vorangestellten Uberblick iiber die Verwendung des Wortes hanse lisst
sich mit neuer Sicherheit die Uberlieferung zu den Anfiingen und der weiteren Ent-
wicklung jener Hanse auswerten, die 1282 erstmals schriftlich in einer Londoner
Urkunde in lateinischer Sprache als ,,Kaufleute der Deutschen Hanse* liberliefert
ist.** Diese Urkunde verbriefte jenen Kaufleuten besondere Privilegien, die das
ebenfalls als hanse bezeichnete Recht dieser Hanse in Anspruch nahmen. Den ho-
hen Wert des ,,Privilegienpanzers* fiir die Konkurrenzfihigkeit ihres Handels hat
Rolf Sprandel herausgearbeitet.*® Es ist kein Zufall, dass die Londoner Urkunde von
1282 zusammen mit der liberwiegenden Mehrzahl hansischer Privilegien in Liibeck
aufbewahrt wurde. Anhand des Hansischen Urkundenbuchs ist der Privilegienbe-

4 HUBII, Nr.493 § 27, Greifswalder Marienbruderschaft 1330: Item welk broder dat nasecht, dat man
hir handelt to der steven, die shal nicht werdich wesen unser broderschop unde men shal en skriven
ut. Dasselbe galt auch in den Auflenposten, so 1447 im Stalhof, Quellen zur Hanse-Geschichte (wie
Anm. 31), S.358, Art. VII, 4: wat gy horet dar de koepman vergadert is, binnen ofte buten der halle,
nemende van buten der hanse to seggende. BURKHARDT, Hansekontor in Bergen (wie Anm. 34): § 82
der Kontorstatuten verbietet die Weitergabe der Statuten an Fremde. HR 111, 5, Nr. 243, §§ 24, 25: 1505
beschlieBt der Stadtetag die vom Landesherrn unterworfenen Stddte nicht mehr einzuladen, damit die
Verhandlungsatikel nicht der Herrschaft bekannt werden.

4 HUB I, Nr. 902: mercatores de hansa Almanfie] als Ubersetzung von mnd.: coplude van der Dude-
schen hense.

4 SPRANDEL, Konkurrenzfihigkeit (wie Anm. 19).
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stand des Liibecker Archivs abzulesen, der den iiber Jahrhunderte kontinuierlich und
nachhaltig betriebenen Ausbau hansischer Privilegierung in zeitlicher Reihenfolge
sehr genau anzeigt.

3.1. Die Artlenburger Urkunde

Das élteste von Liibecks Rat als Privileg bezeichnete Dokument ist die Artlenburger
Urkunde von 1161, die bereits die Kaufleute Heinrichs des Lowen ebenso wie die
Londoner Urkunde von 1282 als Deutsche bezeichnet. Sie ist nicht im Original, son-
dern nur in drei Abschriften iiberliefert. Erstens wurde das élteste Transsumpt bald
nach 1223 fiir Liibeck angefertigt. Zweitens wurde ein damit tibereinstimmender Text
1255 unabhingig davon in Visby abgeschrieben von den tam in oppido Wisby quam in
ipsa terra Gotlandie manentes. Das waren nicht die stets als Guttenses bezeichneten
Einheimischen, sondern die auf Gotland bleibenden (manentes) Deutschen (Abb. 1b),
die damit den Grafen von Holstein belegten, dass auch sie zu den Begiinstigten Hein-
richs des Lowen gehorten. Mit ausdriicklichem Bezug auf den Freibrief Heinrichs des
Lowen bestdtigten die Grafen ihnen ihre alten Rechte und gewéhrten ihnen ebenso
wie anderen privilegierten Kaufleuten Schutz und Geleit in ihrem Land. Die Urkunde
mit der Abschrift des Freibriefs wurde in Visby deponiert, wo 1368 von beiden ein
Vidimus nach Hamburg geschickt wurde. Drittens wurde das Liibecker Transsumpt
1298 auch noch in Liibecks Codex privilegiorum eingetragen.

Ausschlaggebend fiir die Forschung ist das dltere Liibecker Exemplar, weil mit
ihm weitere Informationen tiberliefert sind. Eine Einleitung bezeichnet die Urkunde
als Privileg und fasst den Inhalt kurz zusammen. Auf demselben Pergament wurde
noch das Mandat Heinrichs des Lowen an den von ihm mit der Leitung der Deutschen
beauftragten Odelrich abgeschrieben und um Angaben zu dessen Person ergidnzt. Dort
steht auch, dass das Privileg selber in der Marienkirche (der deutschen Kaufleute)
in Visby aufbewahrt wurde, wo es heute jedoch verloren ist. Das gesamte auf3erge-
wohnliche Dokument wurde von einer Hand geschrieben und tragt das 1223 erstmals
nachweisbare Liibecker Siegel (Abb. 8).* Zwar reicht das Dokument am néchsten an
die Anfange der Entwicklung heran, die jene Privilegiensammlung veranlasste, ist
aber die umstrittenste Urkunde der Hansegeschichte*, sodass zundchst zu kléaren ist,
ob es die verlorenen Originale korrekt iiberliefert.

Y MGHDDH.d.L.,Nr.48,dazuNr.49. —HUB I, Nr. 15, 16 und 483. — Karl JorRDAN, Zu den Gotland-Ur-
kunden Heinrichs des Lowen, in: HGbll. 91, 1973, S.24-33. Die Anfertigung der Abschrift des in
Visbys Marienkirche befindlichen Originals ist durch das daran hiangende dlteste Liibecker Stadtsiegel
datiert, das erstmals 1223 nachgewiesen ist und 1256 durch ein neues Siegel ersetzt wurde.

4 Stephan SELZER, Die mittelalterliche Hanse, Darmstadt 2010, S.23—25 referiert den derzeitigen For-
schungsstand. Die Ansicht vor allem der deutschen Forschung, dass der darin angesprochene Streit
auf Gotland stattfand, begriindete zuletzt Detlef KATTINGER, Die Gotldndische Genossenschaft. Der
frihhansisch-gotldndische Handel in Nord- und Westeuropa (QDhG, N. F. 47), K6In 1999, S. 85-1009.
Danach vertraten JAHNKE, Hanse (wie Anm. 2), S.29—43 und BLOMKVIST (wie Anm. 49) die These vor
allem der skandinavischen Forschung, die den Streit nach Liibeck verlegt.
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3.1.1. Wie verldsslich ist das Liibecker Transsumpt?

Die Verlésslichkeit seiner Aussagen bestritt Nils Blomkvist in einer umfangreichen
Untersuchung, weil auf dem Dokument nicht schriftlich festgehalten sei, wo und durch
wen die Richtigkeit der beiden Abschriften und der beiden redaktionellen Zusitze
bezeugt wurde. Dabei unterschétzte er die Bedeutung des Rechtsaktes, den das Siegel
des Liibecker Rats trotz fehlender Siegelankiindigung zum Ausdruck bringt.*’ Dieser
Rat wies sich mit seinem Siegel als der vermisste Zeuge aus, der die Abschriften beider
Urkunden und beide Kommentare beglaubigte und damit auch klarstellte, dass dieses
ausdriicklich als rescriptum privilegii bezeichnete Dokument in seinem Auftrag gefertigt
wurde. Damit sind freilich Manipulationen im Interesse des Rats nicht ausgeschlossen.
Blomkvist meinte, sie mit zwei Unstimmigkeiten beweisen zu konnen. Die erste fand
er, weil er durchgehend, jedoch irrtiimlich unterstellte, Odelrich sei mit der Leitung
der auf Gotland ansdssigen Deutschen beauftragt worden, die es ja 1161 noch gar nicht
geben konnte. Er sah nicht, dass Odelrich nicht fiir die in Visby ansdssigen, sondern
fiir die Fahrgemeinschaft der von Liibeck aus Gotland besuchenden deutschen Kauf-
leute eingesetzt war, die 1190 nur fiir ihren Bedarf in Visby die Marienkirche bauten
(Anm. 94). Wann einige von ihnen sich in Visby dauerhaft niederlieen, wissen wir nicht;
jedenfalls waren diese dort in die Pfarrkirchen ihrer Stadtteile eingepfarrt. Erst 1225
wurde ihnen wenigstens die Bestattung bei der Marienkirche erlaubt und geregelt, wie
die Erlaubnis der zustidndigen Pfarrkirche zu erlangen war. Als zweite Unstimmigkeit
wies Blomkvist darauf hin, dass beide Urkunden in der Marienkirche nicht vor deren
Bau deponiert werden konnten®, bedachte aber nicht, dass das Mandat fiir Odelrich
personlich ausgestellt war. Der musste es also auf seinen Fahrten mit sich fithren samt
dem Artlenburg-Privileg mit dem Wortlaut der von ihm zu beachtenden Rechte. Solange
die Deutschen nicht das ganze Jahr tiber auf Gotland blieben, musste er beides wahrend
der Winterpause der Schifffahrt auch wieder nach Liibeck mit zuriicknehmen.

Die ihm nachfolgenden Alderminner der Fahrgenossenschaft mussten genauso
handeln, behielten also Mandat und Privileg in ihrer Hand, bis sie fiir die Urkunden in
ihrer Visbyer Marienkirche ein Archiv unter stdndiger deutscher Aufsicht einrichten
konnten. Noch Jahrhunderte spater nahmen die Nowgorod besuchenden deutschen
Kaufleute, wenn sie am Ende der Saison die Stadt verlie3en, ihre Archivalien mit, um
sie in St. Marien in Visby zu deponieren. Auch sonst war die Mitnahme von Urkunden
auf Schiffen nichts Besonderes. So gelangten z. B. die in England oder Norwegen fiir
deutsche Kaufleute ausgestellten Urkunden in deren Archive. All das spricht dafiir, dass
die von Liibeck nach Gotland segelnden Kaufleute kurz nach 1223 bei ihrer Riickfahrt
den Artlenburger Vertrag und das Mandat aus ihrem eigenen Archiv in Visbys Marien-

4 Nils BLomkvist, The Discovery of the Baltic, in: The Northern World 15,2005, zur Artlenburg-Urkunde
S.415—441. Durch das Siegeln werden nicht ,,the copyist’s interests* bestatigt (so Blomkvist S.435),
sondern stellt sich Liibecks Rat selbst hinter das Dokument.

50 1. Im Gegensatz zur eindeutigen Uberlieferung in HUB 1, Nr. 191, hilt BLomKvisT, Discovery (wie
Anm.49), S.427, die Marienkirche der deutschen Fahrgenossenschaft fiir die Pfarrkirche ,,of the
German community in Visby*. 2. Ebd., S.425, zur Aufbewahrung der Urkunden in der Marienkirche.
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kirche leihweise nach Liibeck mitnehmen konnten, wo sie der Rat dann abschreiben lief,
die Abschrift mit seinem Siegel beglaubigte und die Originale wieder zuriickschickte.
Wem dieser Vorgang zu riskant erscheint, muss stattdessen annehmen, dass Liibecks Rat
eine oder zwei Personen seines Vertrauens nach Visby schickte und den dort von ihnen
abgeschriebenen Text nach ihrer Riickkehr auf ihr Wort mit dem Stadtsiegel bestétigte.
Auch fiir diese Verfahrensweise gibt es gut belegte Beispiele. So schickte Bremens Rat
1358 zwei Ratssendboten auf die Tagfahrt nach Liibeck, wo sie die Bedingungen fiir
Bremens Wiederaufnahme in die Hanse aushandelten und dort sogleich in einer Urkunde
schriftlich festhielten. Trotz des Liibecker Ausstellungsortes und Datums wurde sie aber
erst nachtraglich in Bremen vom Rat mit seinem Siegel versehen.”!

Thomas Riis konnte durch Schriftvergleich sogar zeigen, dass der Liibecker Domherr
Marold das Transsumpt des Artlenburger Vertrages mit allen Zusétzen geschrieben
hat, und zwar etwa zur selben Zeit, als er fiir Liibecks Rat ,,mehrere frithere Privile-
gien ,verbesserte’, damit sie beim Kaiser den Antrag der Stadt auf die Reichsfreiheit
unterstiitzen konnten“.> Riis folgerte, dass Marold fiir denselben Zweck auch das
Dokument mit dem Artlenburg-Privileg erfand, zumal das Odelrich-Mandat formal
von allen anderen Urkunden Heinrichs des Léwen abweicht. Aber die Abweichungen
erkliren sich daraus, dass das Mandat gar keine offentlich-rechtliche Urkunde ist,
sondern Heinrichs einzige erhaltene Dienstanweisung an einen Mann, den er mit einer
besonderen Aufgabe betraute. Riis stellte immerhin die weiterfithrende Frage, wofiir
Liibecks Rat das Dokument anfertigen lie3, wenn er sie auch falsch beantwortete. Es lag
dem Kaiser ndmlich gar nicht vor, wie daran zu erkennen ist, dass keine Formulierung
des Dokuments auch nur ansatzweise in Liibecks beiden Urkunden Kaiser Friedrichs
II. vorkommt. Liibeck hat es iiberhaupt nirgends 6ffentlich eingesetzt, denn zumindest
das Mandat gehorte zu den Interna jener Fahrgenossenschaft, die auch spiter Aulien-
stehenden aufkeinen Fall zur Kenntnis gegeben werden durften (Abschnitt 2.13). Auch
der Wortlaut der beiden Kommentare vor und nach beiden Urkunden wurde nur fiir
den internen Gebrauch von Rat und Kaufleuten in Liibeck formuliert. Entsprechend
war 1298 die Eintragung von Privileg und Mandat durch Albert von Bardowick in den
Codex privilegiorum auch ein interner Akt, denn daraus wurde dem in Liibecks Gilde
versammelten meynen kopman by der Travene regelmifig vorgelesen (Abschnitt 2.7,
Anm. 34). Weil Liibecks Rat das gesamte Dokument nur fiir den internen Gebrauch
dieser Kaufleute erstellte, konnte er auf die in 6ffentlich-rechtlichen Urkunden tibliche
Nennung von Zeugen und Siegelankiindigung ohne weiteres verzichten, nicht aber auf
sein die Zuverlédssigkeit aller Angaben bestétigendes Siegel.

Dem gemeinsamen Kaufmann und dem von ihm dominierten Rat gab das Dokument
alle verfligbaren Auskiinfte zu den Bedingungen, unter denen jener permanente Frieden

St HR1, 1,Nr. 216, 217. Schon JOrDAN, Gotland-Urkunden (wie Anm. 47) erwog beide Alternativen, ohne
sich fiir eine zu entscheiden.

52 Thomas Ruis, Noch einmal das Artlenburg-Privileg — ein Werk Heinrichs des Léwen oder des Domherrn
Marold?, in: Hanse und Stadt. Festschrift fiir Rolf Hammel-Kiesow (wie Anm. 13) S.79—-84. Dazu die
Entgegnung von Detlev ELLMERS, Wie verldsslich ist das Artlenburg-Privileg iiberliefert?, in: HGblI.
132,2014, S.119-126.
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mit den Gotlandern erreicht wurde, der seitdem die Grundlage fiir Liibecks Ostseehandel
war. Die genaue Kenntnis dieser Grundlage war die unabdingbare Voraussetzung fiir die
Bewiltigung eventuell auftretender Konflikte, sodass sich der Rat mit jeder unzutreffenden
oder manipulierten Angabe selbst ein Bein gestellt hétte. Deshalb ist das Ratssiegel unter
dem Dokument der entscheidende Beweis fiir die Zuverldssigkeit all seiner Angaben.
Die Ubereinstimmung des Liibecker Transsumpts mit der 1255 unabhiingig davon durch
die tam in oppido Wisby quam in ipsa terra Gotlandie manentes in Visby veranlassten
Abschrift des dort in der Marienkirche der Deutschen deponierten Originals nur des
Artlenburger Vertrags ist eine willkommene Bestatigung fiir das vorgetragene Ergebnis.

Als der Rat das gesamte Dokument erstellen lie, hatte er gerade 1223 in seinem
Siegel die aus landfahrenden und seefahrenden Kaufleuten durch gegenseitigen Eid
gebildete Fahrgenossenschaft aus noch frischer miindlicher Uberlieferung als das fiir
die Stadtwerdung ausschlaggebende Ereignis Offentlich herausgestellt (Abb. 8, dazu
Abschnitte 4.4 und 6.2). Mit den beiden Abschriften und Kommentaren hielt er dann fiir
sich und diese Kaufleute die gesamte zu diesem Vorgang noch erreichbare schriftliche
und miindliche Uberlieferung in einem einzigen Dokument fest, das mit dem Siegel
nicht nur beglaubigt wurde, sondern auch noch das zugehdrige Bildzeugnis erhielt, das
alle Kaufleute natiirlich genau verstanden.

3.1.2 Die Ausgangssituation vor 1161

Je préaziser man die Anfiange einer Entwicklung bestimmen kann, desto besser lésst sich
ihr weiterer Verlauf nachvollziehen und verstehen.. Dafiir ist nach obiger Feststellung
der verlisslichen Uberlieferung der Artlenburger Urkunde zunichst die Ausgangspo-
sition, die diese Urkunde erforderlich machte, so prazise wie moglich zu beschreiben.

Vor Liibecks Griindung befuhren aus deutschen Landen nur Friesen (seit dem 8. Jh.)
und Sachsen (seit dem 10. Jh.) iiber das ddnische Haithabu/Schleswig mit eigenen Schiffen
die Ostsee. Der in Alt-Liibeck bis 1127 residierende Konig Heinrich der Obotriten war
bereits Christ und hatte nach der Chronik Helmolds von Bosau fiir den dortigen Ufermarkt
auf einem Hiigel den Bau einer Kaufmannskirche gestattet, die den Markt fiir christliche
Kaufleute noch attraktiver machte (Abschnitt 6.1. mit Abb. 26). Dort entstand eine ,,nicht
kleine Kolonie von Kaufleuten®, als deren Bewohner slawische Kaufleute und wihrend
der Fahrsaison auch die mit Schiffen dort anlandenden christlichen Ostseefahrer aus
Déanemark (einschlieBlich der Friesen und Sachsen) und aus Gotland sowie die mit Wagen
dort ankommenden Kaufleute aus Sachsens Nordosten infrage kommen. Nach Heinrichs
Tod schickte der Missionar Vicelin den Kaufleuten fiir ihre Kirche zwei Priester.”

Auf der Halbinsel Bucu etablierte sich das neue Liibeck zunéchst nach dem gleichen
Schema. Gleich nachdem Alt-Liibeck 1138 zerstort war, miissen dessen Kaufleute am
neuen Standort fiir ihren Handel den erforderlichen Ufermarkt neu eingerichtet haben,

3 Zu Schleswig: Detlev ELLMERS, Frithmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nordeuropa.
Neumiinster 1972, S.23f. Zu Alt-Liibeck: Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55), cap. 48: ecclesia sita
in colle; darin wohnten die beiden von Vicelin gesandten Priester, die von den mercatoribus, quorum
non parvam coloniam Heinrici principis fides et pietas ibidem consciverat, giitig aufgenommen wurden.
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auf den sie ihren Ortsnamen tibertrugen. 1143 wurde Adolf II. von Schauenburg Graf von
Holstein, Stormarn und Wagrien und suchte auch die Halbinsel auf. Er fand dort nicht
nur einen verlassenen Burgwall an der einzigen schmalen Landverbindung vor, sondern
sah (videns) auch an dem aktiven Betrieb ,,die Eignung des Ortes (competentia loci), und
dass der Hafen ein bekannter (portus nobilis) war*. Den Grad der Bekanntheit des Hafens
konnte er als Binnenldander nur an den dort ankernden Schiffen fremder und einheimischer
Kaufleute erkennen und die Eignung des Ortes an dem Marktleben und den Holzhdusern,
deren Bauholzer 1095, um 1096, um 1097, um 1122, um 1132 und um 1140 geschlagen
worden sind. Bucu war also schon zur Zeit von Alt-Liibeck bewohnt. Spétestens seit dessen
Zerstorung 1138, jedenfalls vor 1141 hatten sich dort auch Kaufleute angesiedelt und das
schon lange vorher als Hafen genutzte Traveufer zu ihrem Ufermarkt gemacht, denn bereits
in dem Jahr galt der Ortals so hervorragend, dass der Erzbischof von Bremen und Hamburg
dort (ad locum capitale Lubike) den Priester Vicelin mit dem Bau der fiir Ufermérkte in
christlichen Landern unentbehrlichen Kirche beauftragte. Vicelin war schon fiir Alt-Lii-
becks Kirchen zustdndig gewesen und hatte auch bei der Burg Segeberg die heute noch
bestehende Marienkirche gegriindet. Alles spricht dafiir, dass er auch die neue Kirche fiir
Liibecks Ufermarkt der Maria weihte, denn die 1160 erwidhnte ecclesia forensis (= Kirche
des Ufermarktes) identifiziert man heute als Liibecks Marienkirche, deren Lage auf dem
Hiigel iiber dem archdologisch ergrabenen Ufermarkt dem fiir Ufermérkte {iblichen Schema
entsprach (Abschnitt 6.1). Soweit blieb alles in dem von Alt-Liibeck vorgegebenem Rahmen,
wo die Kaufmannskirche auch iiber dem Ufermarkt auf einem Hiigel gestanden hatte.

Graf Adolf II. lie} die Burg wieder aufbauen (edificare) und legte eine Besatzung
hinein. Deren Kommandeur hatte von dort den Landzugang und die Schifffahrt zu
kontrollieren, militdrischen Schutz zu bieten und vor Ort die griaflichen Hoheitsrechte
wahrzunehmen, u. a. durch Einzug der Z6lle und anderer Abgaben und durch Ausiibung
des Marktgerichts sowie des Hals-und Handgerichts. Auf diese Weise erhob Adolf II.
den Ort (locus) zur Stadt (civitas), stattete ihn also nach dem ihm aus seiner Heimat
geldufigen Muster mit stddtischen Rechten aus. Dafiir behielt er auch den schon vorher
verwendeten Namen Lubeke bei. So wurde Liibeck an der Ostsee die erste und bis zum
Ende des 12. Jahrhunderts einzige deutschrechtliche Hafenstadt.>*

% Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55), cap. 57: Videns igitur industrius vir competentiam loci portumque
nobilem cepit illc edificare civitatem vocavitque eam Lubeke. J. C. M. Laurent iibersetzte in der deutschen
Ausgabe, Leipzig 1852, die entscheidende Stelle: ,,Da nun der umsichtige Mann sah, wie passend die Lage
und wie trefflich der Hafen war, so begann er dort eine Stadt zu erbauen.” Laurent verleitete damit die
Forschung bis heute zu der Annahme, dass dort vorher noch kein Hafen betrieben wurde. Adolfkonnte als
Nicht-Seemann aber einem bloen Uferstreifen nicht ansehen, ob er als Hafen bzw. Ufermarkt geeignet
war. Er konnte die tatsdchlich erkannte Eignung nur sehen, weil der Hafenbetrieb vor seinen Augen ablief.
Die vorgetragene wortlichere Ubersetzung geht damit konform. Demnach muss der Ufermarkt dort so
viel vorher eingerichtet worden sein, dass er auch ausreichend frequentiert wurde. Dazu gehérte auch der
Neubau einer Kaufmannskirche, der geplant wurde, als der Ort bereits 1141 als hervorragend erkannt war:
Schleswig-Holsteinische-Lauenburgische Regesten und Urkunden, hg. von P. Hasse, I, Nr. 79: ad locum
capitale, Lubike. Schon KATTINGER, Gotlédndische Genossenschaft (wie Anm. 48), S.48f., begriindete mit
anderen Argumenten, weshalb die Urkunde von 1141 eher auf Bucu zu beziehen ist. Zu den archéologischen
Befunden: Giinter FEHRING, Liibeck: Die Entstehung von Stadt und Hafen im Licht neuer archédologischer
Erkenntnisse, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv 25, 2002, S. 117—133, hier S. 123, mit dem entscheidenden
Beleg: ein dort ausgegrabenes Bauholz mit Félldatum um 1140.
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Als erstes Anzeichen dafiir, dass in dieser Hafenstadt noch etwas ganz Neues
entstand, sprach Heinrich der Lowe den Grafen darauf an, ,,dass seit geraumer Zeit ...
meine Stadt Bardowick eine groe Abnahme an Biirgern erduldet wegen des Ufermark-
tes (forum) zu Liibeck, weil alle Kaufleute dahin tibersiedeln.“ Als Kompensation fiir
die drastische Verminderung seiner Einnahmen durch diese ,,Verodung™ seiner Stadt
forderte Heinrich die Hélfte von Adolfs Einnahmen aus der Stadt Liibeck.>® Zuerst
ist festzuhalten, dass es zur Zeit von Alt-Liibeck einen solchen Exedus nicht gegeben
hat. Um das Neue genauer erfassen zu konnen, geniigt es aber nicht, den Umzug der
Bardowicker zur Kenntnis zu nehmen; es ist vielmehr zu fragen, weshalb er statt-
fand. Zum bloBen Warenumschlag auf dem in Liibeck neu eingerichteten Ufermark
hétten die Kaufleute in Bardowick wohnen bleiben konnen, denn sie erreichten diesen
Markt problemlos mit ihren Fuhrwerken auf der noch heute sog. Salzstrafle. Damit
begniigten sich offenbar Bardowicks Kaufleute noch zur Zeit von Alt-Liibeck. Wenn
diese Kaufleute nach dem neuen Anfang in Liibeck plotzlich in groBer Zahl dorthin
umzogen und die zusétzlichen Kosten fiir Umzug und Hausbau in Liibeck auf sich
nahmen, muss sie die Aussicht auf viel groBeren Gewinn gelockt haben, wie er nur
durch Seehandel von Liibeck aus erreichbar war. D. h. diesen landfahrenden Kaufleuten
muss sich jetzt erstmals die Moglichkeit eroffnet haben, von Liibeck aus regelmifig
eigene Handelsfahrten per Schiff auf der Ostsee durchzufiihren. Wodurch das erreicht
wurde, wird in Abschnitt 6.2 untersucht.

Fiir diese Interpretation des Umzugs sprechen zwei Beobachtungen. Erstens ent-
spricht der ,,seit geraumer Zeit* vor 1157 erfolgte Umzug der Bardowicker so auffillig
dem Beginn des ,,lange* vor 1161 ausgebrochenen Streits zwischen Gotldndern und
Deutschen, dass Gotland aufsuchende Bardowicker sehr wahrscheinlich in den Streit
mit verwickelt waren (dazu Abschnitt 4.2). Zweitens geht Bardowicker Beteiligung
an Ostseefahrten aus einer Nachricht Helmolds hervor, die er nur deshalb festhielt,
weil 1168 ein Priester in Lebensgefahr geriet. Damals fuhren Liibecker Kaufleute
in einem Fahrverband von mehreren Schiffen in so grofer Zahl zum Heringskauf
nach Riigen, dass sie fiir ihren Bedarf einen eigenen Priester mitnahmen, und zwar
aus Bardowick. Zu diesen Liibeckern zdhlten demnach auch die aus Bardowick
zugezogenen, die den Kontakt zu ihrer Heimatstadt gehalten hatten, iiber die sie
nicht nur den Priester anheuerten, sondern sicher auch das zum Konservieren der
Heringe unentbehrliche Salz aus Liineburg bezogen. Seit 1231, also gleich nachdem
die Kaufleute selber das Schreiben begonnen hatten (Abschnitt 1.4), belegen zahl-
reiche Schriftquellen an vielen Orten jenseits der Ostsee die Tétigkeit von Kauf-
leuten namens de Bardewik®, die davor iiber entsprechende Aktivitdten nur keine

5> Helmold von Bosau, Slawenchronik, hg. von H. Stoob (Freiherr vom Stein Gedédchtnisausgabe 19),
Berlin 1963, cap. 76, S. 145: quod civitas nostra Bardewich magnum diminucionem civium paciatur
propter Lubicense forum, eo quod mercatores omnes eo commigrent.

3¢ 1168: Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55), cap. 108, erwihnt die Kaufmannsflotte, die einen Priester
aus Bardowick nach Riigen mitnahm, nur weil die Einwohner ihn ihren Géttern opfern wollten. Deshalb
segelten die Kaufleute noch in der Nacht mit ihren schon beladenen Schiffen heim. Als Heimathafen
kommt wegen der Beziehung zu Bardowick nur Liibeck infrage. — 13. Jh.: HUB I, Nr. 240, 389, 484,
566, 593.
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Nachricht hinterlassen konnten. Helmolds Bericht von 1168 ist vor allem deshalb
aufschlussreich, weil er zeigt, dass Kaufleute aus Liibeck an den Kiisten der Ostsee
Pldtze ansteuerten, an denen sie auch vor 1161 nicht von den Gotldndern behelligt
werden konnten, mit denen sie in einen lange dauernden Konflikt geraten waren. Nur
durch den Handel mit weiteren solchen Pldtzen konnten sie den Zwist mit Gotland
und Heinrichs des Lowen Intrigen gegen Graf Adolf (Anm. 72—73), den Stadtbrand
von 1157, das missgliickte Experiment der Lowenstadt und den Wiederaufbau 1159
des jetzt an Heinrich abgetretenen Liibecks iiberstehen.

Auler aus Bardowick kamen auch von weiter her, vor allem aus Westfalen, Kaufleute
nach Liibeck, darunter aus Soest die Schleswigfahrer. Diese Landfahrer zogen ebenso
wie die aus Bardowick ins neue Liibeck, um von dort aus die Ostsee zu befahren, in
deren Handelszentren sie nach dem Artlenburger Vertrag bald fiihrende Rollen spielten.”’
All diese Landfahrer miissen dafiir mit seefahrenden Kaufleuten eine Fahrgemeinschaft
(hanse) gebildet haben. Dass ein solcher Zusammenschluss schon vor 1147 tatsachlich
erfolgt war, geht aus Helmolds dafiir bisher noch nicht ausgewertetem Bericht liber
den slavischen Uberfall auf Liibeck am 26. Juni jenes Jahres hervor. Am Abend zuvor
hatte das obligatorische ,,groe Trinkgelage™ der Kaufmannsgilde (Abschnitte 7.1.1
und 7.2) stattgefunden, weshalb die Leute dort beim Uberfall ,weder aus dem Lager
noch aus den Schiffen fortbewegt werden konnten®, sodass die Slawen 300 und mehr
Mann t6ten und die ankernden Schiffe in Brand stecken konnten.*® Wie wir dadurch
erfahren, hatten an der einen grof3en Feier der Gilde deren Mitglieder sowohl aus den
Schiffen als auch von den Lagern in den Zelten des Ufermarktes sowie aus den Hausern
der Stadt teilgenommen. Der die deutsche Hanse konstituierende Zusammenschluss
seefahrender und tiber Land fahrender Kaufleute hatte also vorher, d. h. sehr schnell
nach 1143 stattgefunden. Da der Uberfall mitten in der Fahrsaison stattfand, gehorten
die in Brand gesteckten Schiffe auch Kaufleuten, die aus anderen Ostseehédfen Liibecks
Ufermarkt aufgesucht hatten. Von den Liibecker Schiffen lagen nicht alle im Hafen, weil
Liibecker Kaufleute zu Handelsfahrten ausgereist waren. Deshalb erholte sich die Stadt
nach deren Riickkehr von dem Ungliick erstaunlich rasch, was Helmold so ausdriickt,
dass in der danach beginnenden Friedenszeit ,,der Liibecker Markt von Tag zu Tag

7 Die liberwiegende Zahl der die Herkunft anzeigenden Personennamen im frithen Liibeck betrifft
Stadte in Westfalen (Almuth Reimpell, Die Liibecker Personennamen bis zur Mitte des 14. Jahrhun-
derts, Liibeck 1928). Unter ihnen waren die Soester von Anfang an tonangebend, denn sie brachten
wesentliche Rechtssétze ihrer Stadt in das Liibische Recht ein (Karl Jordan, Liibeck unter Graf Adolf
II. von Holstein und Heinrich dem Lowen, in: Libeck 1226 (wie Anm. 32), S. 143159, hier S. 146
und 150). Als um 1230 die Schriftquellen mitteilsamer werden, nennen sie an den Brennpunkten des
Ostseehandels aufler den Kaufleuten aus Liibeck vor allem die aus Soest, dann die aus Dortmund und
Miinster (HUB I, Nr. 232, 240, 243 Anm. 3 und die dlteste Nowgoroder Schra), selbst die aus kleineren
westfilischen Stddten wie Iserlohn, Coesfeld und Bocholt engagierten sich als Liibecker Ratsherren
fiir die Belange des Ostseehandels (HUB I, Nr. 593, 700).

Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55) cap. 63: Sed popolus multa potatione neque strato neque
navibus ammoveri potuit. potatione ist Singular, es fand also nur ein grofles gemeinsames Trinken
statt! Die 300 Toten entsprechen den 300 Mitgliedern der Sleyswiker broderschap (HUB 11, Nr. 666;
ca. 1340). Zumindest die GroBenordnung diifte also zutreffen.
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13

wuchs und sich die Schiffe seiner Kaufleute vermehrten®.> In Liibeck verfiigten also
Kaufleute iiber eigene Schiffe in ausreichender Zahl. Wie sie zu den Schiffen kamen,
wird in den Abschnitten 4.4. und 6.2. untersucht.

Die aus dem deutschen Binnenland nach Liibeck zugezogenen Kaufleute wurden
von Anfang an nicht nur in der Ostsee aktiv, sondern behielten zugleich auch die engen
Verbindungen zu ihren Ursprungsorten bei, wie oben am Beispiel von Bardowick 1168
gezeigt wurde. Von dort bezogen sie die Waren, die sie an den Zielen ihrer Seereisen
gegen Ostseewaren eintauschten. Letztere konnten sie massenhaft in Liibeck anlanden,
weil sie genau wussten, was in ihren Heimatstadten abzusetzen war. Mit diesem Wa-
rentransfer machten sie die neu gegriindete Hafenstadt zur bliihenden Umschlagstation
fiir ein weit ins Binnenland reichendes aufnahmeféhiges Hinterland. Dafiir hatten sie
Heinrich dem Lowen in seinem ganzen Herzogtum nicht nur die {iberall falligen Zolle
zu zahlen, sondern auch die hanse genannten Gebiihren, was wir dadurch erfahren,
dass sie sich nach Heinrichs Sturz durch Kaiser Friedrich Barbarossa von diesen beiden
Abgaben im ganzen Herzogtum Sachsen befreien lieBen auBer in Artlenburg.® Uber
den dortigen Elbiibergang fiihrte die Handelroute von Liibeck ins iibrige Sachsen.
Die Abgabenbefreiung belegt zugleich, dass sich Liibecks neue Biirger selbst fiir den
Handel in das ihnen vertraute Hinterland zu einer der damals tiblichen Fernhandels-
hansen zusammengeschlossen hatten (Ndheres in den Abschnitten 4.2; 6.2 und 7.3.3).

Umso weniger konnten sie fiir ihre Schiffsreisen zu den ihnen anfangs noch sehr
fremden Ostseeanrainern auf den festen Zusammenhalt einer Hanse verzichten. Nicht
iblich war nur, dass man gemif der Artlenburger Urkunde die Kaufleute dieser Hanse
lange vor 1161 nicht nach dem Ausgangshafen als Liibecker, sondern als Deutsche
bezeichnete. Die Abweichung von der bisherigen Norm bringt das Neue dieser Hanse
zum Ausdruck. Sie umfasste namlich nicht nur die iiber die Ostsee segelnden Liibecker
Biirger, sondern auch die in Binnenstddten wohnen bleibenden Kaufleute, die iiber
Liibeck Osteehandel trieben (Abschnitt 4.2). Deshalb war diese iiber Liibeck sowohl
die Ostsee als auch Sachsens Binnenland befahrende Hanse die Hanse deutscher Kauf-
leute. Das ist fiir diese Hanse die eindeutige wissenschaftliche Bezeichnung, die die
Aussagen ihrer verschiedenen Selbstbezeichnungen so zusammenfasst, dass sie aufall
ihre Auspriagungen zutrifft. Sie stimmt inhaltlich {iberein mit der lateinischen Version
mercatores de hansa Alemanfie], die 1282 in der oben zitierten Londoner Urkunde
erstmals schriftlich erschien®, aber demnach gar nichts Neues war, sondern die bereits
seit der ersten Abfahrt aus Liibeck bestehende Hanse der deutschen Kaufleute bezeich-
nete. Die eingangs erwdhnte Unsicherheit der Forschung bei der Beurteilung dieser

Helmold (wie Anm. 55), cap. 71: Forum quoque Lubicense crescebat in singulis dies, et augebantur
naves institorum eius. Den von JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1), postulierten Mangel an Schiffsraum
hat es im friithen Liibeck nie gegeben.

% HUB I, Nr. 33. Die Urkunde ist nicht im Original erhalten, sondern in einer mit Zusétzen versehenen
Abschrift von ca. 1225: H. G. WALTHER, Kaiser Friedrich Barbarossas Urkunde fiir Liibeck vom 19. Sep-
tember 1188, in: ZVLGA 69, 1989. Danach gehoren u. a. die Bestimmungen zu Handel und Zoll zum
urspriinglichen Bestand, also auch die Befreiungen von hanse und Zoll: ut cum mercibus suis libere
erant et redeant per totum ducatum Saxonie absque hansa et absque theloneo preter Ertheneburch.

o Wie Anm. 45.
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Hanse beruht u. a. darauf, dass diese Hanse fiir sich ca. 200 Jahre lang abweichende
Selbstbezeichnungen wihlte (Abschnitte 4.1 und 5.1). Fiir die folgenden Darlegungen
wird deshalb festgehalten, dass alle unterschiedlichen Selbstbezeichnungen stets die
Hanse der deutschen Kaufleute betreffen.

Wie Jahnke zeigte, konnten die deutschen Kaufleute von Liibeck aus am Ostseehandel
,nur durch Integration in das bestehende System* teilnehmen®?, das die Gotlander so
dominierten, dass alle weitreichenden Seerouten liber ihre Insel liefen. Deshalb mussten
die deutschen Kaufleute zuerst Gotland ansteuern, wo Newcomer nicht willkommen
waren (Abschnitt 4.2), wie unabhiingig von der deutschen Uberlieferung ein skandi-
navisches Zeugnis zeigt. Als die Kaufleute der ddnischen Knutsgilde kurz vor 1177
nach Gotland kamen, waren auch sie Einwédnden und Streit seitens ihrer Konkurrenten
ausgesetzt, wie das Privileg Waldemars I. aussagt. Ahnlich erging es den Liibeckern,
als sie vor 1226 ihren Handel neu nach England ausdehnten. Ihr Konflikt mit den dort
etablierten Kolnern und anderen rheinischen Kaufleuten machte ihnen so zu schaffen,
dass sie sogar Unterstiitzung beim Kaiser suchten.®® Ob der ihnen allerdings in Eng-
land helfen konnte, bleibt fraglich. SchlieBlich besagt auch die nach 1332 in der mnd.
Sprache der deutchen Kaufleute geschriebene Vorrede zu Visbys Stadtrecht, dass in
dem wachsenden Visby ein schwerer Konflikt mit Verrat und Mord entstanden war.
Deshalb wandte man sich an Heinrich den Lowen (das konnten nur die Deutschen
aus seinem Herzogtum), der den Frieden wieder herstellte. Das gelang ihm 1161 mit
dem Artlenburger Vertrag, der den lange (lat. diu) vorher zwischen Gotldndern und
Deutschen ausgebrochenen schweren Konflikt nennt, der die Schifffahrt beider Hand-
lergruppen beeintrachtigte, weil er iiber Hass und Feindschaft so eskaliert war, dass
er bereits Menschenleben gekostet hatte.5

3.1.3. Die Verhandlungen in Artlenburg 1161

Der Artlenburger Vertrag wird nachfolgend unter bisher nicht beachteten Gesichts-
punkten erneut untersucht. Die Quellen reichen ndmlich aus, um den Anlass und auch
die Interessen und Verhandlungspositionen der drei darin genannten Vertragspartner,
der Deutschen, der Gotldnder und Heinrichs des Léwen, genauer als bisher nach-
zuzeichnen. In den ,,langen ... Konflikt zwischen Deutschen und Gotlandern® griff
Heinrich der Lowe ndmlich nicht als neutraler Schlichter ein, sondern als Schutzherr
der Deutschen (Abschnitt 2.9). Wie gerade gezeigt, wusste man in Visby noch 1332,
dass sich diese Kaufleute in der Angelegenheit an den Herzog gewandt hatten. In der

2 JAHNKE, Handelsstrukturen (wie Anm. 1), S. 163.

% 1177: Dipl. Dan. 1. 3, Nr. 63: Die Gegner werden als aemuli (= Nebenbuhler) bezeichnet, was im Mittel-
alter auch fiir Feinde benutzt wird. Dazu Erich Horrmann, Liibeck im Hoch- und Spatmittelalter: Die
grofle Zeit Liibecks, in: Liibeckische Geschichte, hg. von Antjekathrin GraBmann, 4. Aufl., Liibeck
2008, S.81-350, hier S.95. 1226: HUB I, Nr. 205.

 Der Text aus Visbys Stadtrecht ist in Anm. 88 zitiert. Artlenburg-Vertrag in HUB 1, Nr. 15: maxime
autem contemplatione retributionis eterne dissensionem inter Theuthonicos necnon Gutenses instigante
spiritu nequicie diu male habitam unitati et concordia antique reformaverimus, qualiter multimoda
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bisherigen Forschung wurde iibersehen, wie eindeutig er fiir sie Partei ergriff. In der
Urkunde nennt er die Deutschen an der Stelle, wo es um die Gegenseitigkeit geht,
unmissverstindlich ,,meine Kaufleute, und am Anfang des Mandats schreibt er, dass
Odelrich und die ihm anvertrauten Deutschen ,,unter dem Schutz meiner Gnade*
stehen.®® Er hatte zwei Griinde fir diese Parteinahme; erstens war er der Schirmherr
dieser Hanse und zweitens kamen alle Kaufleute aus seinem Herzogtum Sachsen. Fiir
ihre Belange setzte er sich also in eigener Sache als Herzog von Sachsen und Bayern
ein, wie die Urkunde wortlich anzeigt (Abschnitt 1.2), und nicht als Vertreter des Ko-
nigs, wie die édltere Forschung unterstellte.’ Selbst die Konzessionen, mit denen er die
Gotldander zum Einlenken bewegte, galten nur in seinem Herzogtum Sachsen. Nach
den Artlenburger Verhandlungen sorgte er noch weiter fiir seine deutschen Kaufleute,
derem Aldermann (nuncius Teuthonicorum) Odelrich er ,,die Leitung der Deutschen
anvertraute“.®” Weil Heinrich die Belange seiner deutschen Kaufleute so nachhaltig
vertrat, brauchten sie selber in der Urkunde nicht besonders hervorgehoben zu wer-
den, obwohl sie deren eigentliche NutznieBer wurden. Das geht nicht zuletzt aus dem
Vermerk auf der Abschrift hervor, in dem Liibecks Rat den Vertrag zu den Privilegien
fiir seine Kaufleute zdhlte, unter denen er es sogar als grundlegend hervorhob, weil
dadurch in der entscheidenden Anfangsphase der fiir Liibecks Handel die Tiiren 6ff-
nende ,,permanente Frieden zwischen Deutschen und Gotlandern® bewirkt wurde.®®
Wieder zeigt sich, wie prazise die Quellen sind (Abschnitt 1.2).

Dabei verfolgte Heinrich zugleich ein groBes Eigeninteresse, namlich die nachhaltige
Steigerung seiner Einnahmen. Wie Helmold lebhaft schildert, iiberwachte Heinrich seine
Einnahmen sehr genau, war sachkundig genug, um gezielte MaBnahmen gegen ihre
Minderung ergreifen zu kénnen, und verfolgte seine Ziele mit Ausdauer. Als Feudalherr
konnte er sich von den Handelsgewinnen der Kaufleute nur kraft seiner Herrengewalt
am Boden einen Anteil sichern® und dariiber zugleich auch Rahmenbedingungen
fiir deren Handel setzen.”” Als seine Einnahmen in Bardowick zuriickgingen, weil
die Kaufleute von dort nach Liibeck umzogen’!, verlangte er als Kompensation vom

% HUBI, Nr. 15: Novissime autem eandem graciam et justiciam, quam nostris mercatoribus decrevimus,

eandem omnibus Gutensibus in perpetuum statuimus. HUB 1, Nr. 16: sub optentu gracie mee.

% So noch HoFFMANN, Liibeck (wie Anm. 62), S.99. Vgl. auch BLomKViIsT, Discovery (wie Anm. 49),
S.421f., der zeigt, dass die angebliche deutsche Dominanz auf Gotland mit Recht den Widerspruch
skandinavischer Forscher provozierte.

In Heinrichs Mandat an Olricus, den nuncius Theutonicorum heifit es u.a.: Teuthonicos, quos tibi
regendos commisi. HUB I, Nr. 16.

% HUB I, Nr. 15: Hoc est rescriptum privilegii, quod dedit illustrissimus dux Bawarum et Saxonum

Henricus bone memorie super pacis perpetue facta inter Theotonicos et Gutenses, der den von Liibeck
absegelnden Deutschen den unangefochtenen Zugang zum Ostseehandel erdffnete.
% HorMANN, Grundelemente (wie Anm. 20), S.46.
Das ist im Prinzip in unserem Gesellschaftssystem noch genauso: Jede Staatsform (ob Kommune,
Kreis, Land oder Staat) kann nur in ihrem Zustiandigkeitsgebiet von der Privatwirtschaft Abgaben
erheben und ihr Rahmenbedingungen setzen.

' Vgl. Anm. 55.
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Liibecker Stadtherrn die Hélfte der stddtischen Einnahmen.”> Nach der Ablehnung
sperrte er den Liibecker Ufermarkt mit dem gewinntrachtigen Giliterumschlag, lie3
die Handelswaren beschlagnahmen und gestattete nur den offensichtlich an anderer
Stelle gelegenen Lebensmittelmarkt.”> Damit erreichte er schlieBSlich, dass ihm Lii-
beck 1158/59 abgetreten wurde. Dadurch wurde er auch Schutzherr der von Liibeck
ausgehenden Hanse der deutschen Kaufleute.

Heinrich nahm auch diese Funktion mit der ihm eigenen Umsicht wahr und lud
Vertreter beider Konfliktparteien™ zu Verhandlungen in seine Artlenburger Hofhaltung
ein. Dort bot er seinen grolen Hofstaat als Zeugen auf, um sich den ganz allein auf
sich gestellten Gotldndern im Schaugepréinge der Fiille seiner herzoglichen Macht zu
préasentieren und sie mit dem starken politischen Riickhalt zu beeindrucken, den er sei-
nen Kaufleuten zu geben in der Lage war. Letztere hatten das dringende Interesse, den
Konflikt zu beenden und eine friedliche Beziehung zu den Gotlédndern zu erreichen, um
dort unangefochten Handel treiben zu konnen. Entsprechend sagte Heinrich eingangs
deutlich, dass er den Frieden zwischen beiden Partnern wieder herstellen wolle. Er
fithrte dieses Ziel als geschickter Diplomat aber nicht als Wunsch der Liibecker in die
Verhandlung ein, sondern erinnerte an ein Privileg seines Grof3vaters, Kaiser Lothars,
das den Gotldndern in dessen Reich ,,Rechte und Frieden* gewihrt hatte”, die sie na-
tlirlich nur nach Beilegung des anstehenden Konfliktes wieder beanspruchen konnten.

Aber die Gotldnder waren durch den Konflikt viel weniger beeintrachtigt als die
Deutschen, da sie nach wie vor alle Handelspldtze rings um die Ostsee unangefoch-
ten aufsuchen konnten aufler Liibeck. Solange sie mit den deutschen Kaufleuten in
Schleswig Handel trieben, fiel ihnen der Verzicht auf Liibeck nicht schwer, sodass sie
keinen Grund hatten, ausgerechnet den Herzog von Sachsen um Schlichtung ihres
Streits zu bitten. Zwar sahen sie, dass deutsche Kaufleute ihren Ostseehandel statt
iiber Schleswig bereits iiber Liibeck abwickelten, aber die Gefahr, dass ihnen der
grof3e deutsche Binnenmarkt dadurch verloren gehen konnte, erschien noch nicht sehr
groB3. Immerhin waren sie auf Handelserleichterungen ansprechbar, durch die Heinrich
ihnen den Zugang zu den Mirkten in seinem ganzen Herzogtum Sachsen in Aussicht
stellte. Aber erst nachdem sie ihm eine ganze Reihe neuer groBer Zugesténdnisse
abgerungen hatten, gingen sie darauf ein und fanden sich im Gegenzug bereit, die
Kroéte zu schlucken, die den ganzen Konflikt ausgeldst hatte: Sie stellten sich den von
Liibeck nach Gotland segelnden Deutchen nicht linger in den Weg, sondern schlossen
Frieden mit ihnen auf der Basis der Gegenseitigkeit und 6ffneten ihnen damit auch den
Zugang zu den Mirkten jenseits von Gotland. Die Zukunft musste zeigen, wie weit
beide Partner die jeweils neu erdffneten Zugénge zu nutzen vermochten. Jedenfalls

2 Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55), cap. 76: ut detis nobis medietatem civitatis vestra Lubike.

? Ebd.: ne de cetero haberetur forum Lubike, nec esset facultas emendi sive vendendi, nisi ea tantum
quae ad cibum pertinent.

* HUB I, Nr. 16: Der im Zusatz zum Mandat als nuncius Guttensium genannte Lichnatus hat seine
Landsleute sicher nicht ganz allein vertreten. Auch wird der dort als nuncius Theutonicorum genannte
Olricus teilgenommen haben, obwohl Heinrich allein die Anliegen seiner Kaufleute vertrat.

HUB I, Nr. 15: decret iuris et pacis ... concessa.
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muss sich der auf seine Einnahmen so bedachte Herzog, als er die Gotlander sogar
vom Zoll in all seinen Stddten befreite, hohere Abgaben aus dem ungestorten Handel
all seiner Kaufleute ausgerechnet haben, die ja nicht nur in Liibeck, sondern auch in
seinen iibrigen Stiddten wohnten und Gotlands Kaufleute schon an Zahl weit tibertrafen.
Deshalb tibernahm er auch die dltere Wortwahl ,,Deutsche® (und nicht ,,Liibecker®)
fiir seine Kaufleute und wich damit von der {iblichen Bezeichnung einer Hanse nach
ihrem Ausgangshafen ab (Abschnitt 2.4).

Selbst die Gegenseitigkeitsklausel formulierte er noch als Zugesténdnis an die Got-
lander, ndmlich dass diese die gleichen Rechte genieflen sollten, die er seinen eigenen
Kaufleuten verordnet hat, was er natiirlich nur in seinem eigenen Herrschaftsbereich
anordnen konnte.”* Damit bezweckte er aber, dass seinen Kaufleuten von den Gotlandern
eben diese Rechte auch auf Gotland gewéhrt wurden, wie aus dem schon genannten
Mandat an Odelrich hervorgeht, dem er sogar den speziellen Auftrag gab, die Einhal-
tung dieser Rechte seiner deutschen Kaufleute ,,mit aller Sorgfalt zu beobachten®.”’
Die Gegenseitigkeit betraf allein den Handel beider Partner im jeweils anderen Land
und setzte keinesfalls voraus, dass die Gotlinder in Sachsen und die Deutschen auf
Gotland sich dauerhaft ansiedelten.” Die Gewédhrung der Gegenseitigkeit war um die
Mitte des 12. Jahrhunderts bei Handelsvertragen allgemein iiblich”, und war auch
das Verfahren, mit dem Heinrich fiir die von Liibeck lossegelnden Kaufleute Vertréige
mit den anderen skandinavischen Landern und Russland abschloss.®’ Sprandel zeigte
bereits 1984, dass diese Kaufleute nicht nur im frithen Gotland- und Russlandhandel so
verfuhren, sondern iiberall dort, wohin sie ihren Handel ausdehnten, so noch ,,1247 in
Norwegen, 1252/53 in Briigge und so fort“?! Erst wo sie fest im Sattel salen, konnten
sie sich bei Auseinandersetzungen auch strengere MaBnahmen leisten.

Bei den Verhandlungen in Artlenburg taten sich nicht die Deutschen, sondern of-
fensichtlich die Gotlander schwer, den Konflikt beizulegen, wozu sie sich nach grof3en
Zugestiandnissen schlieBlich bereit fanden. Allein das zeigt an, dass der Widerstand,
der den Konflikt, wie geschildert, eskalieren lie3, von ihnen ausging und deshalb auf
Gotland ausgebrochen sein muss. Dort hatte die Hanse der deutschen Kaufleute nichts

* Wie Anm. 65. Dazu aus dem Mandat an Odelrich, HUB I, Nr. 16: leges, quales Guttonibus in omni
regno mei tradidi.

7 Vollstandiger Text des Mandats in Anm. §3.

® BLOMKVIST, Discovery (wie Anm.49), S.421, irrt mit seiner Unterstellung, die deutsche Forschung
halte Odelrich bis heute fiir den Vogt und Richter einer deutschen Ansiedlung in Visby. Sie hélt nur
daran fest, dass er diese Funktionen bei der von Liibeck absegelnden Hanse der Gotland besuchenden
deutschen Kaufleute ausiibte.

" JorDAN, Gotland-Urkunden (wie Anm. 47), S.30, betont das mit Recht, wie aus den in Anm. 91-95
zitierten Belegen hervorgeht. SELZER, Hanse (wie Anm. 48), S.25, gibt zwar zur Liibecker Abschrift
des Artlenburger Vertrags zu bedenken: ,,Gerade die Gegenseitigkeitsklausel konnte erst spéter von
den Liibeckern in den Urkundentext hineinpréipariert worden sein.” Aber weil die zitierten Belege alle
alter sind als Liibecks Abschrift, erweisen sie diesen Vorbehalt als unbegriindet.

8 Die Gegenseitigkeit enthielten sowohl der vor 1165 mit Nowgorod als auch der 1167 mit Schweden
geschlossene Vertrag, wie aus den Bestétigungen von 1191/92 (HUB I, Nr. 50) und von 1252 (HUB 1,
Nr. 448) hervorgeht; vgl. auch Anm. 91.

81 SPRANDEL, Konkurrenzféhigkeit (wie Anm. 19), S.24.
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in der Hand, womit sie eine giitliche Einigung mit den Gotldndern erreichen konnte.
Wenn die von Liibeck nach Gotland segelnden Deutschen weiterhin mit dieser Insel
und dariiber hinaus unbehelligt Handel treiben wollten, blieb ihnen nichts weiter iib-
rig, als den Schutzherrn ihrer Hanse um Hilfe zu bitten.®> Offenbar war Odelrich als
»Aldermann der Deutschen® (nuncius Teuthonicorum) deren zum Herzog gesandter
Bote; denn nur der Stadt- und Landesherr konnte versuchen, die Gotldnder durch
Gewidhrung von Handelsvorteilen in seinem Herzogtum umzustimmen. Wie gezeigt,
tat Heinrich der Lowe das engagiert, traute aber dem erreichten Frieden nicht blind,
sondern bestidtigte Odelrich als Vogt und Richter der Hanse der deutschen Kaufleute,
und zwar nicht erst auf Gotland, sondern in seinem eigenen Liibeck vor ihrer Abreise
dorthin. Fiir seine Téatigkeit nach Ankunft auf Gotland wies er ihn an: ,,Odelrich, unter
dem Schutz meiner Gnade schreibe ich dir vor, dass du die Rechte, wie ich sie den
Gotlandern in meiner ganzen Herrschaft iibergeben habe, ebenso iiber die Deutschen,
die zu leiten ich dir anvertraut habe, mit aller Sorgfalt beobachtest. Dabei ist klar,
welche Angeklagten zum Tode verurteilt werden, jenen behalten sie sich vor, die zum
Handabschlagen iibernehmen sie ebenfalls. Die iibrigen aber ihrer Vergehen entscheide
du gemal den oben bezeichneten Rechten.“%

Das Mandat an Odelrich ist so knapp formuliert, dass es vielfach missverstanden
wurde,’* obwohl die lateinische Wortwahl und Satzkonstruktionen eindeutig sind.
Eingangs betont Heinrich, dass Odelrichs Auftrag unter dem ,,Schutz meiner Gnade*
steht, und driickt damit selber aus, dass er in seiner Rolle als Schutzherr hinter den
von Liibeck absegelnden Deutschen steht. Dadurch weif3 Odelrich, dass er beobachtete
VerstoBe der Gotlander gegen die vereinbarte Gegenseitigkeit nur dem Schutzherrn
zu melden braucht, damit dieser die entsprechenden Rechte der Gotlidnder in seinem
Herzogtum aufhebt. Odelrich soll nur diese Deutschen leiten und dafiir sorgfiltig
beobachten, ob die Gotldnder die Gegenseitigkeit einhalten, was mit der quales-
tales-Konstruktion eindeutig gesagt ist. Was er zu tun hat, steht in der 2. Pers. Sg.
(observes) oder im Imp. Sg. (dijudica), dagegen stehen die Obliegenheiten anderer
in der 3. Pers. PL. (recipiant und sustineant). Damit kénnen von den beiden ebenfalls

82 Noch die nach 1332 geschriebene Vorrede zum Visbyer Stadtrecht bewahrt die Erinnerung, dass man
(ndmlich die Deutschen, die Gotlander hatten keine Veranlassung, sich an den Herzog der Sachsen zu
wenden) in dieser Sache eine Abordnung an den Herzog gesandt hatte, was dem Artlenburger Vertrag
nicht zu entnehmen ist. Vgl. Anm. 88.

HUB 1, Nr. 16: Odelrice, sub optentu gracie mee precipio tibi, ut leges, quales Guttonibus in omni
regno mei tradidi, tales super Teuthonicos, quos tibi regendos commisi, omni diligentia observes;
scilicet qui capitali sentencia rei fuerint, illam recipiant, qui de truncatione manuum etiam sustineant,
reliquos vero illorum excessus secundum leges superius prenotatas dijudica. Der Libecker Vermerk
erklart dazu: Olricus nomen est nuncii Teuthonicorum, quem constituit dominus dux advocatum et
Jjudicem eorum.

8 BLOMKVIST, Discovery (wie Anm.49), S.432, iibersetzt vollig am lat. Wortlaut vorbei: ,,Odelric, to
remain in my grace I instruct you to diligently observe the rights I have given the Gotlanders in my
entire realm, also regarding the Germans, over whom I have set you to rule. You shall fully see to it
that those who are committed to the death penalty as well as mutilation are punished. Other crimes
should be punished to the laws noted above®. Er hat u. a die Satzkonstruktion mit quales - tales nicht
verstanden. Entsprechend unzutreffend sind die Schlussfolgerungen, die er aus dieser falschen Uber-
setzung ableitet.
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im Plural genannten Volkern aus sachlichen Griinden nur die Guttones gemeint sein:
Heinrich scharft damit dem Odelrich ein, liber Streitfille bei den Deutschen nur soweit
zu urteilen, wie sie die Souverénitét der Gotldnder nicht beeintriachtigen. Die Félle von
Blutgerichtsbarkeit unter den Deutschen soll er nicht selbst vollziehen, sondern den
Gotlandern iiberantworten, damit nicht ein Eingriff in deren obere Gerichtskompetenz
den mithsam erreichten Frieden wieder aufhebt. Also nicht Dominanz der Deutschen®s,
sondern gegenseitige Respektierung der Positionen gleichberechtigter Partner kenn-
zeichnet den Neubeginn von 1161. Aus allem, was nachfolgend {iberliefert ist, geht
hervor, dass diese gleichberechtigte Partnerschaft jene tragfihige Basis war, die es
Gotlandern wie Deutschen ermdglichte, den Artlenburger Vertrag jahrhundertelang
einzuhalten. Mit Recht betont deshalb die Einleitung zum gesamten Dokument den
durch Heinrich erreichten ,,dauerhaften Frieden®.

Blomkvist und Jahnke legten dieses Mandat und den Artlenburger Vertrag so aus,
dass der schon lange vorher ausgebrochene schwere Streit zwischen Deutschen und
Gotldndern in Sachsen entstanden sei.* Jahnke schrieb aber zugleich, dass der Vertrag
letztere liberhaupt erst ,,nach Liibeck locken sollte®. Da Liibeck Sachsens einziger Ost-
seehafen war, die Gotldnder mit ihren Schiffen Sachsen also nur dort erreichen konnten,
wohin sie erst gelockt werden sollten, heben sich beide Aussagen gegenseitig auf. Weiter
schrieb Jahnke, dass Odelrich die Durchfithrung der den Gotldndern verlichenen Rechte
in Sachsen tiberwachen sollte, beachtete aber nicht die eindeutigen Aussagen der Quellen
(Abschnitt 1.2). Nach denen setzte Heinrich den Odelrich, den die Deutschen als ihren
Boten benannt hatten, als ihren Vogt und Richter ein und vertraute ihm ausdriicklich
deren Leitung an. In dieser Funktion sollte er auch mit aller Sorgfalt beobachten, ob
die Gotldnder die Gegenseitigkeit einhielten. Beides war nur auf Gotland sinnvoll,
wo die Nichteinhaltung die Deutschen behindert hétte. SchlieBlich wies Jahnke auch
félschlich dem Odelrich die Hals- und Handgerichtsbarkeit zu, obwohl das Mandat
seine Kompetenz eindeutig auf die tibrigen Félle unter den Deutschen (reliquos vero
illorum excessus) begrenzt. Genau die so begrenzte rechtliche Kompetenz hatten in
der Folgezeit auch die Alderménner der Deutschen in den anderen AuBlenposten, so
z.B. der ,,Vogt*“, den die Liibecker in Skandr und Falsterbo seit ca. 1206 frei wéhlen
konnten, damit dieser bei ihnen {iber alle Vergehen und Verfehlungen urteile, aufler
iiber Kopf- und Handverbrechen. Fiir letztere blieb der Vogt des Konigs zustindig,
ebenso auch 1278 in Norwegen oder in Flandern 1309 und 1330 der Vogt des Grafen.®’
Odelrichs Einsatz in Gotland entsprach also genau den Gepflogenheiten an anderen
AuBlenposten der Hanse deutscher Kaufleute.

8 Gegen die sich skandinavische Forscher mit Recht verwahrten, vgl. BLOMKVIST, Discovery (wie Anm.49),
S.421f.

% BLOMKVIST, Discovery (wie Anm.49), S.433-436; JAHNKE, Homines imperii (wie Anm. 2), S.33f.
Beide bieten aber keine ausreichende Begriindung fiir die Schwere der Auseinadersetzungen

8 LUB, 1, Nr. 13 fiir Schonen um 1206: quod ibidem tunc preficiant advocatum, quem volerint, quod
ille iudicet omnes excessus et culpas preter excessus manus et colli. HUB I, Nr. 818: In Norwegen
war der Vogt des Konigs zustdndig, wenn tale fuerit, ut secundum iustitiam debeat capite plecti vel
manus sibi amputari. HR 1, 1, Nr. 84, 85; HUB II, Nr. 121, 154—157, 160—165 und HUB III, Nr.497
(11): Flandern 1307—-09 und 1330.

37



Detlev Ellmers

Unabhéngig vom Inhalt des Mandats zeigt dessen Aufbewahrung in der Marienkir-
che der Deutschen in Visby an, dass Odelrich dort und nicht in Liibeck tétig war. Denn
dort hatten auch weiterhin Odelrichs Nachfolger das Anliegen des Mandats wahrzu-
nehmen, weil die von Liibeck absegelnde Hanse der deutschen Kaufleute nur solange
ungehinderten Zugang zu den Mérkten der Ostsee hatte, solange die Gotlidnder die
Beschliisse von Artlenburg einhielten. Unabhingig davon geht aus dem Artlenburger
Privileg selbst hervor, dass Heinrich {iberhaupt keinen Vogt und Richter der Deutschen
in das ihm gehdrende Liibeck schicken musste, weil von der dortigen Burg aus bereits
der in seinem Dienst stehende Reinoldus comes de Luibyke die herzoglichen Belange
wahrnahm, der bei der gesamten Verhandlung zugegen war und deren Ergebnis als
einer der Zeugen bestétigte. Weiter belegt die Deponierung auch des Artlenburger
Privilegs in der Visbyer Marienkirche der Deutschen, dass es darin um die Belange
der deutschen Kaufleute auf Gotland ging, nicht aber in Liibeck, wo sich der Rat erst
nach 1223 ein Transsumpt des Privilegs aus Visby besorgte. Schlie8lich besagt auch
die nach 1332 geschriebene Vorrede zu Visbys Stadtrecht, dass der schwere Konflikt
in dem wachsenden Visby entstanden war und dass man sich an Herzog Heinrich
wandte, der ,,den Frieden* wieder herstellte.®

3.2. Der dauerhafte Frieden

Dauerhafter Frieden (pax perpetua), wie ihn Heinrich mit dem Artlenburger Vertrag
zwischen Deutschen und Gotldndern erreichte, war die unabdingbare Voraussetzung
fiir gedeihlichen Handel. Deshalb lieB dieser Vertrag die Hanse der deutschen Kauf-
leute iiberhaupt erst richtig zum Zuge kommen und blieb die Aufrechterhaltung seines
Friedens und die Ausdehnung auf all ihre weiteren Handelsaktivitdten fiinfhundert
Jahre lang oberstes Ziel der Politik dieser Hanse. Unsere eigene politische Situation
in einer unfriedlichen Umwelt ldsst uns heute besonders gut die Bedingungen und
Schwierigkeiten auch der hansischen Friedenspolitik verstehen. Diese wollte weder
Eroberungen machen noch Territorialmacht ausiiben, sondern entwickelte gegen duf3ere,
aber auch interne vredebrekere (Friedensbrecher) ein ganzes Arsenal diplomatischer
MaBnahmen, wendete sie abgestuft an, und wo das nicht zum Ziel fiihrte, setzte sie
genau dosiert Waffen ein.

Dafiir sei auf einige Beispiele verwiesen, die in den folgenden Abschnitten aus-
fithrlicher behandelt werden. Als diese Hanse um 1143 gegriindet wurde, iibernahm

8 Vnde do id vorbad quam vnde de stad ghewos. Do hof sik van manigherhande tunghen dicke groth teyse.
mord. vnde vorradnisse. do sandeman an herthogen hinrike. enen hertoghen ouer beyern vade sassan.
de besteghede vns den vrede. vnde dit recht. alset vore sin oldervader keyser lothar ghegheuen hadde.
Zitiert nach JAHNKE, Homines imperii (wie Anm. 2), S.34f., der in dieser Narratio Ungereimtheiten
sieht, weil weder Lothar noch Heinrich auf Gotland Stadtrecht verleihen konnten, und deshalb die
gesamte Textaussage fiir ,,eine nachtrédglich ersonnene Erklarung fiir das Artlenburgprivileg™ hilt. Er
ibersah aber, dass mittelalterliches Rechtsdenken ein aktuelles Recht stets auf den zuriickfiihrt, der
den ersten Anstof3 dafiir gegeben hat. Deshalb ist der Text tiberhaupt nicht ungereimt, sondern belegt
im Gegenteil ein wohlbegriindetes Geschichtsbewusstsein mit dankbarer Erinnerung an Heinrich den
Loéwen als entscheidenden Wegbereiter fiir eine ausbaubare Ausgangsposition.
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sie die bewéhrten Gewohnheiten und Organisationsformen élterer Hansen (Anm. 409):
Mit dem Zeichen des Kreuzes wies sie ihre Mérkte (Abb. 26) und Schiffe (Abb. 8) als
Statten des Marktfriedens aus. In ihren Gilden und AuBlenposten hatte der Aldermann
fiir internen Frieden zu sorgen und beim jeweiligen Stadtrat Hilfe gegen Rechtsbriiche
von aullen zu erwirken, wie es 1451 de Koopman tho Bremen in seinen Statuten festhielt
(Anm. 419): Der Aldermann sollte sehen uppe des Kopmans neringe unde Vohrtgangck
binnen unde buten Bremen, uppe datt alle frede und gudt vorder gha und alle unfre-
de afgescheden werde (Abschnitte 7.1.1 und 7.3.2). Im Anschluss an den Vertag von
Artlenburg bot die Hanse mit Heinrichs des Lowen Hilfe auch anderen Léndern im
Norden Frieden und Vorteilsgewéhrung auf Gegenseitigkeit an und erlangte auch mit
ihnen entsprechende Vertrage (Abschnitt 3.3). Bis 1298 war es dann die Zentralstelle
in Visby, die im Namen dieser Hanse fiir friedlichen Handel neue Vertrdge aushan-
delte und dltere verbesserten. Als einige Hansestéddte dafiir 1259 erstmals gemeinsam
Beschliisse trafen, entwickelten sich daraus die tagfahrten, auf denen die Hanse
fortan ihre Maflnahmen gegen Friedensbrecher beriet (Abschnitt 5.2). An einigen
AuBenposten ging sie gegen Nichteihaltung ihrer Vertrige mit BoykottmafBnahmen
vor. Gegen Raubiiberfille auf Warentransporte suchte sie sich durch gute Bewaffnung
der Kaufleute und iibrigen Begleiter, durch Schutz- und Geleitvertridge mit den Herr-
schern der durchfahrenen Gebiete und auch durch befristete Landfriedensbiindnisse
zu schiitzen. Gegen Seeréduber reichten Vertrdge mit Herrschern von Kiistenldndern
oft nicht aus, sodass die Seestddte der Hanse immer wieder mit Kriegern bemannte
Schiffe aussandten, um diese Plage auszuschalten. Fiir diese Schiffe wurde das den
friedlichen Handel anzeigende Kreuz nicht auf den Mast gesetzt.

3.3. Die Folgevertrage mit Ddnemark, Schweden, Norwegen und Russland

Unabhingig von der Artlenburger Urkunde und dem Mandat an Odelrich bezeugt Hel-
mold von Bosau noch weitergehende diplomatische Initiativen Heinrichs des Lowen, die
einen Entwicklungsschub fiir die Stadt Liibeck und ihre Kaufleute bewirkten. Heinrich
schickte ndmlich ,,.Boten zu den Stddten und Reichen im Norden, nach Dénemark,
Schweden, Norwegen und Russland, durch die er ihnen Frieden anbot, dass sie freien
Zugang haben sollten, seine Stadt Liibeck zu besuchen. ... Von der Zeit an bliihte das
Werk der Stadt auf und die Zahl ihrer freien Biirger vervielfachte sich.“® Jahnke und
Kattinger schrieben, dass diese Initiativen den Artlenburger Verhandlungen vorausgin-
gen’®, beachteten aber nicht, dass von den so erreichten Vertrdgen der in einer spéteren
Bestdtigung iiberlieferte mit Schweden nicht vor 1167 abgeschlossen wurde. Auch

% Helmold (wie Anm. 55), Cap. 86: Et transmisit dux nuntios ad civitates et regna aquilonis, Daniam,
Suediam, Norwegiam, Ruciam, ut haberent liberum commeatum adeundi civitatem suam Lubike. ...
Ab eo tempore prosperatum est opus civitatis, et multiplicatus est numerus accolarum eius.

%0 JaHNKE, Handelsstrukturen (wie Anm. 1), S.160f.; KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie
Anm. 48), S.78; auf S. 111 stellt er zwar richtig fest, dass der Vertrag mit Schweden nicht vor 1167
geschlossen wurde, zieht daraus aber nicht die nétigen Konsequenzen. Auf S. 110 begriindet er die
fehlende Erwdhnung Gotlands damit, dass diese Insel damals schon zu Schweden gehorte. Sie kam
aber erst 1276 unter Schwedens Krone; HUB I, Nr. 713.
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der 1191/92 in Nowgorod bestétigte ,,alte Frieden ... mit allen deutschen S6hnen und
mit den Goten* konnte erst nach dem 1161 erreichten Ausgleich zwischen Deutschen
und Gotlédndern geschlossen werden, weil letztere vorher die Deutschen dorthin nicht
durchkommen lieen.”’ Die Reihenfolge war also genau umgekehrt! Erst als Heinrich
die Rechtsposition seiner Kaufleute auf Gotland so abgesichert hatte, dass sie dort in
Frieden Handel treiben konnten, war es liberhaupt sinnvoll, dafiir zu sorgen, dass sie
Gotland als Sprungbrett zu weiteren lukrativen Handelszielen nutzen konnten, ohne
erneut in Konflikte zu geraten. Weil bereits in Artlenburg alles mit Gotland geregelt
war, brauchte ein Bote dorthin nicht mehr geschickt zu werden. Helmold war also
offensichtlich gut unterrichtet (Abschnitt 1.2).

Heinrich wandte das in Artlenburg bewéhrte Muster auch bei den neuen Part-
nern an, machte ihnen ein Angebot in seinem Herzogtum und sorgte zugleich mit
der jeweils vereinbarten Gegenseitigkeit fiir seine Kaufleute, fiir die er auch an der
Artlenburger Wortwahl ,,Deutsche® festhielt, was alles sowohl die schwedische als
auch die russische Bestitigung belegen. Nur die groen Zugestdndnisse, mit denen er
die Gotldnder zur Aufgabe ihres Widerstandes bewegte, brauchte er bei den anderen
nicht zu machen, was noch einmal zeigt, dass nur bei den Gotldndern ein grofier Wi-
derstand gegen die Deutschen zu iiberwinden war. In wiinschenswerter Deutlichkeit
stellt Helmold dar, dass Heinrichs Kalkiil aufging: Er hatte ,,seinen Kaufleuten® tiber
Liibeck als Ausgangshafen den friedlichen Zugang zum gesamten Ostseehandel 1161
soweit abgesichert, dass daraufhin in groBer Zahl weitere Kaufleute die gebotene
Chance ergriffen, liber Liibeck in diesen Handel einzusteigen (Anm. 89). Der war
offensichtlich so gewinnbringend, dass sie gerne den Aufwand einer Ansiedlung in
Liibeck auf sich nahmen und Heinrich die fillige Gebiihr, die sanse hiel3, und den
Zoll zahlten (Anm. 60). Zwar erlie3 Heinrich allen Vertragspartnern von jenseits der
Ostsee hanse und Zoll in Liibeck, nicht aber seinen eigenen Kaufleuten! Deshalb fiillte
beides seine Kasse so gut, dass er schon ein Jahr nach dem Artlenburger Vertrag das
Ratzeburger Domkapitel mit jéhrlich 27 Mark aus dem Liibecker Zoll ausstattete
und ein Jahr spéter das Liibecker Domkapitel ebenso.’” Dieser fiir Liibecks kiinfti-
ge Entwicklung richtungweisende Erfolg war das Ergebnis einer erstaunlich guten
Zusammenarbeit, bei der die Hanse der deutschen Kaufleute ihren Schutzherrn mit
allen relevanten wirtschaftlichen Informationen versorgte und dieser bereit war, ihre
Anliegen nachhaltig zu unterstiitzen und mit groBem Sachverstand effektiv zu steuern,

' Von dem Vertrag, den Heinrich mit Kénig Knut von Schweden abschloss, haben wir Kenntnis aus
einer Erneuerung und Erweiterung von 1252 durch Herzog Birger von Schweden (HUB 1, Nr. 448).
Knut wurde 1167 Konig; der Vertrag wurde also nach dem Artlenburger Privileg abgeschlossen und
nahm auch dessen Wortwahl (Deutsche statt Liibecker) wieder auf, denn die Erneuerung ist zwar
fiir Liibeck ausgefertigt, hilt aber fest, dass der urspriingliche Vertrag inter Teuthonicos et Sweos
antiquitus festgesetzt wurde. Auch die Gegenseitigkeit ist festgeschrieben: Et hoc idem petimus, ut
vos circa nostrates ad vestram civitatem venientes inviolabiliter observetis. Ebenso bestétigt der Now-
goroder Fiirst Jaroslaw Wolodimeritsch 1191/92 (HUB 1, Nr. 50) den alten Frieden mit den Deutschen
einschlieBlich der Gegenseitigkeit, die die Russen damals nur in dem nicht extra genannten Liibeck
wahrnehmen konnten.

92 Karl JorDAN, Liibeck unter Graf Adolf II. von Holstein und Heinrich dem Lowen, in: Liibeck 1226
(wie Anm. 32), S. 143159, hier S. 151f.
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und dabei selber auch nicht schlecht fuhr. Die Liibecker hatten also kurz nach 1223
allen Grund, ihren ,,hervorragenden Herzog ... in guter Erinnerung* zu behalten.”

Dass alle von Heinrich dem Lowen initiierten Vertrége tatséchlich zustande kamen,
geht nicht nur aus Helmolds Erfolgsmeldung hervor, sondern ist trotz liickenhafter
Uberlieferung auch sonst vielfiltig nachweisbar. Liibecks Rolle als Ausgangshafen
ist an der dort vollzogenen und sorgfiltig dokumentierten Umsetzung der vereinbar-
ten Gegenseitigkeit abzulesen: Den ,,freien Zugang”, den Heinrich den auswartigen
Vertragspartnern in seinem Herzogtum zugesagt hatte, hat Liibeck streng beachtet
und nach Heinrichs Sturz von Kaiser Friedrich Barbarossa 1188 fiir ,,Russen, Gotlan-
der, Norweger und andere Volker des Ostens* als Befreiung von Zoll und /anse bei
An- und Abfahrt in Liibeck schriftlich bestétigen lassen.”* Denn damit konnten die
von Liibeck absegelnden Kaufleute wegen der vereinbarten Gegenseitigkeit dieselben
Vergiinstigungen auch in jenen Landern beanspruchen. Wie aus Barbarossas Privileg
hervorgeht (Anm. 60), waren sie fiir ihre Fahrten nicht nur liber die Ostsee sondern
auch zu den Binnenstédten im Herzogtum Sachsen in einer grolen Hanse organisiert
und nutzten die Gelegenheit, sich 1188 in Sachsen von hanse und Zoll freistellen zu
lassen, die sie Heinrich dem Lowen noch gezahlt hatten.

1204 bestitigte Waldemar II. von Dénemark den Liibeckern generell die ihnen
von Heinrich und Friedrich Barbarossa verliehenen Freiheiten; nur die von letzterem
verbrieften Handelsrechte lieBen sich die Liibecker wortlich wiederholen, so wichtig
war ihnen die uneingeschrinkte Giiltigkeit der Zugestandnisse an die Volker des Nor-
dens als Voraussetzung dafiir, dass sie bei denen die gleichen Vorteile beanspruchen
konnten.”® Wie stabil diese Handelsbeziehungen waren, zeigt auch die erstmals 1227
aufgeschriebene Liibecker Zollordnung, nach der dort ,,weder Russen noch Norweger,
Schweden, Gotlander und Dénen ... oder die iibrigen Volker des Ostens Zoll“ zu zahlen
brauchten, ebensowenig inzwischen auch Kaufleute von ,,Oland* und ,,Livland*. Nur
die als hanse bezeichnete Gebiihr wird in dem allein den Zoll regelnden Dokument
nicht aufgefiihrt. Zwei Jahre spiter bestatigten die Liibecker noch einmal den Russen
von Smolensk die freie Zufahrt in die Trave.*

Wie sehr Liibeck tatséchlich von der durch Heinrich den Lowen vereinbarten Ge-
genseitigkeit profitierte, nach der die Kaufleute aus dem ganzen Herzogtum Sachsen
iiber den Hafen dieser Stadt friedlichen und freien Zugang zu den Mérkten jenseits
der Ostsee hatten, lassen zwei frithe Belege fiir den Russlandhandel schlaglichtartig
erkennen. Erstens nutzten Kaufleute aus dem mit Soester Stadtrecht ausgestatteten
Medebach Heinrichs Vereinbarung mit Russland bereits 1165 zu so regelméfigen

% HUBI, Nr. 15. Die nach 1223 vom Liibecker Rat veranlasste Abschrift der Artlenburger Urkunde trégt
den Vermerk: Hoc est rescriptum privilegii, quod dedit illustrissimus dux Bawarorum et Saxonum
Henricus bone memorie super confirmatione pacis perpetue facta inter Theutonicos et Gutenses.

% HUB I, Nr. 33.: Rutheni, Gothi, Normanni et ceteri gentes orientales.
% HUB I, Nr. 68.

% HUB I, Nr.223. JAHNKE, Homines imperii (wie Anm. 2), S.38, datiert die Zollordnung auf 1222;
HUB I, Nr. 232, 20.
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Russlandfahrten, dass dafiir eine Regelung in ihr Stadtrecht aufgenommen wurde.”’
Es hitte ihre Moglichkeiten weit iiberfordert, hétten sie dafiir eine eigene Hanse
griinden, den fiir Binnenlénder schwer zu erlangenden regelmiBigen Ubergang vom
Fuhrwerk aufs Schiff organisieren und einen eigenen Zugang zu Gotland und Russland
durchsetzen miissen. Stattdessen hielten sie sich an die Soester Kaufleute, stiegen in
deren Danemarkfahrten mit ein und lieBen sich von ihnen in die in Liibeck gegriin-
dete Hanse der deutschen Kaufleute einfiihren (Abschnitt 7.1.1), die allein durch die
bahnbrechendende Untertiitzung Heinrichs des Lowen {iber Gotland auch Nowgorod
aufsuchen konnte. Die Mitgliedschaft in dieser Hanse ermdglichte den Kaufleuten
nicht nur aus Medebach, sondern genauso auch aus den anderen Stédten des Herzog-
tums Sachsen regelméBigen Direkthandel mit Russland. Heinrich hatte seinen Boten
demnach rasch nach dem Artlenburger Vertrag vom 18. Oktober 1161, am ehesten
schon zu Saisonbeginn 1162, nach Russland gesandt, um fiir seine Kaufleute an deren
wichtigstem Ziel Handel auf Gegenseitigkeit zu vereinbaren. Die Vertragsabschliisse,
die Helmold so zusammenfasste, dass sie wie eine einzige diplomatische Offensive
erscheinen (Anm. 89), zogen sich also tatsidchlich iiber mindestens fiinf Jahre hin.
Zweitens erneuerte Fiirst Jaroslaw Wladimirowitsch von Nowgorod 1191/92 den
alten Frieden ... mit allen deutschen S6hnen und mit den Gotldndern und mit der
ganzen lateinischen Zunge”, ndmlich den mit Herzog Heinrich vereinbarten und
den noch dlteren mit den Gotlédndern und prézisierte beide mit zahlreichen Details.
Gleich eingangs bestimmte er die Gegenseitigkeit als Grundlage des Vertrags: ,,Es
soll jeder Nowgoroder in Frieden zichen in das deutsche Land und an das gotische
Ufer; ebenso sollen die Deutschen und die Gotlinder nach Nowgorod gehen unge-
schidigt und unverletzt.” Ins deutsche Land ziehen konnten die Russen zu der Zeit
nur {iber Liibeck, die damals einzige deutsche Hafenstadt an der Ostsee. Unter den
weiteren Bestimmungen wird erstmals der bereits bestehende ,,deutsche Hof* in
Nowgorod erwiéhnt, den die deutschen Kaufleute als stdndigen Stiitzpunkt ihres
Handels am Ort eingerichtet hatten und der die Basis des spéter sog. Hansekontors
war. In der Tat zeigt dieser Hof an, dass die Deutschen auch dort in einer eigenen
Hanse agierten, die nicht identisch ist mit der dort viel dlteren Hanse der Gotldnder,
deren eigener Hof auch im 14. Jahrhundert weiter neben dem deutschen Hof bestand.
Beide Kaufmannsgruppen werden klar auseinander gehalten, aber in einem einzigen

9% HUB I, Nr. 17. Die RegelmaBigkeit geht daraus hervor, dass folgender Passus ins Stadtrecht von Me-
debach aufgenommen wurde: Qui pecuniam suam dat alcui concivi suo, ut inde negocietur in Dacia
vel Rucia vel in alia regione ad utilitatem utriusque, assumere debet concives suos fideles, ut videant
et sint testes huius rei. Weiter bekommt M. das Marktrecht von Soest: ut leges illius fori similiter sint
legibus fori Sosatiensis. J\SHNKE, Handelsstrukturen (wie Anm. 1), S. 150, folgert aus diesem Text, dass
die Medebacher iiber Schleswig nach Russland reisten. Aber die knappen Angaben der Rechtstexte
nennen fiir Handelsreisen keine Zwischenaufenthalte sondern nur Endstationen. Vor allem jedoch
beriicksichtigt Jahnke nicht, dass nur die Einbindung in eine Hanse den Kaufleuten der Binnenstadte
so weite Auslandsreisen ermoglichte. Den Medebachern bot nur eine Mitgliedschaft in der Hanse
der Gotland besuchenden Deutschen die Chance, Russland regelméBig aufzusuchen. SELZER, Hanse
(wie Anm. 48), S.29f., bringt weitere Argumente fiir die Bedeutung der Hansen gerade fiir einzelne
Kaufleute kleinerer Stidte.

42



Die Hanse der deutschen Kaufleute. Anfang, Ausbau und Organisationsstrukturen

Vertrag mit gleichen Vorteilen bedacht, was zwischen ihnen gute Kooperation auf
der Basis der Gegenseitigkeit voraussetzt, aber eine Fusion eindeutig ausschlieft.”®

Auf Gotland fiihrte diese Zusammenarbeit dazu, dass ,,im Jahr 1190 die Marienkir-
che in Visby von den dorthin segelnden Deutschen gebaut wurde™ mit der Erlaubnis,
darin und auf dem Kirchhof Fremde zu bestatten.”” Schon vorher werden sie dort fiir
ihre obligatorischen Versammlungen ein eigenes Haus erworben oder erbaut haben,
wie es um 1177 die Kaufleute der ddnischen Knutsgilde kurz nach ihrer Ankunft auf
Gotland auch hatten.'” Die deutschen Kaufleute hatten also auch dort einen stindigen
Stiitzpunkt fiir ihren Handel eingerichtet. Der von Heinrich dem Lowen erreichte
Ausgleich zwischen Deutschen und Gotldndern hatte ein friedliches Miteinander zur
Folge, das auch von gelegentlichen Differenzen nicht ausgehebelt wurde.'”! Mit gutem
Grund hielt man nach 1223 in Liibeck schriftlich fest, dass durch das Artlenburger
»Privileg ... ununterbrochener Frieden zwischen Deutschen und Gotldndern hergestellt
wurde®. Diesen Frieden nutzte die Hanse der deutschen Kaufleute dazu, sich in Visby
und Nowgorod dauerhaft festzusetzen und auch in Schweden die vereinbarten Han-
delsvorteile zu nutzen, die 1252 bestétigt und erweitert wurden.'”> Dass sie auch die
Vorteile des Vertrages mit Ddnemark genoss und regelméfig den Heringsmarkt von
Schonen besuchte, erfahren wir nur aus dem schriftlich festgehaltenen Konfliktfall,
dass Konig Knud 1201 den vereinbarten Frieden brach und die von Liibeck dorthin
gesegelten Schiffe unter Arrest stellte.!'”> Auch fiir ihre Norwegenfahrt fiihrte ein
Konflikt zu einem noch spiteren schriftlichen Beleg: Weil der englische Konig fiir

% HUB I, Nr. 50 als deutsche Ubersetzung des altrussischen Originals. Zur Datierung und den vorauf
gegangenen Auseinadersetzungen: KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie Anm. 49), S.147.
Kattinger schloss irrtiimlich aus dieser Kooperation, dass Deutsche und Gotldnder gemeinsam die
,,Gotlandische Genossenschaft” bildeten, verwechselte also Kooperation mit Fusion. Dietrich ScHA-
FER, Die deutsche Hanse, 1914, S.20, nannte sie noch ,,deutsche Genossenschaft auf Gotland®. Hatte
Kattinger statt der,,Gotldndischen Genossenschaft” die in ihrem Siegel gut iiberlieferte Selbstbezeich-
nung Theutonici Gotlandiam frequentantes verwendet, hitte er die sein ganzes Buch durchziehende
Fehleinschétzung (vgl. seine Einleitung S. 5—7) vermieden (dazu Abschnitt 1.2). HUB II, Nr. 505: got.
Hof in Nowgorod 1331.

% H.N. Strelow schreibt im frithen 17. Jh. auf der Grundlage heute verlorener Quellen in seiner Cronica
Guthilandorum, S. 142: Aar 1190 er Vor Frue Kircke i Viby bygd aff de Tydske som did seilede ...oc
Fremmede at maatte begrafuis deris Kircke oc Kirckegaard. Zitiert nach KATTINGER, Gotldndische
Genossenschaft (wie Anm. 48), S.138. Dendrodaten, die nur wenig jiinger sind, bestdtigen diese Datie-
rung: Dick WASE, Die fritheste deutsche Ansiedlung auf dem ,,gotischen Ufer in Visby, in: HGblI. 118,
2000 S.9-33, hier S. 14f. mit Anm. 21. Weniger exakt ist die stilistische Datierung des Nordportals ,,um
1170%, die deshalb zwar nicht ausreicht, ein édlteres Datum als 1190 anzusetzen, dieses aber zusitzlich
stiitzt: Paul JoHANSEN, Die Kaufmannskirche, in: Die Zeit der Stadtgriindungen im Ostseeraum. Acta
visbyensia 1, Visby 1965, S.102.

10 HorFFMANN, Liibeck (wie Anm. 62), S.95.

101 Wask, Deutsche Ansiedlung (wie Anm. 99), S. 1417, hat die Liibecker Uberlieferung nicht ausreichend
berticksichtigt und die Konflikte tibertrieben.

122 HUB I, Nr. 15. Das Liibecker Transsumpt wurde nach 1223 {iberschrieben: Hoc est rescriptum privilegii,
quod dedit illustrissimus dux Bawarorum et Saxonum Henricus bone memorie super cofirmatione
pacis perpetue facta inter Theutonicos et Gutenses. HUB I, Nr. 448.

195 Arnold von Liibeck, Chronika Slavorum, MGH SS rer. Germ. in usum scholarum 14, 1868, cap. VI,
13, S.234.
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seinen Krieg mit Frankreich Unterstiitzung brauchte, wies er 1229 die Baillifs seiner
Seehifen an, die aus Norwegen erwartete Kogge sachsischer Kaufleute mit Kriegern
des norwegischen Konigs frei ziehen zu lassen und nicht zu arrestieren, wie er ihnen
fur alle fremden Schiffe befohlen hatte.'™

Woher die jenseits der Ostsee tatigen deutschen Kaufleute auBBer aus Liibeck kamen,
ist zwar schon 1165 fiir die aus Medebach belegt, aber danach ist die Uberlieferung
zundchst diinn. 1168 zeigt ein Text, dass Liibeck fiir den Import von Hering aus Riigen
Verbindung nach Bardowick und damit zu Liineburgs Salz hatte (Anm. 56). 1188 er-
langten Kaufleute aus Goslar in Artlenburg an der Strafle nach Liibeck Zollbefreiung.
Die 1189 mit Liibischem Recht gegriindete Hamburger Neustadt arbeitete fortan eng
mit Liibeck zusammen. 1201 ist Liibecks Heringsimport aus Schonen iiberliefert, wofiir
ebenfalls Liineburgs Salz notig war (Anm. 103). 1211 wurden Kaufleute aus Liineburg
und Liibeck in Riga erwéhnt und 1226 ist ein Bremer Kaufmann als Biirger Liibecks
belegt. Erst seit 1229 die Kaufleute selber schrieben (Abschnitt 1.4), nehmen die Quel-
len zu den um die Ostsee aktiven Kaufleuten aus dem Binnenland stark zu (Anm. 57
und 147ff)) und nennen in dem Jahr gleich Kaufleute aus Soest, Dortmund, Miinster,
Groningen und Bremen in Visby. Diese wie alle anderen hielten durch lange Handels-
reisen Liibecks Hinterlandverbindung zu ihren Heimatstddten aufrecht. Selbst die auf
Gotland bleibenden Deutschen zeigten 1255 an, dass auch ihr Handel bis in Liibecks
Hinterland reichte.'”> Alle belegten damit zugleich, dass sie eine einzige grole Hanse
bildeten, die sowohl in der Ostsee als auch im Binnenland des Herzogtums Sachsen
agierte, was in Abschnitt 4.2. genauer untersucht wird (vgl. Abb. 27).

Unbeachtet blieb bisher, dass sich selbst in den Emblemen der von Liibeck absegelnden
Kaufleutegruppen der von Heinrich dem Léwen erreichte Durchbruch spiegelt. Zwar sind
die Embleme erst auf den meist spit angefertigten Siegeln und Wappen iiberliefert's,
wurden aber in der alltédgliche Praxis der obligaten Sitzungen der Gruppen seit deren
Anfiangen gebraucht (Abschnitt 7.3). Gleichartige Bildtypen zeigen bei den Emblemen
einen gleichen Zeitraum der Entstehung an. Danach ist die Lilie als Mariensymbol

194 HUB I, Nr. 227. Diese Anweisung wurde bereits im Regest des HUB und ebenso von allen, die sie
spéter zitierten, falsch interpretiert: Sie hielten die coga de Norwegia mit milites des norwegischen
Konigs und mercatores Saxonie an Bord fiir ein norwegisches Schiff. Die Angabe, dass die coga de
Norwegia kam, zeigte aber nur den Baillifs an, dass sie England von Norden her erreichte, und sagt
nichts liber Besitzverhéltnisse aus, die sich jedoch aus den Angaben iiber die Personen an Bord ergeben.
Die Kogge war ein grofles Handelsschiff und gehorte deshalb nicht den norwegischen Kriegern, sondern
den séchsischen Kaufleuten, die es auch fiihrten. Sie waren damit fiir ihren Handel nach Norwegen
gefahren, wo sie es dann nutzten, um die Krieger von dort nach England zu transportieren. In gleicher
Weise hatten im spéten 12. Jh. Kaufleute von Liibeck aus Pilger bzw. Ordenskrieger nach Livland
transportiert (KATTINGER, Gotlandische Genossenschaft [wie Anm. 48], S. 141—145). Die séchsischen
Kaufleute sind genau jene, fiir die Heinrich der Lowe als Herzog von Sachsen alle genannten Vertrige
abgeschlossen hatte, wie in Abschnitt 4.2 detaillierter dargelegt wird.

1 HUB I, Nr. 17, 34, 35, 88, 204, 232 und 483.

19 Detlev ELLMERS, Hansische Selbstdarstellung im Siegelbild, in: Das Gedéchtnis der Hansestadt Liibeck.
Festschrift fiir Antjekathrin Gramann zum 65. Geburtstag, hg. von Rolf Hammel-Kiesow und Michael
Hundt, Liibeck 2005, S.413—-425. Zu den Siegeln in Visby Klaus FRIEDLAND, Gotland. Handelszen-
trum — Hanseursprung, in: Tausend Jahre Kultur und Wirtschaftsgeschichte im Ostseeraum, bearb.
von Robert Bohn, Sigmaringen 1988, S.57—64, 6 Abb., hier S.58f. mit Abb. 4 und 6.
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(Abb. la) das dlteste Emblem, das die Gotland besuchenden Deutschen schon bald
nach ihrer Konstituierung unter Graf Adolf II. brauchten. Die unbekannte Zeit nach
dem Artlenburger Vertrag auf Gotland bleibenden Deutschen behielten die Lilie mit
kleinen Zusétzen fiir sich bei (Abb. 1b), was ihr enges Zusammenwirken mit der dlteren
Gruppe anzeigt. Dagegen wihlten die Kaufleute, die nach Heinrichs Abschliissen in
Nowgorod, Schonen und Norwegen tétig wurden (nach 1161), Embleme des Handels,
namlich deren jeweils wichtigstes Exportgut: Pelzbekleidung (Abb. 2), drei Heringe
(Abb. 3) und den gekronten Stockfisch.(Abb. 4). Auch der Hering von Riigen, dessen
Kauf durch Liibecker Kaufleute 1168 zufillig tiberliefert ist (Anm. 56), erscheint auf
den ersten Siegeln von Stralsund als Emblem des Handels (Abb. 12). Selbst mit der
fiir ihren Seehandel eingesetzten Kogge préasentieren sich seit 1223 viele Seestidte
der Hanse auf ihren Siegeln (Abb. 8 —20). Nur von den Schwedenfahrern ist kein ent-
sprechendes eigenes Emblem iiberliefert. Vielleicht liegt das daran, dass diese Hanse
dort keinen eigenen AuBenposten hatte, weil die Deutschen, die in Schweden ansissig
wurden, schwedische Biirger werden mussten. Das Emblem der Stockholmfahrer aus
den Buchstaben SF gehort jedenfalls erst der Zeit nach 1400 an.

Ganz anders wiesen sich die Flandern- und Englandfahrer mit dem Reichsadler
als Deutsche aus (Abb. 5). Sie konnten diese Embleme erst gewihlt haben, nachdem
die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen in beiden Landern Fuf} gefasst hatte.
Dabei wurde der dort nicht verstehbare Bezug auf Gotland weggelassen, die Her-
kunft aus Deutschland aber beibehalten. Sie hieBen in England seit 1237 ,,Kaufleute
Deutschlands® und in Flandern seit 1252/53 ,,Kaufleute des romischen Reiches*!?’
(Abschnitt 4.3) und driickten genau das mit dem Reichsadler-Emblem aus, das in
Flandern einen Stern auf der Brust trug, in England dagegen eine Krone um den
Hals. In Anlehnung daran wurden danach auch 6fter die dlteren Exportgut-Embleme
mit dem Reichsadler kombiniert (Abb. 6).

Trotz der geringen Zahl aussagefihiger Quellen zeichnet sich deutlich das Verhal-
tensmuster ab: Die von Liibeck in den Ostseehandel strebende Hanse der deutschen
Kaufleute gab sich in den mit Hilfe Heinrichs des Lowen gedffneten Landern unter
Beachtung der Gegenseitigkeit ihrer Handelsposition eine auf dauerhaften Austausch
ausgerichtete Struktur. Mit gleichem Muster konnte sie diese auch zu weiteren Léndern
ausdehnen. Obwohl sie dabei préazise nach den ausgehandelten Vertrdgen vorging,
wurde erstaunlicherweise kein einziges dieser Dokumente in Liibeck aufbewahrt.
Selbst die Artlenburger Urkunde besorgte sich Liibecks Rat erst nach 1223 als Abschrift
vom Original, das in Visbys Marienkirche niedergelegt war (Anm. 48). Beherbergte
vielleicht diese Kirche das Archiv auch fiir die Vertrdge mit all den anderen Léndern,
aus dem sie dann spéter verloren gingen? Allein dieser Verdacht ist Grund genug, die
Uberlieferung zur Hanse der deutschen Kaufleute, die Gotland besuchten, genauer
als bisher zu untersuchen.

197 England: de mercatoribus Alemannie, vgl. Anm. 185. Flandern: HUB I, Nr. 428. universis mercatoribus
Romani imperii.
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4. Die Gotland besuchenden Deutschen

Die gesiegelten Urkunden der Gotland besuchenden Deutschen enthalten mehrere
bisher unausgewertete Informationen. Ihre Selbstbezeichnung folgt namlich einem fiir
Hansen géngigen Schema, das nur die Kaufmannsgruppe und deren Zielland nennt,
aber nicht extra auffiihrt, dass es sich um eine Hanse handelt, weil sich das von selbst
verstand (Abschnitt 2.4). Analoge Beispiele sind die Bezeichnungen in Danemark
fur ,,samtliche Uberfahrer nach Gotland* (1177) oder ,,die nach England kommenden
Kaufleute Deutschlands® in einer 1260 u. a. fiir die betreffende Kdlner Hanse in Eng-
land ausgestellten Urkunde sowie ,,die Flandern besuchenden Biirger in einem Brief
Liibecks von 1297."% Entsprechend liegt in der Siegelinschrift die offizielle Selbstbe-
zeichnung der in Kapitel 3 beschriebenen Hanse der deutschen Kaufleute vor, die von
Liibeck aus die Ostsee befuhr und als ihr Fahrziel die Insel Gotland angab. Mit dieser
dem iiblichen Brauch folgenden Selbstbezeichnung war diese Hanse unverwechselbar
gekennzeichnet, sodass sie sich damit gut nach auen darstellen konnte, wobei die
lateinische Sprache die in allen besuchten Lindern verstandene diplomatische Ver-
kehrssprache war. Die Lilie als Siegelbild (Abb. 1a) weist Maria als ihre Schutzheilige
aus und zeigt damit zugleich an, dass es diese Hanse war, die fiir ihren eigenen Bedarf
1190 in Visby die der Maria geweihte Kirche erbaut hatte (Anm. 86) und ebenso vorher
schon die Marienkirche im Ausgangshafen Liibeck.

Dass die Kdlner ,,Deutsche genannt wurden, war dort 1260 neu. In den neun von
1157 bis 1235 erhaltenen Privilegien und Bestétigungen wurden sie stets, wie allge-
mein {iblich, nach ihrer Heimatstadt nur als in England tédtige Kolner aufgefiihrt.!
Im Gegensatz dazu wurden die von Liibeck aus die Ostsee befahrenden Kaufleute nie
als Lubecker, sondern stets als Deutsche bezeichnet, und zwar bereits vor dem ersten
erhaltenen Nachweis im Artlenburger Vertrag von 1161, denn dieser schlichtete einen
Konflikt, der lange vorher (lat. diu) zwischen Deutschen und Gotlandern ausgebrochen
war. Auch die spiteren Dokumente, die diese Ostseefahrer erwdhnen, nennen sie nur
Deutsche. Wegen dieser in Abschnitt 3.2 gezeigten Kontinuitét der Wortwahl bei
gleichzeitiger Kontinuitit der Handelsbezichungen ist davon auszugehen, dass sich
die Hanse der von Liibeck aus die Ostsee befahrenden deutschen Kaufleute von den
ersten erkennbaren Anféngen an als die Gotland besuchenden Deutschen bezeichnete.
Die Korporationsnamen wurden eben lange vor der ersten Uberlieferung eingefiihrt
und dann beibehalten (Abschnitt 1.7). Diese Hanse etablierte sich natiirlich nicht erst
auf Gotland, sondern schon in Liibeck, denn sie war die unabdingbare Voraussetzung
fiir die erste Konvoifahrt von dort nach Gotland.

1% Danmarks Gilde og Lavskraaer I, Nr. 3: Universis in gutlandiam transeuntibus. HUB I, Nr. 540. Obwohl
die Urkunde dem aldermanno mercatorum Allemanie in Angliam veniencium ausgestellt wurde, ist
sie im Kdlner Privilegienbuch von 1326 iiberschrieben: ltem privilegium, quod habent mercatores et
cives Colonienses a regibus Anglie, quorum copiam habent mercatores. HR 1, 1, Nr. 79 (Brief Liibecks
1297): cives frequentare Flandriam consweverunt.

1 HUB I, Nr. 13, 14, 25, 40, 63, 84, 109, 268 und 269.
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Das Siegel mit der entsprechenden Inschrift hat diese Hanse aber sicher erst spé-
ter eingefiihrt, denn selbst fiir den Liibecker Rat ist ein eigenes Siegel erst ab 1223
iiberliefert. Erhalten blieb das Siegel der Gotland besuchenden Deutschen an drei in
Liibeck aufbewahrten Urkunden, deren lat. Texte die eine siegelnde Hanse jeweils so
unterschiedlich benennen, dass sie mehrere aufschlussreiche Informationen tiber die-
sen Fernhindlerverband mitteilen. Zunichst seien die entscheidenden lat. Textstellen
vorgestellt, damit sie anschlieend gemeinsam besprochen werden kdnnen. Das dlteste
Dokument wurde 1260 als Vidimus einer 1225 fiir Visbys Marienkirche ausgestellten
Urkunde durch advocatus, consilium et commune Theutonicorum Gotlandiam frequen-
tantium fiir Liibeck ausgefertigt. Die Siegelankiindigung lautet: sub sigillo communi
Theutonicorum ."° Die zweite Urkunde wurde 1287 als Verkiindigung des beschlos-
senen Verbots, Strandgut anzukaufen, von omnes mercatores diversorum civitatum et
locorum terram Gotlandiam frequentantes ausgestellt, und drohte der Stadt, die das
Verbot nicht befolgt, mit dem Ausschluss aus societate et consodalitate mercatorum.
Das Exemplar fiir Liibeck kiindigte das Siegel als sigillum omnium mercatorum an.
In einer Ausfertigung fiir Riga heif3t es an der Stelle: sigillum omnium Theutonicorum
mercatorum. In der dritten Urkunde bevollméchtigt 1291 die universitas mercatorum
terram Gotlandie gracia mercandi applicancium, Biirger von Liibeck, Visby und Riga
zu einer Gesandtschaft nach Nowgorod ,,wegen der Obliegenheiten unserer mannig-
faltigen Handelsgeschifte und unserer Freiheit“.!"

Dasselbe Siegel wird auch in vier Schriftquellen erwéhnt, erstmals bereits 1229 in
dem Vertrag, den die Gotland besuchenden Deutschen mit dem Fiirsten von Smolensk
schlossen (Abschnitt 4.1.2 nach Anm. 136). 1253 wurde der Grifin von Flandern ein
Plan zur Griindung einer deutschrechtlichen Stadt bei Damme vorgelegt, der mit dem
sigillo universitatis ... mercatorum Romani imperii rechtskriftg werden sollte. Zwar
wurde das Projekt nicht realisiert, aber die Stadt Damme hielt intensiven Beziehungen
zur Hanse der deutschen Kaufleute, was sie um 1300 auf ihrem Siegel mit dem Kog-
gebild anzeigte, das sonst nur auf den Siegeln von Stiddten dieser Hanse vorkommt.!?
1295 erkldrte Riga, nicht einverstanden zu sein mit dem Verlangen der Ratsherren
Liibecks, das Siegel und den Oberhof von Visby nach Liibeck zu iibertragen; Riga
werde nur einem gemeinsamen Beschluss der Stddte und Kaufleute Folge leisten.
Liibeck war also jahrelang die treibende Kraft, bis die Tagfahrt in Liibeck 1298 den
gemeisamen Beschluss fasste, den der Dortmunder Abgeordnete Heinrich Kale seiner
Stadt berichtete: ,,Die Stddte beschlossen, Gotland soll fortan nicht mehr das Siegel
des gemeinsamen Kaufmanns fithren, damit es nicht etwas den anderen Stadten Un-

110 Text nach KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie Anm. 48), S.368f.
N HUB I, Nr. 1024 und 1088: pro variis negotiis nobis ac libertati nostre incumbentibus.

112 K laus FRIEDLAND, Die Kaufmannsstadt, in: Konzeptionelle Ansétze (wie Anm. 18), S. 155163, Zitat
S.162. Zum Siegel: EWE, Schiffe auf Siegeln, Bielefed 1972, Nr. 29.
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liebsames besiegele. Vielmehr soll jede Stadt sich ihres Siegels bedienen, damit sie die
Handelsgeschifte ihrer Biirger nach ihrer jeweiligen Entscheidung besiegeln kann.“!"3

Trotz dieser vielfiltigen Uberlieferung blieb die Bezeichnung der ,,Gotland be-
suchenden Deutschen® nur lateinisch erhalten, obwohl die Kaufleute fiir diese ihre
Hanse von Anfang an eine Bezeichnung in ihrer eigenen mittelniederdeutschen (mnd.)
Sprache ebenso festgelegt hatten, wie es fiir den meynen kopman by der Travene belegt
ist (Anm. 133f). Deshalb ist es angezeigt, die lat. Ubersetzungen der mnd. Gruppen-
bezeichnungen dieser Hanse genauer zu untersuchen.

4.1. Lateinische Ubersetzungen mittelniederdeutscher
Gruppenbezeichnungen

4.1.1. Fahrergruppen

Die Hanse der deutschen Kaufleute, die lange vor dem Artlenburger Vertrag von 1161
auf Gotland mit den Gotlidndern in Konflikt geraten war, danach aber iiber Liibeck
regelmifig Gotland unbehindert besuchte, bezeichnete sich selbst jedoch nicht als Hanse
(Abschnitt 2.4). Sie bestand ja aus den ,,Deutschen” dieses Vertrages und nannte sich
von Anfang an ,,die Gotland besuchenden Deutschen®. Auch wenn der Wortlaut erst
ab 1260 in der lat. Umschrift ihres Siegels als Theuthonici Gotlandiam frequentantes
belegt ist (Abb. 1a), findet sich diese Selbstbezeichnung in abgewandelten Formen
(dazu Abschnitt 4.1) bereits in Privilegien von 1229, 1237, 1252 und 1253 und auch
noch 1278—-95 in finf Briefen.!*

Die unterschiedlichen lat. Versionen sind alle als Ubersetzungen der leider nicht im
Urtext iiberlieferten mnd. Gruppenbezeichnung erkennbar. Eine erste mnd. Version
zeigt 1229 der Smolensker Vertrag mit dem in Visby titigen Soester Kaufmann Hein-
rich Gote, dessen Name analog zu Soests Sleyswiker broderschap (Anm. 7) eine friithe
Gruppenbezeichnung anzeigt, fiir die das bloe Nennen des Fahrziels ausreichte. Sie

13 HR, 1, Nr. 71 (Riga 1295): dominorum consulum in Lubeke firmum in hoc esse desiderium, ut sigillum
ac commune jus mercatorum in civitatem Lubeke deducatur... Nos vero predictis non consencientes
dicimus... Ita sane, quod si civitates ac commune mercatorum ob hoc convenire vellent.... volumus esse
illigati. HUB I, Nr. 1299. HR 1, 1, Nr. 80 (Kale 1298): Placet etiam civitatibus, quod in Gotlandia non
habeatur sigillum, quod sit communium mercatorum, cum illo namque sigillari posset, quod civitatibus
aliis non placere; quevis enim civitas habet per se sigillum, cum quo suorum civium negotia, prout
expedit, poterit sigillare.

14 ELLMERS, Selbstdarstellung (wie Anm. 106), S.420f. Ahnlich: HUB I, Nr. 232 (betr. Smolensk 1229):
»alle Deutschen, die das Ostmeer befahren®. Nr. 281 (betr. England 1237): omnibus mercatoribus
de Gotlandia. Nr.422 (betr. Flandern 1252): universos mercatores Romani imperii Gotlandiam fre-
quentantes; lat. Wortlaut nach KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie Anm.48), S.323. HUB
I, Nr. 456 (betr. Livland 1253): mercatores, qui mare navigant inter Lubeke et Gotlandiam. HUB 1,
Nr. 816 (B. von Riga 1278): universis mercatoribus omnium honorabilium civitatum et locorum mare
orientale frequentantibus. HUB I, Nr. 1174 (Brief des schwedischen Konigs an Liibeck 1295): consu-
libus ... maritimarum civitatum mare orientale frequentancium. HR 1, 1, Nr. 70 (Brief Visbys 1293):
libertates et jura mercatorum terram Gotlandie ac curiam Nogardie frequentancium. HR 1,1, Nr. 71
(Brief Rigas 1293): mercatores Godlandiam visitantes. HUB I, Nr. 1154 (Brief Zwolles 1294): omnes
mercatores Romani imperii partes marinas frequentare.
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ist dlter als die Hanse der deutschen Kaufleute, denn bereits im spéten 11. Jahrhundert
ist sie in Sigtuna durch zwei Runeninschriften als ,,Gildebriider der Friesen® (an. frisa
kiltar) belegt (Anm. 33). Die lat. Ubersetzung war problemlos. 1246 ist entsprechend
in Koln eine fraternitas Danica belegt (Anm. 153) und Medebachs Biirger trieb 1165
Handel ,,in Ddanemark oder Russland oder in anderer Region™ (negocietur in Datia
vel Rucia vel in alia regione). Die ersten langeren mnd. Texte, die seit ca. 1250 aus
Nowgorod iiberliefert sind, betonen dagegen fiir alle Gruppen reisender Kaufleute
die Fahrt, und zwar mit dem mnd. Substantiv var (= nhd. Fahrer): somervar und
wintervar, watervare und lantvare, Naugardarsfarer und Nuvare (Newafahrer) und
kennen auch das varen mitten coggen. Im Gegensatz zu Heinrich Gote ist 1282 mit
diesem Substantiv auch der Name des Dortmunder Kaufmanns Luderus de Dunevare
(Diinafahrer) gebildet.

Die Uberlieferung lisst leider nicht erkennen, seit wann var an den Ortsnamen
angehingt wurde. Durchgesetzt hat sich diese Version jedenfalls spétestens im 13. Jahr-
hundert. Sie lie} sich nur nicht wortlich ins Latein libersetzen,sondern wurde meist
mit dem lat. Verb frequentare umschrieben. Der nur russisch liberlieferte Vertrag
mit Smolensk von 1229 nennt die Gotland besuchenden Deutschen (in der wortlichen
deutschen Ubertragung): ,,alle Deutschen, die das Ostmeer befahren®, was Riga 1278
mit mare orientale frequentare libersetzt. Ein ddnisches Privileg umschreibt 1251 Kam-
pens umlandsfar mit frequentare als: ,,alle Schonen Besuchenden®. Die seefahrenden
Kaufleute nennt Stendal 1288 severre; Zwolle aber umschreibt sie 1294 mit frequentare.
Die Naugardarsfarer wurden 1277 und 1293 lat. als mercatores Nogardiam frequen-
tantes bezeichnet.!"® Gelegentlich wurden auch andere lat. Verben der Fortbewegung
eingesetzt, z. B. venire, bei Schiffern velificare. Da aber die Gotland besuchenden
Deutschen seit 1229 in ihr Siegel frequentare einsetzten, ist es sehr wahrscheinlich,
dass sie ihre Hanse in ihrer mnd. Muttersprache *Dutsche Gotlandvar nannten. Nur
ist nicht auszuschlieflen, dass dieser Name zumindest anfangs keinen Hinweis auf die
Fahrt hatte. Deshalb wird weiterhin die tiberlieferte lat. Version in der wortlichen nhd.
Ubersetzung ,,Gotland besuchende Deutsche* verwendet.

Nachdem das Siegel der Gotland besuchenden Deutschen 1298 eingezogen wurde
(Abschnitt 5), verschwand zwar diese Hansebezeichnung sofort aus der Uberlieferung,
aber die Gruppenbezeichnungen mit mnd. var wurden weiterhin verwendet, z. B. 1375

115 Medebach: HUB I, Nr. 17. Die Inschrift des Siegels: Sigill(um) Theuthonico(rum) Gotlandia(m) fre-
quentantium: HUB I, Nr. 1024 Smolensk 1229: HUB I, Nr. 232, dazu HUB I, Nr. 816 (betr. Riga 1278):
universis mercatoribus omnium honorabilium civitatum et locorum mare orientale frequentantibus.
Kampen 1251 in HUB I, Nr. 413: omnibus Skanorae frequentantibus salutem in Domino. Significamus
universis, quod nos omnibus illi, qui umlandsfar dicuntur, licenciam concesserimus. Stendal 1288:
HUB I, S.441, Anm. 1. Zwolle 1294 in HUB I, Nr. 1154: omnes mercatores Romani imperii partes
maritinas frequentare cupiences. Nowgorod: JENKS, Schraen (wie Anm. 117), [,1-2; V, 137; 111, 1 und
HUBI, Nr. 665 (1269). Dunavare: HUB I, Nr. 902. Nowgorod: HR I, 1, Nr. 10: de communi consensu et
consilio civitatum et mercatorum Nogardiam frequentancium. HR 1, 1, Nr. 70: jura mercatorum terram
Gotlandie ac curiam Nogardie frequentancium. Schon SCHAFER, Hanse (wie Anm. 98), iibersetzte diese
Stelle als ,,Recht der Gotland- und Nowgorodfahrer (S.28) und die universos mercatores Romani
imperii Gotlandiam frequentantes (HUB I, Nr.422) als ,,Geeinigte Gotlandsfahrer des Deutschen
Reiches* (S.20).
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in Hamburg de Lubeke vaar, die iiber Liibeck die Ostsee befuhren, 1403 die Ham-
burger selschap der schonevarer oder 1566 in Rostock die sehifarnn mans, schiffer,
Schonefarer, Bergerfarer, die alle dem Schonenfahrergelag angehorten (Anm. 486,
426 und 495). Im Gegensatz zu den typischen Bezeichnungen dlterer Einzelhansen
ohne var, verwendeten die deutschen Kaufleute die neue Bezeichnung mit var fiir die
entsprechenden Untergruppierungen ihrer groflen Hanse. Es ist gut denkbar, aber nicht
zu beweisen, dass sie auf diese Unterscheidung von Anfang an Wert legten.

4.1.2. Der gemeinsame Kaufmann

Dass in den Hanserezessen von 1285 bis 1298 lat. communes mercatores (wortlich:
,die gemeinschaftlichen Kaufleute)''s eine Ubersetzung von mnd. de ghemene
kopman ist, hatte man bereits 1876 im Hansischen Urkundenbuch erkannt. Nur trifft
die dort angegebene wortliche Wiedergabe als neuhochdeutsch (nhd.) ,,gemeiner
Kaufmann® nicht den Sinn der mnd. Bezeichnung, weil die Hauptbedeutung von
mnd. ghemen nicht nhd. ,,allgemein entspricht, sondern am genauesten als nhd.
»gemeinsam® wiederzugeben ist'”, wie der schwedische Historiker Hugo Yrwing
1978 richtig gesehen hat.'"® Schon die Mitglieder des ,,gemeinsamen Kaufmanns*
hatten beim Ubersetzen ihrer Selbstbezeichnung ins Lateinische Probleme. Lat. com-
munes mercatores driickt zwar die Gemeinsamkeit aus, aber der Plural macht nicht
deutlich, dass es sich um eine Korporation handelt. Genauer bezeichnen die Gotland
besuchenden Deutschen sich 1280 selbst als societas et consodalitats mercatorum
(,,Gemeinschaft und Genossenschaft der Kaufleute®).!"” Ebenfalls als Korporation
kennzeichnen, wie oben genannt, die Visbyer Urkunde von 1291 und der Stadtgriin-
dungsplan von 1253 sowie auch ein Brief Revals von 1283'?° den ,,gemeinsamen
Kaufmann® mit der Ubersetzung: universitas mercatorum (wortlich: ,,die Gesamtheit
der Kaufleute®), nehmen dafiir aber in Kauf, dass die spezifische Gemeinsamkeit
nicht deutlich wird. Diesen Mangel behebt eine Urkunde des Herzogs von Sachsen

6 HR 1, 1, Nr. 44, 68,1, 77 und 80. Nr. 66,1 hat sogar zwei verschiedene Ubersetzungen in einem Text:
ob utilitatem mercatorum communium und universi mercatores in curia Nogardensi.

17 Diese Wortbedeutung geht eindeutig aus folgenden zwei Beispielen hervor: In HUB 11, Nr. 154 geben
Biirgermeister, Schoffen, Rat und die ganze Gemeinde von Briigge bekannt, dat wie bi ghemenen
overeendragen hebben ghegheven ... de vriheiden die hierna ghescreven staen. = nhd. ,,dass wir bei
gemeinsamem Ubereinkommen gegeben haben ... die Freiheiten, die hiernach geschrieben stehen®.
Die dlteste Nowgoroder Schra wurde van eneme gemenen wilkore dhere wisesten van allen steden
van dhutscheme lande recht ... beschreven, nhd. ,,nach einer gemeinsamen Willkiir der Weisesten von
allen deutschrechtlichen Stiadten geschrieben. Zitiert nach Stuart JENKs, Die mittelalterlichen Schraen
des hansischen Kontors in Nowgorod, in: Das Gedachtnis der Hansestadt Liibeck (wie Anm. 106),
S.393-404 + CD-ROM, I, Vorrede.

Hugo YRWING, Gotlands medeltid, Visby 1978, S.119: De gemensamma kdpménnen. Schon SCHAFER,
Hanse (wie Anm. 98), S.28, erkannte an der lat. Version communis mercator den ,,gemeinsamen,
geeinigten Kaufmann®, gab aber trotzdem mnd. de ghemene copman stets als das missverstindliche
nhd. ,,der gemeine Kaufmann* wider.

""" HUB I, Nr. 1024.

120 HUB T, Nr. 932.

1

3
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1232 mit dem Nebeneinander beider Begriffe: universitas communium mercatorum
(wortlich: ,,die Gesamtheit der gemeinschaftlichen Kaufleute“).'”! Reval behilft
sich 1294 in einem Schreiben an Liibeck mit der Variante: communitas communium
mercatorum (wortlich: ,,die Gemeinschaft der gemeinschaftlichen Kaufleute).!*
Beide Varianten weist das Hansische Urkundenbuch ebenfalls als Ubersetzung von
de ghemene kopman aus. Das tut es auch fiir die treffendste Ubersetzung, die von
1284 bis 1365 wenigstens sechsmal belegt ist und communis mercator (wortlich: ,,der
gemeinschaftliche Kaufmann®) genau wie die mnd. Vorlage im Singular gebraucht.
Nur die Abwandlung commune mercatorum in einem Schreiben Rigas von 1295 ist
doppeldeutig, weil sie ,,Gemeinde™ oder ,,Gemeinschaft der Kaufleute” bedeuten
kann.'”® Abgesehen davon sind die verschiedenen in diesem Absatz aufgefiihrten
Ubersetzungen eine unmissverstindliche Bestitigung dafiir, dass de ghemene kop-
man nhd. als ,,der gemeinsame Kaufmann* wiederzugeben ist.

Daran gemessen merkt man erst, wie ungenau die Ubersetzung wird, wenn statt
universitas mercatorum vor allem in der 1. Hélfte des 13. Jahrhunderts und in der
Visbyer Urkunde von 1287 omnes mercatores (wortlich: ,,alle Kaufleute*) verwendet
wird, obwohl der Unterschied im Lateinischen gering erscheint. Diese omnes mercato-
res erkannte Kattinger richtig als Ubersetzung von mnd. de ghemene kopman.'** Um
die Ungenauigkeit dieser Ubersetzung zu kompensieren, prizisierte man sie schon im
13. Jahrhundert durch sehr unterschiedliche Zusétze. In der ca. 1287 erweiterten Fas-
sung: pro communi utilitate mercatorum omnium (wortlich: ,,zum gemeinsamen Nutzen
aller Kaufleute®) sieht auch das Hansische Urkundenbuch den ghemenen kopman.'*
Weitere préizisierende Zusdtze gab es z. B. 1226 fiir Liibeck: omnes negociatores fideles
uenientes ad Civitatem ipsam siue per terram siue per aquam pro negociationibus suis,
1235 in England: omnes mercatores de Guthlandia, 1287 fiir Riga: omnes Theutonici
mercatores und 1294 in Zwolle: omnes mercatores Romani imperii partes marinas

frequentare.*® Nicht viel besser als omnes mercatores tibersetzte Liibeck die mnd.
Gruppenbezeichnung in der 2. Halfte des 13. Jahrhunderts durchweg mit universi mer-
catores (wortlich: ,,saimtliche Kaufleute*).!”” Denselben durchgéngigen Wortgebrauch in
den Hanserezessen der gleichen Zeit weist das Hansische Urkundenbuch ebenfalls als
Ubersetzung des ghemenen kopmans aus.'”® Das bestiitigt schlieBlich unmissverstind-
lich die Uberlieferung in Flandern: 1252/53 schloss Grifin Margareta von Flandern

2 HUB I, Nr. 243.
2HUB I, Nr. 1143. HR 1, 1, Nr. 68, 24.
12 HR 1, 1, Nr. 356 § 18 und Nachtrége Nr. 32 a, b; HUB I, Nr. 1006, 1025, 1114, 1115.

124 Curia Regis Rolls XII, Nr. 2108 (1226); HUB I, Nr. 195 (nach 1225), 232 (1229), 281 (1237), 298 (1240),
421 (1253), 1024 (1287), 1154 (1294). Riga 1295: HR 1, 1, Nr. 71. KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft
(wie Anm. 48), S.203; er zog aber S.238f. fiir die Belege in England nicht die Konsequenz daraus.

12 HUB I, Nr. 1035, dort nur Regest, lat. Text: HR I, 1, Nr. 27.
126 LUB I, Nr. 36; HUB I, Nr.205, 232, 281, 1024 und 1154

27 HUB I, Nr. 421, 422, 428, 431, 454, 593, 816 und 827 (1252—1278); HR I, 1, Nr. 3 (1259), 66, 1 (1293),
81 (1305).

128 HUB I, Nr. 996, dort nur Regest, lat. Text: HR I, 1, Nr. 44.
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mehrere Einzelvertrage mit den universis mercatoribus Romani imperii, die sich 1347
in den mnd. Statuten des Hansekontors zu Briigge ebenfalls im Plural de ghemenen
coplude uten Romeschen rike van Almanien nennen.' Wie unbekiimmert man beim
Ubersetzen vorging, sei an zwei Beispielen gezeigt, die jeweils zwei verschiedene
lateinische Versionen ,,des gemeinsamen Kaufmanns* nebeneinander bieten. In einem
der Flandern-Privilegien von 1253 heil3t es: ad instantiam universorum mercatorum
Romani imperii und predictis mercatoribus omnibus concedimus, und in dem 1293 an
viele Stadte verschickten kurzen Formular einer Konsenserkldrung steht: ob utilitatem
mercatorum communium neben universi mercatores in curia Nogardensi.'*°

Die kurze Zusammenstellung von zehn verschiedenen Ubersetzungen fiir ein und
denselben mnd. Terminus erhebt keinen Anspruch auf Vollzdhligkeit, zeigt aber, dass
es im Mittelalter fiir die lat. Wiedergabe von mnd. de ghemene kopman keine allgemein
verbindliche Regelung gab. Das hat es so schwer gemacht, aus den verschiedenen lat.
Texten auf dieses eine mnd. Aquivalent zuriickzuschlieBen. Selbst die Hanse der ,,Got-
land besuchenden Deutschen® verwendete in zwei zeitlich dicht beieinander liegenden
Urkunden zwei verschiedene Ubersetzungen, nimlich 1287 omnes mercatores und
1291 universitas mercatorum. Beide Urkunden belegen damit iibereinstimmend eben-
so wie der Stadtgriindungsplan von 1253, dass das Siegel der ,,Gotland besuchenden
Deutschen‘ zugleich das Siegel des ghemenen kopmans war! Die Hanse der deutschen
Kaufleute hatte demnach zwei verschiedene Selbstbezeichnungen, fiir Rechtsgeschéfte
lat. Theutonici Gotlandiam frequentantes, sonst aber nannte sie sich mnd. de ghemene
kopman, was zusammen mit den lat. Ubersetzungen ungleich viel hiufiger belegt ist.”*!
Beide Bezeichnungen zeigen noch einmal in aller Deutlichkeit an, dass diese Hanse
ein Personenverband von Kaufleuten war.

Dass beide Begriffe fiir ein und dieselbe Hanse gebraucht wurden, findet viele
willkommene Bestatigungen. Die Aussteller der beiden Urkunden nutzten gleich
beide Begriffe fiir ihre Selbstbezeichnung: omnes mercatores diversarum civitatum
et locorum terram Gotlandiam frequentantium (1287) ist zu iibersetzen: ,,.Der ge-
meinsame Kaufmann der diversen Stddte und Orte, der das Land Gotland besucht®.
Und universitas mercatorum terram Gotlandie gracia mercandi applicancium (1291)
ist zu iibersetzen: ,,der gemeinsame Kaufmann, der am Land Gotland anlandet, um
Handel zu treiben®. Entsprechend sollte 1253 eine flandrische Urkunde ausgestellt
werden fiir ,,den gemeinsamen Kaufmann des Romischen Reiches, der Gotland be-
sucht“."*? Demnach lésst sich die Bezeichnung de ghemene kopman im 13. Jahrhun-

12’ HUB I, Nr.421-431 und HR 1, 1, Nr. 143, die Ergidnzung von 1348 in HUB III, Nr. 573 nennt die
Korporation im Singular: de ghemene copman. In HUB 111, Nr. 69 (Nowgorod 13) wird de meyne
Dydesche koopman tbersetzt als unversi mercatores Teutonici.

30 HUB I, Nr. 421 und HR 1, 1, Nr. 66, 1.

Bl Klaus FRIEDLAND, Der Gemeine Kaufmann, in: Genossenschaftliche Strukturen (wie Anm. 19),
S.287-294, stellte noch fest: ,,Der Gemeine Kaufmann ist ein Phanomen. Wo immer man ihn zu
fassen sucht, ... entzieht er sich der historischen Erkenntnis.“ (S.287). HaAMMEL-K1Esow, Die Hanse
(wie Anm. 26), S. 87, setzte bereits richtig “den gemeinen Kaufmann” mit der Hanse gleich.

1322 HUB I, Nr. 422, dort nur Regest, lat. Wortlaut nach KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie
Anm. 48), S.323: universos mercatores Romani imperii Gotlandiam frequentantes.
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dert eindeutig eingrenzen auf die Hanse der deutschen Kaufleute, die sich offiziell
in ihrem Siegel die ,,Gotland besuchenden Deutschen® nannte.

Analog dazu bestand in Liibeck noch im spéten 14. Jahrhundert die Gilde de
meyne kopman by der Travene, deren Benennung nach dem vor 1217 aufgelassenen
Ufermarkt an der Trave in viel dltere Zeit zuriickweist.!** Diese Organisationsform
war nach Abschnitt 2.5. im Ausgangshafen das unentbehrliche Pendant zur Hanse
des meynen kopmans, die in Liibeck 1226 tiberliefert ist als ,,die gemeinsamen, durch
Treueid verbundenen Kaufleute, die fiir ihre Handelsgeschéfte zu dieser Stadt sowohl
zu Land als auch zu Wasser kommen“."** Da Gilde und Hanse aufeinander bezogen
sind, miissen sie gleichzeitig gegriindet worden sein, und zwar bereits als die Hanse
der deutschen Kaufleute erstmals von Liibeck in die Ostsee segelte. D.h. bald nach
1143 nannte sich die Liibecker Gilde bis zu ihrer Aufteilung in Einzelgruppen um
1400 de meyne kopman by der Travene (Abschnitt 7.2); entsprechend hie3 dann auch
die zugehorige Hanse zumindest im internen Gebrauch de meyne kopman. Diese
frithe Datierung ,,des gemeinsamen Kaufmanns* soll in den folgenden Abschnitten
noch genauer begriindet werden. Der Name ,,die Gotland besuchenden Deutschen*
lasst sich bis zum Artlenburger Privileg von 1161 zuriickverfolgen, das zwischen
Gotlandern und Deutschen Frieden herstellte, sodass seitdem die Deutschen unan-
gefochten Gotland besuchen konnten. Da aber das Privileg angibt, dass schon lange
vorher ein schwerer Konflikt zwischen Gotlindern und Deutschen ausgebrochen war
(Abschnitt 3,1), wird de meyne kopman auch schon lange vor 1161 die Bezeichnung
,,Deutsche® fiir sich benutzt haben.

Weitere wichtige Informationen enthélt ein Handelsvertrag, der 1229 ,,am gotischen
Ufer abgeschlossen wurde zwischen einem Abgesandten des ,,Fiirsten und allen
Smolenskern® einerseits und andererseits ,,den Rigischen und allen Deutschen, die das
Ostmeer befahren®. Mit der letztgenannten Formulierung ist die Hanse der Theutoni-
corum Gotlandiam frequentantium eindeutig als Verhandlungspartner ausgewiesen.
Der Vertrag liegt in zwei altrussischen Fassungen vor, einer Gotlédndischen Rezension
und einer Rigischen, denn von Riga aus erreichte man Smolensk iiber die Diina. Beide
Urkunden sind Ubersetzungen lateinischer Vorlagen, die nicht erhalten blieben."” Die
Gotldndische Ausfertigung kiindigt das Siegel mit denselben Worten an wie die oben
genannte Visbyer Urkunde von 1287, ndmlich als Siegel ,,aller Kaufleute®, womit auch
hier de ghemene kopman gemeint ist. Nach der Rigischen Fassung beteiligten sich an
den Verhandlungen u.a. ,,die Leute aus Riga und viele Kaufleute des romischen Rei-
ches. Ihr Siegel hingt an dieser Urkunde.” Diese Kaufleute werden also nicht wie in der
ilteren Uberlieferung mit dem Wort ,,deutsch* als ethnische Gruppe gekennzeichnet,

3 LUB VI, Nr. 784. 1. Zum Ufermarkt vgl. Anm. 8 und 9.

134 HUB I, Nr. 205, dort nur Regest; voller Wortlaut nach: Liibeck 1226 (wie Anm. 92), S. 15: omnes ne-
gociatores fideles uenientes ad Civitatem ipsam siue per terram siue per aquam pro negociationibus
SUis.

135 HUB I, Nr. 232. — FRIEDLAND, Der Gemeine Kaufmann (wie Anm. 131), S.288, hat nicht erkannt, dass
,.alle Kaufleute” als Ubersetzung von lat. omnes mercatores fiir mnd. de ghemene kopman steht, be-
legt aber Punkt fiir Punkt: ,,Der Vertrag von Smolensk 1229 weist Verfahrensweisen auf, die fiir den
Gemeinen Kaufmann typisch sind, ohne ihn ausdriicklich zu nennen.
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sondern erstmals als Angehdrige eines Staates, was spéter hiufig aufgegriffen wur-
de.3¢ Hier hatte das allerdings zur Folge, dass die Kaufleute aus Riga extra aufgefiihrt
werden mussten. Der unterschiedliche Wortlaut der beiden Rezensionen trifft nur fiir
ein einziges Siegel zu, ndmlich fiir das der Theutonicorum Gotlandiam frequentanti-
um. Die Praambel bestdtigt zusitzlich, dass der Vertrag mit ,,allen Deutschen, die das
Ostmeer befahren®, abgeschlossen wurde. Damit ist deren Siegel nur sechs Jahre nach
dem ersten Nachweis fiir das Liibecker Stadtsiegel sicher belegt.

Mit diesem Siegel erschlieit der Smolensker Vertrag das Verstandnis fiir die be-
sondere Rolle, die der AuBenposten in Visby fiir die Hanse der Gotland besuchenden
Deutschen bis 1298 wahrnahm. Dieser Aullenposten war die Zentralstelle dieser Hanse,
nicht Liibeck! Die Kaufleute aus anderen Stadten konnten ihren Verband von einer
Zentrale in der Stadt Liibeck nicht komplikationslos nach auf3en vertreten lassen und
fiirchteten nach innen Liibecks Ubergewicht. Auf dem neutralen Boden von Gotland
waren sie gleichberechtigt mit den Liibeckern und konnten ihren Verband nach auflen
gut als eine Hanse, ndmlich die Gotland besuchenden Deutschen, kennzeichnen. Dieser
AuBenposten also fiihrte ihr Siegel, schloss in ihrem Namen Vertrdage mit Fiirsten und
fasste und besiegelte Beschliisse, die fiir die gesamte Hanse verbindlich waren. Dazu
gehorte auch das Gotlansche Water Recht, dessen erster Druck 1505 festhélt, dass es
de gemeyne Kopman vnn Schippers geordineret vnn ghemaket hebben to Wisby, dat
sick alle Man hyr na richten mach. Dieses Seerecht der Hanse deutscher Kaufleute
entstand in seiner ersten Ausfertigung demnach, als Visby noch die Zentralstelle
der Hanse war, also zu einem unbekannten Zeitpunkt vor 1298, und wurde deshalb
Gotlansches Water Recht genannt. Unter dieser Bezeichnung (vgl. Abschnitt 1.7) blieb
es fiir hansische Seestddte in immer neuen Aktualisierungen noch in der gesamten
frithen Neuzeit giiltig.'”” Alle in Visby gefillten Entscheidungen wurden von den dort
gerade anwesenden Kaufleuten getroffen. Fiir den Smolensker Vertrag waren das drei
,Burger auf dem gotischen Ufer (= auf Gotland bleibende Deutsche) und vier aus
Riga sowie je zwei aus Liibeck, Soest, Dortmund, Miinster und Groningen und einer
aus Bremen. Diese Hanse arbeitete also vom ersten erkennbaren Anfang an nach
dem von Otto Gerhard Oexle (Anm. 409) herausgestellten Prinzip der Stellvertretung
durch die gerade anwesenden Mitglieder. Dadurch war sie in allen Zusammenkiinften
jederzeit beschlussfahig. Auch die Tagfahrten trafen ihre verbindlichen Beschliisse
nach diesem Prinzip.

Zu den Aufgaben der Zentralstelle in Visby gehorte auch das Fiihren des Archivs
der Hanse. Dort waren die beim Absender verbleibenden Belege fiir die besiegelten
Urkunden zu hinterlegen. Auch wurden fiir deren Ausfertigung Unterlagen iiber die
unterschiedlichen Rechtspositionen in all den verschiedenen Handelspldtzen dieser

136 JAHNKE, Homines imperii (wie Anm. 2), S.27, hilt den 1252/53 in Flandern angewendeten Wortgebrauch
universi mercatores Romani imperii fiir eine Neuschopfung, hat aber iibersehen, dass er bereits im
Smolensker Vertrag von 1229 tiberliefert ist. Tatsdchlich wurde in Flandern also eine Formulierung der
Theutonicorum Gotlandiam frequentatorum wieder aufgegriffen, was anzeigt, auf wessen Initiative
dies geschah. Jahnke erkannte auch nicht, dass universi mercatores ebenso wie ,,alle Kaufleute* im
Smolensker Vertrag fiir den ghemenen kopman stehen.

137 VoGeL, Geschichte (wie Anm. 6), S.365f.
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Hanse gebraucht. Aus dem fiir Liibeck angefertigten Transsumpt des Artlenburger
Privilegs von 1161 und des zugehorigen Mandats an Odelrich geht hervor, dass die
Originale in der 1190 erbauten Marienkirche lagen, die also das Archiv beherbergte.
Aus dessen nicht erhaltenem Bestand sind auBBerdem nachweisbar: Die Urkunde fiir
die Marienkirche von 1225, die gotldndische Redaktion des Smolensker Vertrages von
1229 in lateinischer Sprache und die Belege fiir die an Liibeck geschickten Urkunden
von 1287 und 1291.3% Erst mit dem Bild auf seinem ersten Siegel von 1223 (Abb. 8)
hatte sich Liibecks Rat bewusst gemacht, dass die Hanse der Gotland besuchenden
Deutschen in Liibeck gegriindet worden war als der entscheidende Impuls fiir die Stadt-
werdung (Abschnitt 6.2). Seitdem begann auch Liibecks Rat mit der Archivierung von
Urkunden dieser Hanse bzw. des ,,gemeinsamen Kaufmanns®“."*” Vorher beherbergte
allein Visbys Marienkirche das Archiv fiir dessen dltere Dokumente und danach bis
wenigstens noch im 14. Jahrhundert neben Liibeck auch die jiingeren. Die wenigen
erhalten gebliebenen Reste dieses Archivs gelangten spiter nach Stockholm.'#°

4.2. Der gemeinsame Kaufmann der diversen Stadte und Orte

Die 1287 von den Gotland besuchenden Deutschen ausgestellte Urkunde gibt einen
weiteren wichtigen Hinweis zum Verstandnis der aufgezeigten Zusammenhénge: Im
Gegensatz zu den iiblichen Hansen je einer Stadt kamen die Mitglieder ,,des gemein-
samen Kaufmanns® aus ,,diversen Stddten und Orten “, hatten aber alle dasselbe Ziel,
»Gotland zu besuchen®. Diese Kennzeichnung begegnet in Schreiben dieser Hanse
und ebenso als Fremdwahrnehmung im Schreiben des Erzbischofs von Riga 1278
an ,,die das Ostmeer besuchenden gemeinsamen Kaufleute aller ehrbaren Stidte und
Orte“." Diese Aussagen sind ganz wortlich zu verstehen (Abschnitt 1.2), denn damit
nennen beide Texte zusitzlich zu den ,,Gotland besuchenden Deutschen® und dem
»gemeinsamen Kaufmann® ein drittes Alleinstellungsmerkmal dieser Hanse, das auch
in den vielen Personennamen zum Ausdruck kommt, bei denen an den Vornamen mit
de oder van der Name einer Hansestadt angehdngt wurde. Zwar sagen diese Namen
nichts dariiber aus, ob erst der Namenstréger selber oder schon einer seiner Vorfahren
von der jeweiligen Stadt aus in den Hansehandel eingestiegen war, aber sie zeigen
unmissverstandlich an, aus welchen ,,diversen Stiddten und Orten* sich Kaufleute am
Handel dieser Hanse beteiligten. Dadurch geben z. B. die Zeugenlisten von Urkunden
wichtige Auskiinfte zur Herkunft der Kaufleute einer Hansestadt (Abschnitt 1.8).
Beide eingangs zitierten Quellen geben an, dass die Kaufleute dieser Hanse nicht
nur aus Stddten, sondern auch aus anderen Orten kamen. Volker Henn publizierte
dafiir ein aufschlussreiches Beispiel: In Soests Einflussbereich lag die Hansestadt

38 HUB I, Nr. 15, 16, 191, 232, 1024, 1088.

1% Die élteste dieser Urkunden in Liibeck ist die, mit der Konig Waldemar II. bald nach 1225 ob dilec-
tionem omnium mercatorum die Errichtung eines Seezeichens in Falsterbo gestattet; HUB I, Nr. 195.

40 HUB 11, Nr. 330, 331, 335 (1318) und 342 (1319): ins Archiv der Akademie der Altertumskunde.

41 Wie Anm. 233; HUB I, Nr. 816: universis mercatoribus omnium honorabilium civitatum et locorum
mare orientale frequentantibus.
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Arnsberg, die noch in den 1530er Jahren 6 kleine Stiddte und 7 Minderstiddte zu den
ihr ,,zugewandten Orten‘ zéhlte, die mit uns in die hense van althes unsers erachtens
geboren sind."** Dass diese relativ spiate Angabe zutrifft, ist iberpriifbar. Denn aus der
»zugewandten® kleinen Stadt Eversberg und der ebenfalls ,,zugewandten Minderstadt
Sondern haben Manner schon so frith am Hansehandel teilgenommen, dass deren am
Nachnamen erkennbare Nachfahren in der 1. Hélfte des 14. Jahrhunderts von Soest
aus weitreichenden Handel im Netzwerk des gemeinsamen Kaufmanns trieben.'*
Damit erschlief3t sich auch das dafiir befolgte Prozedere: Die Kaufleute blieben zwar
in den zugewandten Orten wohnen, konnten aber in Arnsbergs ,,See- oder Sehewi-
cker Amt* (Schleswiger Bruderschaft, vgl. Abschnitt 1.7.) eintreten und dadurch an
der Hanse teilhaben (Abschnitt 7.1.3). Im Rahmen dieser Teilhabe lielen sich dann
Familienmitglieder an wichtigen Knotenpunkten des hansischen Handelsnetzes nieder
zur Vermittlung des Handels mit ihrem Heimatort. In anderen Hansestéddten verfuhr
man ebenso. Dagegen galten Dorfer nicht als ,,zugewandte Orte*; aus ihnen mussten
Minner in eine Hansestadt umziehen und in deren Gilde eintreten, wollten sie sich der
Hanse anschlielen. Beispiele sind in Liibeck der 1263 erstmals als Zeuge auftretende
Ratmann Frombold de Vifhusen und 1250 Warnerus de Suania aus der Landschaft
Schwansen, der nicht einmal nach dem Dorf seiner Herkunft benannt wurde.'*

Das Arnsberger Beispiel ldsst fiir die so zahlreichen Stiddte und Orte, in denen
Kaufleute in die hense van althes ... geboren sind, eine Organisationstruktur erkennen,
die deren auf den ersten Blick uniiberschaubar erscheinende Vielfalt in drei Rangen
hierarchisch ordnete. Im unteren Rang waren die Orte und Kleinstédte ohne eigene
Kaufmannsgilde jeweils einer Hansestadt mit Gilde (wie Arnsberg) zugewandt. Diese
ihrerseits waren anfangs einer der beiden Hansestddte oberen Ranges zugeordnet,
namlich Soest oder Liibeck. Beide Stadte werden am Anfang der Zeugenliste des 1229
in Visby abgeschlossenen Smolensker Vertrages zusammen mit Visby als die drei
wichtigsten Knoten im Netzwerk der Gotland besuchenden Deutschen ausgewiesen.
Dabei zeigt der Soester Kaufmann Heinrich Gote mit seinem Namen seinen regel-
maBigen Handel zwischen Soest und Gotland iiber Liibeck an (Anm. 146). Arnsberg
erweist sich noch im 16. Jahrhundert mit seinem ,,Sehewicker Amt* als Zweigtstelle
der Sleyswicker boderschap von Soest. In Soest sind auch im 14. Jahrhundert Kaufleute
aus den Arnsberg zugewandten Orten als Mitglieder belegt (Anm. 142), um den Handel
mit ithren Heimatorten zu vermitteln, der demnach iiber Soest lief. Ebenso betrieben
bereits 1165 die Medebacher Kaufleute ihren Handel nach Déanemark und Russland

142 Volker HENN, Die kleinen westfilischen ,,Hansestddte unter Soest®, in: Hanse und Stadt. Festschrift
fiir Rolf Hammel-Kiesow (wie Anm. 13), S.29—-51, hier S.34f.

W HUBIII, S.434: Soests Liber civium (1302 —-1406) nennt aus den ersten zwei Jahrzehnten des 14. Jahr-
hunderts: Der Rigaer de Sunderen (1358) stammte aus Soest, wo zwischen 1313 und 1357 vier de
Sunderen Biirger wurden. Der Nachlass des Soester Biirgers Menricus de Eversberg war in Stade zu
regeln. 1319 bildete Johannes de Eversberghe als Kapitalfiithrer mit seinem Onkel Conradus de Atendorn
in Liibeck eine vera societas, um mit beider Geld an den Auflenposten rings um die Ostsee Handel zu
treiben: Societates. Das Verzeichnis der Handelsgesellschaften im Liibecker Niederstadtbuch 1311 —
1361, hg. von Albrecht Cordes u.a. (QDhG, N. F. 54), Kéln 2003, 60, 2 und 60, 5.

144 HUB I, Nr. 593 und 395.
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iiber Soest (Anm. 97). Schon diese wenigen Beispiele weisen die Stadt Soest jahrhun-
dertelang als einen zentralen Knoten im raumgreifenden Netz des Hansehandels aus.
Dorthin brachten die Kaufleute die begehrten Ostseewaren, die sie in dem Knoten
Visby aus Russland und dem Baltikum sammelten und in dem Knoten Liibeck vom
Schiff fiir die Wagenfahrt nach Soest umluden. So machten sie Soest in Westfalen
zum Verteilerzentrum der Waren, mit denen sie liber die gestaffelt nachgeordneten
Stadte und Orte und unter Einbeziehung der dortigen Krdmer und Hoker schlieBlich
die Endverbraucher erreichten (Abschnitt 2.1). Umgekehrt brachten dieselben Kaufleute
auf den gleichen Wegen die handelsféhigen Produkte des weiten Soester Einzugsbe-
reich bis zu den Auflenposten jenseits der Ostsee. Weitere Konsequenzen aus dieser
hierarchischen Handelsstruktur werden in den Abschnitten 6.2 und 7.3.3 dargestellt.

Liibeck war in der hierarchischen Struktur aber nicht nur der anfangs einzige Um-
schlagplatz zwischen Landverkehr und Ostseeschifffahrt, sondern nahm auflerdem
noch fiir die Stddte im Nordosten des Herzogtums Sachsen dieselbe Stellung ein wie
Soest fiir die Stadte im Stidwesten: 1168 sind Liibecks Handelsbeziehungen zu Bardo-
wick und Liineburg belegt (Anm. 56). Vor 1181 gehorten bereits Bremer Biirger der in
Liibeck gegriindeten Hanse an (Anm. 36). Die 1189 mit Liibischem Recht gegriindete
Hamburger Neustadt arbeitete fortan eng mit Liibeck zusammen (Anm. 169—173). Im
13. Jahrhundert kamen die mit Liibischem Recht neu gegriindeten wendischen Stidte
hinzu. Unter ihnen setzte sich Liibecks Rat z.B. 1263 in Visby fiir Belange seiner
Freunde, der Kaufleute aus Salzwedel, ein (Anm. 566).

Wie sich diese hierarchische Struktur an den AuBenposten auswirkte, zeigt die
Nowgoroder Uberlieferung, die nicht die zugewandten Orte erwihnt, sondern nur alle
Stadte, womit die Stadte gemeint sind, in denen die Hansekaufleute eine eigene Gilde
hatten (Abschnitte 7.1 und 7.2). Schon die dlteste Schra (= Statut) nennt um die Mitte des
13. Jahrhunderts in der mnd. Umgangssprache dieser Kaufleute: de gemenen Dhutschen
van allen steden, unter denen dort Kaufleute aus den Knoten Liibeck, Soest, Dortmund
und Visby als Aldermédnner mit besonderen Aufgaben betraut waren. Gleichrangig
mit den drei anderen Knoten erscheint da erstmals auch Dortmund, ohne dass der
Grund fiir diesen Aufstieg erkennbar wird; 1229 rangierte es noch hinter Miinster.
Nach der vierten Schra von 1355 kam de mene dudesche copman van allen steden nach
Nowgorod. Genauso stellt als Fremdwahrnehmung auch der Graf von Flandern 1330
ein Privileg aus fiir alle de coopmanne van den Roomschen rike van der Duutscher
tonghen, ute wat steden dat sii siin. Ebenso privilegieren die Grafen von Holland 1358
alle die ghemeene copmanne van den Roemschen rike, uut wat steden dat si siin, der
vorseider Duutscher anze van Almanien toebehorende.* Mit all diesen Hinweisen
auf die vielen Stidte ist das charakteristische Herkunftsmuster der Mitglieder dieser
Hanse angezeigt, die nicht nur aus Seestddten kamen, sondern auch aus Stddten des
deutschen Binnenlandes. Den frithesten Hinweis auf dieses Herkunftsmuster gibt
Helmold von Bosau mit der Nachricht, dass Kaufleute aus dem binnenldndischen
Bardowick bald nach 1143 in die schauenburgische Hafenstadt Liibeck zogen, um von

145 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), Alteste Schra I, 9 b und Schra IV, 86. 1330: HUB III, Nr. 497. 1358:
HUB III, Nr. 593.
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dort aus die Ostsee zu befahren (Anm. 56 —59). Etwa gleichzeitig nahmen auch Soester
Schleswigfahrer ihre Chance tiber Liibeck wahr (Anm. 373) und machten damit ihre
Stadt zum entscheidenden Knoten in Westfalen, iber den die Kaufleute aus der kleinen
Stadt Medebach sich dieser Hanse anschlossen, sodass sie tiber Liibeck und Visby seit
1165 auch Russland erreichten (Anm. 97).

In einem Privileg des Bischofs von Riga fiir die mercatores Guttenses gehorten
1211 auBer Geistlichen auch Kaufleute aus Liineburg und Liibeck zu den Zeugen,
die damit anzeigen, dass die Urkunde fiir die Gotland besuchenden Deutschen
ausgestellt wurde. Besonders aufschlussreich ist der Smolensker Vertrag von 1229,
weil er in seiner Zeugenliste ein noch ausfiihrlicheres Beispiel bietet'*®, in der zuerst
(vgl. Abschnitt 1.2) drei ,,Blirger auf dem gotischen Ufer” (= Visby) sowie je zwei
aus Liibeck und Soest verzeichnet sind, danach je zwei aus Miinster, Dortmund und
Groningen, einer aus Bremen und schlieBlich vier aus Riga. Die besondere Rolle
der Kaufleute und des Vogtes aus Riga beruhte darauf, dass man Smolensk iiber die
unterhalb Rigas in die Ostsee miindende Diina erreichte. Die anderen hatten Visby
zum Handeln besucht, wohnten aber in den genannten See- und Binnenstiddten in
Heinrichs des Lowen ehem. Herzogtum Sachsen, wo sie jeweils Haus und Familie
hatten. Alle Hansemitglieder zusammen machten die Urkunde mit dem Siegel der
,»Gotland besuchenden Deutschen® rechtskréftig. Mitglieder waren auch die drei
Biirger Visbys, die der Wortlaut der Urkunde eindeutig zu den Deutschen zéhlt,
sodass sie der Deutschen Gemeinde Visbys angehdrten.

Das fiir die Gotland besuchenden Deutschen typische Herkunftsmuster mit den
besonders oft genannten Kaufleuten aus den herausragenden Knoten Liibeck und Soest
ist, seit die Kaufleute in den 20ger Jahren des 13. Jahrhunderts selber zu schreiben
begannen, auch in vielen anderen Listen iiberliefert, vor allem durch die der Zeugen
mit Herkunftsnamen.'¥’ Stets ist dieses Muster ein eindeutiger Beleg fiir diese Hanse,
so in Riga, wo 1232 Kaufleute aus Liibeck, Soest, Miinster bzw. mit Beziehungen zu
den Ostseehidfen Nowgorod und Wenden Zeugen einer Urkunde waren.'*® Durch das
Herkunftsmuster ist 1231 auch erstmals belegt, dass in Riga zahlreiche Kaufleute
dieser Hanse als Ratsherren tétig waren.'*” Thre Namen zeigen Beziehungen zu den
deutschen Binnenstddten Soest, Miinster und Ratzeburg sowie zu den Hafenstédten
Liibeck, Nowgorod, Kalmar und Berwick (in England) an."® Auch in Liibeck weist
1263 das Herkunftsmuster im Schreiben an die universis mercatoribus in Visby eine

146 1211: HUB I, Nr. 88. 1229: HUB I, Nr. 232.

147 So in den Stddtelisten hansischer Urkunden (z. B. HUB I, Nr. 996) und der Hanserezesse (z. B. HR 1,
1, Nr. 44, 68, 1-24 usw.), aber auch in Liibecks Societates-Verzeichnis: Societates (wie Anm. 143).

48 HUB I, Nr. 243, Anm. 3.

14 HUB I, Nr. 240.

150 Dass Kaufleute dieser Hanse nicht nur nach ihren Herkunftsstiadten, sondern auch nach ihren Han-
delszielen benannt wurden, erkennt man am besten an dem Soester Biirger Heinrich Gote, der am
gotischen Ufer (= Visby) als Mitglied der Gotland besuchenden Deutschen Zeuge des Smolensker
Vertrages war: HUB I, Nr. 232 (S.79). Dasselbe gilt fiir den Dortmunder Biirger Luder de Dunevare,
der nach der unterhalb von Riga in die Ostsee miindende Diina benannt wurde, 1282 aber in London
titig war: HUB I, Nr. 902.
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Reihe von Kaufleuten dieser Hanse als Ratsherren aus, jedoch mit der kennzeichnenden
Variante, dass die dort liberlieferten Namen Beziehungen nur zu den Binnenstédten
Bardowick, Boizenburg, Iserlohn, Kéln und Coesfeld anzeigen. In gleicher Weise
lassen die vielen Herkunftsnamen in dem von 1311 bis 1361 gefiihrten Libecker So-
cietates-Verzeichnis erkennen, dass die Hafenstadt Liibeck fiir Kaufleute aus deutschen
Binnenstéddten das entscheidende Tor zu den Mérkten jenseits der Ostsee war.!! Damit
dieser Handel reibungslos lief, besetzten Kaufleute dieser nach unseren Begriffen pri-
vatrechtlichen Hanse also einen guten Teil der Ratsstellen von Riga und Liibeck und
nahmen damit zugleich auch Aufgaben des o6ffentlichen Rechts wahr. Auflerdem sind
die verschiedenen Herkunftsmuster bereits im 13. Jahrhundert, in dem die Daten tiber
individuelle Kaufleute noch spérlich flieBen, anschauliche Belege fiir die raumgreifende
Netzwerkstruktur des Hansehandels, innerhalb der dann jeder Hansekaufmann sein
personliches Handelsnetz kniipfte (Abschnitt 1.11).

Mit der zitierten Visbyer Urkunde von 1287 zeigen die Kaufleute auch an, weshalb
es zu den beiden unterschiedlichen Namen ihrer Hanse kam. Sie bildeten ja (im Un-
terschied zu den allgemein tliblichen Hansen der ins Ausland reisenden Kaufleute nur
einer einzigen Stadt) die gemeinsame Hanse von Kaufleuten verschiedener Stidte. De
ghemene kopmann (,,der gemeinsame Kaufmann‘) bringt diese besondere Gemeinsambkeit
trotz unterschiedlicher Herkunft treffend als Alleinstellungsmerkmal zum Ausdruck.
Da die diversen Heimatstddte dieser Kaufleute in Deutschland lagen, benannten sie
ihre besondere Hanse nicht wie iiblich nach Liibeck (von wo sie urspriinglich alle
nach Gotland segelten, viele von dort auch noch zu weiteren Handelszielen), sondern
bezeichneten sie mit dem zweiten Alleinstellungsmerkmal als Hanse der ,,Gotland
besuchenden Deutschen®. Mit dieser Umschrift zeigt ihr Siegel Herkunft und Handels-
ziel der Mitglieder an, priasentiert also eine nach geltenden Regeln gebildete Hanse,
die so offentlich gut auftreten konnte. Allerdings liel diese Hanse zugleich offen,
aus welchen Stddten ihre Mitglieder tatsdchlich kamen und welche Handelsziele sie
auBlerhalb Gotlands ansteuerten. Diese Offenheit sollte fiir ihre spitere Entwicklung
noch eine wichtige Rolle spielen (Abschnitt 4.3).

Das Herkuftsmuster aus den verschiedenen Stéddten ist ein drittes Alleinstellungs-
merkmal dieser Hanse, das sie in der eingangs zitierten Urkunde von 1287 und um
1250 in der ersten Nowgoroder Schra als Selbstbezeichnung formulierte. Wie oben
gezeigt, wurde es auch als Fremdwahrnehmung 1278 in Riga und 1358 in Holland
genannt. Vor allem aber ist es an den Zeugenlisten zahlreicher Urkunden abzulesen,
die damit stets die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen anzeigen. Zusammen
mit dem ,,gemeinsamen Kaufmann® verfiigte diese Hanse also noch iiber zwei Al-
leinstellungsmerkmale, die giiltig blieben, als sie durch Entzug ihres Siegels 1298 ihre
Selbstbezeichnung ,,Gotland besuchende Deutsche einbiifite (Abschnitte 4.3 und 5.1).
Weil die Hanseforschung die zwei Alleinstellungsmerkmale nicht erkannte, blieb ihr
das kontinuierliche Weiterbestehen des Kaufmannsverbandes verborgen.

Am frithesten ist das Herkunftsmuster aus verschiedenen Stédten fiir das schauen-
burgische Liibeck belegt. Die von dort nach Gotland segelnden Kaufleute kamen aus

STHUB 1, Nr. 593 und Societates (wie Anm. 143).
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Bardowick, aus Soest und anderen Stidten des Herzogtums Sachsen, zu dem Westfa-
len noch gehorte. Deshalb konnte Heinrich der Lowe sie 1161 alle ,,seine Kaufleute®
nennen und zugleich auch als ,,Deutsche® bezeichnen. Noch 1229 lagen alle deutschen
Stédte, aus denen die Zeugen des Smolensker Vertrages kamen, innerhalb der Gren-
zen von Heinrichs ehemaligem Herzogtum. Das trifft ebenso zu auf die erkennbare
Herkunft der Zeugen in weiteren Vertrigen, die zwischen 1211 und 1232 in Riga mit
den Gotland besuchenden Deutschen abgeschlossen wurden.' Demgeméal war auch
die Sprache dieser Hanse von Anfang an niederséchsisch (mnd.) und blieb es bis zum
Ende. Nur fiir Urkunden und die Anféinge der kaufméinnischen Korrespondenz im
13. und 14. Jahrhundert wurde sie ins Lateinische iibersetzt.

Aufschlussreich ist auch der negative Befund: Kaufleute aus Koln und anderen
rheinischen Stadten gehorten nicht zu Heinrichs des Lowen Herzogtum Sachsen und
damit nicht zu den Kaufleuten des Herzogs, fiir die er 1161 in Artlenburg die Aus-
sohnung mit den Gotlandern erreichte. Konsequenterweise waren sie wenigstens bis
1232 keine Mitglieder der Hanse der Gotland besuchenden Deutschen, sonst wiren
zumindest Kolner wegen der Bedeutung ihrer Stadt in den genannten Zeugenlisten
vertreten. Umgekehrt schweigt auch die umfangreiche Kélner Uberlieferung bis zur
Mitte des 13. Jahrhunderts iiber die Gotland besuchenden Deutschen. Kdln hatte
namlich auBler seiner Hanse der Englandfahrer noch eine zweite Hanse, die der Di-
nemarkfahrer, die zwar erst 1246 erwahnt wurde, fiir die Koln aber schon 1134/36
Privilegien vom dénischen Ko6nig erwarb', was wiederum zeigt, dass die erste
Nennung einer Hanse nichts aussagt liber die Zeit ihrer Entstehung. Die Kaufleute
der Dénemarkfahrer segelten mit ihren Koggen von K&ln {iber die Nordsee zu den
Ufermérkten an Jiitlands Westkiiste bis nordlich von Esbjerg und liefen tiber die
Eider Schleswigs Nordseehafen Hollingstedt an. Von dort erreichten sie auf einem
nur 18 km langen Landweg mit gut eingespielter einheimischer Fuhrwerkgestellung
Schleswig, wo sie von den Gotlindern und anderen Ostseefahrern deren Waren er-
warben.** Weil die Kolner Schleswig mit eigenen Seeschiffen viel kostengiinstiger

12 HUB I, Nr. 88 (1211): Die Empfanger des Vertrages, die mercatores Guttenses, sind die Gotland besu-
chenden Deutschen, denn die Zeugen kommen aus Liibeck und Liineburg. Nr. 240 (1232): Die Zeugen
kommen aus Liibeck, Soest, Miinster, Bardowick, Ratzeburg und Mélln bzw. haben Beziechungen zu
Nowgorod, Kalmar und Berwick (in England). Nr. 243 Anm. 3 (1232): Die Zeugen kommen aus Liibeck,
Soest und Miinster bzw. haben Beziehungen zu den Ostseehédfen Nowgorod und Wenden.

153 Christian RADTKE, Schleswig und Soest, in: Soest. Stadt — Territorium — Reich., hg. von Gerhard Kohn,
Soest 1981, S.433—478, hier S.443f. und 449f. Die Kaufleute, die sich in K6ln zur fraternitas Danica
zusammengeschlossen hatten und dafiir dort 1246 ein Haus mieteten, bildeten fiir ihre Handelsfahrten
die Hanse der Kdlner Danemarkfahrer. Die Kolner Privilegien wurden bis 1270 von dénischen Konigen
erweitert bzw. bestdtigt: HUB 1, Nr. 244 und 675.

134 Zu Kolner Koggen: HUB I, Nr. 104. Die Seeroute wird angezeigt durch die Verbreitung der iiber Koln
massenhaft verfrachteten rheinischen Keramik und Bausteine fiir Tuffsteinkirchen im 12. und frithen
13. Jh. In Hollingstedt fand man auch zahlreiche fiir Koggen charakteristische Kalfatklammern (mnd.
sintel): Klaus BRANDT, Archdologische Untersuchungen in Hollingstedt (Kr. Schleswig-Flensburg),
dem ,,Nordseehafen von Haithabu und Schleswig, in: Hollingstedt an der Treene, hg. von Klaus Brandt,
Neumiinster 2012, S. 11113, hier S.87f. Dazu die Rezension von Detlev ELLMERS in: Germania 93,
2015, S.402—-408 (in diesem Bd. S.363-370).
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erreichten als die Soester mit ihren Lastwagen, waren sie noch in der ersten Halfte des
13. Jahrhunderts nicht daran interessiert, diesen Handel iiber Liibeck abzuwickeln.'>

Eine erste Auseinandersetzung Liibecks mit Kaufleuten aus Kéln, Tiel und anderen
rheinischen Stddten ist 1226 bezeichnenderweise nicht von der Ostsee, sondern aus
England iiberliefert, wohin die Liibecker vorstiefen und dabei auf die dort mindestens
seit Mitte des 12. Jahrhunderts gut etablierte Position der Kolner trafen.'*® Erstmals
ist fiir 1254 tiberliefert, dass ein Kolner iber Gotland russisches Wachs nach England
lieferte, und 1263 wird der erste Kolner als Liibecker Ratsherr erwéhnt.'” Das sind
klare Zeichen dafiir, dass Kolner Kaufleute seitdem aktiv in der Hanse der Gotland
besuchenden Deutschen mitarbeiteten. Das war ihnen nur deshalb problemlos moglich,
weil der Artlenburger Vertrag den einen Vertragspartner weder als Liibecker noch als
Sachsen, sondern als Deutsche bezeichnete.

Aber auch ohne die Handler vom Rhein waren in der neuen, in Liibeck zusammen-
gestellten Hanse bald nach 1143 offenbar die Kaufleute aus dem séchsischen Binnenland
der Stein des Anstofes fiir die Gotldnder gewesen. Letztere waren seit Jahrhunderten mit
ihren Schiffen regelméBig nach Schleswig gefahren, um dort die mitgefithrten Ostsee-
waren all jenen Kaufleuten zu verkaufen, die dorthin wie die Soester Schleswigfahrer
mit ihren Fuhrwerken aus dem sidchsischen Binnenland kamen. Die Gotlédnder sahen
sich von einem gewaltigen Einbruch in ihren angestammten Geschéftsbereich bedroht,
als die ihnen aus Schleswig bekannten ,,Landratten” in erheblicher Zahl nicht mehr
als Kunden sondern als Konkurrenten zu Schiff am gotischen Ufer auftauchten, und
waren verstiandlicherweise nicht bereit, diese Uberrumpelung stillschweigend hinzu-
nehmen. Zwar kennen wir ihre GegenmaBnahmen nicht, aber tiberliefert ist immerhin,
dass sie vor einem lange andauernden Streit nicht zuriickschreckten, der zu Hass und
Feindschaft eskalierte und bereits Menschenleben kostete. Erst Heinrich dem Léwen
gelang es, diesen Streit durch erhebliche Zugestédndnisse an die Gotlander beizulegen
und eine lange wahrende friedliche Zusammenarbeit der beiden Konfliktparteien zu
erreichen, wie in Abschnitt 3.1.3 dargelegt.

Wie als Zwischenergebnis festzuhalten ist, hatten sich bald nach 1143 Fernhéindler
aus vielen Stddten und Orten des Herzogtums Sachsen in genau abgestufter hierar-
chischer Gliederung iiber die Knoten Liibeck und Soest zu einem Handelsnetz so
zusammengeschlossen, dass sie iiber die Seestadt Liibeck zugleich im Handelsnetz der
Ostsee agieren konnten, wo Visby auf Gotland den wichtigsten Knoten ihres gesamten
raumgreifenden Netzwerks bildete. Dieser Verbund war um ein Vielfaches grofler
als die tiberschaubaren herkommlichen Hansen je einer einzigen Stadt und war auch

15 Detlev ELLMERS, Die Entstehung der Hanse, in: HGblI. 103, 1985, S.3—40, hier S.34-38. Zur Ko-
stenrelation Seeschiff — Wagen: ders., Die Seehidfen der Hanse als Dienstleistungszentren eines
weitgespannten Transportnetzes, in: HGbll. 123, 2005, S.109-128, hier S. 117 f. Dass die Kélner
Hansen unabhéngig von der Hanse der Gotland besuchenden Deutschen entstanden und sich weiter
entwickelten, konstatierten Konrad Fritze und Giinter Krause, Seekriege der Hanse, Berlin 1989, S. 11,
ohne jedoch den Zeitpunkt ihres Zusammenschlusses einzugrenzen.

3¢ HUB I, Nr. 205: Colonienses et Telenses et eorum socies ... in Angliam.

7 HUB I, Nr. 475 (Die Zahlungsanweisung des englischen Konigs wurde am 12. Jan. 1255 ausgestellt, die
Handelsfahrt fand also 1254 statt): ,,Friedrich von Koln*. HUB I, Nr. 593 (1263): Engelbertus de Colonia.
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nicht wie diese nur auf ein einziges fremdes Zielland ausgerichtet, sondern verband
von Anfang an das gesamte Netz der Stddte und Orte des Herzogtums Sachsen mit
dem der Handelsplitze an der Ostsee (Abschnitt 3.3). Deshalb nennen einige Urkunden
die Gotland besuchenden Deutschen auch ,,die gemeinsamen Deutschen bzw. ,,die
gemeinsamen Kaufleute, ... die das Ostmeer befahren“.!”® Einerseits eroffnete dieser
Verband seinen Mitgliedern von Anfang an den direkten Zugang zu diesem raumgrei-
fenden Netzwerk. Andererseits musste darin aber noch jeder Kaufmann sein eigenes
Netz personlicher Beziehungen einrichten (Abschnitt 1.11).

Wie das geschah, zeigen drei Beispiele: Fiir Kaufleute des kleinen westfilischen
Stéddtchens Medebach wirkte sich der im Artlenburger Vertrag 1161 erreichte Frieden
sofort aus. Weil sie sich iiber Soest dieser Hanse anschlossen, konnten sie nur vier
Jahre danach regelméfig Russland aufsuchen, wofiir sie sich jeweils mit einem zu
Hause bleibenden Mitbiirger zu einer Handelsgesellschaft zusammenchlossen, in der
dieser als Kapitalgeber Geld lieh, das der Kapitalnehmer nach Riickkehr mit entspre-
chendem Gewinnanteil zurlickzahlte (Abschnitt 6.3). In Liibeck gehdrte Godefridus
de Medebeke zu den friih genannten Biirgern. An ihn wendeten sich die Medbacher
Russlandfahrer, die sich dort mit ihren Waren einschiffen mussten. Ebenso war der
Kaufmann Johann von Bremen 1226 Biirger von Liibeck, wo er fiir andere Bremer
den Zugang zu den dortigen Handelsmoglichkeiten vermittelte. So konnte z. B. 1229
Heinrich Zeisig aus Bremen sich in Liibeck einschiffen und in Visby geschéftlich tétig
werden. Die Kaufleute der westfélischen Stadt Brakel traten erst 1309 der Hanse bei
und mussten dafiir ihrem Aldermann je ein Pfund Wachs (aus Nowgorod) zahlen.
Wie zwischen 1329 und 1335 belegt ist, waren bereits wenigstens fiinf Brakeler in
Liibeck anséssig, um fiir die Kaufleute ihrer Stadt den Einstieg in den Ostsechandel
zu vermitteln. Zugleich bildete jeder mit einem Partner, der aus einer anderen Stadt
nach Liibeck gekommen war, eine Handelsgesellschaft (societas), entweder als Ka-
pitalgeber oder als Kapitalfithrer, der mit dem Geld von beiden jenseits der Ostsee
Handel trieb (Abschnitt 6.2). So bauten sie alle ihre personliche Vernetzung aus.'™
Mit der Moglichkeit, Kaufleute aus vielen verschiedenen Stiddten als neue Mitglieder
in ihr raumgreifendes Netz so aufzunehmen, dass sie darin jeweils ihr personliches
Netz mit anderen Hansekaufleuten bilden konnten, verfiigte die Hanse der Gotland
besuchenden Deutschen seit Beginn iiber ein attraktives Erfolgskonzept.

In diesem Netzwerk war Liibeck in der vorteilhaften Lage, dass alle Kaufleute
ein grofles Eigeninteresse daran hatten, die dort angelandeten Ostseewaren in ihren
Heimatstddten und deren Umland beim Endverbraucher abzusetzen. Liibeck war ja
nicht nur der Ausgangspunkt fiir die Ostseefahrten dieser Hanse, sondern bot derem
Seehandel ein gut durchorganisiertes, aufnahmeféhiges Hinterland an, das tiber 400
km weit ins Binnenland reichte. Nur die Kaufleute dieser Hanse konnten den Vorteil

158 HUB I, Nr. 232 (1229) in deutscher Ubersetzung der russischen Urkunde: ,,alle Deutschen, die das
Ostmeer befahren®; und Nr. 827 (1278): universi mercatores mare orientale frequentantes.

199 Medebach: HUB I, Nr. 17, und Wilhelm EBEL, Liibisches Recht, Bd. 1, Liibeck 1971, S.19. Bremen:
HUB I, Nr. 204 und 232. Brakel: HUB II, Nr. 478, Anm. 1. Societates (wiec Anm. 143), 69, 1-3; 70, 7,
71,773, 3.
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nutzen, ,,iber Sand und See* Handel zu treiben, wie sie es in einer griffigen Formel
auf den Punkt brachten. Das ist erstmals 1226 im Reichsfreiheitsbrief fiir Liibeck
iiberliefert fiir ,,die durch Treueid verbundenen gemeinsamen Kaufleute, die fiir ihre
Handelsgeschifte sowohl zu Lande als auch zu Wasser zu dieser Stadt kommen*
(Abb. 27).1%° Der so beschriebene Vorteil lautete 1330 z.B.: bi watre iof bi lande, und
bestand wihrend der gesamten Laufzeit dieser Hanse, die z. B. 1469 formulierte, sie
habe sich fest zusammengeschlossen, ,,damit der Lauf der Handelsgeschifte iiber Sand
und See erwiinschten und giinstigen Erfolg habe.'®!

Insgesamt gibt die in den Kaufmannsnamen angezeigte Herkunft aus ,,diversen
Stadten und Orten der Forschung zur Hanse deutscher Kaufleute also viele bisher
ungenutzte Hinweise auf deren Organisationsstruktur, die sich auch auf die Zusam-
mensetzung der Gilden in den Hansestddten (Anfang von Abschnitt 7.1.1) ebenso
auswirkte wie auf die Auflenposten (Abschnitt 7.3.3).

4.3. Die Expansion der Gotland besuchenden Deutschen

Trotz ihrer Grofe begniigten sich die Gotland besuchenden Deutschen aber nicht mit
dem unter Heinrich dem Lowen erreichten Umfang. Der Verlauf ihrer Expansion
kann hier nicht im Detail dargestellt werden; es reicht aus, die groflien Ziige anzu-
zeigen. Als erstes neues Zielland begannen die Kaufleute dieser Hanse im spéten
12 Jahrhundert, Livland fiir ihren Handel zu erschliefen'®?, was 1201 zur Griindung
Rigas fiithrte. Dahin iibertrugen sie, was sich bei Liibeck bewihrt hatte, nimlich von
der Seestadt aus ein groBes Hinterland dadurch zu erschlieBen, dass sich auch dort
an geeigneten Plitzen Kaufleute dieser Hanse niederlieBen. 1211 erteilte der Bischof
von Riga diesen Kaufleuten Zollfreiheit und weitere Vorrechte fiir ihren Handel tiber
Riga auf der Diina und in anderen Héfen Livlands.'®® Als MaBnahme der Gegen-
seitigkeit erhielten die Livldnder in Liibeck Zollfreiheit. In der Seestadt Riga saflen
1231 Ménner aus den deutschen Binnenstadten Bardowick, Ratzeburg, Miinster und
Soest sowie aus den Seestddten Liibeck und Kalmar im Rat und {ibertrugen Liibeck
einen Hof.'®* 1229 zeigt der Smolensker Vertrag Rigas Hinterlandverbindung an,
weil die Deutschen von Riga aus iiber die Diina und eine Schleppstrecke fiir Schiffe

190 HUB 1, Nr. 205, dort nur Regest, vollstindiger Text in: Liibeck 1226 (wie Anm. 32), S.14-16, hier
S. 15: omnes negociatores fideles, uenientes ad Civitatem ipsam siue per terram siue per aquam pro
negociationibus suis.

161 1330: HUB II1, Nr. 497, 1. Abs.; 1469: HUB IX, Nr. 584.
162 Erste Nennung deutscher Kaufleute im Diinagebiet 1184/85 bei Heinrich von Lettland. Dazu HOFFMANN,
Liibeck (wie Anm. 62), S.99.

19 HUB 1, Nr. 88: ausgestellt fir mercatores praecipue Guttenses ... Concedimus igitur mercatoribus
Duna et caeteros portus Livoniae frequentantibus perpetuo telonii libertatem. Dass mit Guttenses
nicht die Gotlédnder gemeint sind, sondern die Gotland besuchenden Deutschen, ergibt sich aus der
Zeugenliste, deren identifizierbare Kaufleute aus Liineburg und Liibeck stammten.

16¢ HUB I, Nr. 223 und 240.
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(,,Wolok*) Smolensk erreichten, wo sie eine Korporation mit eigenem Aldermann
bildeten und eine Kirche und mehrere Hofe hatten.'s

Nach den beiden in groben Umrissen tiberlieferten Mustern wurden im 13. Jahr-
hundert zumeist in Ankniipfung an dltere stadtartige Burg- und Marktsiedlungen auch
die meisten anderen Seestddte an der stidlichen und dstlichen Ostseekiiste als Stiadte
deutschen Rechts gegriindet und deren Hinterland ebenso durch deutschrechtliche Stidte
fiir den Hansehandel dadurch erschlossen, dass sich in all diesen Stidten Kaufleute der
Gotland besuchenden Deutschen ansiedelten und wenigstens einen Teil der Ratsstellen
besetzten.!s® Insgesamt wurde dadurch die groBe Landmasse zwischen Liibeck und
Nowgorod mit einem neuen raumgreifenden Netzwerk des Handels {iberzogen, durch
das die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen nicht nur weitere sehr grof3e Han-
delsgebiete gewann, sondern auch eine wachsende Zahl von Mitgliedern mit neuen
Wirkungsfeldern in den zahlreichen Stdadten und deren Umland.

Auch im Westen der Nordsee wurde diese Hanse iiber ihr urspriingliches En-
gagement in Norwegen hinaus aktiv. Aber anders als an der Ostsee musste dafiir
nicht ein neues Netzwerk aufgebaut, sondern der ungehinderte Zugang zu langst gut
eingespielten Strukturen erreicht werden. Das gelang nicht durch Griindung neuer
Stéddte mit deutschem Recht'®’, sondern durch flexible Anpassung an das Recht des
Gastlandes. Nur am Anfang erfolgte noch eine Neugriindung an entscheidender Stelle,
namlich 1189 die der Hamburger Neustadt nach liibischem Recht, wobei ausdriick-
lich ,,Warentransporte per Wagen und per Schiff* genannt wurden.'®® Dass um diese
Zeit bereits Liibecker Kaufleute ihre Waren mit Wagen {iber Oldesloe nach Hamburg
brachten, ist nur deshalb zufillig iiberliefert, weil der holsteinische Graf einige von
ihnen gefangen nahm.'® Daraus ist nach Abschnitt 1.4 auf einen schon unbekannte
Zeit langer bestehenden, sonst ungestorten Handel zwischen Liibeck und Hamburg
zu schlieBen, der in der Folgezeit durch zahlreiche Vertrdge abgesichert wurde.!”
Uber diese ,,Hamburger StraBe“ gelangte ,,der gemeinsame Kaufmann® ,von der
Ostsee zur Westsee™ (heute Nordsee), wie eine Geleiturkunde von 1241 ausdriicklich
hervorhebt."”" Weil Liibeck iiber Hamburg den Zugang zur Nordsee gewann, war die
enge Zusammenarbeit beider Stidte die entscheidende Basis fiir die Westexpansion

15 HUB I, Nr. 232: § 15—18 Wolok, § 21 deutsche Hofe, § 22 Aldermann, § 29, 35 deutsche Kirche.

1 HUB I, Nr. 87, 142, 265, 272, 299, 386. Dazu Winfried ScHicH, Die Bildung der Stidte im westsla-
wischen Raum in der Sicht der dlteren und der jiingeren Forschung, in: Konzeptionelle Ansétze (wie
Anm. 18), S. 115-140.

Die geplante Griindung einer Stadt deutschen Rechts beim flandrischen Damme kam nicht zustande.
HENN, Briigger Hansekontor (wie Anm. 22), S.48. FRIEDLAND, Kaufmannsstadt (wie Anm. 112).

198 HUB I, Nr. 35 und 36 mit Befreiung der Biirger von Zoll und Ungeld von der Stadt bis zur Meereskiiste.
19 Arnold voN LUBECK, Chronikon (wie Anm. 104), cap. I11 20, S. 109f.

170 HUB 1, Nr. 205, 239, 303-305, 454, 537.

"I LUB I, Nr. 26: 1226 gebietet Kaiser Friedrich II. den Fiirsten und Herren der Region, Liibecks Handel
u.a. mit Hamburg nicht zu behindern. HUB I, Nr. 298: 1240 gestatten die Herren von Barkentien aus
Freundschaft zu Libeck omnibus mercatoribus (,,dem gemeinsamen Kaufmann®) freien Durchgang

durch ihren Teil der platee Hamaburgensis. HUB 1, Nr. 307: de orientali mari ad occidentale mare et
de occidentali mari ad orientale mare, que maria Osterse et Westerse vulgariter nuncupantur.
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dieser Hanse. Fiir deren Etablierung in Flandern fiihrten deshalb 1252/53 die beiden
Ratsendboten von Liibeck und Hamburg langwierige Verhandlungen.'”> Vorher waren
die iiber Hamburg nach England vordringenden Liibecker schon zu den dort lange
vorher ausgebauten Positionen Kélns in Konkurrenz getreten.

Wie die Gotland besuchenden Deutschen England in ihren Handel einbezogen,
erfordert eine ausfiihrlichere Darstellung, weil sie dort gleich drei Hiirden {iberwinden
mussten, ndmlich nicht nur mit dem Konig verhandeln, sondern auch mit Stadten wie
London oder Lynn und mit den Kdlnern, die dort bereits vor 1157 so gut eingefiihrt
waren, dass sie in London mit der Gildehalle ein eigenes Haus am Themseufer besa-
Ben.'” Der englische Konig verstand freilich nicht, was die Kaufleute aus dem relativ
nahen Deutschland mit Kaufleuten von der fernen Ostseeinsel Gotland zu tun hatten,
und erteilte beiden getrennte Privilegien. Die ersten sind iiberliefert Ende1206 fiir
den Kaufmann Hildebrand von Sachsen, 1213 fiir Kaufleute aus Bremen und 1223
fur Gilbert von Schleswig, Kaufmann des Herzogs von Liineburg.'™ Sie wurden trotz
ihrer Zugehorigkeit zur Hanse der Gotland besuchenden Deutschen zwar nur als Ein-
zelpersonen beriicksichtigt, bereiteten mit ihren Handelsbeziehungen aber den Zugang
ihrer Hanse zum englischen Markt vor.

Obwohl der Konig bei den Kaufleuten aus Gotland die Deutschen nicht erwihnte,
geht doch aus der Nennung des gemeinsamen Kaufmanns und aus den aufgefiihrten
Personennamen eindeutig hervor, wo er die Gotland besuchenden Deutschen und wo
er die Gotlinder meinte. Diese fiir das Verstdndnis der Vorgénge in England aus-
schlaggebende Unterscheidung hatte die bisherige Forschung nicht erkannt. ,,Dem
gemeinsamen Kaufmann von Gotland* hatte der Konig erstmals schon einige Zeit
vor 1226 die Freistellung von lestagium et alias consuetudines indebitas in England
gewihrt, was aber erst im genannten Jahr aktenkundig wurde, weil der gemeinsa-
me Kaufmann in Lynn Einspruch gegen die Nichtbeachtung dieser Vergiinstigung
erhob.'™ 1237 erweiterte Konig Heinrich III. ,,dem gemeinsamen Kaufmann von
Gotland* das Zugestidndnis durch die Befreiung von allen Zéllen und iiblichen Ab-
gaben in ganz England."”®

Da der gemeinsame Kaufmann den Gotlidndern Gegenseitigkeit zugesagt hatte,
nutzten auch sie die neue Handelsverbindung. Nur unterschied Heinrich III. sehr genau
zwischen dem als Korporation privilegierten gemeinsamen Kaufmann von Gotland und
den jeweils ad personam begiinstigten Gotlandern, die an ihren Namen zu erkennen

12 HUB 1, Nr. 421-436.

173 Natalie FRYDE, Arnold Fitz Thedmar und die Entstehung der Grof3en Deutschen Hanse, in: HGblI. 107,
1989, S.27—-42, hier S.31. Gildehalle: HUB I, Nr. 13, 14.

7 HUB I, Nr. 74, 110, 156.

175 Curia Regis Rolls X1II, Nr. 2108. omnes mercatores tocius Gutland, zitiert nach KATTINGER, Gotlandi-
sche Genossenschaft (wie Anm. 48), S.237f., der zwar meinte, dass dieses Dokument die Gotlédnder
betraf, aber nicht erkannte, dass omnes mercatores fiir den ghemene copman steht, und iibersah, dass
der darin genannte Paulus de Heddeby aus einer Liibecker Kaufmannsfamilie stammte, die dort sogar
einen Biirgermeister stellte: Reimpell, Personennamen (wie Anm. 58), S. 60.

176 HUB 1, Nr. 281: Den omnibus mercatoribus de Guthlandia wird die Freistellung de omni theloneo et
consuetudine gewahrt.
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sind. Diese durften 1235 in London die ndchsten drei Jahre gegen Entrichtung der tibli-
chen Gebiihren Handel treiben und sind dort noch 1237 als Pelzhdndler belegt, ebenso
auch 1250."77 1242 und 1248 bezog der Konig Pelze und auch Wachs iiber Gotland
ohne genauere Angaben zu den Lieferanten.'”® 1244 erhielt er beide Waren von einem
im schwedischen Uppland titigen Kaufmann und seinen Genossen von Gotland. Das
waren die Gotland besuchenden Deutschen.'” 1250 lieferten Kaufleute aus Liibeck und
Schwansen dem englischen Konig Pelze iiber Gotland; 1255 brachten ihm Kaufleute
mit Herkunftsnamen aus Liibeck, Gotland, Liineburg, Kéln, Soest und Brilon grofie
Mengen an Pelzen und Wachs iiber Gotland.'® Beide Dokumente zeigen das fiir die
Gotland besuchenden Deutschen charakteristische Herkunftsmuster aus Seestédten
und Stédten des deutschen Binnenlandes; das von 1255 ist zugleich das élteste Zeugnis
fiir die Beteiligung eines Kélner Kaufmanns an dem iiber Gotland laufenden Handel
mit russischem Wachs, von dem er dem englischen Konig 1000 Pfund lieferte. Wie
es zu dieser Ausweitung des Kélner Handels kam, lisst die Uberlieferung in England
wenigstens in Umrissen erkennen.

Als die Liibecker in den Englandhandel neu einstiegen, gerieten sie dhnlich wie
bei ihrem ersten Auftreten auf Gotland wieder in Konflikt, diesmal mit den dort
schon vor 1157 privilegierten Kdlnern und ihren Genossen, die ihnen missbrauchlich
Gebiihren auferlegten, gegen deren Erhebung sie beim deutschen Kaiser zwar 1226
ein Verbot erwirkten'®!, aber ob das in England Auswirkungen hatte, ist fraglich. Als
Konig Heinrich I11. 1234 erstmals die Deutschen erwihnte, unterschied er noch ,,die
Kaufleute aus dem Land des Konigs von Deutschland® von denen ,,des Erzbischofs von
Koln“, aber beide Gruppen wehrten sich gemeinsam dagegen, von der Stadt London
zu den Kosten fiir die Stadtmauer herangezogen zu werden.’®? Da hatten die Kolner
offenbar erkannt, dass sie die als ungerechtfertigt empfundenen Londoner Ansprii-
che nur zusammen mit den Gotland besuchenden Deutschen abwehren konnten, wie
Natalie Fryde liberzeugend darlegte.'®® Sie traten seitdem in England gemeinsam als
,Kaufleute von Deutschland* auf und brachten 1237 sogar in Kooperation mit den
ebenfalls betroffenen ,,Kaufleuten von Flandern™ diese Angelegenheit vor die Curia
Regis.'® Von den Gotland besuchenden Deutschen wurde dabei seitdem in England

""HUB I, Nr. 270. Als Gotlander eindeutig an den Namen Peter Galve, Botulf Byrkin, Siegfried Bonde
zu erkennen. In Nr. 283 weist der Konig dem Botulf Geld an pro grisio opere (,,fiir Grauwerk*) und
in Nr. 395 dem Olavo de Gutlandia ... pro consimili opere.

' HUB I, Nr. 322, 359.

1 HUB I, Nr. 333; dem Thome de Uplaunde et sociis suis mercatoribus de Gutlaunde lief der Konig Geld
auszahlen pro grisio opere et cera. Da Gotland 1244 noch nicht zu Schweden gehorte, kann Thomas
kein Gotlénder sein. Er war einer der in Schweden titigen Deutschen, die bei den Gotland besuchenden
Deutschen ihren Platz in der gotischen Bank hatten; vgl. Anm. 512.

180.1250: HUB 1, Nr. 395: Rosekino de Lubec, Warnero de Suania; 1255: Nr. 475.
8 HUB 1, Nr. 205.

182 FRYDE, Arnold Fitz Thedmar (wie Anm. 173), S.31: de mercatoribus de terra regis Alemanie vel ar-
chiepiscopi Coloniensis.
183 Ebd.

184 Ebd., S.31, Anm. 21: de mercatoribus Flandrie et Alemannie.
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nur die Bezeichnung ,,Deutsche* (lat. Teutonici oder franz. Alemanie) fiir die neue
groBere Hanse durchgehend iibernommen, aber jeder Hinweis auf den Gotlandbesuch
weggelassen, obwohl diese Hanse auBlerhalb Englands weiterhin die Gotland besu-
chenden Deutschen hie3. Deshalb fiihrten dann auch die Englandfahrer dieser Hanse
den deutschen Reichsadler in ihrem Emblem (Anm. 107).

Die so begonnene Zusammenarbeit der Kolner mit den Gotland besuchenden
Deutschen in London erforderte auch einen gemeinsamen Aldermann. Wie erstmals
aus der Zeugenliste eines Vergleichs hervorgeht, mit dem Londoner Kaufleute 1251
einen ihnen von Liibeckern zugefiigten Schaden fiir behoben erklirten, war ,,Arnold
Thedmar, der Aldermann der Deutschen®. Als weitere Zeugen bildeten drei Kaufleute
aus K6ln und je einer aus Wipperfiirth und Bremen'®® zusammen mit den betroffenen
Liibeckern wieder das typische Herkunftsmuster der Gotland besuchenden Deutschen.
In diese Hanse wurden die Kolner so integriert, dass einer ihrer Kaufleute 1255 dem
englischen Konig Wachs iiber Gotland lieferte (Anm. 181). Dadurch konnten umgekehrt
die Gotland besuchenden Deutschen in London die KéIner Gildehalle uneingeschriankt
nutzen, wie 1260 eine Urkunde zeigt, mit der Heinrich I11. ,,den Kaufleuten des Konigs
von Deutschland, ndmlich jenen, die in unserer Stadt London das Haus haben, das in der
Volkssprache die Gildehalle der Deutschen genannt wird®, alle von seinen Vorgéngern
gewdhrten Freiheiten und Gewohnheiten bestdtigte. Dort war immer noch ,,Arnold,
Thedmars Sohn, Aldermann der nach England kommenden Kaufleute Deutschlands®.'

Nur von englischer Seite bedurfte es noch einiger Korrekturen. 1266/67 gab der
englische Konig den Hamburgern und Liibeckern in seinem Land dieselbe Rechtspo-
sition wie den Kdlnern: Sie sollten die hansa in der Weise haben, wie sie die Kolner
seit abgelaufenen Zeiten hatten.'®” Die Kolner hatten die Hanse dort noch 1324 in der
Weise, dass ,,jeder Kaufmann nach seiner (ersten) Ankunft fiir sich das Recht, das
hansa genannt wird, ohne Widerspruch auf alle Weise erwerben” sollte (Anm. 40).
Genau das hatte fortan auch jeder Kaufmann der vereinigten gro3en Hanse zu tun und
dafiir dem Konig die fillige Gebiihr zu zahlen. SchlieBlich wurde 1282 der jahrzehn-
telange Streit der Stadt London mit den deutschen Kaufleuten um deren Beitrag zur
Unterhaltung der Stadtmauer mit einem tragfihigen Kompromiss beendet. Wieder zeigt
die Zeugenliste das typische Herkunftsmuster der Gotland besuchenden Deutschen
mit Kaufleuten aus See- und Binnenstddten, ndmlich aus Ko6ln, Coesfeld, Dortmund,
Miinster und Hamburg, auflerdem ist noch ein Diinafahrer dabei. Diese alle werden

18 HUB I, Nr.405. Zeugen sind u.a. Arnoldo Thedmar aldermanno teutonicorum ... Arnoldo de Wip-
peleforde, Henrico Underlove, Godescalco cum naso, Tidemanno filio Godescalci mercatoribus
Coloniensibus, Arnoldo filio Rosekini de Bremis.

18 HUB I, Nr. 552: mercatoribus regni Alemanie, illis videlicet qui habent domum in civitate nostra Lon-

doniensi que Gildhalla Teutonicorum vulgariter nuncupatur. ... Arnulpho filio Thedmari, alderman
mercatorum Alemanie in Angliam venientium.

187 HUB I, Nr. 633 fiir Hamburg und 636 fiir die Biirger und Kaufleute Liibecks, dass sie habeant hansam
suam ... eodem modo, quo burgenses et mercatores Colonie hansam suam habent ... temporis retroactis.
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hier erstmals als ,,Kaufleute der deutschen Hanse* bezeichnet', wobei das beigefiigte
,,deutsch diese Hanse von allen anderen Hansen einzelner Stdadte unterschied mit der
Folge, dass der Begriff ,,Hanse* erstmals in den Namen einer Hanse aufgenommen
wurde (Abschnitt 2.4).

Der so in England eingeleitete Zusammenschluss der Gotland besuchenden Deut-
schen mit den Kolnern und ihren Genossen hatte bereits seit den 1240er Jahren auch
auflerhalb Englands beiden Partnern weitere Vorteile gebracht. Als erstes Ergebnis
ist Uiberliefert, dass Liibecks Kaufleute mit ihren Schiffen so regelméBig nach Koln
fuhren, dass sie dafiir 1246 eine vierjahrige Befreiung vom Rheinzoll in Kaiserswerth
erwirkten. 1251 gewihrte ihnen der Graf von Kleve sicheres Geleit und einen mode-
raten Zollsatz auf Pelzwerk (Hinfahrt) und Wein (Riickfahrt); fiir beides war Ko6ln der
entscheidende Markt am Rhein.'"® Umgekehrt schalteten sich die Kolner, wie bereits
gezeigt, in den Pelz- und Wachshandel iiber Gotland ein, was erstmals 1255 belegt ist.!”°
Um dafiir seinen Landsleuten an der entscheidenden Stelle, namlich in Liibeck, die fiir
die Gotland besuchenden Deutschen charakteristische Unterstiitzung (Abschnitt 6.2)
bieten zu konnen, wurde dort ein Kolner Kaufmann Mitglied des Rats, wo er sich
1263 zusammen mit einigen Kollegen um interne Angelegenheiten des gemeinsamen
Kaufmanns in Visby kiimmerte."”! Noch lief nicht gleich alles glatt, wic man daran
sieht, dass Koln erst 1258 Hass und Streitigkeit mit Hamburg fiir beendet erklédrte und
dessen Biirger den eigenen gleichstellte.””> Aber durch die Integration Kolns in die
Gotland besuchenden Deutschen wurden die Kaufleute anderer rheinischer Stadte, die
schon vorher mit den Kélnern zusammengearbeitet hatten, ebenfalls zu Mitgliedern,
womit diese Hanse dann ihren endgiiltigen Umfang erreichte.

Wie in England saflen auch in Flandern Ké6lner Kaufieute schon lange fest im Sattel,
als sie ihre Position 1212 durch einen Vertrag mit Flandern weiter ausbauten.'”®> Dass
auch Liibecker und Hamburger Kaufleute regelméfig mit ihren Schiffen Flandern
aufsuchten, ist erstmals dadurch tiberliefert, dass sie 1243/44 Vertrige fiir die sichere
Durchfahrt durch Holland und Utrecht nach Flandern abschlossen.'** Zu der Zeit hatten
sich die Kdlner und die Gotland besuchenden Deutschen in England bereits zu gemein-
samem Vorgehen entschlossen. Aber letztere hielten ihre Rechtsstellung in Flandern
noch fiir so verbesserungsbediirftig, dass sie 1252/53 zu Verhandlungen mit Gréfin
Margareta von Flandern als ,,spezielle Abgesandte der gemeinsamen Kaufleute des

188 HUB I, Nr. 902: Mayor und Biirger Londons einigen sich mit den mercatores de hansa Alemanie in eadem
civitate tunc morantes uiber die Unterhaltung des Bischofstores. Es verhandeln pro omnibus mercatoribus
et sociis suis de hansa predicta ...Geradus Merbode adermannus hanse predicte und Kaufleute aus Koln,
Dortmund, Miinster und Hamburg sowie Ludulphus de Cusfelde und Luderus Dunavare.

18 HUB I, Nr. 348, 402-3.
10 HUB I, Nr. 475.

YI'HUB 1, Nr. 475 und 593, wo Kaufleute aus Salzwedel in die Liibecker Bank aufgenommen werden
sollen.

12 HUB 1, Nr. 513: rancor et controversia.
S HUB I, Nr. 97.
19 HUB I, Nr. 331, 334.
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Romischen Reiches® einen Liibecker und einen Hamburger schickten, die ihre Vollmacht
zusétzlich noch durch offene Briefe einiger Stidte dieses Reiches auswiesen.'”® Denn
Margareta war nicht bereit, einer privatrechtlichen Vereinigung die Verbesserung zu
gewihren, sondern wollte sie nur Partnern des 6ffentlichen Rechts zugestehen. Deshalb
waren die Abgesandten der Kaufleute so flexibel, ihren Verband nicht als die Gotland
besuchenden Deutschen in die Verhandlungen einzufiihren, sondern griffen auf des-
sen zweite Bezeichnung, ,,der gemeinsame Kaufmann®, zuriick (Abschnitt 4.1). Den
Kompromiss, ,,die gemeinsamen Kaufleute des Romischen Reiches”, akzeptierte auch
die Gréfin, weil die Deutschen wie schon 1229 im Vertrag mit Smolensk nicht mehr
durch das personliche Merkmal der Sprache, sondern als Angehorige eines Staates
definiert waren. Sie legte aber Wert auf weitere geographische Eingrenzung und ver-
langte Gegenseitigkeit fiir flandrische Kaufleute in den Stiddten der Vertragspartner.
Als Ergebnis wurden auBer der schriftlichen Auflistung der Zolle an mehreren Orten
in Flandern'*® drei Vertrage ausgestellt, der erste fiir ,,die gemeinsamen Kaufleute des
Romischen Reiches und die Stadt Hamburg*!?’?, d.h. den Kaufleuten aus dem Nordos-
ten des ehemaligen Herzogtums Sachsen, die iiber Hamburg, Bremen usw. per Schiff
nach Flandern fuhren. Der zweite galt ,,den gemeinsamen Kaufleuten des R6mischen
Reiches, die Gotland besuchen**®, d.h. den um die Ostsee tdtigen Kaufleuten. Der
dritte mit modifiziertem Inhalt galt ,,den ehrbaren gemeinsamen Kaufleuten und den
Stiadte des Romischen Reiches Koln, Dortmund, Soest und Miinster und anderen, die
mit ihnen vereint sind“'®’, d.h. den tiber Land nach Flandern fahrenden Kaufleuten
aus rheinischen und westfilischen Hansestddten. Die Vertriage brauchten noch die
Bestatigung der vereinbarten Gegenseitigkeit, womit der gemeinsame Kaufmann we-
gen der Vielzahl der beteiligten Stédte nicht geringe Probleme hatte. Uberliefert sind
nur die Bestédtigungen von Miinster und Bremen; aber auch andere Stiddte miissen die
Gegenseitigkeit zugestanden haben, denn die Vertrige traten zu einem unbekannten
Zeitpunkt in Kraft und bildeten die Grundlage fiir das spatere Hansekontor in Briigge.2*
Das geht u.a. aus dessen Statuten hervor, die de ghemenen coplude van den Rome-
schen rike van Almanien allerdings erst 1347 schriftlich festhielten mit der genauen
mnd. Entsprechung zu den lat. Selbstbezeichnungen in den élteren Vertragen.?’! Wie
Abschnitt 7.3 zeigt, entsprachen die drei Vertrige von 1253 genau den drei Banken
des Briigger Kontors, der Liibecker Bank (zu der Hamburg gehorte), der gotlindischen
Bank und der westfilischen Bank (zu der auch Koln gehdrte). Henn und Kattinger

195 HUB I, Nr. 432, 433: nuncii specialis mercatorum imperii habentis plenam potestatem per quarundam

civitatum ipsius imperii patentes litteras super hoc.
19 HUB I, Nr. 431-436, alle fiir die universos mercatores Romani imperii.
Y7 HUB I, Nr. 421: ad instantiam universorum mercatorum Romani imperii Hammenburgensisque civitatis.

198 HUB I, Nr.422, dort nur Regest, lat. Wortlaut nach KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie
Anm.48), S.323, fur die universos mercatores Romani imperii Gotlandiam frequentantes.

19 HUB 1, Nr. 428: den honestis universis mercatoribus et civitatibus Romani imperii Coloniae, Tremo-
niae, Sosato et Monasterio et aliis cum iisdem concordantibus.

200 HUB 1, Nr. 465, 476. HENN, Briigger Hansekontor (wie Anm. 22), S.47f.
200 HR 1, 1, Nr. 143 und HUB III, Nr. 573.
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erkannten nicht, dass universi merkatores bzw. de ghemenen coplude die zweite
Selbstbezeichnung der Hanse der Gotland besuchenden Deutschen war, mit der diese
Hanse eindeutig als Begiinstigte der Zolllisten und aller Vertrige ausgewiesen ist.>%?

Das Ergebnis der Expansion dieser Hanse war eine au3erordentlich grof3e Erwei-
terung ihres raumgreifenden Netzwerkes. Mit den Kaufleuten in den zahlreichen neu
gewonnenen Knoten der See- und Binnenstédte siidlich und 6stlich der Ostsee sowie
im Rheingebiet erreichte sie den auch spéter nicht mehr tliberschrittenen Umfang
ihrer Mitglieder. Als weitere wichtige Knoten kamen im Osten (z.B. in Smolensk)
und vor allen im Westen (z. B. in London, Lynn und Briigge) neue AuBenposten hin-
zu. Dadurch verdnderte sich die Ausrichtung der im 12. Jahrhundert auf die Ostsee
konzentrierten Gotland besuchenden Deutschen ganz erheblich. Zusédtzlich zu dem
bisherigen Austausch zwischen dem ehem. Herzogtum Sachsen und dem Ostseeraum
vermittelten die stark erweiterten Gotland besuchenden Deutschen jetzt den gesam-
ten West-Ost-Handel von Flandern und England bis Russland. So konnten sie jetzt
Norwegen mit Getreide aus dem Hinterland der neuen Seestédte an der siidlichen
Ostseekiiste versorgen und alle Lénder um Nord- und Ostsee mit Rheinwein, um aus
der Fiille der neuen Moglichkeiten wenigstens ein paar Beispiele anzufiihren. Das
Ergebnis der geschilderten Expansion war eine so dominierende Handelsposition
in dem genannten nordeuropdischen Raum, dass diese Hanse seitdem in der Lage
war, durch gezielte BoykottmafBnahmen gegen Beeintriachtigungen des Handels ihrer
Mitglieder erfolgreich einzuschreiten.

4.4. Das wichtigste Schiff der Gotland besuchenden Deutschen

Fiir den kontinuierlichen Transfer von Waren, Personen und Informationen zwi-
schen Binnenstiddten und Auflenposten dieser Hanse sorgten deren Seestddte durch
Bereitstellung der dafiir nétigen Schiffe. Nur die flandrischen AuBBenposten waren
von Kaufleuten aus vielen Binnenstéddten auch auf Landwegen mit Wagen zu errei-
chen. Bezeichnungen hansischer Schiffstypen sind seit ca. 1200 in groferer Zahl
schriftlich tiberliefert, darunter bis ca. 1400 am héufigsten die Kogge (mnd. kogge,
lat. liburna). Aber es fehlen zugehorige Hinweise auf die Schiffskonstruktionen; nur
Zolllisten zeigen an, dass die Kogge damals der groite hansische Schiffstyp war
(Anm. 211). Deshalb ldsst sich keine Typenbezeichnung direkt auf einen archéolo-
gischen Schiffsfund tibertragen, sodass dafiir der Umweg {liber Schiffsbilder mit
geniigend genauen Konstruktionsdetails zu wéhlen ist, wie sie auf mittelalterlichen
Stadtsiegeln vorliegen.

Als die oben beschriebene Expansion der Gotland besuchenden Deutschen immer
weiter ausgriff, lie sich Libeck 1223 durch édltere englische Siegel mit Schiffsbild
(Abb.7) auch auf seinem ersten Stadtsiegel zu einem Schiffsbild anregen (Abb. ).
Diesem Beispiel folgten neu gegriindete Seestddte an der siidlichen Ostseekiiste

202 HENN, Briigger Hansekontor (wie Anm. 22), S.43 —66. KATTINGER, Gotlandische Genossenschaft (wie
Anm.48), S.327f. kommt deshalb zu dem falschen Schluss, ,,dass es de facto eine ’Gesamtorganisation’
der deutschen Kaufleute in Flandern in keiner Form gab®.
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sowie vier kontinentale Nordseehéfen.?”® Damit liegt fiir die Hanse der Gotland be-
suchenden Deutschen eine Reihe gut datierter und genau lokalisierter Schiffsbilder
auf Siegeln vor (Abb.8—-21), mit denen der jeweilige Stadtrat wichtige Aussagen zu
seiner Stadt mitteilte. Denn er nutzte die bildlichen Darstellungen auf den der offi-
ziellen Beglaubigung von Urkunden dienenden Siegeln zugleich als Medium ebenso
offizieller Selbstdarstellung.?** Auf diesen besonders frithen profanen Bildzeugnissen
ist die Bildsprache genauso prizise zu lesen wie Urkundentexte (Abschnitt 1.10), ist
also auch genauso als Aussage auszuwerten wie Schriftquellen (Abschnitt 1.2) und
verdient deshalb grofte Aufmerksamkeit.

Obwohl man die Siegelbilder schon frith auswertete, gehort das Erlernen ihrer
Bildsprache noch nicht zur Standardausbildung fiir Mittelalterhistoriker. Weil ein
Siegelbild die aufs Wesentliche konzentrierte Selbstaussage des Rates iiber seine
Stadt ist, lohnt es sich, jedes einzelne Bildelement zu erkliaren. Mit dem Seeschiff im
Zentrum stellte der Rat den Hafen mit seinen Handelsverbindungen iiber See als den
ausschlaggebenden Wirtschaftsfaktor seiner Seestadt dar. Zugleich empfahl er den
Kaufleuten des Binnenlandes den Hafen als Dienstleistungszentrum fiir ihren Fern-
handel und zeigte mit dem Stern an (zuletzt um 1400, Abb. 23), dass das dargestellte
Schiff das offene Meer iiberqueren kann, weil der Schiffer die Navigation nach dem
Polarstern beherrscht.? Dafiir weist das Kreuz im Masttop (Abb. 8, dazu Anm. 339)
das Schiff als friedliches Handelsschiff ebenso aus wie das Marktkreuz den Ufermarkt
als Stétte des Marktfriedens (Abb.26). An dem nicht gesetzten Segel erkennt man das
Schiff als im Hafen liegend und an dem Schiffer am Ruder als bereit zur Ausfahrt
(Abb. 8). SchlieBlich stellt der Fisch auf Stralsunds Siegel (Abb.12) Riigens Hering als
wichtigstes Exportgut der Stadt heraus.

Das macht das Siegel von Staveren (Abb. 17) ebenso fiir den niederlandischen Hering,
bietet aber zugleich noch mehrere besondere Bildaussagen. Zusétzlich zum Polarstern
zeigt der Mond, dass der Schiffer auch die spezifische Schifffahrt in den Gezeitenre-
vieren der Nordsee beherrscht. Weiter wird nach englischem Vorbild die Tatigkeit der
Seeleute gezeigt, die das Schiff abfahrbereit machen. Der Mann im Vorschiff gibt mit
dem Befehlsgestus der Mannschaft die erforderlichen Anweisungen. Daraufhin klettert
ein Matrose zum Segelsetzen am Want zur Rah hoch. Ein anderer steht an Deck mit
erhobenen Hénden; das ist eine Gebetshaltung als Hinweis darauf, dass die Besatzung
sich bei Fahrtantritt mit dem Lied: In gotes namen varen wir, unter den Schutz Gottes
stellt, um in den vielerlei Gefahren der Seefahrt moglichst bewahrt zu bleiben.?%
Darauf antwortet Gott mit seiner genau dariiber dargestellten segnenden Hand. Diese

203 Ewg, Schiffe (wie Anm. 112). Englische Vorbilder: Nr. 37 (Dunwich 1199), Nr. 75 (Ipswich um 1200),
Nr. 89 (La Rochelle um 1200, damals unter englischer Herrschaft). Danach Liibecker Siegel 1223 —1281:
Nr.91-93. Darauf folgten: Nr. 41 (Elbing 1242), Nr. 189 (Staveren 1246), Nr. 218 (Wismar 1256), Nr. 62
(Harderwijk 1263), Nr. 191 (Stralsund 1265), Nr. 192 (Stralsund 1278), Nr. 51 (Danzig vor 1299).

204 ELLMERS, Selbstdarstellung (wie Anm. 106).

205 ELLMERS, Seehidfen der Hanse (wie Anm. 155); ders., Der Nachtsprung an eine hinter dem Horizont

liegende Gegenkiiste. Die dlteste astronomische Navigationsmethode, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv
4, 1981, S.153-167 (in diesem Bd., S.211-226).

206 Paul HEINSIUS, Das Schiff der hansischen Friihzeit, Weimar 1956, S. 198f.
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Bildaussagen sind zwar auf Siegeln einmalig, haben aber inhaltliche Entsprechungen
auf den Fassaden von Gildehdusern der Hansekaufleute. So findet man die Bitte um
gottlichen Schutz auch um 1505 am Haus des Kopmans zu Hameln (Abb. 31) und die
Gezeiten-Navigation 1594 am Bremer Schiitting (Abb. 33).

Seit dem Liibecker Siegel von 1223 setzte sich das jeweils grofite Seeschiff als Zeichen
fiir den Seehandel der Hanse so allgemein durch, dass es auch deren Kaufmanns- und
Schiffergilden zu ihrem Emblem machten (Abb. 24; 33; 37 und 39). Noch im 17. und
18. Jahrhundert wurde es in ihre PrunkgefdBe graviert (Abb. 40; 43; 47—50). Selbst
in Binnenstidten zeigte es schon seit Mitte des 13. Jahrhunderts die Verbindungen
der dortigen Hansekaufleute zu den nur per Seeschiff erreichbaren Handelszielen an,
wie die Wandmalerei eines Seeschiffs in der Kirche von Molln zeigt (Abb. 18). Dass
Mollner tiber Liibeck die Ostsee befuhren, ist bereits 1231 fiir Johannes de Molne
iberliefert, der als Kaufmann in Riga tatig war.?’” Hamelner Kaufleute stellten um
1505 mit Seeschiffen auf ihrem Gildehaus sogar Handelsbeziehungen zum Mittelmeer
und iiber Portugal bis nach Indien heraus (Abb. 32).

Auf den Stadtsiegeln prisentierte sich der Rat natiirlich mit dem wichtigsten
Schiffstyp seiner Kaufleute, der ihre anderen iiberlieferten Schiffstypen jedenfalls
an Leistungsfihigkeit, und das heiflt auch an GroBe, tibertraf. Er ist nachfolgend zu
bestimmen. Da die Liibecker Siegelbilder derzeit kontrovers diskutiert werden?%®, wird
das dafiir befolgte methodische Vorgehen in allen einzelnen Schritten genau beschrie-
ben und begriindet. Eine erste Briicke zwischen diesen Bild- und den Schriftquellen
ergibt sich daraus, dass die schriftliche Uberlieferung als das groBte Handelsschiff der
Gotland besuchenden Deutschen den Schiffstyp Kogge ausweist>®, der demnach auf
den Siegeln von Seestiddten dieser Hanse dargestellt ist (Abb. 9—18). Er unterscheidet
sich im 13. und 14. Jahrhundert von den Siegelschiffen anderer Regionen (Abb. 7; 14
und 20) nicht durch die Takelage, die bis zum 15. Jahrhundert iiberall an Nord- und
Ostsee nur aus einem Mast und einem Rahsegel bestand; auch war die an den Reihen
der Nagelkopfe zu erkennende Klinkertechnik bei fast allen mittlalterlichen Schiffen
iiblich. Die nur die grolen Koggen kennzeichnenden Merkmale sind deshalb allein die
kastenartige Trapezform des Rumpfes mit dem Heckruder und der hohen Bordwand als
Anzeige der Schiffsgrofie (Abb. 12 a). Die niedrige Bordwand bei Schiffen sonst gleicher
Form (Abb. 12 b) zeigt auf Siegeln aulerhalb der Gotland besuchenden Deutschen die
kleinen Koggen des regionalen Verkehrs an und bestitigt damit, dass das Schiff auf
den Siegeln der Hansestidte eine grofie Kogge ist. Ab 1278 kennzeichnet auch der
gerade, hochaufragende Vorsteven die groBBen und kleinen Koggen (Abb. 12; 13; 15).

207 Abb. 17 nach Heinsius (wie Anm. 206), S.56. 1231: HUB I, Nr. 240. Dazu generell Detlev ELLMERS, See-
schiffe im Binnenland als Zeichen der Kaufleute, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv 28, 2005, S.375-396.

208 PAULSEN, Koggendiskussion (wie Anm. 4); ELLMERS, Koggen (wie Anm. 3); JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1).

29 HUB 1, Nr. 87, nur Regest. MUB I, Nr. 202. Wismar 1211: duas habeant magnas naves, que cogken
appellantur, cum minoribus navibus; HUB I, Nr. 432 Damme 1252: magna navis trabeata (= Kogge
mit Querbalken, wie Abb. 11) debet 12 d., navis, que habet loseboynghe, debet 8 d., alle anderen auf-
gefiihrten Schiffstypen zahlten 4 d. oder weniger; Nr. 884 Stettin 1281: maioribus navibus liburnis id
est coggonibus; Nr. 1033 Dordrecht 1287: enen cleinen mast 2 d. Holl., enen groten mast 9 d. Holl.,
eenen kocghemast 4 3 Holl.
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Eine zweite Briicke ergibt sich daraus, dass die Schiffsbilder auf Siegeln diese
Schiffsriimpfe in Seitenansichten wiedergeben, die weder Bauzeichnungen noch
maBstabsgerecht sind, sondern Piktogramme in unterschiedlichen Graden der Ab-
straktion.?!? Sie stellen einen real existierenden Schiffstyp als soweit vereinfachtes
Relief dar, dass zumindest die Biirger der Seestddte ihn an wenigen, aber eindeutigen
Merkmalen sofort erkannten. So konnten alle, die damals mit Siegeln zu tun hatten, auf
den Siegeln von Liibeck (1281, Abb. 19) und Stralsund (1329, Abb. 15) je eine Kogge
sicher erkennen, wie schriftlich iiberliefert ist. Das ist eine willkommene Bestitigung
der ersten Briicke. Ebenso konnten sie auf dem englischen Siegel von New Shoreham
(1295) und spéter auch auf dem Danziger Siegel (um 1400, Abb. 23) den andersartigen
Schiffstyp Holk identifizieren, der in deutschen Seestddten ab 1342 nachweisbar ist und
die Kogge bald an Leistungsféhigkeit {ibertreffen sollte, wie ebenfalls die schriftliche
Uberlieferung zeigt.>"!

Von der so erreichten Basis eines Bestandes von bildlichen Darstellungen eines
Schiffstyps (hier der Kogge) ldsst sich dann auch eine nachpriifbare Verbindung zur
Schiffsarchidologie herstellen. Weil die wenigen auf den Siegeln wiedergegebenen
konstruktiven Details schon im Mittelalter ausschlaggebend waren fiir das eindeutige
Erkennen des Schiffstyps®'?, lasst sich allein anhand der abgebildeten Merkmale heute
noch der Schiffstyp bestimmen, wenn ihn die Schiffsarchéologie in ausreichender
Erhaltung ans Licht gebracht hat. Alle weiteren, auf den Siegeln nicht dargestellten
Details der Konstruktion, wie z. B. die Nieten bei den skandinavischen Schiffen oder

210 PAULSEN, Schifffahrt (wie Anm. 4), S.935-943, erkennt nicht, dass alle Siegelschiffe mehr oder weniger
vereinfachte Piktogramme sind, und dass die der hansischen Seehédfen sich von denen auf allen anderen
Siegeln des 13.—14. Jh. durch die aufgefiihrten Kriterien als zusammengehorige Gruppe unterscheiden.
Stattdessen betreibt er in Tab. J. 2 eine fiir Piktogramme sinnlose Erbsenzahlerei und folgert in Tab.
J.3 aus nicht abgebildeten Details der Takelage, dass die meisten Siegelschiffe nicht segelféhig waren,
die Siegelschneider sich also mit Schiffen nicht gut auskannten.

EwE, Schiffe (wie Anm. 112), S. 198; 165; 128. Siegfried FLIEDNER, Die Bremer Hansekogge (Hefte des
Bremer Focke-Museums 19), Bremen o. J. (1969), S.23-27. Das Liibecker Siegel von 1281 beschreibt
ein Ratsnotar 1328: in cuius medio quidam cogko siue liburna erat sculptus cum malo erecto et duobus
viris, quorum unus in manu tenebat funem et alter remum. Zum Stralsunder Siegel von 1329 heilit es
in einer Ratsurkunde von 1483: vnser Stad Sigel ghenomed den kogghen wytlyken laten henghen yn
dussen vnsen breff. Das Danziger Siegel von ca. 1400 beschreibt der es immer noch benutzende Rats-
sekretdr 1645: Das Gross Siegell ist eine grosse alte Holcke. Beim Siegel von New Shoreham (1295)
steht die Bezeichnung des Schiffstyps in der Umschrift, die auf den fritheren Stadtnamen Hulcesmouth
anspielt: hoc hulci signo vocor os sic nomine digno. HEINs1Us, Das Schiff (wie Anm. 206), S.215. Zum
Holk ELLMmERS, Kogge und Holk (wie Anm. 226).

212 Und nicht die SchiffsgroBe, wie JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1), S.307-315, meint, der kogge als einen
Sammelbegriff fiir verschiedene besonders grofle Schiffstyen ansieht. Schon PAULSEN, Koggendiskus-
sion (wie Anm. 4), S.30, wies darauf hin, dass diese These mit der schriftlichen Uberlieferung nicht
libereinstimmt, die neben groBen auch clene cogghen nennt, so 1288 fiir Bremer Koggen in Norwegen
(HUB I, Nr. 1040) und 1401 in Briigge (HUB V, Nr. 509), und die goBen Koggen von anderen, z.T.
namentlich aufgefiihrten Schiffstypen unterscheidet, so 1273 in Dordrecht (HUB I, Nr. 716): coggones
et magne naves. 1281 in Pommern (HUB I, Nr. 884): kane, ... liburnis id est coggonibus, ... boten. 1401
im Zwin vor Briigge (HUB V, Nr. 509) werden als gro3e Schiffe cogghen, schepen, crayers, evers
ende bargen von kleineren unterschieden, u.a. von clenen cogghen. Auch auf Stadtsiegeln werden
grofe und kleine Koggen deutlich unterschieden. Auf dem Siegel von Kuinre ist die kleine Kogge an
der niedrigen Bordwand zu erkennen (Abb. 12 a, b). EwE, Schiffe (wie Anm. 112), Nr. 88.

21
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die doppelt umgebogenen Négel und die Kalfatklammern (mnd.: sintel) des als Kogge
identifizierten Bremer Schiffsfundes von 1380, sind lediglich fiir Archdologen wich-
tig, die damit kleinere ausgegrabene Schiffsteile moglichst genau einem Schiffstyp,
zumindest aber einer Schiffbautradition zuordnen kdnnen.

Die in Abb. 9—17 wiedergegebenen Siegel (der Seestédte der Kaufleute der deutschen
Hanse) von Elbing 1242 bis Staveren 1369 zeigen ebenso wie die Wandmalerei in Molln
(Abb. 18) alle den gleichen Schiffstyp wie das Strasunder Siegel von 1329 (Abb. 15),
dessen kantige, trapezférmige, hochbordige Seitenansicht mit dem Heckruder ihn von
den Schiffen auf anderen Siegeln (z. B. Abb. 7, 14 und 20) deutlich unterscheidet. Das
ist nach den oben genannten Schriftzeugnissen die Kogge. Trotz gleicher Schiffsform
zeigen die Bilder im Laufe der knapp 90 Jahre einige bauliche Verdnderungen an.
Die sind aufmerksam zu beachten, weil sie nach jeweils erster Einfithrung stets an
mehreren Orten von deren Siegelschneidern dargestellt wurden, die damit also den
jeweils aktuellen Bauzustand des realen Schiffstyps wiedergaben. Hier wird aber stets
nur der erste Beleg abgebildet.

Auf dem Elbinger Siegel von 1242 (Abb. 9) ragen die Planken so weit liber Vor- und
Achtersteven hinweg, dass diese gar nicht zu sehen sind. Das war ein konstruktiver
Schwachpunkt, denn in die senkrechte Fuge zwischen den Planken, die den Vorsteven
iiberlappten, drang wihrend der Fahrt nur zu leicht Wasser ein. Erste Abhilfe brachte
eine diinne, vor der Fuge angebrachte Leiste, die 1256 auf dem Siegel von Wismar
(Abb. 10) angedeutet und 1263 auf dem von Harderwijk deutlich dargestellt ist (Abb. 11).
Dort sieht man auch erstmals, dass die Auflenhaut von den Képfen jener Querbalken
durchstoBen wird, die wie bei dem Bremer Schiffsfund (Abb. 16) in dem hochbordigen
Schiff die einzige Querversteifung oberhalb der Bodenspanten bilden. Leider ldsst
sich nicht entscheiden, ob das Fehlen dieses Details an vielen anderen Siegelschiffen
dieses Typs auf vereinfachter Darstellung durch den Siegelschneider beruht, oder ob
es eine Variante des Schiffstyps ohne auflen sichtbare Querbalken realiter gab. Auf
dem Stralsunder Siegel von 1278 (Abb. 12) wurde die schmale Leiste vor der Steven-
fuge erstmals durch jenen groBen geraden Balken ersetzt, der als AuBBensteven vor
den Innensteven gesetzt wurde und fortan ein prignantes Kennzeichen nur dieses
Schiffstyps bildete, so auch beim Bremer Schiffsfund (Abb. 16).

Als weitere bauliche Verdnderung des Schiffstyps zeigt das Danziger Siegel von 1299
(Abb. 13) erstmals vorn, achtern und im Mast hoch aufgestellte zinnenbewehrte Kastelle. Von
dort herab lieBen sich mit der Armbrust (mnd. krucebagen) Angreifer auf Distanz halten, wie
das Siegel der Pariser Bogenmacher zeigt (Abb. 14). Trotzdem weist das Kreuz im Masttop
das Danziger Schiff als friedliches Handelsfahrzeug aus, denn auch fiir die seefahrenden
Kaufleute gehorte die Armbrust als Verteidigungswaffe zur Ausriistung. Offensichtlich
waren die Kastelle eine der Mainahmen, die de ghemene kopman zusammen mit einigen
Seestédten seit 1259 gegen den zunehmenden Seeraub in der Ostsee veranlasste.?® Das

23 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.374, Art. XLII: Der Hansekaufmann hatte, wenn er
1457 in den Stalhof kam, eyn harnesch van hovet to vote und eynen krucebagen mit siner tobehoringe.
Damit war er auch in der Lage, das Bischofstor zu verteidigen. HR I, 1, Nr. 3, 4: Mafinahmen gegen
Seerduber wurden vereinbart a civitatibus et mercatoribus universis.

74



Die Hanse der deutschen Kaufleute. Anfang, Ausbau und Organisationsstrukturen

Achterkastell wurde schlielich so in die Beplankung mit einbezogen, dass unter ihm der
erste, wenigstens einigermallen gegen schlechtes Wetter geschiitzte Wohnraum entstand,
wie er auf dem Stralsunder Siegel von 1329 erstmals dargestellt ist (Abb. 15). Damit hatte
dieser Schiffstyp spéitestens 30 Jahre nach Entzug des Siegels der Gotland besuchenden
Deutschen seine danach nicht mehr verbesserte Ausformung erreicht.

Dieses Stralsunder Siegel zeigt besonders viele Details der Konstruktion (Abb. 15),
die alle mit denen des 1962 — 65 in Bremen geborgenen Schiffs von 1380 (Abb. 16) genau
ibereinstimmen.?* Das betrifft sowohl die allgemeinen Merkmale der Schiffe dieser
Zeit, wie die geklinkerten Bordwinde und den einen Mast, als auch die Kennzeichen
der Schiffe auf den genannten Siegeln, wie die kantige Form, die hohe Bordwand,
den geringen Sprung, seit 1278 den groflen geraden Vorsteven, seit 1299 die Kastelle
und seit 1329 den Wohnraum unter dem Achterkastell. Zusétzlich entsprechen die
Winkel von Vor- und Achtersteven, die drei Ruderdsen fiir das Heckruder, der von
der librigen Beplankung unterschiedene Waschbord und die senkrechten Bretter un-
terhalb des Kastelldecks den Befunden am Bremer Schiffsfund. Sogar von den starken
Eisenbolzen, die dort den vorderen Aullensteven mit dem Innensteven verbinden, sind
die auBlen sichtbaren Kopfe auf dem Siegel dargestellt. Der Siegelschneider kannte
also den Schiffstyp, den er fiir den Rat darzustellen hatte, sehr genau und war in der
Lage, ihn mit groBer Detailgenauigkeit so ins Bild zu setzen, dass ihn Ratsherren,
Kaufleute und wer sonst das Siegel sah, daran gut als Kogge wiedererkannten. Diese
groBBe Eindeutigkeit weist zugleich die Bauweise des Bremer Schiffsfundes als die der
Kogge seit 1329 aus.

Nachdem einmal diese Gleichsetzung gelungen war, konnten Archidologen weitere
gleichartig gebaute Schiffsfunde an den Kiisten von Nord- und Ostsee als Koggen be-
stimmen und bestéitigten so die Beobachtungen an den Siegeln: Diese Kogge war ein
realiter im gesamten Seefahrtsgebiet der Gotland besuchenden Deutschen verbreiteter,
ebenso beschreibbarer wie schon im Mittelalter abbildbarer Schiffstyp, der von allen
anderen Schiffsfunden markant zu unterscheiden ist, aber im Laufe der Zeit deutlich
erkennbare Verbesserungen bekam.

Eine kontroverse Diskussion {iber Koggen entspann sich an Liibecks Siegeln, von
denen das von 1281 (Abb. 19) nach der schriftlichen Uberlieferung ebenfalls eine
Kogge zeigt®'s, die aber auf den ersten Blick ganz anders aussieht als die Koggen der
Abb. 9—18. Wegen der Tierkdpfe, der leicht konvex gebogenen Steven und des seitlichen
Steuerruders wurde dieses Schiff oft als skandinavischer Typ interpretiert.?' Tatséchlich

214 FLIEDNER, Bremer Hansekogge (wie Anm. 211). Da sie an Steuerbord bis zum oberen Handlauf der
Kastelldeckreling erhalten war, lie sich der Vergleich mit allen Details des Stralsunder Siegels
durchfiihren. Nachdem auf diese Weise erstmals ein Schiffsfund als Kogge identifiziert war, konnten
danach dann weitere auch weniger gut erhaltene Schiffsfunde gleicher Bauweise als Koggen bestimmt
werden. Selbst kleine Fragmente und charakteristische eiserne Bauteile lassen sich sicher zuordnen;
vgl. SIEGLOFF, Maritimes Kulturgut (wie Anm. 223).

25 Das Liibecker Siegel von 1281 beschreibt ein Ratsnotar 1328: in cuius medio quidam cogko siue liburna
erat sculptus cum malo erecto et duobus viris, quorum unus in manu tenebat funem et alter remum.
LUB II, Nr. 489.

216 Zuletzt JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1), S.315.
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aber sind Tierkdpfe in so vielen verschiedenen Schiffbautraditionen nachweisbar, dass
sie zur Typenbestimmung nicht herangezogen werden konnen.?”” Von den skandina-
vischen Seitenrudern, die mit Pinne an Steuerbord gefiihrt werden, unterscheidet sich
auf Liibecks Siegeln deutlich das an Backbord eingesetzte langstielige Seitenruder mit
seinem T-formigen Griff. Es ist an der siidlichen Nordseekiiste seit dem 7. Jahrhundert
vielfach belegt, u.a. 1307 auf dem Siegel von Nieuport (Abb. 20), gehort also zu ganz
anderen Schiffbautraditionen als die skandinavischen Schiffe.?® Kennzeichnend fiir den
Schiffstyp der Liibecker Siegel von 1223 und 1256 (Abb. 8 und 21)*" sind vielmehr die
vorn und achtern die Steven vollig tiberdeckenden Plankenenden, die es so weder bei
skandinavischen noch bei englischen Schiffen gibt, wohl aber am Schiff des Elbinger
Siegels von 1242 (Abb. 9), das oben als frithe Version des auf der Siegelserie darge-
stellten Schiffstyps Kogge aufgefiihrt wurde. Als néchste Ausbaustufe wurde dieser
Typ mit den vorgesetzten diinnen Leisten ausgestattet, wie oben durch die Siegel von
Wismar (1256) und Harderwijk (1263) fiir Koggen angezeigt ist (Abb. 10—11) und auf
dem Liibecker Siegel von 1281 (Abb. 19) dargestellt ist. Da in dieser Siegelserie auch
im 14. Jahrhundert noch der leicht konvex gebogene Vorsteven belegt ist*?’, passen
die Schiffe der Liibecker Siegel sachlich und zeitlich haargenau zu den in dieser Serie
erkennbaren beiden frithen Phasen der Entwicklung des Schiffstyps Kogge.

Nur das Liibecker Seitenruder féllt aus diesem Rahmen, da alle anderen Schiffe
der Serie Heckruder haben. Die Erklarung dafiir gibt das beim dédnischen Kollerup
ausgegrabene Schiff, das um 1150 in derselben Bauweise wie die Bremer Kogge
von 1380 gebaut wurde, jedoch fehlen die nur auf den jiingeren Siegeln dargestellten
baulichen Verbesserungen. Aber genau wie auf den beiden dlteren Liibecker Siegeln
wurde das Schiff von Kollerup mit einem Seitenruder gesteuert und iiberdecken die
Planken véllig die leicht konvex gebogenen Steven (Abb. 22).22! Die Ubereinstim-
mungen sind so grof, dass beide Siegelbilder eindeutig den Schiffstyp von Kollerup
wiedergeben. Ganz frithe Schiffe mit den genannten baulichen Merkmalen hatten also
noch gar kein Heckruder, sie wurden mit einem Seitenruder gelenkt. Die Liibecker
Siegel prasentieren damit in der Siegelserie der genannten Seestidte als einzige diesen
altesten Bauzustand und sind deshalb im Anschluss an das Stralsunder Siegel von
1329 (Abb. 15) ebenfalls als Koggen ausgewiesen. Diese aus der Schiffsbilderserie der
betreffenden Siegel gewonnene Ableitung wird unabhéngig davon in der schriftlichen
Uberlieferung bestitigt, die das Schiff auf dem Liibecker Siegel von 1281 (Abb. 19)
als Kogge bezeichnet (Anm. 218).

27 ELLMERS, Koggen (wie Anm. 3), S. 124f.

218 Ebd., S.125f1.

2% Heino WIECHELL, Das Schiff auf Siegeln des Mittelalters und der beginnenden Neuzeit, Liibeck 1971,
S.16. Diese Umzeichnung ist genauer als die von Ewe, Schiffe (wie Anm. 112), Nr. 92.

220 Wismarer Siegel von 1354: Ewg, Schiffe (wie Anm. 112), Nr. 219.

221 Per Kohrtz ANDERSEN, Kollerupkoggen, Thisted 1983. Autoren wie JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1)
oder PAULSEN, Schifffahrt (wie Anm. 4), die iiber Koggen schreiben, ohne schiffsarchdologichen

Forschungsergebnisse der letzten 50 Jahrr in ihre Darlegungen einzubeziehen, reden wie ein Blinder
von der Farbe.
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Der Archéologe Eicke Siegloff fiihrte fiir die gesamte Bauweise die kurze, aber
prézise archdologische Bezeichnung ,,Kollerup-Bremen® ein.??? Sie ist treffender als
alle fritheren Definitionen, meine eigene eingeschlossen®?, weil sie eine eindeutige
Unterscheidung von allen andersartigen Schiffsfunden erméglicht, aber zugleich die
konstruktive Entwicklung des Schiffstyps tiber mehrere Jahrhunderte beriicksichtigt.
Demnach miissen auch alle anderen, weniger gut erhaltenen Schiffsfunde der Bauweise
Kollerup-Bremen Koggen sein. An einigen von ihnen sind dieselben baulichen Verbes-
serungen in gleicher zeitlicher Folge erkennbar, wie sie oben anhand der Siegelbilder
(Abb. 8—15) aufgezeigt wurden. Diese Parallelitit der archiologischen Uberlieferung
mit der bildlichen ist ein weiterer Beleg fiir die Richtigkeit der vorgetragenen Gleich-
setzung. Gerade weil die schriftlich iiberlieferte Kogge des Liibecker Siegels stark von
der ebenso iiberlieferten Kogge auf dem Stralsunder Siegel abweicht, aber beide mit
zwei verschiedenen Zeitstufen der Bauweise Bremen-Kollerup iibereinstimmen, ist
mit grofer Sicherheit diese Bauweise als die der Koggen zu bestimmen.

Eine weitere unabhingige Bestitigung bietet die Warenbezeichnung koggenborte,
unter der der hansische Handel im 14. und 15. Jahrhundert zwischen Preuflen und den
Niederlanden regelméBig Schiffsplanken vertrieb, die er demnach von den Planken
fiir andere Schiffstypen eindeutig unterscheiden konnte. Entsprechend handelte er mit
den viel schmaleren Planken fiir anglo-skandinavische Schiffe unter der Bezeichnung
knarrholt und mit den viel stirkeren Planken fiir Kraweel-Schiffe als den 4 Finger
dicken Kraffels-Delen. Als koggenborte bleiben unter den zeitgleichen Schiffbau-
holzern nur die bis zu zwei FuB} breiten und zwei Zoll starken Planken iibrig, die
archdologisch als spezifische Bauteile der Bauweise Kollerup-Bremen ausgewiesen
sind.?** Bildlich demonstriert das Danziger Siegel von 1299 die kennzeichnende grof3e
Breite der koggenborte (Abb. 13). Der mehrfache Nachweis ldsst keinen Zweifel mehr
zu, dass die Bauweise ,,Kollerup-Bremen* die der Koggen war. Alle anders gebauten
mittelalterlichen Schiffsfunde diirfen deshalb nicht als Koggen bezeichnet werden,
sondern vertreten andere Typen.

Der Schiffstyp Kogge war, wie oben gezeigt, nach der schriftlichen Uberlieferung
das grofite Handelsschiff der Gotland besuchenden Deutschen und hatte nicht nur fiir
Libeck, sondern auch fiir die anderen Seestddte an der siidlichen Ostseckiiste und
in den Niederlanden sowie fiir Briigges Vorhafen Damme bis zum fortgeschrittenen
14. Jahrhundert solche Bedeutung, dass sie ihn nach Liibecks Vorbild als ihr Siegel-
bild iibernahmen, um sich damit ebenfalls als Vermittler des seewértigen Handels
zu prasentieren. Da nur sie im 13.—14. Jahrhundert mit diesem Schiffstyp siegelten,
machten sie die Kogge zum Markenzeichen des Seehandels der Gotland besuchenden

222 Eicke SIEGLOFF, Maritimes Kulturgut der Wikingerzeit und des Mittelalters aus Hollingstedt, in:

Hollingstedt an der Treene. Ein Flusshafen der Wikingerzeit und des Mittelalters fiir den Transitverkehr
zwischen Nord- und Ostsee, hg. von Klaus Brandt, Neumiinster 2012, S. 115—-248, hier S.121.
223 ELLMERS, Koggen (wie Anm. 3), S. 114f.

224 Detlev ELLMERS, Hansischer Handel mit Schiffbauholz, in: Wirtschaft — Gesellschaft — Mentalitédten im
Mittelalter. Festschrift zum 75. Geburtstag von Rolf Sprandel, hg. von Hans-Peter Baum u. a., Stuttgart
2006, S.63-78, hier S.67f. Dazu ein weiterer Beleg aus Preuflen 1420: HR I, 7, Nr. 275, S. 151, Art. 3.
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Deutschen. Nur die von diesen Hansekaufleuten genutzte Kogge bezeichnen wir deshalb
als Hansekogge, nicht aber die auBlerhalb dieser Hanse fahrenden Koggen. Ebenso
unterscheiden wir den Hansekaufmann von allen anderen Kaufleuten.

Der Schiffstyp Kogge ist viel dlter als die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen.
Er war urspriinglich in den Niederlanden einheimisch und gelangte {iber Schleswig
in die Ostsee. Von dort libernahmen ihn bald nach 1143 die Gotland besuchenden
Deutschen, die vor 1200 nur von Liibeck aus die Ostsee mit Koggen befuhren. In
die wendischen und preuflischen Seestddte mussten Koggen bei deren Griindung im
frithen 13. Jahrhundert neu eingefiihrt werden. Liibecker Koggebauer miissen diesen
Techniktransfer durchgefiihrt haben, der sich entsprechend in den nach Liibecks Vorbild
gestalteten Siegeln wendischer und preuBlischer Seestidte spiegelt (Abschnitt 6.2). Wie
wir aus Schriftquellen wissen, wurden Koggen auflerhalb der hier zu behandelnden
Hanse auch von anderen Anrainern der Nord- und Ostsee gefahren. Im Mittelmeer
regten die an Kreuzziigen beteiligten Koggen sogar die Entwicklung eigener Koggen an.

Seit die Kogge archiologisch bekannt ist, ldsst sich auch das Koénnen der Siegel-
schneider beurteilen.’”® Am wenigsten konnte der von Neustadt in Holstein, der das
Liibecker Vorbild so schlecht kopierte, dass der Schiffstyp nicht erkennbar ist. Auf dem
Siegel von Barth ist das Schiff der Rundung des Siegels so angepasst, dass auch da der
Schiffstyp nicht zu erkennen ist. Alle anderen Siegelstecher kannten sich offensicht-
lich mit Koggen gut aus. Stets hatten sie reale Koggen vor Augen, sodass sie jeweils
genau den aktuellen Entwicklungsstand des Typs darstellten. Deshalb hat die Kogge
des Liibecker Siegels von 1281 (Abb. 19) die zu der Zeit iibliche schmale Leiste vor
dem Vorsteven. Der Rat legte aber Wert auf das léngst iiberholte, realiter an Koggen
mit der schmalen Leiste gar nicht mehr gefiihrte Seitenruder, mit dem er auf die Zeit
der Stadtgriindung verwies (vgl. unten bei Anm. 229f.). Aul3er den fiir jede Baustufe
typischen Kennzeichen gaben die Siegelstecher unterschiedlich viele bauliche Details
mit unterschiedlicher Hervorhebung an. So betont das Danziger Siegel von 1299 die
kennzeichnende grof3e Breite der koggenborte (Abb. 13), wihrend das Stralsunder
Siegel von 1329 besonders viele Details der Konstruktion zeigt (Abb. 15). Nur die drei
Liibecker Siegel (Abb. 8, 19 und 21) zeigen anstelle des Heckruders das Seitenruder
und zwei Manner an Bord in sonst nirgends dargestellten Positionen. Offenbar brach-
ten diese ikonographischen Details etwas nur fiir Liibeck Zutreffendes zum Ausdruck
(Néheres dazu in Abschnitt 6.2).

Erst nachdem den Gotland besuchenden Deutschen ihr Siegel 1298 entzogen war,
nutzten Schiffer dieser Hanse in zunehmenem Male statt der Kogge den in England
entwickelten Holk, was erstmals 1342 aktenkundig wurde. Er konnte ndmlich grofer
gebaut werden als die Kogge und hatte bessere Segeleigenschaften. Um 1400 hatte
er sich soweit durchgesetzt, dass ihn ein Danziger Siegelschneider wieder mit grof3er

225 ELLMERS, Koggen (wie Anm. 3), S. 119-126. Joe Flatman, Ships & Shipping in Medieval Manuscripts.
London 2009, S.35: ,,Analysing maritime illustrations in the light of archaeological and documentary
evidence can, in turn, tell us something about artists, their accuracy, skill and interests, their knowledge
of shipping and perception of what was, or was not, an ,important’ feature of the vessel, ... and even
the limitations of the artistic medium®.
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Sachkenntnis und einer Fiille baulicher Details fiir den Rat anstelle der Kogge ins Stadt-
siegel setzte (Abb. 23). In Elbing machte es ein Siegelschneider 1433 ebenso. Das sind
deutliche Zeichen dafiir, dass die Kogge fiir den Hansehandel inzwischen zweitrangig
geworden war. Dass der Holk wenig spiter sogar mit drei Masten ausgestattet wurde,
was seine Segeleigenschaften nochmals verbesserte, ist auf hansischen Siegeln nicht
mehr zu sehen. Auf dem Siegel der S marie bruderschop der schiper i stralsu(n)t zeigte
der Siegelschneider zwar um 1500 diesen weiterentwickelten Holk, lieB aber die drei
Masten weg, um die Schutzheilige darstellen zu konnen (Abb. 24).22¢ Erst 1582 liefl
Danzig noch einmal das Bild seines Siegels an die jiingste Entwicklung der Schifffahrt
anpassen, ndmlich mit einem nun in Kraweeltechnik gebauten Dreimaster, wie er sich
inzwischen ldngst in den hansischen Seestddten durchgesetzt hatte (Abb. 25). Auch
diese Aufgabe bewiltigte der Siegelschneider gut. Offensichtlich legte der Rat in den
meisten Seestddten groles Gewicht auf eindeutiges Wiedererkennen des Schiffstyps,
sodass die Siegelschneider sich bemiihten, dieser Vorgabe zu entsprechen. Nur die
wendischen Seestidte dnderten die Kogge ihrer Siegel nicht mehr.

In Liibeck sind die Griinde dafiir zu erkennen. Obwohl das erstmals 1223 belegte
Liibecker Siegel kaum viel frither entstanden ist, halten alle drei Ausprdgungen daran
fest, die dargestellte Kogge mit einem Seitenruder zu zeigen (Abb. §; 19 und 21), das
archéologisch fiir die Bauweise Bremen-Kollerup zwar noch um 1150 nachweisbar
ist, um 1170 aber bereits durch das effektivere Heckruder ersetzt war, das selbstver-
standlich seitdem auch an Liibecker Koggen benutzt wurde.??” Wie die konsequente
Wiederholung zeigt, war das Seitenruder kein versehentlicher Fehler, sondern bewusste
Bildgestaltung. Mit ihr verwies Liibecks Rat nach dem Vorbild einiger élterer Stadtsie-
gel auf die Zeit der Stadtgriindung zuriick??® und zeigte damit an, was er von Anfang
an als ausschlaggebend fiir die mit Liibecks Stadtgriindung verbundene besondere
Aufgabe ansah, ndmlich zu der Zeit als einzige deutsche Hafenstadt an der Ostsee den
Seehandel der Gotland besuchenden Deutschen zu vermitteln.?” Dass die vom Rat
initiierten Stadtsiegel ,,durch ihr Symbol in der Regel die Triebkrifte erkennen lassen,
die bei der Bildung eines selbstindigen Gemeinwesens titig waren®, hatte Luise von
Winterfeld schon 1929 erkannt.”*° Wegen der Aussage zur Entstehung der Stadt sah
sich Liibecks Rat nicht veranlasst, sein drittes Siegel von 1281 (Abb. 19), das an die
Bedingungen der Frachtschifffahrt angepasst war (Abschnitt 6.3), spiter noch einmal
zu dndern. Wer mit so offensichtlichem Stolz die Kogge als Motor fiir den wirtschaft-
lichen Erfolg der eigenen Stadt herausstellte, zeigte damit zugleich an, dass seine
Kaufleute von Anfang an aus eigener Kraft {iber eine fiir ihren Handel ausreichende

226 Detlev ELLMERS, Kogge und Holk als Schiffe der Hanse, in: Hanse und Stadt. Festschrift fiir Rolf
Hammel-Kiesow (wie Anm. 13), S.53—67. Die Umzeichnung des Elbinger Siegels von 1433 bei EwE,
Schiffe (wie Anm. 112), Nr. 43, stimmt beim Vorschiff nicht mit dem Foto S.51 {iberein, auf dem der
Vorsteven die fiir den Holk typische, gebogene Form hat.

27 ELLMERS, Koggen (wie Anm. 3), S.126.

228 So schon ELLMERS, Entstehung (wie Anm. 155).

229 ELLMERS, Selbstdarstellung (wie Anm. 106), S.414—416.
230 yoN WINTERFELD, Versuch (wie Anm. 8), S.434.
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Zahl von Koggen verfiigten, also iiberhaupt nicht auf Schiffe ihrer skandinavischen
Konkurrenten angewiesen waren. Helmold von Bosau bestitigt, dass in der 1147
beginnenden Friedenszeit ,,der Liibecker Markt von Tag zu Tag wuchs und sich die
Schiffe seiner Kaufleute vermehrten®.?!

4.5. Die Siegelfiihrung der Gotland besuchenden Deutschen

Dass allein der deutsche AuBlenposten in Visby das Siegel der Gotland besuchenden
Deutschen fiihrte (Abb. 1a), hob ihn als Zentralstelle dieser auflerordentlich ausge-
dehnten Hanse aus allen anderen Niederlassungen heraus. Er war nach entsprechender
Beschlussfassung sogar berechtigt, mit Fiirsten Vertrége auszuhandeln und durch sein
Siegel rechtskréftig zu machen, so z. B. 1229 den Smolensker Vertrag.?*> Wie in Visby
Beschliisse zustande kamen, geht aus der besiegelten Urkunde von 1287 hervor; nach
der ,,durch einstimmige Verabredung und Willen des gemeinsamen Kaufmanns der
verschiedenen Stadte und Orte, der das Land Gotland besucht®, in diesem Fall das
Verbot beschlossen wurde, Strandgut zu kaufen oder sich anzueignen.?** Der Hinweis
auf Vertreter aus verschiedenen Stadten und Orten untermauerte die generelle Giiltigkeit
des Beschlusses, den die Urkunde dann allen betroffenen Stédten bekannt gab. Aber
abstimmen konnten natiirlich nur die zu dem Zeitpunkt gerade in Visby anwesenden
Kaufleute. Seit diese Kaufmannsvereinigung ihren Handel aber nicht mehr allein
iiber die Ostsee abwickelte, sondern auch die Nordsee mit einbezog, ergab sich fiir
diesen pragmatischen Abstimmungsmodus das Problem, dass nicht mehr aus allen
zugehorigen Stddten Vertreter in Visby anwesend waren. Deshalb konnten nicht mehr
alle betroffenen Stédte sicher sein, dass ihre Belange bei fiir sie kritischen Themen
angemessen beriicksichtigt wurden. Bei Vertragsabschliissen sicherten sich zwar die
Gotland besuchenden Deutschen in Visby gegen mogliche Einspriiche dadurch ab,
dass sie Kaufleute aus vielen verschiedenen Stiddten als Zeugen auflisteten, so z. B.
1229 auch drei aus den Nordseehdfen Groningen und Bremen, aber selbst das waren
eben doch nur die dort jeweils zuféllig Anwesenden.?**

Als weitere wichtige Aufgabe bestimmte die Versammlung der Gotland besuchenden
Deutschen in Visby die Boten, die im Namen des gemeinsamen Kaufmanns (univer-
sitas mercatorum) mit all jenen Machthabern verhandeln sollten, in deren Bereich
der gemeinsame Kaufmann bei seinem Handel behindert wurde. So bevollmachtigte
sie 1291 Biirger aus Liibeck, Visby und Riga, in Nowgorod ,,wegen der Obliegen-
heiten unserer mannigfaltigen Handelsgeschéfte und unserer Freiheit™ vorstellig zu
werden.?> Mit solchen besiegelten Beglaubigungsurkunden zeigten die Boten ihren
Verhandlungspartnern ihre Vollmacht an. Uber so ausgewiesene Boten wird auch

1 Wie Anm. 59.
22 HUB I, Nr. 232.

23 HUB 1, Nr. 1024: ex unanimi consensu et voluntate omnium mercatorum diversarum civitatum et
locorum terram Gotlandiam frequentantium.

24+ HUB I, Nr. 232.

25 HUB I, Nr. 1088: pro variis negotiis nobis ac libertati nostre incumbentibus.
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der gemeinsame Kaufmann von Gotland vor 1226 und 1237 die oben besprochenen
Privilegien fiir England erhalten haben (Anm. 176 und 177). Allerdings mussten die so
ausgestatteten Boten dfter erleben, dass nicht jeder Potentat das Schreiben einer nach
unserem Verstandnis privatrechtlichen Vereinigung als ausreichende Bevollméchtigung
fiir 6ffentlich-rechtliche Verhandlungen ansah.

Schon 1252/53 wollte die Gréfin von Flandern mit Einheiten des offentlichen
Rechts Vertrige abschlieen und nicht mit den privatrechtlichen Gotland besuchenden
Deutschen. Deshalb wiesen sich deren Liibecker und Hamburger Sendboten zwar
als ,,spezielle Abgesandte des gemeinsamen Kaufmanns des Romischen Reiches*
aus, zeigten aber aulerdem noch ihre Vollmacht ,,durch offene Briefe einiger Stidte
dieses Reiches® an.”*® Damit erlangten sie drei Einzelvertrige jeweils fiir bestimmte
Stadtegruppen des ,,gemeinsamen Kaufmanns des Romischen Reiches®.” Schon zu
dieser frithen Zeit mussten also die Stidte bei einer Landesfiirstin fiir die Belange
der Hanse deutscher Kaufleute eintreten. Besonders deutlich wurde der schwedische
Konig, als die von dieser Hanse beglaubigten Boten 1350 bei ihm vorsprachen, weil
er Giiter der Nowgorodfahrer beschlagnahmt hatte. Er antwortete ihnen: ,,Was der
gemeinsame Kaufmann sein mag, wissen wir nicht, aber alle Besucher Nowgorods
beschuldigen wir.“*® 1281 schrieb der Liibecker Ratssendbote Johan Dowaye an seinen
Stadtrat, dass bei seinen Verhandlungen in Briigge ,,niemand aus anderen Stiddten
unseres Landes” dabei war, ihn zu unterstiitzen. Um besser voranzukommen, bat
er, ihm ,,nach gemeinsamer Ubereinstimmung aller Stidte drei oder vier Miinner zu
schicken, welche die Siegel besagter Stiddte mit sich beibringen*?*; gemeint sind be-
siegelte Briefe, die sie als bevollméchtigt auswiesen. Besonders wenn der gemeinsame
Kaufmann beim Handel behindert oder gestort wurde, war er in zunehmendem Mal3e
auf Unterstiitzung durch die Heimatstadte seiner Mitglieder angewiesen. Die Erfah-
rung zeigte, dass selbst die Intervention einzelner Stddte immer weniger ausrichtete.
Als ein Beispiel bat 1285 Wismar 14 Stddte vor allem in Westfalen und den 6stlichen
Niederlanden, seine Bemiihungen fiir den gemeinsamen Kaufmann wegen der ihm in
Norwegen zugefligten Unbilden zu unterstiitzen; bisher hitten nur einige benachbarte
Stadte sowie Visby und Riga geholfen, auch habe man anfangs wegen unzureichender
Vollmacht der Boten erfolglos verhandelt.>*

Weil den Stiadten in wachsendem MalBe die politische Vertretung der Belange ihrer
Kaufleute zuwuchs, kamen sie dieser Aufgabe u. a. durch Einberufung von Tagfahrten
in unregelmifiger Folge nach, ndmlich ganz pragmatisch immer dann, wenn sich
wieder schwerwiegende Behinderungen des Handels ereignet hatten und jeweils fiir
die davon betroffenen Stddte. (Ndheres dazu in Abschnitt 5.2) Nach mehrjdhrigen

236 Wie Anm. 195.
%7 Vgl. dazu Abschnitt 4.3 ab Anm. 196.

38 HR 1, 1, Nr. 144: Super quo rex respondet: Quis sit communis mercator, ignoramus, sed omnes Nou-
gardiam visitantes inculpamus.

29 HR 1, 1, Nr. 21: ut ad me tres homines vel quatuor admittatis de communi consensu omnium civitatum,
afferentes secum sigilla dictarum civitatum, qui predictam rem et ordinationem adjuvant expedire.

20 HUB I, Nr. 996 (nur Regest); HR I, 1, Nr. 44.
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Vorbereitungen durch Liibeck?*! fassten die Stadte auf der Tagfahrt in Liibeck gegen
Ende 1298 einen folgenreichen Beschluss zur inneren Organisation der Gotland
besuchenden Deutschen. Sie zogen die Konsequenz aus den beiden oben genannten
Missverhiltnissen, dass nicht mehr alle Stddte in Visby angemessen vertreten waren
und dass die Boten die Bevollméchtigung aus Visby immer hiufiger durch die aus
anderen Stidten ergdnzen mussten. Deshalb beschlossen die Stéddte: ,,In Gotland soll
fortan nicht mehr das Siegel des gemeinsamen Kaufmanns gefiihrt werden, damit
es nicht etwas den anderen Stddten Unliebsames besiegele. Vielmehr soll jede Stadt
sich ihres Siegels bedienen, damit sie die Handelsgeschéfte ihrer Biirger nach ihrer
jeweiligen Entscheidung besiegeln kann.“*?

Das Interesse, das Liibeck bei der jahrelangen Vorbereitung des Siegelentzugs leitete,
folgte einem ldngerfristigen Trend liibeckischer Ratspolitik, der erstmals erkennbar
wird an Liibecks erstem Siegel von 1223 (Abb. 8). Mit ihm zeigte Liibecks Rat selbstbe-
wusst 6ffentlich an, dass in seiner Stadt die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen
gegriindet worden war (Abschnitt 4.4 und 6.2). Mit diesem neuen Selbstbewusstsein
begann er, parallel zur Visbyer Zentralstelle ein eigenes Archiv von Urkunden dieser
Hanse anzulegen, wofiir er sich aus Visby nach 1223 die Abschriften der Artlenburger
Urkunde und des Odelrich-Mandats von 1161 (Abschnitt 3.1) und 1260 das Vidimus einer
1225 fiir Visbys Marienkirche ausgestellten Urkunde besorgte. Mit der Reichsfreiheit
erlangte der Rat 1226 weitere Selbstdandigkeit. Zugleich begann er in Zusammenarbeit
mit Hamburg, den Handel der Hanse nach Westen (England, Flandern, Kdln, vgl.
Abschnitt 4.3) auszubauen, was sich fiir den Handel als Schwerpunktverlagerung
von Visby auf die Transitstrecke zwischen Hamburg und Liibeck auswirkte und das
Gewicht Liibecks verstirkte. Um MalBnahmen gegen Behinderungen der Kaufleute
dieser Hanse kiimmerte sich Liibeck im Osteeraum zwar noch zusammen mit der
Zentrale in Visby?*¥, aber in England, Flandern und Dédnemark ging Liibeck allein
vor und bat dann in Rundschreiben an viele andere Hansestddte, schwerwiegende
Beschlussvorschlidge, wie einen Boykott Briigges, zu bestitigen.?** 1294 (?) dankten
Zwolle und Kampen der Stadt Liibeck fiir ihren Einsatz zur Wiederherstellung der
alten Rechte und brachten erstmals zum Ausdruck, dass Liibeck ,,gleichsam als Haupt
und Vorkédmpfer von uns allen“ gehandelt habe.** Wie das Zusammenspiel von Hanse-
kaufleuten und Hansestiddten nach dem Entzug des Siegels der Gotland besuchenden
Deutschen funktionierte und in welche Rolle Liibeck hineinwuchs, wird in Abschnitt
5.2 untersucht. Vorher sind weitere Folgen des Siegelentzugs zu erortern.

24 HR I, 1,Nr. 71 (wie Anm. 113). Dazu KATTINGER, Gotlindische Genossenchaft (wie Anm. 48), S.391—-436.
22 HUB I, Nr. 1299; HR I, 1, Nt. 80 (wie Anm. 113).
%5 HUB I, Nr. 1025, 1117, 1174, 1290.

24 HUBI, Nr. 700f., 885, 1010, 1012, 1035; Boykott gegen Briigge: HR I, 1, Nr. 12—22. Dazu Rolf HAMMEL-
Kiesow, Die Hanse, Miinchen 2000, S.56f., 77f., 82.

2% HUB I, Nr. 1154f.: quasi caput et principium omnium nostrum. Dazu Rainer POsSTEL, Liibecks Wiirde
und Biirde, in: Das Gedéchtnis der Hansestadt Liibeck (wie Anm. 106), S.447—456.
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5. Die Folgen des Siegelentzugs

Der Entzug des Siegels hatte fiir die kiinftige Entwicklung der Hanse deutscher Kauf-
leute wichtige Konsequenzen, die von der bisherigen Forschung unterschétzt wurden.
Erstens verschwand mit dem Entzug des Siegels die darauf stehende Selbstbezeichnung
Theuthonici Gotlandiam frequentantes aus der schriftlichen Uberlieferung. Damit
verlor die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen zwar ihren Namen, aber sie
bestand als Korporation mit all ihren Mitgliedern und Einrichtungen unverdndert
weiter und musste sich jetzt nur einen neuen Namen geben. Wie das ablief, wird in
Abschnitt 5.1. dargestellt. Zweitens verlor der gemeinsame Kaufmann mit dem Siegel
nicht nur die Kompetenz, selber Rechtsgeschéfte vollziehen zu kénnen, sondern so-
gar seine Zentralstelle, sodass er allein fortan keine fiir alle Mitglieder verbindliche
Entscheidung zur Bewiltigung von Konflikten mehr treffen und nach auen vertreten
konnte. Stattdessen musste er mit einer dezentralen Struktur zurechtkommen. Wie er
das machte, zeigen die Abschnitte 5.2. und 7.4.

5.1. Von den Gotland besuchenden Deutschen zur Deutschen Hanse

Die Hanse der deutschen Kaufleute hatte in ihrem Siegel (Abb.1a) die fiir Rechtsge-
schifte benutzte Selbstbezeichnung Theuthonici Gotlandiam frequentantes gewéhlt.
Seit ihr 1298 das Siegel entzogen war, schweigt zwar die schriftliche Uberlieferung
iiber die ,,Gotland besuchenden Deutschen®, aber die Deutschen betrieben ihren
Handel im iibrigen unveréndert weiter, auch tiber Gotland. Gleich 1299/1300 bestétigt
der Fiirst von Smolensk den deutschen Kaufleuten den 1229 mit der Zentralstelle in
Visby abgeschlossenen Vertrag. In den Quellen erscheinen die in der Ostsee tétigen
Deutschen seitdem als der ,,gemeinsame deutsche Kaufmann auf Gotland* oder als
iiber Gotland handelnde Kaufleute aus Hansestddten. Um 1350 schrieb z. B. Dort-
mund an die Hansekaufleute auf Gotland: Weil ,, unser Aldermann bei euch in eurer
Stadt gestorben ist, ...konstituierten und ordinierten wir Herrn Segebode Stolte als
unseren wahren und legitimen Aldermann®, und zwar fiir Visby (Anm. 570). Selbst
1505 heif3it es noch von dem Gotlanschen Water Recht, dass es de gemeyne Kopman
vnn Schippers geordineret vnn ghemaket hebben to Wisby, dat sick alle Man hyr na
richten mach. Nach diesem Seerecht hatten sich also alle Mitglieder der Deutschen
Hanse zu richten. Die Schiffsrechte von Hamburg und Liibeck waren dagegen
speziell fiir den Berufsstand der Schiffer zugeschnitten. Das Gotlansches Water
Recht blieb fiir hansische Seehdfen mit immer neuen Aktualisierungen noch in der
frithen Neuzeit giiltig und zeigt damit die Kontinuitdt von den Gotland besuchenden
Deutschen bis zu den drei Hansestddten Bremen, Hamburg und Liibeck an.**® Auch

246 HUB I, Nr. 1330: Smolensker Bestitigung. HUB I, Nr. 1354: Honorabilibus viris advocato et consulibus
in Gotlandia et universis mercatorum Teuthonicorum ibidem. HUB 11, Nr. 425: communes mercatores
de Lybik, de Visby; dhnlich auch HUB II, Nr. 331. — Kaufleute aus deutschen Hansestadten auf Gotland:
HUB II, Nr. 13, 233, 410, 417 Anm. 2, 476, 614, 615, 673 Anm. 1. — Gotlansch Water Recht: VOGEL,
Geschichte (wie Anm. 6), S.365f.
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in der Sitzordnung der hansischen Aullenposten Briigge und Dordrecht behielten
die Kaufleute von Gotland ihre Pliatze (Anm. 587 und 583).

Die so weiterbestehende Hanse kam jedenfalls ohne ihre alt eingefiihrte offizielle
Bezeichnung gut zurecht, denn sie hatte ja noch ihre andere, von Beginn an vor allem
in internen Dokumenten verwendete Selbstbezeichnung ,,der gemeinsame Kaufmann®,
Damit prasentierte sie sich jetzt auch nach auflen je nach Situation in ihrer mnd. Um-
gangssprache oder in lateinischer Ubersetzung, sodass sie fiir einen neuen Namen
zunéchst keinen Bedarf sah. Die in den Auflenposten jeweils anwesenden und sich
auch weiterhin zu ihren obligaten Sitzungen versammelnden Mitglieder nannten sich
z.B. schon 1293 universi mercatores in curia Nogardensi, 1347 de ghemenen copluden
... vergadert toe Brucghe, oder 1365 mercator communis de Berghen.*¥

Das in Abschnitt 4.2 herausgearbeitete dritte Alleinstellungsmerkmal, die Her-
kunft der Kaufleute aus vielen Stddten, war so umsténdlich, dass es diese Hanse als
neuen Namen nicht gebrauchte; es tritt aber in Zeugenlisten (z. B. 1303 in England)
oder Briefadressen (z.B. 1309 in Briigge) weiterhin immer wieder auf.?*® Stattdes-
sen verband diese Hanse, als sie fiir den internen Gebrauch die Statuten der vier
groBen Hansekontore in Schriftform brachte, bezeichnenderweise das ,,Deutsch*
des entzogenen Siegels in unterschiedlichen Formen mit ,,dem gemeinsamen Kauf-
mann‘ und zeigte so ihre Herkunft aus den ,,Gotland besuchenden Deutschen” an.
Schon Mitte des 13. Jahrhundert schrieb sie in Nowgorod de gemenen Dhutschen
van allen steden, dann 1347 in Briigge de ghemenen coplude uten Romeschen rike
van Alemanien, 1350 in Bergen de ghemene kopman van der Dudeschen henze*”,
1437 in London de gemene koepman van der dudsken Hense, 1456 ebd. de gemenen
Dutschen van suden und by norden.*° Die jiingeren Dokumente verbanden bereits
»den gemeinsamen Kaufmann“ mit der Bezeichnung ,,Deutsche Hanse®, die zuerst
1282 in England fiberliefert ist in der Form ,,Kaufleute der deutschen Hanse®.>!
Das war eine Fremdbezeichnung, die erstmals fiir die Hanse der deutschen Kauf-
leute ein viertes Alleinstellunsmerkmal ins Spiel brachte. Neu war daran nicht der
Bestandteil ,,deutsch®, denn der wurde von den ,,Gotland besuchenden Deutschen®
iibernommen, die diese Bezeichnung 1282 ja noch in ihrem Siegel verwendeten und
gelegentlich auch den ,,gemeinsamen Kaufmann® zu den ,,gemeinsamen Deutschen®
abwandelten. Neu war auch nicht, dass die ,,Gotland besuchenden Deutschen® eine
Hanse bildeten. Neu war nur die Verwendung des Begriffs ,,Hanse* fiir den Namen
einer individuellen Hanse (Abschnitte 2.4 und 4.1). Auf diese Neuerung waren die
Engldnder gekommen, weil sie den Gotlandbesuch fiir die England besuchende Han-
se als unpassend empfanden. Obwohl der neue Name diese Hanse mit dem Zusatz

247 Nowgorod: HR I, 1, Nr. 66. Briigge: Nr. 143. Bergen: Nr. 356 § 18.

28 HUB 11, Nr.40 (England 1303): K6ln, Dortmund, Soest, Miinster, Attendorn, Liibeck, Deventer,
Stralsund und Rostock. Nr. 164 (Briigge 1309): Braunschweig. Goslar und Osterode.

2 Nowgorod: Jenks, Schraen (wie Anm. 117), Alteste Schra 1. 9 b. Briigge: HR I, 1, Nr. 143. Bergen:
HUB III, Nr. 169, als mnd. Ubersetzung einer lat. Kénigsurkunde.

20 London: Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.352 und 356.
1 Wie Anm. 45.
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,deutsch® unverwechselbar kennzeichnete und sogar an den alten Namen ,,Gotland
besuchende Deutsche* ankniipfte, tat sich die betroffene Hanse selbst zunichst jedoch
schwer, ihn fir sich zu verwenden.

Bei Verhandlungen mit auswértigen Partnern fand die Hanse der deutschen
Kaufleute fiir ihre Selbstbezeichnung etwa 60 Jahre lang keine einheitliche Sprach-
regelung, bezeichnete sich aber weiterhin in unterschiedlicher Form als deutsch: Bei
Verhandlungen in Nowgorod nannte sie sich bis 1346 de meyne Dydesche kopman
bzw. universi mercatores Teutonici.** Bei Abmachungen mit den flandrischen Grafen
oder Stéddten griff sie stets auf die dort 1252/53 eingefiihrte Formulierung ,,Kaufleute
des Rémischen Reiches® zuriick?** und in England ab 1299 nur noch auf die dort 1282
erstmals verwendete Bezeichnung ,,Kaufleute der deutschen Hanse“.*** So wurden
dort nicht nur die in England tétigen deutschen Kaufleute genannt, sondern auch die
Deutschen, die in Flandern Handel trieben.?>® Dass unter dem neuen Namen ,,Deut-
sche Hanse* die ,,Gotland besuchenden Deutschen® weiterlebten, zeigen unabhingig
von dem durchgehend neben beiden verwendeten ,,gemeinsamen Kaufmann® die
Zeugenlisten englischer Urkunden fiir die deutsche Hanse mit dem schon fiir die
Gotland besuchenden Deutschen kennzeichnenden Herkunftsmuster aus Stédten des
deutschen Binnenlandes und aus Seestadten. 1282 waren es Coesfeld, Dortmund Koln
und Miinster sowie Hamburg und ein Diinafahrer. 2 1303 waren es K6ln, Dortmund,
Soest, Miinster und Attendorn sowie Deventer, Liibeck, Rostock und Stralsund.?’

Trotzdem gewohnten sich die Kaufleute eben dieser Stadte nur langsam daran, ihre
Korporation auch auBerhalb Englands als ,,Deutsche Hanse* zu bezeichnen. In vielen
Verhandlungen traten sie einfach nur als lat. universi mercatores bzw. als mnd. de
ghemenen coplude auf.*® Erste Hinweise auf eine Akzeptanz der neuen Bezeichnung
in norddeutschen Seestddten stehen in Schreiben des Konigs Magnus von Schweden
und Norwegen. 1343 gewihrte er ,,dem gemeinsamen Kaufmann von der Hanse der
Deutschen” glinstige Zolle in Bergen und liel Riickstinde von norwegischen Zoéllen
,,in Liibeck von den Kaufleuten in der Hanse der Deutschen® einziehen. 1352 machte
er Anspriiche geltend gegen ,,die Kaufleute der Seestédte, die Hansebriider heiflen.?
Liibeck selbst hat erstmals in seiner Ausfertigung der Briigger Statuten von 1347 die
dortige Korporationsbezeichnung, de ghemenen cooplude, durch cooplude von der

22 HUB 111, Nr. 69.

23 HR 1, 1, Nr. 84: Ubereinkunft mit den copmannen van den Romeschen keiserike. Nr. 86—90. HUB 11,
Nr. 121, 154, 157, 160, 161, 336.

4 HUB I, Nr. 902 (1282); HUB 11, Nr. 4, 27 mit Anm. 2, 40, 69, 80, 147, 170. Soweit die Belege nur von
1299 bis 1310; die zeitlich in gleicher Dichte anschlieBenden Belege werden nicht mehr aufgefiihrt.

255 HR 1, 1, Nr.153 —157: mercatorum de hansa Alemanie in Flandria commorantium.

¢ HUB I, Nr. 902: Kaufleute aus Koln, Dortmund, Miinster und Hamburg sowie Ludulphus de Cusfelde
und Luderus Dunavare.

27 HUB II, Nr. 40.
2% HUB 11, Nr. 32-35, 331, 421, 425; HUB III, Nr. 11.

2% HUB 11, Nr. 13: Kg. Magnus gewahrt den universis mercatoribus de hansa Theutonicorum in Bergen
Zollvergiinstigungen. Nr. 17: in civitate Lubeke a mercatoribus in hansa Theutonicorum, und HR 1,1,
Nr. 177: mercatores de civitatibus maritimis dictos hensebrodere.
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Duutschen henze ersetzt.**® In Briigge nannte sich der ghemene copman 1350 erstmals
copman, de to der Duschen henze behort. Ebenfalls 1350 erhielt de ghemene kopman
van der Dudeschen henze Rechte in Bergen.?®' In Nowgorod sollte 1350 kein Deut-
scher eine Handelsgesellschaft eingehen mit jemandem, der ,,aullerhalb der Hanse
der deutschen Kaufleute war”.>> In den Hanserezessen blieb man noch lédngere Zeit
bei der altgewohnten Formulierung ,,der gemeinsame Kaufmann®. Erstmals 1354
brachte Rostocks Beschwerde iiber Behinderungen in Norwegen die dort verwendete
Formulierung ,,Kaufleute von der Hanse der Deutschen” in die Verhandlungen der
Stidte ein.?®

Erst auf der Liibecker Tagfahrt, die 1358 als gemeinsames Vorgehen gegen Flandern
einen Handelsboykott beschloss, hatte sich die neue Sprachregelung endgiiltig durch-
gesetzt, und zwar als ,,der gemeinsame Kaufmann von der Hanse der Deutschen®.?%
In dieser Form biirgerte sich die Selbstbezeichnung in den Folgejahren allgemein
ein.?® Das einfache Anhidngen des neuen Begriffs ,,Hanse der Deutschen” an die alte
Selbstbezeichnung ,,der gemeinsame Kaufmann” belegt noch einmal die Kontinuitét
von den ,,Gotland besuchenden Deutschen” iiber ,,den gemeinsamen Kaufmann” bis
zur ,,Hanse der Deutschen”. Priziser liel sich kaum ausdriicken, dass die bisherige
Korporation weiter bestand (Abschnitt 1.2) und keineswegs eine neue aufkam, wie
Jahnke und Selzer meinen.?*® Neu war lediglich, wie gesagt, dass das Wort Hanse in
die Selbstbezeichnung der Kaufleute eingefiigt wurde, was bis dahin auf dem Konti-
nent nicht tiblich war, weil dieses Wort wegen der zahlreichen anderen Hansen kein
Alleinstellungsmerkmal war. Das wurde fiir den ,,gemeinsamen Kaufmann” erst in
der Form ,,Hanse der Deutschen” oder ,,Deutsche Hanse” erreicht mit der Folge, dass
die Bezeichnung ,,Hanse™ seitdem zunehmend ausschlieBlicher fiir diese Deutsche
Hanse verwendet wurde. Alle verfiibaren Quellen belegen iibereinstimmend, dass es
von Anfang bis Ende weder eine européische noch eine internationale, sondern die
deutsche Hanse war.?*” Deshalb wird diese Hanse zur wissenschaftlichen Verstindigung
hier in all ihren Phasen Hanse der deutschen Kaufleute genannt.

60 HR T, 1, Nr. 143, 1.

201 Briigge: HUB 111, Nr. 160; Bergen: HUB III, Nr. 169.

22 HUB 111, Nr. 180: aliquis alius extra Theutonicorum mercatorum hansam existans.

263 HR 1, 1, Hr. 196: mercatores de hansa Theutonicorum suas mercaciones in Norwegia exercere.

24 HR 1, 1, Nr. 212: de meine kopman van Alemanien van der Dudeschen hense; 213: communis mercator
de hansa Teutonicorum, 216 (wie Anm. 274).

26 HUB 111, Nr. 468: 1360 versicherte die Stadt Kéln den Liibeckern ihren “Eifer in Angelegenheiten des
gemeinsamen Kaufmanns von der deutschen Hanse”. HR 1, 1, Nr.358 (1366): communes mercatores
hanse Theutonice in Nogardia existentes. HR 1, 1, Nr. 384 (1366): de mene kopman der Dudeschen
henze to Berghen wesende.

266 JAHNKE, Die Hanse (wie Anm. 1), S.12-20; Selzer, Hanse (wie Anm. 48), S.53.

267 Zu mindest missverstdndlich sind folgende Titel: Hanse in Euopa, Briicke zwischen den Mérkten
12. bis 17. Jahrhundert, Koln 1973. Europidisches Hansemuseum in Liibeck.
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5.2. Die gemeinsamen Stddte des Kaufmanns von der Deutschen Hanse

Mit der Einziehung des Siegels der Gotland besuchenden Deutschen gab die Hanse der
deutschen Kaufleute nicht nur ihre von Anfang an eingefiihrte offizielle Selbstbezeich-
nung auf, sondern auch ihre Zentralstelle und die Kompetenz, selber rechtsverbindliche
Vertrige abzuschliefen. Fortan konnte sie allein keine fiir alle Mitglieder verbindliche
Entscheidung zur Bewiltigung von Konflikten mehr treffen und nach aullen vertre-
ten. Stattdessen musste sie mit einer dezentralen Struktur zurechtkommen, die sich
immerhin bereits dadurch seit langerer Zeit bewihrt hatte, dass sich die Kaufleute
dieser Hanse in allen Konfliktféllen an den Rat ihrer jeweiligen Heimatstadt wenden
konnten, der dann erfolgreicher als die Hanse selbst weitere Schritte veranlasste, wie
am Ende von Abschnitt 4.5 gezeigt wurde.

Der Rezess der Tagfahrt von 1358 formulierte erstmals, dass die Konfliktbewaltigung
von Stadten wahrgenommen wird, ,,die in der deutschen Hanse* sind, und beschloss,
dass ,,diejenige Stadt von der deutschen Hanse”, die sich ,,mit Frevel” nicht an die ge-
meinsam gefassten Beschliisse hilt, ,,auf ewig aullerhalb der deutschen Hanse bleiben
soll”.?® Daraus leitete die dltere Forschung ab, dass die deutsche Hanse ein Stadtebund
geworden war, der eine frithere Kaufmannshanse abloste. Die Stédtehanse zieht sich
bis heute als Irrtum durch die Literatur.?® Da die aktuelle Forschung den Stddtebund
aber nicht nachweisen kann, driickt sie sich nur vorsichtiger aus. Nach Jenks bestand
die Hanse ,,aus einer sich kaleidoskopartig immer neu zusammensetzenden Koalition
von Stidten”. Hammel-Kiesow nennt die Hanse ,,eine Organisation von niederdeutschen
Fernkaufleuten einerseits und von rund 70 groBen und 100 bis 130 kleinen Stédten
andererseits, in denen diese Kaufleute das Biirgerrecht besalen.”?’® Das Mittelalter
verstand aber unter hanse eindeutig nur einen Personenverband von Kaufleuten und
daraus abgeleitet auch dessen Versammlungen, Trinkgefdfie, Gebithren und Rechte
(Abschnitte 2.2 und 2.7—-10). Weil Stddte keine Personen sind, konnten sie jedoch
weder als Bund noch durch Kooperation noch in einer anderen Organisationsform
eine Hanse bilden.

Deshalb war die Formulierung ,,Stadt von der deutschen Hanse” nur die vereinfachte
Schreibweise fiir den vollstandigen Begriff: ,,die gemeinsamen Stiddte des Kaufmanns
von der deutschen Hanse®, wie ihn der Graf von Flandern 1360 protokollarisch kor-

28 HR 1, 1, Nr. 212, § 4, 7: queme in ene havene eder stad, de in der Dudeschen hense were; § 10: jenich
stad van der Dudeschen hense de sik mit vrevele ute deme ghesette wolde werpen, ... de stad schal
ewickliken ute der Dudeschen hense blyven.

29 So noch Magnus RESSEL, Von der Hanse zur Hanseatischen Gemeinschaft, in: HGbll. 112, 2012,
S.127—174, hier S. 143.

270 JENks, Transaktionskostentheorie (wie Anm. 19), S.31. Rolf HaAMMEL-KiEsow, Die Hanse, 4. Aufl.,
Miinchen 2008, S. 10. Danach ebenso auch SELZER, Hanse (wie Anm. 48), S.5.

87



Detlev Ellmers

rekt in einem die deutsche Hanse betreffenden Schreiben verwendete.””! Man muss
diese Formulierung genau wortlich nehmen (Abschnitt 1.2), definiert sie doch eine
Hansestadt als Stadt des Kaufmanns von der deutschen Hanse. D. h. die dem grof3en
Personenverband der deutschen Hanse angehorenden Kaufleute machten die Stadt, in
der sie wohnten, zur Hansestadt! Dabei wurde stillschweigend vorausgesetzt, dass in
ihr alle Fernhéndler der Hanse angehdrten. In Bremen bestimmte sogar das Stadtrecht
von 1303/08 fiir den Biirger: Wel he oc en copman wesen, so scal he ver schellinghe
geven vor sine hense. Danach mussten alle Bremer Kaufleute in der Hanse sein.?’
Die Hansekaufleute waren es auch, die ihre Stddte zu gemeinsamem Eintreten fiir die
Belange der deutschen Hanse veranlassten. Wurde eine Stadt, wie z. B. Braunschweig
1375, ute der hense unde ute copmannes rechte unde vryhed ausgestof3en >, betraf das
zwar nur ihre Kaufleute, die dann fiir ihren Handel weder die hansischen Privilegien
nutzen, noch iiberhaupt mit einem anderen Hansekaufmann in Geschéftsbezichung
treten durften. Aber das war eine wirtschaftliche Katastrophe nicht nur fiir die ausge-
schlossenen Kaufleute, sondern fiir die ganze Stadt, die deshalb moglichst rasch ihre
Wiederaufnahme betreiben musste. Unter Beachtung dieser Gesichtspunkte soll die
Bezichung der Kaufleute der deutschen Hanse zur Hansestadt nachfolgend anhand
besonders aussagefihiger Quellen genauer als bisher definiert werden.

Am 3. Aug.1358 schrieb Bremens Rat an ,,die Ratsherren der Seestddte und auch der
anderen Stiddte sowie an die gemeinsamen Kaufleute von der Hanse der Deutschen des
heiligen Romischen Reiches”. Fiir Jahnke ist das ,,ein mehr als deutlicher Pleonasmus,
der die begriffliche Unsicherheit der Bremer Kanzlei sehr gut zum Ausdruck bringt. ...
Das zeugt nicht davon, dass man in Bremen im Sommer 1358 genau wusste, was die
deutsche Hanse eigentlich war. Das zeigt vielmehr einen Begriff im Entstehen.” Jahnke
beobachtete richtig, dass sich seitdem die Selbstbezeichnung ,,Hanse der Deutschen”
offiziell durchgesetzt hat, aber seine Folgerungen aus der Beobachtung stimmen mit
den Aussagen der von ihm herangezogenen Quellen nicht iiberein. Er iibersah, dass
in Bremens Brief nach der Anrede steht, weshalb er versandt wurde: ,,weil sie uns in
Gnaden zuriickgeholt und an den Freiheiten und Privilegien der genannten Kaufleute
teilzunehmen gestattet haben”.?™ Demnach war Bremen bereits vorher in der Hanse
gewesen (vgl. Anm. 273), wusste also sehr genau, ,,was die deutsche Hanse eigentlich
war®, und betrieb die Wiederaufnahme.

YTHR 1, 1, Nr. 251, S.177-180, hier S.177: de menen stede des kopmannes van der Dudeschen hense.
SELZER, Hanse (wie Anm. 48), S. 58, erkennt bereits richtig: ,,Nicht die Stadte machten ihre Biirger zu
Hansestddtern, sondern hansische Kaufleute machten ihren Heimatort zur Hansestadt.“ Er zieht aber
aus dieser Erkenntnis noch nicht alle Konsequenzen zur Beurteilung des Engagements der Stidte fiir
Belange der Hanse.

2”2 Das Bremische Stadtrecht von 1303/08, 111, 22, in: Die mittelalterlichen Rechtsquellen der Stadt Bre-
men, hg. von K. A. Eckhardt. Bremen 1931, S.21.

23 HR, 2, Nr. 93.

2 HR 1, 1, Nr. 216: consulibus civitatum maritimarum et etiam aliarum civitatum, necnon communibus

mercatoribus de hansa Theutonicorum sacri Romani imperii pro eo, quod nos ad graciam receperunt,
et libertatibus et privilegiis dictorum mercatorum interesse permiserunt. JAHNKE, Die Hanse (wie
Anm. 1), S. 14.
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Seit das Hansische Urkundenbuch dieses Schreiben veroffentlichte, ist umstritten,
wann Bremen aus der Hanse ausgeschlossen wurde.?” Dabei sind Zeitraum und Anlass
der Verhansung eindeutig tiberliefert. Denn am 20. Jan. 1358 beschloss die Tagfahrt in
Liibeck den Boykott Flanderns und drohte derjenigen Stadt, die sich nach Inkrafttreten
des Beschlusses am 1. Mai nicht daran hielt, mit dem ewigen Ausschluss aus der Hanse.
Dieses Verdikt traf Bremen, weil danach der Bremer Kaufmann Tidemann Nanning
trotzdem nach Flandern gefahren war. Bremens Senat reagierte sofort, verurteilte den
Blockadebrecher in Abwesenheit mit der dafiir vorgesehenen Todesstrafe und begann,
iiber Zugestindnisse fiir die Wiederaufnahme zu verhandeln. Noch auf der néchsten
Tagfahrt in Liibeck schrieben die Bremer Ratssendboten am 3. Aug. 1358 den oben
genannten Brief, mit dem sie nach kaum drei Monaten das Ende der Verhansung sogleich
allen Anwesenden bekannt gaben. Versenden konnten sie den Brief aber erst, als sie
das Siegel nachtréglich in Bremen angebracht hatten.?’ So eilig hatte es der Rat, seinen
Kaufleuten die frithere Nutzung des hansischen Netzewerks wieder zu ermoglichen.

Noch deutlicher als Bremen verwies Groningen 1358 die Stédte auf den lange
bestehenden Personenverband der Hanse seiner Vorfahren und beschwerte sich, dass
Liibeck allen Dusken steden aufier Groningen Einladungen zur genannten Tagfahrt
geschickt hatte, obwohl onse vorevaren van oldest int erste weren de ghene, de de
Duske hanse bigrepen mede to holdende end wi se noch holden wilt*" Trotz dieses
eindeutigen Wortlauts behauptet Jahnke, dass Groningen ,,eben nicht den Begriff der
Hanse, sondern den der Dusken stede” verwendet, und folgert, dass ,,nicht alle spateren
Hansestddte ... die Geburtsstunde des Hansebegriffes” im Jahr 1358 erkannt hétten.
Jahnkes Interpretation dieser Schreiben geht von zwei unzutreffenden Voraussetzungen
aus, ndmlich dass der ,,Hansebegrift” fiir die norddeutschen Kaufleute 1358 neu war,
und dass die Hanse ein wie auch immer gearteter ,,Stadtebund” (sic) war.?”®

Der Begriff ,,Hanse” erschien zwar erst seit 1358 durchgéngig als ,,Hanse der Deut-
schen” oder ,,Deutsche Hanse” in der Selbstbezeichnung dieses Kaufmannsverbandes,
ist aber schon lange vorher als ,,Hanse* in vielfiltigen schriftlichen AuBerungen
iiber diesen Verband belegt, zuerst bereits 1188 dadurch, dass Friedrich Barbarossa
den Liibecker Biirgern in Sachsen die Gebiihr erlieB, die hanse hiel3, die ja nur von

255 Zuletzt Ulrich WEIDINGER, Aufnahme, Wiederaufnahme oder angeborene Mitgliedschaft? Bremens
Weg in die Hanse, in: Bremisches Jahrbuch 88, 2009, S.15-81.

26 HR 1, 1, Nr. 212, § 10: jenich stad van der Dudeschen hense de sik mit vrevele ute deme ghesette wolde
werpen, ... de stad schal ewickliken ute der Dudeschen hense blyven. Ebd. § 5: 1. Mai 1358 als Stichtag.
In die Bremer Chronik (HR I, 1, Nr.215) wurde Tidemans nur dort iiberlieferte Flandernfahrt und
Verurteilung erst spiter eingetragen, als die Erinnerung aus den knapp drei Monaten der Verhansung
drei Jahre gemacht hatte. Damit hatte die Forschung Probleme, die sich auflésen, wenn man von den
urkundlich tatséchlich belegten drei Monaten (vom 1. Mai bis 3. Aug.) ausgeht. Weidinger, Aufnahme
(wie Anm. 275), S.48f. wertete richtig Tidemans harte Verurteilung als Eingesténdnis des Rats, dass
die Verhansung rechtméBig war, fiihrte sie aber nicht auf den Beschluss von Nr. 212 zuriick und kam
dadurch zu der Fehleinschitzung: ,.die behauptete Verhansung entsprach nicht den Tatsachen” (S. 72).
Die nachtrigliche Besiegelung geht aus HR I, 1, Nr. 127 hervor.

“7HRI, 1, Nr.214.

28 So JAHNKE, Die Hanse (wie Anm. 1), S.24.
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Mitgliedern einer Hanse erhoben wurde.?”” Die Hanse der Liibecker Biirger aber war
die der von dort aus Gotland besuchenden Deutschen, die vorher, d. h. unter Heinrich
dem Lowen, diese Gebiihr zahlen mussten, also von Anfang an in dieser Hanse wa-
ren. Allerdings wurde 1188 nur den Liibeckern diese Gebiihr erlassen, nicht aber den
dieser Hanse angehorigen Kaufleuten aus westfilischen Stadten. Von ihnen kamen in
den betreffenden Stiadten regelméfig Gelder zusammen, sodass z. B. der Bischof von
Paderborn um 1327 jéhrliche Zahlungen aus der A#anse erhielt (Abschnitt 2.8).

Andererseits zahlten in den Hansestddten (z.B. Anm. 273) und AuBlenposten die
Mitglieder kontinuierlich als Beitrag fiir dort anfallende Unkosten eine interne hanse
(Abschnitt 2.9), die ebenfalls das Bestehen der groen Hanse anzeigt, fiir die z.B. in
Utrecht und Flandern 1292 und 1299 nach den seitdem verbindlichen Schiffsrechten
von Hamburg und Liibeck gezahlt ward. Davon gaben sie einen kleinen Betrag user
vrouwen sunte Maria. Mit use Maria zeigen sie ihre Zugehdrigkeit zu den Gotland
besuchenden Deutschen an, als deren Schutzheilige Maria durch das Siegelbild (Abb. 1a)
ausgewiesen ist. Diese Kaufleute sollten aber nicht nur zahlen, sondern auch die sanse
holden und dafiir des sunnendaghes komen to der morghensprake, wo de olderman
die gemeinsame Besprechung der Angelegenheiten der hanse brodere leitete.”® Dass
diese Bestimmung auch fiir weitere Stidte noch 1358 kontinuierlich galt, geht aus der
Hamburger Bursprake dieses Jahres hervor: Morgensprake unde hanse scolen use
bogere holden in Vlanderen, in Engeland unde in anderen steden, also id jhe heft en
sede gewesen, und ebenso auch de willekér, den de stede unde de mene kopman ghesad
heft.*® 1350 erwihnte ein Vertrag die Rechte, Freiheiten und Gewohnheiten der Hanse
der deutschen Kaufleute in Nowgorod.?®* Entgegen der These von Jahnke war also der
,Hansebegriff” 1358 {iberhaupt nicht neu, sondern ist fiir die Gotland besuchenden
Deutschen seit vor 1188 kontinuierlich iiberliefert.

Das bestétigen sogar die von Jahnke zur Stiitzung seiner These herangezogenen
Quellen. Die Behauptung der Groninger, dass onse vorevaren van oldest int erste weren
de ghene, de de Duske hanse bigrepen mede to holdende end wi se noch holden wilt,

2% In HUB 1, Nr. 33 wird den Kaufleuten in Liibeck die hanse genannte Abgabe erlassen, die nur eine
Hanse zu zahlen hatte. 1188 war Liibeck noch der einzige Ausgangshafen fiir die Gotland besuchen-
den Deutschen.

20 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), Hamburg S.397, § 1b: Sowelc use borgher kumt in
Flanderen ... he scal gheven enen schilling Englis to hanse unde twe penningh Viamis user vrouwen
sunte Marien; § 1c dito fiir Utrecht. Liibeck S.404, § 1 dhnlich fiir Flandern und zur Verwendung der
hanse-Gebiihr: Der schal men de twe del lecghen in de bussen, dat recht mede to sterkende unde dat
unrecht mede to werende, unde dat drudde del ... schal de olderman unde de hense broder blidelicken
vor don na erem willen. § 3: So welig scipman, de sic hevet vor medet to eneme unseme borgere, de
scal soken enes iewelliken sunnendaghes here bank der heren van lubeke like eneme borgere. Doit he
des nicht, he schallet beteren dem oldermanne unde den hense broderen mit VI penninghen vlamesch.
Ahnlich fiir Hamburger Biirger in Utrecht und Flandern ebd. S.398, § 2; dazu § 3 a: Ein jewelic man
user borghere scal des sunnendaghes komen to der morghensprake.

1 HUB III, S. 180, Anm. 1.

22 HUB 111, Nr. 85: Obwohl in den Nowgoroder Schraen das Wort hanse nicht vorkommt, wurden
dort um 1350 fiir die deutschen Kaufleute die jura, libertates et consuetudines hanse sue in einem
Vertrag genannt.
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lasst sich ndmlich tiberpriifen. Kaufleute aus Groningen sind wie auch die aus Bremen
bereits 1229 in der Hanse der ,,Gotland besuchenden Deutschen in Visby belegt.?®3
Spétestens seitdem hatten Bremens Kaufleute auch an den ,,Freiheiten und Privilegi-
en” dieser Hanse teilgenommen, wussten also ganz genau, was diese Hanse war und
welche Folgen der Ausschluss fiir sie selbst und fiir Bremens Wirtschaft hatte, sodass
sie 1358 ihre Wiederaufnahme mit Nachdruck betrieben.?* 1320 bestatigte Dortmund
dem englischen Konig, ,,dass die Biirger von Soest so wie wir und andere Kaufleute
Deutschlands in der Hanse und den vorgenannten Freiheiten waren und sind seit einer
Zeit, wohin die Erinnerung nicht zuriickreicht”. Auch diese Aussage ist tiberpriifbar,
denn die Kaufleute von Dortmund und Soest gehorten ebenfalls 1229 der Hanse der
»Gotland besuchenden Deutschen™ an, die der Soester Sleyswiker broderschap sogar
schon bald nach Liibecks Erhebung zur Stadt 1143.2%5 1358 hiel3 es in Hamburg, wie
oben gezeigt: morgensprake unde hanse solen use borger halten in Vlanderen, in
England unde in anderen steden, alse id jhe heft en sede gewesen. Diese Sitte ist
fir Hamburg schon 1292 belegt.?®® Wie auch bereits erwidhnt (Anm. 1421)), erklirte
die Stadt Arnsberg um 1535, dass die ihr ,,zugewandten Orte™ mit uns in die hense
van althes unsers erachtens geboren sind, was Belege um 1325 ebenfalls bestdtigen.
Ebenso schrieben 1542 Kaufleute aus Kampen, Deventer und Zwolle, dass sie tho
allen tyden ledemathen der hanse gewest synnen vnde ock noch syndt vnde ewyge
tyden dencken to bliuen. Wieder ist belegt, dass alle drei Stiddte 1285 zur Hanse der
deutschen Kaufleute gehorten.?®” Wie all diese Belege zeigen, war den betr. Kaufleuten
von Anfang an (van oldest int erste) kontinuierlich bewusst, dass ihr Verband diese
eine Hanse war, auch wenn sie das Wort Hanse gemiB Abschnitt 2.4 erst 1358 in ihre
Selbstbezeichnung aufnahmen.

Wenn der Personenverband der Hanse weder ein “Stddtebund” noch eine andere
Organisation von Stddten sein konnte, wieso haben dann Tagfahrten der Sendboten
von Stédten fiir Angelegenheiten der Hanse der Kaufleute bindende Beschliisse fassen
konnen? Walter Stark hatte in seiner Bewertung der fiir den Hansehandel verfiig-
baren Quellen erstmals die beiden entscheidenden Kriterien genannt, die auch die
unterschiedlichen Rollen der Hansekaufleute einerseits und ihrer Stadte andererseits
verstehbar machen. Thm war aufgefallen, dass der reibungslos verlaufende und Gewinn
bringende Handel der Hansekaufleute schriftlich kaum iiberliefert ist. Erst die dabei
unausbleiblichen Friktionen, wie Behinderungen an den Aulenposten, Stralen- oder
Seeraub, Kriegseinwirkungen, Schiffbruch oder andere Beeintriachtigungen, erforder-
ten Schriftverkehr fiir GegenmafBnahmen®®$, sodass diese negative Seite des Handels

23 HR 1, 1, Nr. 214; dazu HUB 1, Nr. 232.
284 Vgl. Anm. 275.

285 HUB II, Nr. 358: quod cives Sosacie sicut nos et alii mercatores Alemannie fuerant et sunt a tempore,
cujus non extat memoria, in hansa et libertatibus antedictis; dazu HUB 11, Nr. 666.

28 HUB 111, Nr. 399, Anm. 1; dazu Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.397, § 1b.

287 Zitiert nach: Justyna WuBs-MRrozewicz, Hinrick van Hasselt, Rebell und Bergenfahrer aus Deventer,
in: HGbIIL. 124, 2006, S.1-20, hier S.8; dazu HUB I, Nr. 996.

28 STARK, Kopet uns Werk (wie Anm. 3).
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iiberproportional iiberliefert ist. Leichtere Félle konnte die Hanse durch ihre Organe
selber 10sen, aber fiir groBere Konflikte war sie auf das 6ffentlich-rechtliche Eingreifen
ihrer Stddte angewiesen, das die Stédte aus Eigeninteresse am Erfolg ihres grofiten
Wirtschaftsfaktors bereitwillig leisteten, vor allem durch Einberufung der tagfahrten,
wie die Beteiligten ihre Tagungen nannten. Die Forschung, die Stidte und Hanse
gleichsetzt, bezeichnet die neue Einrichtung seit 1870 (HR I, 1) als Hansetage. Ich
bleibe bei der Wortwahl der Qellen (Abschnitt 1.2), gerade weil tagfahrt nicht aussagt,
wer daran teilnahm. So bleibt sie offen fiir die Beobachtung, dass die Hansekaufleute
dafiir stets ihre offentlich-rechtlichen Stddte dazu bewegten, mit deren politischen
Mitteln die Belange ihres privat-rechtlichen Personenverbandes zu vertreten, denn
die Initiative zum Eingreifen der Stiddte ging stets von den jeweils in ihrem Handel
beeintrichtigten Kaufleuten aus.*

Warum dieses System jahrhundertelang erfolgreich war und die Beschliisse der
jeweils versammelten Stiddte auch von der gesamten Hanse der deutschen Kaufleute
akzeptiert wurden, zeigt das oben zitierte Bremer Schreiben von 1358: ,,Die Ratsherren
der Stadt Liibeck und der anderen Stidte waren in Liibeck versammelt aus dem Kreis
ihrer eigenen Kaufleute der vorgenannten Hanse.”*° Die Ratsherren der ,,Stédte von
der deutschen Hanse” waren eben zugleich auch Kaufleute dieser Hanse! Deshalb
konnte Liibeck 1360 ein Schreiben iiber den Stand der Verhandlungen in Briigge ,,an
alle Biirgermeister und Ratsherren von der Hanse der Deutschen” verschicken und um
Stellungnahme bitten.?”! Durch diese Personalunion wurde die Hanse auf den Stiddtetagen
von ihren politisch aktivsten Mitgliedern stets so vertreten®?, dass die dort gefassten
Beschliisse nicht nur fiir die beteiligten Stédte, sondern zugleich auch fiir die Kaufleute
der gesamten deutschen Hanse verbindlich waren. Schon bei den Verhandlungen um
den Entzug des Siegels der Gotland besuchenden Deutschen erklirte Riga 1295, es
werde nur zustimmen ,,wenn die Stadte und die Gemeinschaft der Kaufleute in dieser
Sache tibereinkommen wollen”. Entsprechend heif3t es in der Hamburger Bursprache
von 1358, dass de willkor, den de stede unde de mene kopman ghesad heft, von allen
Biirgern einzuhalten sei. Ebenso sollten die Hansekaufleute in Londons Stalhof 1437
de punte der recessen und ordynancien, by den gemenen steden und koepman gemaket,

289 Als ein Beispiel fiir viele seien die Beschwerdeschriften der Kaufleute genannt, aufgrund derer der
Liibecker Stadtetag einberufen wurde, der 1358 den Boykott gegen Briigge beschloss: HUB 111, Nr. 409,
410, 419, 420, 423. Als weiteres Beispiel heift es in der Nowgoroder Schra V, 137 vom Liibecker
Stadtetag 1373: do hadden de meynen stede ene vorgadderynge to Lubeke, dar quam vele clage vor
de stede van den Naugardersvarers. JENKS, Schraen (wie Anm. 117).

¥ HR 1, 1, Nr. 216: dominis consulibus civitatis Lubicensis et aliarum civitatis in Lubike congregatis ex
parte ipsorum mercatorum de hanza predicta.

2! HUB III, Nr. 473 (nur Regest). HR I, 3, Nr. 257.

»2 | Die Ratssendboten definierten das Gemeinwohl, das Gemeinwohl ihrer Stadt als Mitglieder des Rates
und das Gemeinwohl des hansischen Kaufmanns als Teilnehmer der Versammlungen.” Dietrich W.
PoEeck, Hansische Ratssendboten, in: Vergleichende Ansitze in der hansischen Geschichtsforschung,
hg. von Rolf Hammel-Kiesow (Hansische Studien 13), Trier 2002, S.97-142, Zitat S. 100. Beispiele
aus dem 15.—16. Jh. bringt Friedrich Bernward FAHLBUSCH, Kaufleute und Politiker. Bemerkungen zur
hansischen Fiihrungsgruppe, ebd., S.33—-41.
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... strengeliken holden.”* Wieder zeigt sich, wie genau hansische Schriftquellen sind
(Abschnitt 1.2). Diese Hanse war eben keine Organisation der Stiddte und brauchte
das auch nicht zu sein, weil ihre Vertreter ja in allen Hansestédten im Stadtrat saf3en.
Selbst wo in den Stédten des Binnenlandes Verbande der Handwerker ihre Vertreter
in den Rat entsandten, achteten die Hansekaufleute genau darauf, dass zu Tagfahrten
mit hansischen Anliegen die Hansekaufleute als Ratssendboten abgeordnet wurden.

Die bisherige Forschung nahm an, dass die Stidte bestimmten, was der gemein-
same Kaufmann tun sollte.?** Es war aber genau umgekehrt! Diese Kaufmannshanse
hatte die Stadte so fest im Griff, dass eine fiir beide Seiten vorteilhafte Arbeitstei-
lung entstand: Der privatrechtliche Kaufmannsverband dieser Hanse war gegriindet
worden, ,,damit der Lauf der Handelsgeschéfte ... erwiinschten und giinstigen Erfolg
habe“?”, und hatte ein so effektives raumgreifendes Netzwerk aufgebaut, dass seine
Mitglieder darin ihr personliches Netzwerk einrichteten, um ihren individuellen Handel
reibungslos und gewinnbringend zu betreiben. Nur wenn die genannten Friktionen
diesen Handel beeintrichtigten, veranlassten dieselben Kaufleute ihre Stadte, mit deren
offentlich-rechtlichen Mdglichkeiten durch gemeinsames Auftreten bei den jeweils
zustdndigen Machthabern Abhilfen zu erwirken oder sogar Kampfeinsétze z. B. gegen
Seerduber zu veranlassen. Der Wortlaut: ,,die gemeinsamen Stiddte des Kaufmanns
von der deutschen Hanse” bringt treffend zum Ausdruck, dass die Stadte die des
hansischen Kaufmanns waren, der sie bei Bedarf zu gemeinsamem Vorgehen aufrief.
Entsprechend definiert eine Nowgoroder Schra den Hansekaufmann als borger in der
stede eyn, de in des copmans rechte syn.”° In Stddten, die nach des Kaufmanns Recht
organisiert waren, blieb der gemeinsame Kaufmann der Personenverband, der er von
Anfang an war; d. h. der Zusammenschluss verblieb auf der (nach unseren Begriffen
privatrechtlichen) Ebene der Kaufleute. Dadurch waren die Stidte, deren Kaufleute
dem gemeinsamen Kaufmann angehorten, nicht gendtigt, allesamt einen ganz grofien
stdndigen Stadtebund zu bilden, der in dem davon betroffenen politischen Raum gar
nicht durchsetzbar gewesen wire. Jede Stadt konnte weiterhin ihre (6ffentlich-recht-
lichen) Aufgaben ohne Einschrinkungen frei wahrnehmen und trotzdem bei Bedarf
sich jederzeit fiir die Belange ihrer Kaufleute einsetzen.

Die Prézision, mit der die Betroffenen ihre jeweilige Situation in den iiberlieferten
Quellen beschrieben, ist immer wieder frappierend, sodass man gut beraten ist, die
Quellen genau beim Wort zu nehmen (Abschnitt 1.2). So leisteten sich die Bremer in
ihrem Schreiben zur Wiederaufnahme in die Hanse keineswegs den von Jahnke ver-
meintlich gefundenen Pleonasmus (Anm. 275f.). Vielmehr schrieb die Stadt Bremen,
nicht aber die Kaufleute, protokollarisch ganz korrekt an die gleichrangigen Seestidte

23 Riga: HR 1, 1, Nr. 71: si civitates ac commune mercatorum ob hoc convenire vellent. Hamburg: HUB
111, S. 180, Anm. 1. London: Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.368, Art. XX VIII.

2% So KATTINGER, Gotlindische Genossenschaft (wie Anm. 48), S.393, und noch 2010 SELZER / EWERT,
Institutionendkonomik (wie Anm. 19), S.29.

2% Wie Anm. 17.

¥ HR I, 1, Nr. 251, S.177-180, hier S.177: de menen stede des kopmannes van der Dudeschen hense.
JENKS, Schraen (wie Anm. 117), V, 4.
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und anderen Stddte (= Binnenstddte), denn die hatten gemeinsam den Ausschluss
beschlossen. Da aber die so beschlieBenden Vertreter der Stidte zugleich Kaufleute
der Deutschen Hanse waren, schrieb Bremen auch sie ausdriicklich an, sogar noch mit
dem seit 1252 in Briigge iiblichen Zusatz ,,des heiligen Romischen Reiches”. Sowohl
die Stidte als auch alle Kaufleute der Hanse mussten ja sofort erfahren, dass sie die
Bremer Kaufleute nicht mehr an der Nutzung der Freiheiten und Privilegien sowie des
gesamten raumgreifenden Netzwerkes der Hanse hindern durften. Kennzeichnend
dabei ist die genaue Angabe, dass nicht die Stadte, sondern die Kaufleute die ,,Hanse
der Deutschen des heiligen Romischen Reiches” bildeten.

Die hansischen Kaufleute hatten erst langsam und schrittweise entdeckt, wieviel
erfolgreicher als sie selbst ihre Stadte gemeinsam gegen Behinderungen ihres Handels
vorgehen konnten. Gut hundert Jahre lang hatten die Kaufleute der Gotland besu-
chenden Deutschen Hilfen ihres jeweiligen Stadtherrn in Anspruch genommen. Den
Anfang machten sie mit Heinrich dem Lowen, der ,,seinen Kaufleuten” 1161 mit dem
Artlenburger Vertrag den ungehinderten Zugang zum Ostseehandel 6ffnete.””” Noch
1266 erwarb Herzog Albrecht von Braunschweig ,,seinen Kaufleuten von Hamburg”
Handelsvergiinstigungen in England.?® Gleichwohl wussten die Kaufleute aus ihrer
doppelten Mitgliedschaft in der Hanse und im Stadtrat schon frith Vorteile zu ziehen.
So erreichten sie iiber die Stadt Liibeck Handelserleichterungen von deren jeweiligen
Stadtherren, ndmlich 1188 von Kaiser Friedrich Barbarossa den Erlass der hanse ge-
nannten Gebiihr, die sie vorher fiir ihre Hanse zu zahlen hatten, 1204 die Bestitigung
vom dédnischen Ko6nig und 1226 weitere Vergiinstigungen von Kaiser Friedrich IT.2%

In der ersten Hélfte des 13. Jahrhunderts betrieben die Gotland besuchenden Deut-
schen die Expansion ihrer Hanse durch aktive Mitarbeit bei den Stddtegriindungen
an der Ostseekiiste und in ihrem Hinterland (Abschnitt 4.3) und bildeten auch dort
die Stadtrdte aus ihren Mitgliedern, wie das 1231 fiir Riga tiberliefert ist. Dort setz-
ten sich diese Mitglieder z. B. fiir die Belange der Riga aufsuchenden Kaufleute aus
Liibeck ein.*® Etwa gleichzeitig wurde Liibecks und Hamburgs gemeinsame Unter-
stiitzung des ,,gemeinsamen Kaufmanns” immer konkreter. 1240 erreichte Liibeck
bei den Herren von Barkenthin freien Durchzug des ,,gemeinsamen Kaufmanns”
auf der durch ihr Gebiet fithrenden ,,Hamburger Strafle”. 1241 verabredeten Liibeck
und Hamburg, auf gemeinsame Kosten Maflnahmen gegen Réuber von der Miindung
der Trave bis Hamburg und von dort bis zur Elbmiindung.’®! 1242 dankte Soest der
Stadt Liibck, dass sie beim Herzog von Sachsen die Erstattung geraubten Gutes eines
Soester Kaufmanns erreicht hatte.’®> Als 1252/53 Liibecks Ratsherr Hermann Hoyer
und Hamburgs Ratsnotar Magister Jordan in Flandern Handelsbedingungen fiir die
Kaufleute dieser Hanse aushandelten, wiesen sie sich zwar als ,,spezielle Abgesandte

27T HUB I, Nr. 14: nostris mercatoribus.

28 HUB 1, Nr. 633: mercatoribus suis de Hamburg.

2% HUB I, Nr. 33, 68, 205.

3% Sie bewilligten ihnen den Liibecker Hof in Riga. HUB I, Nr. 240.

01 HUB 1, Nr. 298: omnibus mercatoribus ... platee Hamburgensis. HUB I, Nr. 305.
2 HUB 1, Nr. 325.
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des gemeinsamen Kaufmanns des Reiches® aus.’” Genauer heilit es aber in zwei
Urkunden, dass es mehrere Stddte des Reiches waren, die Hermann durch offene
Briefe als Abgesandten der Kaufleute des Reiches bevollméchtigt hétten.*** Ebenfalls
1253 veranlassten Liibeck und Hamburg die Grafen von Holstein, den ,,gemeinsamen
Kaufmann” in ihren Schutz zu nehmen.%

Mit diesen Erfahrungen vereinbarte Liibeck mit Rostock und Wismar 1259, den
Seeraub gegen die Kaufleute mit Friedlosigkeit und Verfestung ,,durch die Stadte und
gemeinsamen Kaufleute” (a civitatibus et mercatoribus universis) zu bestrafen. Dieses
Treffen war eine erste kleine Tagfahrt fiir Belange des gemeinsamen Kaufmanns, die
bereits das Verfahren des gemeinsamen Vorgehens der Stiddte und Hansekaufleute
ebenso einfiihrte wie den Rezess, der die gemeinsam gefassten Beschliisse schriftlich
festhielt, damit sie allen Betroffenen zur Kenntnis gebracht werden konnten. Neu
daran war nicht der Rezess, denn genauso schrieben schon die Gotland besuchenden
Deutschen in Visby ihre Beschliisse auf und leiteten sie weiter. Neu war nur, dass
nicht die Hansekaufleute allein die Beschlisse fassten, sondern erstmals die Kaufleute
zusammen mit den Stédten, die allein in diesem Fall die Mallnahme der Verfestung
durchsetzen konnten. Damit war dann aber das Verfahrensmuster fiir die nachfolgen-
den Tagfahrten vorgegeben. 1259 wurde auch weiteren Stidten die Ubernahme des
Beschlusses empfohlen. Uberliefert ist, dass sich Wolgast anschloss.?%

Spétestens 1277 waren sich die Ratssendboten auf der Tagfahrt in Liibeck der poli-
tischen Durchsetzungskraft des gemeinsamen Vorgehens der Stadte und Kaufleute voll
bewult, denn sie beschlossen in ,,gemeinsamer Verabredung und Beratung der Stidte
und der Nowgorod besuchenden Kaufleute” einen Handelsboykott gegen Nowgorod.*"”
Trotz der eindeutigen Aussage der Quellen hat die Forschung die neue stérkere Ver-
handlungsposition der Hansekaufleute gegeniiber den Privilegiengebern bisher nicht mit
dieser gemeinsamen Verabredung begriindet, sondern mit einem angeblichen Schritt
von der Kaufmannshanse zur Stadtehanse (Anm. 270). Die gemeinsame Verabredung
der Stiadte und der Kaufleute bewéhrte sich 1280 — 82 gleich wieder mit dem Beschluss,
den Briigger Stapel nach Ardenburg zu verlegen, wodurch erreicht wurde, dass Briigge
die geriligten Misssténde abstellte. Kattinger schloss daraus, dass die Entscheidung zu
diesem Zeitpunkt nicht mehr in den Handen der Genossenschaft von Kaufleuten lag,
sondern bereits in den Entscheidungsbereich von Stéddten libergegangen sei.*”® Auch
er iibersah, dass es die Kaufleute der Gotland besuchenden Deutschen selbst waren,
die diese Beschliisse ihrer Stiddte veranlassten, um ihre kaufménnischen Belange
wirkungsvoller durchsetzen zu kénnen.

Das neue Instrument der gemeinsamen Verabredung der Stiddte und Kaufleute auf
Tagfahrten hatte zunéchst noch Anlaufprobleme. 1285 musste Wismar 14 Stadte vor

39 HUB I, Nr. 434: nuncii speciales tunc universorum mercatorum imperii.
304 Wie Anm. 195.

305 HUB I, Nr. 457: universis mercatoribus Romani imperii.

06 HR 1, 1, Nr 3, 4.

307 HR 1, 1, Nr. 10: de communi consensu et consilio civitatum et mercatorum Nogardiam frequentancium.

38 HR I, 1, Nr. 12—27. KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie Anm. 48), S.393.
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allem in Westfalen und den 6stlichen Niederlanden extra bitten, seine Bemiihungen
fiir den gemeinsamen Kaufmann wegen der ihm in Norwegen zugefiigten Unbilden
zu unterstiitzen; bisher hitten nur einige benachbarte Stddte sowie Visby und Riga
geholfen, auch habe man anfangs wegen unzureichender Vollmacht der Boten erfolglos
verhandelt.*” Aber 1298 waren die Kaufleute bereits zu so konsequentem Vorgehen in
der Lage, dass sie ihr eigenes Gemeinschaftssiegel einzogen, damit dessen unbedachter
Einsatz nicht die erst seit wenigen Jahrzehnten als durchsetzungsféhiger erprobten
Tagfahrten beeintrichtigen konnte (Anm. 244). Zwar verzichteten sie zugleich aufihre
urspriingliche Selbstbezeichnung ,,die Gotland besuchenden Deutschen®, einigten sich
aber, wie oben (Abschnitt 5.1) dargelegt, nach einer Zwischenphase schlie8lich bei der
Tagfahrt von 1358 auf zwei neue Bezeichnungen: Den Kaufmannsverband nannten
sie den menen kopman van der Dudeschen hense oder kurz Dudesche hense und die
diese Hanse mittels der Tagfahrten unterstiitzenden Stadte nannten sie de menen stede
des kopmannes van der Dudeschen hense oder kurz stede van der Dudeschen hense.
Auch die mnd. Kurzform bringt ebenso wie ihre lat. Ubersetzung civitates hanse
Theutunicorum noch zum Ausdruck, dass damit die Stddte dieses Kaufmannsverbandes
bezeichnet wurden. Entsprechend hielten die Rezesse der Tagfahrten an dieser Formu-
lierung fest, im 15. Jahrhundert zumindest noch im einleitenden Absatz, reduzierten
sic aber in den jeweils folgenden Paragrafen auf das Simplex hansestede,*® das den
Kaufmannsverband nicht mehr so gut erkennen lésst.

Das neue System der gemeinsamen Beschlussfassung durch Hansekaufleute und
Hansestiddte funktionierte ohne die 1298 aufgegebene Zentralstelle, weil die von
Anfang an vorhandene dezentrale Struktur dieser Hanse seitdem voll zum Tragen
kommen konnte (Abschnitt 7.4). Auch die Liibecker Gilde des meynen kopmans
by der Travene agierte nicht anstelle der Visbyer Zentrale, sondern 16ste sich im
Gegenteil in der zweiten Hélfte des 14. Jahrhunderts in ihre zahlreichen Untergrup-
pierungen auf, was die Dezentralitdt noch vergroflerte, aber nicht zu verminderter
Funktionsféhigkeit fithrte, weil alle so entstandenen selbstdndigen Kompanien in
der Hanse blieben (Abschnitt 7.2.1). Der Liibecker Rat konnte schon gar nicht als
Zentrale eines Verbandes von Kaufleuten auftreten, die in zahllosen anderen Stddte
wohnten. Er wurde zwar schon um 1294 | Haupt* der Hanse genannt (Anm. 246),
aber damit wurde er nur als Primus inter Pares der Stidte gekennzeichnet, die die
bald regelméBiger abgehaltenen Tagfahrten beschickten. In diese Rolle wuchs er
immer mehr hinein, sodass er allein seit 1412 zu allen folgenden Tagfahrten einlud
und dafiir auch die Tagesordnungen aufstellte. Infolgedessen mussten seitdem alle

9 HUB I, Nr. 996 (nur Regest); HR I, 1, Nr. 44.

S0HRT, 1, Nr. 212 (1358); Nr. 251, S. 177-180, hier S. 177 (1360): de menen stede des kopmannes van der
Dudeschen hense; Nr.276 (1362) lat. Version; HR. I, 4, Nr. 557 (1418), 1. Abs.: de gemenen stede van
der Dudeschen hanse, §§ 1—4, 6, 10 und 11 jeweils: hensestad; HR 11, 6. Nr.437 (1471), 1. Abs. wie
1418, §§ 7, 8 und 12: hansestede, § 13: de gemenen stede van der Dutsschen hanse.
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anderen Hansetidte die Beschwerden ihrer Kaufleute iber Behinderungen in Liibeck
einreichen, damit die Beratung von GegenmaBnahmen auf die Tagesordnung kam. 3!

Im Laufe des 15. Jahrhunderts wurde das System der gemeinsamen Beschluss-
fassung von Hansekaufleuten und ihren Stadten gleich von zwei Seiten geféhrdet.
Einerseits erzwangen Biirgerunruhen in manchen Hansestddten Umbildungen des
Stadtrates, sodass die anderen Hansestédte die bisherige Dominanz der Hansekaufleute
im umgebildeten Rat nicht mehr gewéhrleistet sahen und deshalb mit duBerster Hirte
und Nachhaltigkeit sich bei jedem betroffenen Rat fiir die Wiederherstellung der alten
Dominanz der Hansekaufleute stark machten.>'> Andererseits begannen die deutschen
Landesfiirsten seit dem spéten 15. Jahrhundert ihre Herrschaftsgebiete straffer zu
organisieren und eine Hansestadt nach der anderen ihrer Herrschaft zu unterwerfen,
sodass auch in deren Stadtriten die Hansekaufleute nicht mehr frei waren, das Gewicht
ihrer Stadte fiir Belange der Hanse einzusetzen. Seitdem bemiihten sich die verblei-
benden hansestede niher zusammenzuriicken.*’* Auf der Tagfahrt 1507 fanden sie
den Kompromiss, die unterworfenen Stédte zwar nicht mehr zu Tagfahrten zu laden,
damit nicht hansische Interna; wie die Beratungsartikel, der Herrschaft zur Kenntnis
kdmen (Abschnitt 2.13), aber doch den einzelnen Kaufleuten dieser Stidte weiter die
Nutzung hansischer Privilegien zu ermoglichen.’'* 1557 bildeten die verbliebenen Han-
sestddte eine Konfoderation, die bis zum Dreifligjahrigen Krieg Bestand hatte.’'> Im
Frieden von 1648 wurde die Hanse schlief3lich als politische Einheit der Hansestidte
Bremen, Hamburg und Liibeck in die Verfassungdokumente des Deutschen Reichs
aufgenommen. Wie zuletzt Magnus Ressel beschrieb, hatte sich damit der Hansehan-
del kontinuierlich zu einer neuen, als ,,hanseatisch® bezeichneten Phase entwickelt, in
der er, wie vorher schon sporadisch, nun stdndig in seinen wichtigen Zielhédfen durch
konsularische Vertretungen prasent wurde.>'®

Erginzend dazu ist festzustellen, dass es drei Seestiddte waren, iiber die als Schnitt-
stelle zwischen Binnenstddten und AuBlenposten (jetzt Konsulaten) nach wie vor

31 PosTEL, Litbecks Wiirde (wie Anm. 245). Meine Aussage von 1985 in: ELLMERS, Entstehung (wie
Anm. 155), dass Liibeck von Anfang an Haupt der Hanse war, revidiere ich hiermit entsprechend. Iwan
A.IwaNov, Die Hanse im Zeichen der Krise. Handlungsspielrdume der politischen Kommunikation im
Wandel (1550—-1620) (QDhG, N. F. 61), Kéln 2016, S. 43, nennt sein 2. Kapitel ,,Die Hanse zwischen
Interessengemeinschaft der Kaufleute und politischem Stadtebund*. Er gibt zur Interessengemeinschaft
der Kaufleute eingangs als Aufgabe Liibecks richtig an, ,,hansische Kaufleute bei Beschwerden zu
unterstiitzen®, behandelt dann aber nur noch die Bemithungen um einen Stadtbund, sodass er nicht
erkennt, dass die treibende Kraft stets von den jeweils in Bedringnis geratenen Kaufleuten ausging.

312 Zuletzt Ulrich WEIDINGER, Interessengemeinschaft, Wertegemeinschaft oder Ordnungsmacht? Die Hanse
und Bremens Hanseausschliisse von 1427 und 1563, in: Bremisches Jahrbuch 92, 2013, S.47-78. Er
gibt die Bremen betreffenden Vorgénge detailliert wieder und stellt sie in den groBeren Zusammenhang
anderer Verhansungen des 15. und 16.Jh., erkennt aber nicht, dass es dabei stets um die Stellung der
Hansekaufleute im betroffenen Rat ging.

313 Maria SEIER, Die Hanse auf dem Weg zum Stéddtebund, in: HGbll. 130, 2012, S.93—125. IwaNoV, Die
Hanse (wie Anm. 311).

34 HR 1L, 5, Nr. 243, §§ 24, 25.
315 SEIER, Hanse (wie Anm. 313), S. 123.
316 REsSEL, Hanse (wie Anm. 269).
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Hansehandel ,,iiber Sand und See* lief (Abschnitt 7). Dass der Handel seewérts nicht
von den drei Hansestédten, sondern von ihren Kaufleuten organisiert und wenigstens
zu einem guten Teil mit den Schiffen ihrer Schiffer und Reeder durchgefiihrt wurde,
erfiahrt man bei Ressel nur, weil er mit Recht die seitenweise zitierten ,,Beschwerden
der Hansekapiténe und —kaufleute ... als eine zentrale Ursache fiir die offizielle Ein-
richtung der Konsulate* ansieht.’'” Wie frither waren es also auch jetzt die Kaufleute,
die ihre iibrig gebliebenen Seestddte zur Einrichtung der kostentrachtigen Konsulate
bewegten. Dass diese Kaufleute aber auch weiterhin fiir den Absatz ihrer Importe und
die Beschaffung von Exportwaren auf enge Zusammenarbeit mit ihren Kollegen in
den Binnenstidten angewiesen waren, bedarf dringend systematischer Aufarbeitung.
Ressel fragt nur im Schlusssatz, ob die hanseatischen Konsuln auch zustdndig waren
fiir ,,die groBe Menge an binnendeutschen Kaufleuten, die Klaus Weber im spanischen
und franzosischen Atlantikhandel des 18. Jahrhunderts* erfasste.’'®

Weil die Hanse seit 1648 nur noch als die drei Hansestddte wahrnehmbar war, ging
die urspriingliche Bedeutung des Begriffs hanse verloren, sodass man ihn seitdem bis
heute fiir eine Angelegenheit oder gar Eigenschaft der Stadte hilt, und zwar nur als die
von Seestddten (= Hafenstddten). Deshalb schmiicken sich heute auch weitere Seestédte
mit dem Zusatz ,,Hansestadt”. Diesen Wortgebrauch hatte die Hanseforschung nicht
hinterfragt und deshalb den langen Zusammenhalt der Hanse bei den Stiddten gesucht.
Tatsdchlich aber bildete die Hanse der deutschen Kaufleute das feste Band, das ihre
Mitglieder jahrhundertelang untereinander fest zusammenhielt. [hre Selbstbezeichnung
wechselte von den Gotland besuchenden Deutschen iiber den gemeinsamen Kaufmann
und die Kaufleute von der Hanse der Deutschen bis zur Hanse der drei Stddte Bremen,
Hamburg und Liibeck, aber stets konnte dieser nach unseren Begriffen privatrechtliche
Kaufmannsverband offentlich-rechtliche Instanzen, namlich zunédchst seine Stadtherren,
spater seine Stadtrite zum Einsatz fiir seine Belange bewegen. Wéahrend der Bliitezeit
dieser Hanse reichten ihre Stidte von Reval im Nordosten und Breslau im Siiden bis
Dinant®" im Westen. Was diesen auergewohnlich festen Zusammenhalt ermdglichte,
soll in den folgenden Untersuchungen gezeigt werden, die in Kapitel 6 den Wandel der
Handelsorganisation beleuchten und in Kapitel 7 auf die innere Organisationstuktur
des hansischen Handelsnetzwerks eingehen.

6. Der Wandel der Handelsorganisation

Die Anfénge der Hanse der deutschen Kaufleute reichen bis zu Liibecks Erhebung
zur Stadt 1143 zuriick. Als Jahnke die Handelsstrukturen dieser Zeit im Ostseeraum
darstellte, setzte er ungepriift voraus, dass die Schifffahrt im 12. Jahrhundert bereits so
organisiert war wie im 14. Jahrhundert, als die Kaufleute ihre Waren von Frachtschif-
fern transportieren lassen konnten: Er vertrat die Hypothese, dass im frithen Liibeck

3 Ebd., S. 151.

318 Ebd., S.174. Klaus WEBER, Deutsche Kaufleute im Atlantikhandel 1670 —1715. Unternehmen und
Familien in Hamburg, Cadiz und Bordeaux, Miinchen 2004, S.300—-301.

319 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.353.
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Mangel an Schiffsraum herrschte, sodass skandinavische Schiffe zum Transport der
Waren von Liibecks Kaufleuten angelockt werden mussten.*?° Die dafiir erforderliche
Organisationsform wurde jedoch erst erreicht, nachdem zwei gravierende Neuerun-
gen der Handelsorganisation nacheinander die dlteren, archaischeren Handelsabléufe
grundlegend verdndert hatten. Dadurch ergaben sich drei verschiedene Phasen der
Handelsorganisation, die nachstehend in ihrer zeitlichen Folge dargestellt werden.

6.1. Der Fernhandel iiber Ufermarkte

In der bis ins 13. Jahrhundert hinein tiblichen Form des Fernhandels transportierte jeder
Kaufmann seine Waren selber’!, der seefahrende im eigenen Schiff*?2, der iiber Land
fahrende im eigenen Pferdefuhrwerk, fiir das in der Volkssprache die Bezeichnungen
voder (Fuder), waghen und karre tiberliefert sind.>* Fir jeden Kaufmann war sein
Fahrzeug Teil seines Betriebskapitals, das westfélische Kaufleute, wie bereits 1165
iiberliefert ist, fiir ihren Fernhandel regelmiBig so aufbrachten, dass ein Kapitalgeber
einem Kapitalfithrer Geld gab, mit dem letzterer auf Handelsfahrt zog, wie es spéter
bei deutschen Hansekaufleuten allgemein iiblich war. Nur unterscheidet der Beleg von
1165 nicht zwischen den beiden dafiir ausgebildeten Formen: Bei der wedderlegginge
gab der Kapitalgeber dem Kapitalfithrer zu dessen Geld den gleichen oder auch dop-
pelten Betrag hinzu, bei der anderen Form kam alles Geld vom Kapitalgeber.’** Wie
das Betriebskapital vorher aufgebracht wurde, ist nicht iiberliefert. Jedenfalls aber
war der Kaufmann in der Lage, auch sein Fahrzeug samt der zu dessen Ausriistung
notigen Infrastruktur zu finanzieren. Sein mit eigenen Waren beladenes Fahrzeug
fithrte er dann selber dorthin, wo er gewinnbringenden Handel erwartete, und kehrte
nach dem Warenaustausch mit diesem Fahrzeug entweder direkt oder nach Besuch
weiterer Zwischenstationen® wieder in seine Heimatstadt zurtick.

Wollten der tliber Land fahrende und der seefahrende Kaufmann miteinander ins
Geschift kommen, mussten sie solche Markte aufsuchen, zu denen nicht nur Wagen,

320 JAHNKE, Handelsstrukturen (wie Anm. 1), 160—163.

321 Erstmals kann nach 1224 in der Normandie und Bretagne eine Trennung der urspriinglichen Perso-
nalunion von Schiffer und Kaufmann nachgewiesen werden: Karl Friedrich KRIEGER, Ursprung und
Waurzeln der Réles d’Oléron (QDhG, N. F. 15), Kéln 1970, S. 69.

322 Als Beispiel besuchte 1213 der kdlnische Kaufmann Arnold [Ungenogh] mit seiner Kogge die engli-
schen Ufermirkte von Sandwich und Hoyland (heute York); HUB I, Nr. 104.

323 Als Beispiel bestdtigte der Senat von Koln 1171 in HUB 1, Nr. 22 den mercatores Dinantenses u.a.
folgenden Zoll. De reliquis vero mercibus suis infra legitimas nundinas, que in Augusto habentur,
quamdiu crux erecta steterit, de quodlibet plaustro 8 denarios persolvant. Dazu HUB 1, Nr. 745 fiir
Harlem 1274: de quolibet plaustro, quod voder vulgo dicitur. HUB 1 Nr.435: Hamburg und Liibeck
iibersetzten im 14. Jh. currus als waghen und biga als karre.

324 HUB I, Nr. 17. Die RegelméBigkeit geht daraus hervor, dass folgender Passus ins Stadtrecht von Me-
debach aufgenommen wurde: Qui pecuniam suam dat alcui concivi suo, ut inde negocietur in Dacia
vel Rucia vel in alia regione ad utilitatem utriusque, assumere debet concives suos fideles, ut videant
et sint testes huius rei. Zum hansischen Handelskapital vgl. Albrecht Cordes, Gesellschaftshandel (wie
Anm. 19), S.69-71.

325 So der in Anm. 322 genannte K6lner Englandfahrer.
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sondern auch Schiffe gelangen konnten. Das waren die Ufermirkte, die mit ihren An-
legemoglichkeiten fiir Handelsschiffe die entscheidende Schnittstelle dieser Form des
GroBhandels bildeten und deshalb fiir die Forschung deren kennzeichnendes Merkmal
sind. In K&ln wurde 1203 der Ufermarkt so beschrieben: Ein aufgerichtes Kreuz (infra
crucem erecktam) kennzeichnet den Markt als legitim, d. h. er war mit Marktrecht
einschl. Marktfrieden ausgestattet (legitima nundina). Dorthin kamen die Kaufleute
sowohl mit Wagen und Karren (cum curribus et carrucis) als auch mit Schiffen (cum
navibus) und [mit der Féhre] iber den Rhein (trans Renum). Dort stand auch eine Waage
vom Typ Pfiinder (pundere). Das Zusammentreffen von Wagen und Schiff hatte zur
Folge, dass die /ast genannte Warenmenge, die ein Wagen tragen konnte, auch auf die
Schiffe iibertragen wurde, um deren Tragféhigkeit zu bestimmen.*** Ein Schiff von
30 Last konnte also 30 Wagenladungen transportieren.

Jeder Markt, den See- oder Binnenschiffe anlaufen konnen, ist ein Ufermarkt,
auch wenn ihn die Quellen nicht als solchen bezeichnen. Ausdriicklich als Ufermarkt
iberliefert ist diese Marktform bereits 898 in London als ripa emtoralis. Vor 1157
hatten an diesem Themseufer Kaufleute aus Koln ihre Gildehalle errichtet. 1191/92
sowie 1229 ist der Ufermarkt in Visby als ,,gotisches Ufer* belegt.*?” In Bremen hiel3 es
1181 ganz entsprechend ,,unser Ufer, zu dem fremde Schiffe gefiihrt werden®. Dort ist
der heutige Marktplatz noch ein Teil des frither groleren Ufermarktes an einem jetzt
zugeschiitteten Weserarm.?? In Liibeck nannte sich noch im spéten 14. Jahrhundert die
Gilde de meyne kopman by der Travene nach dem vor 1217 aufgegebenen Ufermarkt
an der Trave, wo er auch archiologisch erschlossen wurde. Sehr gute archidologische
Befunde liegen auch fiir den Ufermarkt von Hollingstedt, Schleswigs Nordseehafen,
vor.*?? In Russland sind am Wolchow zwei Ufermirkte tiberliefert. Der eine lag bei den
Stromschnellen und hiell Gostinopole (mnd. Gestevelt), weil nur bis dort die fremden
Kaufleute (mnd. geste) mit ihren Seeschiffen fahren konnten. Die lieBen sie dort vor
Anker und natiirlich mit einer ausreichenden Bordwache zuriick, um die fiir Nowgorod
bestimmten Westwaren in einheimischen Flussbooten zum dortigen Ufermarkt zu
befordern®, der heute noch als groBier freier Platz am Wolchow auf Nowgorods Han-
delsseite liegt und den landseitig eine Reihe ehemaliger Kaufmannskirchen begrenzt.
Aufihm trafen die Géste zum Handelsaustausch mit den russischen Pelztierfangern und

326 HUB 1, Nr. 61. In der Fassung von 1171 (HUB I, Nr. 22) ist noch genauer ausgefiihrt, dass das Kreuz
den Markt als legitim ausweist: infra legitimas nundinas,... quamdiu crux erecta steterit. Zu last: HUB
1, Nr.748 (Holland 1275) currus, qui suum tulerit. HUB I, Nr. 411 Auf den Ufermérkten von Schonen
zahlten 1251 die umlandsfarae 2 s. de quolibet last ihrer Schiffe.

327 London: ELLMERS, Handelsschiffahrt (wie Anm. 53), S.225. Gildehalle: HUB I, Nr. 14. Visby: HUB I,
Nr. 50 und 232.

328 HUB 1, Nr. 31, Text siche Anm. 36. Dazu Ulrich WEIDINGER, Mit Koggen zum Marktplatz. Bremens
Hafenstrukturen vom frithen Mittelalter bis zum Beginn der Industrialisierung, Bremen 1997, S.48—187,
zur Situation im 12. bis frithen 13. Jh. S. 171-173.

32 Liibeck: Anm. 8 und ELLMERS, Verlagerung (wie Anm. 9). Hollingstedt: Klaus BRANDT, Hollingstedt
an der Treene, Neumiinster 2012, dazu die Rezension von Detlev Ellmers in: Germania 93, 2015,
S.402-408.

30 HUB I, Nr. 663, 665. Dazu KATTINGER, Gotlédndische Genossenschaft (wie Anm. 48), S. 104.
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Wachssammlern zusammen (Abb. 2). Diese kamen in ihren Booten aus dem riesigen
Waldgebiet, das iiber die vielen in den [lmensee miindenden Fliisse von Nowgorod
aus sehr gut zugéngig war.

Bei dem Flecken Lehe (heute Stadtteil von Bremerhaven) ist die typische Ausstattung
eines Ufermarktes der Hansezeit durch eine Radierung von 1603 iiberliefert (Abb. 26).33!
Er lag am Nordufer des Fliisschens Geeste kurz vor dessen miandrierender Miindung
in die Weser, aus der die Schiffe ihn mit auflaufender Tide bequem erreichten und
dort einen gegen jede Windrichtung abgeschirmten Schutzhafen fanden, den sie mit
dem Ebbstrom ebenso leicht wieder verlassen konnten. Obwohl die vom Féhrhaus aus
betriebene Fahre den Bewohnern der anderen Flussseite den Zugang ermoglichte, war
das Einzugsgebiet dieses Marktes {iber Landstralen und die Geeste so klein, dass er
im Gegensatz zu frequentierteren Markten im Spétmittelalter keine Stadt wurde. So
blieb er als groBer freier Uferplatz erhalten mit einer vollig anderen Hafenausstattung,
als wir von einem Hafen erwarten. Es fehlten Kaianlagen oder Landebriicken, Krédne
und liberdachte Warenlager. Die Seeschiffe ankerten im Fluss. Zum Be- und Entladen
wurden Boote eingesetzt, die durch Auflaufen auf das flache Ufer landeten. Der grofe
freie Platz war nétig, damit die Kaufleute daraufihre Zelte aufschlagen konnten, in denen
sie zumindest Proben ihrer Waren auslegten, auf Kunden warteten, ihre Mahlzeiten
bereiteten und libernachteten. Ein steinernes Marktkreuz wies den Platz als legitimen
Markt aus, auf dem Marktfrieden herrschte. Daran hiangte der Marktrichter seinen
Handschuh als Zeichen, dass er jeden Handelsstreit ohne Verzug nach Marktrecht zu
entscheiden befugt sei. Die in einem schwachen Ringwall gelegene Kaufmannskirche
St. Crucis war auf Ufermérkten ebenfalls unentbehrlich. Darin feierten die Marktbeschi-
cker die Messe, um sich des géttlichen Schutzes aufihren gefahrvollen Handelsfahrten
zu versichern, und konnten im Todesfall bei der Kirche in geweihter Erde bestattet
werden. Fiir beides nahmen die zu Hansen zusammengeschlossenen Kaufleute einen
Priester mit aufihre Fahrten (Anm. 56). Sie nutzten die festen Kirchenmauern auch als
relativ sicheres Warenlager und fliichteten bei drohenden Uberfillen mit ihren Waren
in den Ringwall, um sich in seinem Schutz besser verteidigen zu kdnnen.

Bereits seit karolingischer Zeit wird erkennbar, dass die Kaufleute, die einen Ufer-
markt aufsuchten, sich in ihren Heimatstédten zu Schwurbruderschaften zusammengetan
hatten, die bereits alle wesentlichen Organisationsstrukturen der Kaufmannsgilden in
den spiteren Hansestddten ausgebildet hatten (Abschnitt 7.1 bei Anm. 409). So war
vor 1143 in Soest die Sleyswiker broderschap *** organisiert, deren Kaufleute mit ihren
Pferdewagen zunidchst Schleswig aufsuchten, weil dort vor Liibecks Griindung der
fiir sie nichstgelegene Ufermarkt der Ostsee stattfand. Von den dort mit ihren Schif-
fen anlandenden Gotlédndern und anderen Ostseefahrern erstanden sie die begehrten
Ostwaren, mit denen sie dann nach Soest zuriickkehrten. Ebenso organisiert waren
die anderen iberlieferten Didnemarkfahrer, wie die aus Medebach, die Schleswig in

31 Der ganze Absatz nach Detlev ELLMERS, Der mittelalterliche Hafen von Lehe, in: Jahrbuch der Ménner
vom Morgenstern 62, 1983, S.45-73.

332 HUB II, Nr. 666.
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gleicher Weise mit Pferdewagen noch um 1165 regelméBig aufsuchten®®, oder die aus
Koln, die wie oben dargelegt®*, den Schleswiger Ufermarkt viel kostengiinstiger er-
reichten, weil sie mit ihren Koggen tiber die Nordsee bis zu Schleswigs Nordseehafen
Hollingstedt segelten, von wo ein nur 18 km langer Landweg mit gut eingespielter
einheimischer Fuhrwerkgestellung nach Schleswig fiihrte.

Wie schriftlich und archdologisch gut belegt ist, hatte auch das 1143 mit Stadt-
recht ausgestattete Liibeck von Anfang an einen Ufermarkt. Helmold nennt ihn zwar
unspezifisch nur forum, das er aber von der bewohnten Stadt (civitas) unterscheidet
und dadurch als Ufermarkt ausweist, dass er an zwei Stellen die dort liegenden Han-
delsschiffe nennt.** Dieser Markt lag demnach an der Trave, sodass die seefahrenden
Fernhéndler dort anlegen und durch Verkaufen und Kaufen der Handelswaren mit
den landfahrenden Kaufleuten das grofle Geld machen konnten. Dass der fiir Liibecks
Kaufleute entscheidende Markt tatséchlich an der Trave lag (wo er auch archidologisch
nachgewiesen ist), wird schriftlich dadurch iiberliefert, dass diese Kaufleute sich noch
im spéten 14. Jahrhundert de meyne kopman by der Travene nannten.**® Als Heinrich
der Lowe den Ufermarkt sperrte, traf er gezielt den wirtschaftlichen Nerv der Stadt.
Von der Sperrung nicht betroffen war nur der offenbar an anderer Stelle gelegene
Lebensmittelmarkt, der den téglichen Bedarf der Einwohner und der Handelsgiste
deckte, also finanziell untergeordnete Bedeutung hatte.

Archiologisch wurde Liibecks Ufermarkt als gro3er freier Platz nachgewiesen, der
sich zwischen Meng- und Braunstra3e von der Trave ein ganzes Stiick in die heutige
Altstadt erstreckte. Im Laufe der Zeit wurden dort einzelne Holzhduser errichtet.*” Die
zugehorige Kaufmannskirche war die Marienkirche im Osten. Den Schutz iibernahm
getrennt davon die von Adolf I1. wieder eingerichtete Burg im Norden (vgl. Abb. 26).
Mitten auf dem Ufermarkt stand sicher wie in Lehe das Marktkreuz, zu dem als Pen-
dant die Liibecker Schiffe das ihren friedlichen Handel anzeigende Kreuz im Masttop
fiihrten (Abb. 8).%* Ufermirkte sind bis in vorgeschichtliche Zeit zuriickzuverfolgen,
Marktkreuz und Kreuz auf dem Mast von Handelsschiffen bis in merowingische
Zeit. In Liibeck behielt man sie unterschiedlich lange, das Kreuz im Masttop noch im

33 HUB I, Nr. 17, dazu Anm. 97.
34 Siehe Anm. 153 -155.

335 Helmold (wie Anm. 55), cap. 63: Beim slawischen Angriff 1147 schickt die Burgbesatzung ad civitatem
et ad forum nuntiare eis inminens periculum. Sed populus multa potacione [temulentus] neque strato
neque navibus ammoveri potuit, quo usque hostibus circumvallati naves mercibus onustas iniecto igne
perdiderunt. — Cap. 71, in der anschliefenden Friedensperiode: Forum quoque Lubicense crescebat in
singulis dies, et augebantur naves institorum eius. Der enge Zusammenhang von Markt und Schiffen
zeigt einen Ufermarkt an. D.h., der archdologisch nachgewiesene Ufermarkt bestand schon im schau-
enburgischen Liibeck, als er noch nicht die 1157 errichtete holzerne Uferbefestigung hatte.

36 Vgl. Anm. 8.
37 ELLMERS, Verlagerung (wie Anm. 9).

338 Ewg, Schiffe (wie Anm. 112), Nr. 91-93. Zu den Kreuzen: Hans HORSTMANN, Die Rechtszeichen der
europdischen Schiffe im Mittelalter (Schriften des Deutschen Schiffahrtsmueums 1), Bremen 1971,
S.21-40.
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14. Jahrhundert.** Dagegen gab man schon vor 1217 den Ufermarkt und damit auch
das Marktkreuz auf, zog die Stadtmauer bis nahe an den Fluss vor und gab die stadt-
seitige Fliche fiir Wohnbebauung frei. Zwar verblieb bis in die Neuzeit als Rudiment
auf dem schmalen Streifen zwischen Trave und Stadtmauer von der Meng- bis zur
Braunstrafie die Marktfunktion fiir Fernhandelsgut en gros und die Erlaubnis, dafiir
Buden zu errichten. Auch wurde dieser Marktbereich wie schon bei Helmold streng
unterschieden vom Handel in der Stadt®¥, spielte aber als Markt fiir Liibecks Handel
keine ausschlaggebende Rolle mehr. Immerhin stand dort bis nach 1830 noch die
Unterwaage zum Wiegen von Fernhandelsgut.’*!

6.2. Der Zusammenschluss landfahrender und seefahrender Kaufleute

Alle drei Liibecker Siegel (Abb. 8, 19 und 21) zeigen als weitere Besonderheit an Bord
der Kogge (Abschnitt 4.4) zwei einander zugewandte Madnner. Der Mann im Heck ist
durch das Bedienen des Seitenruders als Schiffer der Kogge ausgewiesen. Er trigt
den aus wasserabweisendem Loden bestehenden Kapuzenumhang (mnd. koghel), den
alle Seeleute bei Schlechtwetter trugen, so z.B. 1199 auf dem Siegel von Dunwich
(Abb.7).*2 Erst in der Neuzeit wurde er durch das dichtere Olzeug ersetzt. Natiirlich
trug der Seemann die Schlechtwetterkleidung keineswegs stindig. Trotzdem war im
19. und frithen 20. Jahrhundert das Olzeug und im Mittelalter der koghel das ikono-
grafische Attribut der Seeleute, das liberall dort eingesetzt wurde, wo der Seemann als
solcher gekennzeichnet oder von anderen Personen unterschieden werden sollte. Das
ist auch auf den Liibecker Siegeln der Fall, auf denen der Mann im Vorschiff keinen
koghel tragt und dadurch als Nicht-Seemann ausgewiesen ist.

Auf den Siegeln von 1223 und 1256 schworen sich beide Manner gegenseitig
einen Eid (Abb. 8 und 21). Daran ist zu erkennen, dass der Nicht-Seemann nicht als
Passagier mitfuhr, denn der hitte nur den Fahrpreis zahlen, aber keinen Eid leisten
miissen. Der gegenseitige Eid weist die Manner als gleichrangige Partner aus. Der
Schiffer war zu der Zeit zugleich seefahrender Kaufmann, sodass der gleichrangige
andere Mann auch Kaufmann gewesen sein muss, der aber kein Schiff besal3, also
landfahrender Kaufmann war. Beide schlossen sich offensichtlich per Eid zu einer
Kooperation zusammen. Zwar sind Kaufmannsverbande seit dem frithen Mittelalter
als Schwurgemeinschaften belegt*®, aber die Forschung war sich bisher einig, dass

39 Zwar stammt das letzte Liibecker Siegel, dessen Schiffsbild das Kreuz im Masttop zeigt, von 1281,
aber die im 14. Jh. neu entstandenen Siegel anderer hansischer Seehéfen tragen ebenfalls das Kreuz
im Masttop, zuletzt das von Kiel 1365, EwE, Schiffe (wie Anm. 112), Nr. 83. Solange werden auch
Liibecker Schiffe das Kreuz gefiihrt haben, das erst ab 1400 auf allen Siegelschiffen fehlt.

340 S0 z.B. in den Kaufmannsordnungen von 1334/39 und 1607, abgebildet in: Der Liibecker Kaufmann,
hg.von Gerhard Gerkens und Antjekathrin GraBmann, Liibeck 1993, S. 62 und 66.

3! Grundriss von Liibeck 1830, abgebildet in: Liibeckische Geschichte, hg. von Antjekathrin Gramann,
4. Aufl,, Liibeck 2008, Vorsatzpapier.

32 Ewg, Schiffe (wie Anm. 112), Nr. 37.
3% OEXLE, Conjuratio (wie Anm. 42).
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es ,,eine gesamthansische Eidgenossenschaft® nicht gab**, sodass unsicher war, wie
die Eide auf den Siegeln zu beurteilen sind.** Jahnke wies mit Recht darauf hin, dass
der Eid auf einem Schiff geleistet wurde und deshalb kein Biirgereid sein konnte.**¢
Daraus ergibt sich die weiterfithrende Erkenntnis, dass der Liibecker Rat aufler dem
Biirgereid noch einen anderen Eid kannte, den sich Kaufleute gegenseitig schworen.
Das war der Genosseneid, auf dem im Mittelalter die Einung freier Manner beruhte.*’
Da er auf einem ausfahrbereit in Liibecks Hafen liegenden Schiff von Kaufleuten
geleistet wurde, konnte die damit geschlossene Genossenschaft nur eine auf ein Ziel
jenseits der Ostsee ausgerichtete Hanse sein. Thr maf Liibecks Rat solche Bedeutung
bei, dass er ihre eidliche Konstituierung in seinem Siegel darstellen lief3.

Dieselben beiden Eide unterscheidet nur drei Jahre nach Einfithrung des ersten Sie-
gels auch Liibecks Reichsfreiheitsurkunde®®, die Kaiser Friedrich I1. fiir die burgenses
Lubicenses, fideles nostri ausstellte. Die bisherige Ubersetzung von lat. fidelis mit nhd.
»getreu* macht allerdings nicht deutlich, dass damit im Mittelalter auf den Treueid
verwiesen wurde, den die Liibecker mit ihrem Biirgereid als Treueid gegen das Reich
leisteten, wie die Urkunde ausdriicklich erw#hnt.**® Auch die omnes negociatores fideles,
die Liibeck besuchten, sind durch dasselbe Adjektiv als Kaufleute gekennzeichnet, die
einen Treueid geleistet haben. Zusammen mit dem Bezug auf Liibeck weist omnes nach
Abschnitt 4.1. die Kaufleute als Mitglieder ,,des gemeinsamen Kaufmanns” aus, der
demnach durch diesen zweiten Treueid zusammengehalten wurde. Der betreffende Satz
der Urkunde ist also zu iibersetzen: ,,Die gemeinsamen, durch Treueid verbundenen

34 HAMMEL-K1ESOw, Die Hanse (wie Anm. 26), S. 74. Ebenso Klaus FRIEDLAND, Die Hanse, Stuttgart 1991,
S.22: ,Einen Hanseeid hat es tatsdchlich nie gegeben.

3% yoN WINTERFELD, Versuch (wie Anm. 8), S.434, sah darin den Hinweis ,,auf einen Schwurverband, eine
pax oder coniuratio*. Philippe DOLLINGER, Die Hanse, 3. Aufl., Stuttgart 1981, S.41f.,, bemerkte dazu:
“Anscheinend jihrlich wihlten die Kaufleute unterschiedlicher Herkunft ihren ,Altesten’ (Oldermann)
und leisteten in seine Hénde einen gemeinsamen Gehorsams- und Beistandseid.” Aber das ist keine
Erklirung fiir den Eid auf einem Schiff. Pitz, Biirgereinung (wie Anm. 22), S.248, erklirte: ,,Uber Eide
oder Geliibde der Gilde- und Hansegenossen ist nichts bekannt. Wenn es sie gab, miissen es Herre-
neide gewesen sein, die die Schworenden zu Treue und Gehorsam gegeniiber dem Konige und dessen
Amtsleuten ... verpflichteten®. Das ist aber ein anderer Eid als der, den sich die beiden gleichrangigen
Minner auf dem Schiff gegenseitig schworen. Nur Friedland hat in: Hanse (wie Anm. 345), S. 127, und
in: Kaufmannschaft (wie Anm. 32), S. 77, richtig erkannt, dass die Liibecker Siegel ,,die coniuratio, die
durch Gehorsams- und Beistandseid gebundene Gemeinschaft, ... nach dem Muster kaufménnischer
Genossenschaften anzeigen. Aber die Konsequenz, dass die auf einem abfahrbereiten Schiff eidlich
geschlossene Genossenschaft nur eine Hanse sein konnte, zog er nicht.

36 Ahasver voN BRANDT, Mittelalterliche Siegelstempel als Zeugen liibeckischen Kunsthandwerks, in:
Der Wagen 1965, S.25-31, Zitat S.27, sah darin ,,wohl einen Hinweis auf die Schwurgemeinschaft
..., zu der die mittelalterliche Biirgergemeinde zusammengeschlossen war®. So auch ELLMERS, Koggen
(wie Anm. 3), S. 134f., was JAHNKE, Koggen (wie Anm. 1), S.319, mit Recht fiir unzutreffend erklart,
weil der Biirgereid weder auf einem Schiff noch als gegenseitiger Eid zweier Kaufleute geleistet wird.
Seine eigene Deutung , ebd., S. 316, ,,dass die abgebildete Szene die Aufnahme eines Reisenden in die
Schiffsgemeinschaft zeige®, stimmt aber auch nicht, denn dafiir war kein Eid erforderlich.

37 P17, Biirgereinung (wie Anm. 22), S.223.
3 LUB I, Nr. 35. HUB I, Nr. 205 (nur Regest).
3 S0 in: Liibeck 1226 (wie Anm. 92), S. 17.

30 LUB 1, Nr. 35: de fidelitate seruanda Imperio solo iuramento eorum stetur et fide adhibeatur.
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Kaufleute, die fiir ihre Handelsgeschéfte zu dieser Stadt sowohl zu Land als auch zu
Wasser kommen, sollen jederzeit sicher kommen und sicher zuriickkehren.“*! Auch
das war ein Genosseneid, mit dem sich die nach Liibeck kommenden und von dort
abfahrenden Kaufleute zu gegenseitiger Treue und Hilfeleistung verpflichteten. Diese
Aussage der Urkunde stimmt also mit der Aussage der Eid-Darstellung auf Liibecks
Siegeln genau iiberein.

Mit demselben Adjektiv bezeichnete 1165 das Stadtrecht von Medebach die concives
fideles, die den dortigen Kaufleuten Geld fiir ihre Handelsfahrten nach Danemark und
Russland gaben.’? Das ist kein Zufall. Schon seit karolingischer Zeit sind die Gilden
der Kaufleute als Schwurbruderschaften nachgewiesen (Anm. 409), was auch fiir die
Sleyswiker broderschap in Soest vor deren Engagement in Liibeck gilt. In Stade ist
fiir 1207 einmal ausdriicklich erwdhnt, dass eine Bruderschaft auf einem Eid beruhte
(fraternitas quam iuratam dicunt). Die Bezeichnung ,,Bruderschaft® ist genau wortlich
zu verstehen (Abschnitt 1.2), denn sie bewirkte mit dem gegenseitigen Treue- und Bei-
standseid dieselbe Zusammengehorigkeit, die leibliche Briider qua Geburt hatten. Das
war fiir die Gilde oder Bruderschaft (mnd. gilde oder broderschap, lat. fraternitas)*>
und Hansebriider** der Hansestddte so selbstverstidndlich, dass es nicht extra erwdhnt
werden musste. Wo Eide dieselbe Rechtsstellung bewirkten wie die Geburt, konnte
nach mittelalterlicher Auffassung die Geburt auch wieder an die Stelle des Eides treten.
Deshalb war der Sohn eines Hansekaufmanns bereits qua Geburt in der Gilde und damit
auch in der Hanse (vgl. Abschnitt 7.1.3). Es gab also zwei verschiedene Zugénge zur
Hanse. In den Heimatstddten der Hansekaufleute iiberwog bald der geburtsrechtliche

31 Ebd.: Omnes insuper negociatores fideles uenientes ad Civitatem ipsam siue per terram siue per aquam
pro negociationibus suis, salue semper ueniant et secure recedant.

3 HUB I, Nr. 17.

353 Schwurbruderschaften in Hansestddten: Jiirgen BouMmBACH, Regesten und Urkunden zur Geschichte des
Klosters St. Georg in Stade, Hildesheim 1982, Nr. 3: fraternita[s] quam iuratam dicunt (Stade 1207).
HUB I, Nr. 256 (Salzwedel 1233): fraternitas ghilde. Zur 1246 erwéhnten Kolner fraternitas Danica
vgl. Anm. 153. HUB I, Nr. 694 (Middelburg 1271): mercatorum confraternitatis. HUB I, Nr. 794 (Goslar
1274):mercatores quandam fraternitatem habuerunt. HUB 11, Nr. 48 (Stendal 1304): fraternitatem sive
guldam intraverint. HUB 11, Nr. 493: Die Greifswalder Marienbruderschaft, 1330. HUB II, Nr. 666
(Soest ca. 1340): Wivan der Sleyswiker broderschap. HUB 111, Nr. 79 Anm. 1 (Harderwijk): fraternitas
nautarum et mercatorum mare degentium vulgo dicte ghilde.

33 HUB I, Nr. 254, Utrecht 1233: fratres hanse. 1292 und 1299 erwihnen die Schiffsrechte von Hamburg
und Liibeck de hense brodere: Quellen zur Hanse (wie Anm. 34), S.398 und 404. HUB II, Nr. 40,
London 1303: aldermannus ceterique fratres de hansa Alemannie in Anglia. HUB 111, Nr. 160, § 3,
Briigge 1350: henzebroder. HR 1, 1, Nr. 177, Norwegen 1352: mercatores de civitatibus maritimis dictos
hensebrodere. Liibeck 1500 in den Statuten der Kaufleutekompanie: de gemeynen brodere, Antjekathrin
GRASSMANN, Die Statuten der Kaufleutekompanie von 1500, in: ZVLGA 61, 1981, S. 1935, hier S.22.
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Zugang, sodass dort der Beitrittseid nur in der Friihzeit {iberliefert ist und spéter der
Kaufmann aus jeder Stadt der deutschen Hanse als Hansebruder galt.*

In den AuBenposten dagegen wurden nach den Aussagen der Altermanner im
14. Jahrhundert seit jeher auch andere Kaufleute in des kopmans recht aufgenommen,
die dafiir den Eid zu leisten hatten. Die Statuten des Stalhofs in London enthalten
sogar die Eidesformel, wie sie nach einem Beschluss der Liibecker Tagfahrt von 1447
jeder Mann zu leisten hatte, der ,,das Recht der Hanse” begehrte, d.h. in die Hanse
eintreten wollte. Er legte nach Befragung zu seiner Person durch den Aldermann vor
diesem twe vinger up de krutzen und sprach: Dat ick der Dutschen rechte schal hel-
pen holden und bewaren na dat ick mit minen vif sinnen begripen kan, und gen gut
schal frigen up der Dutschen recht, dat in de Hanse nicht behoret, und efte ick ichtes
wet, dat iegen dat recht geit, dat ick dat melden schal und dem rechte horsam wesen
na miner macht: dat my God so helpe und alle sine hilligen. Einige Passagen dieser
Eidesformel stehen auch 1356 im Eid der deutschen Aldermédnner in Briigge.’>® Es ist
deshalb davon auszugehen, dass der Beitrittseid unter Anpassung an die jeweilige
Situation allgemeiner angewendet wurde, als die wenigen Belege zeigen. Selbst als im
spéten 17. Jahrhundert die groBe Hanse schon nicht mehr bestand und nur noch ihre
Untergruppierungen weiterlebten, hielten diese am Beitrittseid fest. Nach den Statuten
des Stader Werks der Wandschneider von 1672 mussten Aufnahmewillige ehrlichen
Herkommens und untadeliger Lebensfithrung sein, zwei Biirgen stellen und schwdren,
dass sie das Beste des Werks fordern wollen; dann war noch die Aufnahmegebiihr
(Rekognition) fillig.>

In der Friihzeit dieser Hanse waren noch nicht so viele Rechte zu verteidigen, sodass
der gegenseitige Beistand die wichtigere Voraussetzung fiir erfolgreiche Handelsfahrten
war. Entsprechend zeigt das Adjektiv fidelis der Liibecker Urkunde von 1226 einen
Treueeid an.’>® Auf den Liibecker Siegeln (Abb. 8 und 21) ist der Eid ohne Kreuz oder
Reliquien als einfacher Genossenschaftseid zwischen zwei Personen dargestellt, die
sich damit gegenseitig zu Treue und Beistand verpflichteten. Die durch Eid konsti-
tuierte Hanse passte zwar offensichtlich den Wortlaut der Eidesleistung den sich im
Laufe der Zeit verdndernden Gegebenheiten ihres Handels an und akzeptierte auch den
héufigen geburtsrechtlichen Zugang, blieb aber wéhrend der ganzen Zeit ihres Beste-

35 HAMMEL-K1ESow, Die Hanse (wie Anm. 26), S.80. HUB II, Nr 48 (Stendal 1304): de gulda navigantium
... filius burgensis nostri, cujus pater ipsam antea habuerat. Quellen zur Hanse (wie Anm. 34), S.361
(Statuten des Stalhofs 1457): de in der Hensen begrepen und gebaren syn. HR. 1, 1, Nr.376 § 11 (1366):
Ceterum decretum et statutum est per civitates, quod nullus debet gaudere privilegiis et libertatibus
Theutunicorum nisi fuerit civis alicujus civitatis de hansa Theutonica. Arnsberg um 1535: die mit uns
in die hense van althes unsers erachtens geboren sind (wie Anm. 142). Auch auBerhalb der Hanse der
deutschen Kaufleute galt dieses Geburtsrecht. HUB 111, S.423: 1308 unterschied die Lakengilde in Ant-
werpen zwischen dem, der unghebordegh an die gulde ist, und dem, der ghebordegh an die gulde ist.

%6 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.357f., Art. VI. Dazu HR 11, 3, Nr. 288, § 72—74. Nach
HRI, 1,Nr.200 § 5 von 1356 hatten den ersten Teil dieser Eidesformel in Briigge auch die Alderménner
bei Amtsantritt zu leisten, dann folgte die Formel fiir deren spezifische Aufgaben.

%7 Friedmann KoLLER, Das Werk des Wandschnitts in Stade, Stade 1975, S. 8f.

%8 Vgl. Anm. 351.
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hens eine Eidgenossenschaft von Kaufleuten. Das war allerdings keine Besonderheit
der Deutschen Hanse, denn auch fiir flandrische Hansen und dédnische Gilden ist der
Eid bezeugt.*” Er war seit karolingischer Zeit bereits die allgemein iibliche Form der
gegenseitigen Sicherheitsleistung in den entfernte Ziele aufsuchenden Kaufmanns-
verbianden®®, die seit dem 11. Jahrhundert als hansen tiberliefert sind. Auf den beiden
dlteren Liibecker Siegeln stellte der Rat seit 1223 also mit dem gegenseitigen Eid die
damals allgemein iibliche Form der Griindung einer Hanse anschaulich dar. Mit dem
1223 bereits veralteten Seitenruder der Kogge versetzte er diesen Vorgang zuriick in
die Zeit der 1143 erfolgten Stadtgriindung von Liibeck und zeigte damit an, dass die
neue Hanse seitdem von dort aus die Ostsee befuhr. Ihr 6rtliches Pendant war ebenfalls
seitdem die Gilde de meyne kopman by der Travene. In beiden waren die Kaufleute
organisert, von denen einige den Stadtrat bildeten und 1223 mit dem Siegelbild offiziell
bekundeten, dass sie um 1143 mit ihrer neuen Handelsorganisation den entscheidenden
Impuls fiir die Entstehung ihrer Stadt setzten. Dass die vom Rat initiierten Stadtsiegel
»durch ihr Symbol in der Regel die Triebkrifte erkennen lassen, die bei der Bildung
eines selbstindigen Gemeinwesens tétig waren®, hatte Luise von Winterfeld schon 1929
erkannt (Anm. 231). Das Siegelbild ist also die einzigartige Darstellung der Griindung
der Hanse aus seefahrenden und landfahrenden Kaufleuten als Wirtschaftsmotor fiir
die neu gegriindete Stadt Liibeck!

Die beiden sich diesen Eid schworenden Kaufleute stehen auf den Siegeln fiir die
beiden unterschiedlichen Kaufmannsgruppen, die in das neu gegriindete Liibeck zu-
zogen. Fiir beide lédsst sich die Herkunft bestimmen, fiir die seefahrenden Kaufleute
sogar durch inzwischen aufgearbeitete Grabungsergebnisse aus Schleswig und Liibeck
eindeutiger als ich das 1985 vermochte.*' In Schleswig zeigen namlich 34 der fiir die
Schiffbauweise Kollerup-Bremen kennzeichnenden Kalfatklammern (mnd. sinteln) an,
dass dort spitestens seit dem frithen 12. Jahrhundert und damit frither als in anderen
Ostseehifen Koggen verkehrten.** In Liibeck blieb ein Fragment vom Plankenverband
mit den fiir dieselbe Bauweise typischen Sinteln und doppelt umgebogenen Nigeln
erhalten, das deshalb auch von einer Kogge stammit, fiir deren Bau das Dendrodatum
,»um oder nach 1093 festgestellt wurde. Diese Kogge wurde danach spétestens im ersten
Jahrzehnt des 12. Jahrhunderts gebaut®®, als das neue Liibeck noch gar nicht gegriindet
war, sodass sie an der Ostsee nur aus Schleswig kommen konnte. Von den dortigen
Einwohnern bauten nur die Friesen und Sachsen die ihnen aus ihrer Nordseeheimat
vertrauten Koggen; die skandinavischen Einwohner hatten Schiffe skandinavischer

39 Vgl. Anm. 43f.

360 OExLE, Conjuratio (wie Anm. 42).

¢! ELLMERS, Entstehung (wie Anm. 155), S.23f.

362 SIEGLOFF, Maritimes Kulturgut (wie Anm. 222), S. 180—196 mit Kat. Nr. 252 -285.

363 Ebd., S.194. Siegloff hat die Aussage des Dendrodatums ,,um oder nach 1093 falsch interpretiert. Die
Formulierung besagt, dass kein Splintholz vorhanden war, sodass dessen Durchschnittswert zum letzten
vorhandenen Jahresring hinzugezahlt wird und hier den Termin ,,um 1093 ergibt. Da aufer dem Splint
auch noch eine unbekannte Zahl von Jahresringen des Kernholzes fehlen konnen, setzt man hinzu: ,,oder
nach 1093”. Bei den breiten Koggeplanken lisst der Schiffszimmermann natiirlich so viel wie irgend
moglich vom Kernholz stehen, sodass diese Kogge kaum sehr viel nach 1100 gebaut sein kann.
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Bauweise. Trotzdem war das Koggefragment auf einem Grundstiick in Liibecks Kauf-
mannsviertel sekundédr verwendet worden, zeigt also an, dass die Kogge einem dort
ansidssigen Liibecker Kaufmann gehort hatte, der demnach bald nach 1143 mit diesem
Schiff aus Schleswig nach Liibeck umgezogen ist. Nach Untersuchungen an anderen
Schiffsfunden war es nicht ungewdhnlich, dass mittelalterliche Schiffe vierzig Jahre
im Einsatz blieben. Die Bauteile des grofen Schiffs von Bergen in Norwegen, fiir die
man die Bdume im Winter 1187/88 gefillt hatte, gelangten sogar erst nach dem Feuer
von 1248 in den Boden.**

Auch nach der schriftlichen Uberlieferung erfolgte der Zuzug ins frithe Liibeck
nicht nur aus dem Herzogtum Sachsen, sondern ebenso aus Schleswig. Von den dort
als Einwohner seit langem bezeugten Friesen**® zogen mehrere nach Liibeck um, wo
der Name JVrese, Friso 32 mal belegt ist und auch die Namen van Heydebu und de
Sleswik mehrfach vorkommen. Sie alle waren vorher von Schleswig aus mit ihren
Koggen regelméBig zu den Handelsplédtzen rings um die Ostsee, vor allem nach Got-
land gesegelt. Sie brachten auch aus dem Schleswiger Stadtrecht viele Bestimmungen
ins Liibecker Recht ein, von denen die meisten die Seefahrt betrafen.3® Deshalb lésst
sich der Koggeschiffer auf den Liibecker Siegeln mit hoher Sicherheit als prignantes
Zeichen fiir die aus Schleswig zugewanderten seefahrenden Kaufleute mit friesichen
Wurzeln bestimmen. Sie kamen in die 1143 mit Stadtrecht versehene Hafenstadt
nicht nur mit ihren Koggen und der Fahigket, diese zu bauen, sondern auch mit ihrer
nautischen Erfahrung auf den Schiffsrouten der Ostsee und vor allem mit der genauen
Marktkenntnis an den Handelsplédtzen rings um die Ostsee. Dadurch erhielt Liibeck
einen seine Entwicklung stark pragenden Wirtschaftsimpuls, den die Forschung nur
selten wahrgenommen hat. Wie die beiden Siegelbilder zeigen, bauten diese seefah-
renden Kaufleute den Impuls dadurch weiter aus, dass sie Nicht-Seeleute mit an Bord
nahmen und mit ihnen die oben beschriebene Schwurgemeinschaft zu gegenseitiger
Treue und Hilfeleistung bildeten.

Auch in anderen Seestddten der Hanse deutscher Kaufleute wurden spiter die
urspriinglich aus Schleswig nach Liibeck gezogenen seefahrenden Friesen aktiv.
1223 fuhr der Kaufmann Gilbert von Schleswig aus einer Seestadt des Herzogs
von Liineburg fiir seinen Handel nach England. Als nach 1200 die Seestddte an
der stidlichen und 6stlichen Ostseekiiste nach dem Muster von Liibeck entstanden,
brachten Nachfahren der Friesen von Liibeck ihr Kénnen auch dort ein u. a. durch den
Bau von Koggen und die Navigation mit ihnen, wie die Siegel (Abb. 9—-15) deutlich

364 Detlev ELLMERS, Schiffsteile aus Altstadtgrabungen. Ein archdologischer Beitrag zur Wirtschafts-,
Technik- und Sozialgeschichte von Hafenstédten, in: Zwei hanseatische Stidte Bremen und Danzig im
Laufe der Jahrhunderte, hg. von Andrzej Groth, Gdansk 1994, S.21-38. FLATMAN, Ships (wie Anm. 225),
S.70: ,,Felling dates for some medieval vessel timbers range from thirty or forty years earlier than the
archaeological contexts from which they come.” Arne Emil CHRISTENSEN, The ,,Bigg Ship* of Bryggen
in Bergen: What can it tell us? in: Deutsches Schiffahrtsarchiv. 25,2002, S.87-95, hier S.94.

365 Es gab dort sogar den nach den Friesen benannten Ortsteil Frisewircki: HUB I, Nr. 1075.

3% REIMPELL, Liibecker Personennamen (wie Anm. 58). Das Schleswiger Stadtrecht (HUB I, Nr. 1362)
stellt in § 30 die mercatores ituri in Gutiam besonders heraus. Zum Einfluss auf Liibecks Stadtrecht
vgl. ELLMERS, Entstehung (wie Anm. 155), S.23f. mit Einzelnachweisen.

108



Die Hanse der deutschen Kaufleute. Anfang, Ausbau und Organisationsstrukturen

zeigen. Auch die Schriftquellen lassen gelegentlich die weitere Tétigkeit der Friesen
im Rahmen der Hanse der deutschen Kaufleute erkennen. In Wismar ist 1292 ein
Friese als koggemester (= Schiffer einer Kogge) belegt und sind mehrere Friesen als
Kaufleute erkennbar. In Rostock wird Bertold Frisonis 1342 als Kaufmann erwéihnt,
weil ihm Réuber aus Holstein sein erhebliches Bargeld (mnd. reede gelf) in Hohe
von 88 mr. Rozst. und 15 mr. arg. wegnahmen. Hinricus Frisonis war 1358 —61 als
Ratsherr und Kdmmerer Rostocks u. a. auf der Tagfahrt in Liibeck tdtig.3¢” In Liibeck
geht aus dem 1311 bis 1361 gefiihrten Socitates-Verzeichnis hervor, dass von den
Zugezogenen aus Schleswig einige Nachfahren zu Ratsherren aufstiegen, wie Nan-
no de Sleswik oder Bertrammus de Heydeby. Letzterer gab 1330 dem Johannes de
Warendorpe zu dessen 28 Mark Pfennigen den gleichen Betrag dazu, der damit auf
Handelsfahrt ging, um den Gewinn spater mit dem Geldgeber zu teilen. Der Ratsherr
Marquardus de Cosfelde iiberreichte 1328 alle Handelswaren, die er zur Hand hatte,
seinem Neffen Vromoldus Friso, der damit Handel treiben sollte. 1313 war Gerardus
Friso der Kapitalgeber, der dem auf Handelsfahrt ziehenden Bernardus de Plawe zu
dessen 150 Mark Pfennigen den gleichen Betrag dazu gab. Kennzeichnend ist jeweils
die Handelspartnerschaft eines urspriinglich seefahrenden Kaufmanns mit einem
aus dem Binnenland. Aufschlussreich ist auch die Verwandtschaft eines Friso mit
einem de Cosfelde, weil sie eine vorher erfolgte Heirat zwischen den Familien an-
zeigt. Ebenso fiihrte das Einheiraten in eine Soester Familie dazu, dass 1313 Theod.
Friso als Biirger in Soest iiberliefert ist. Insgesamt werden damit die Aussagen der
Liibecker Siegel (Abb. 8 und 21) vielfiltig bestatigt.

Die ganziiberwiegende Zahl der Herkunftsnamen im Societates-Verzeichnis belegt,
dass die meisten Kaufleute aus den Binnenstidten von Heinrichs des Léwen ehemaligem
Herzogtum Sachsen nach Liibeck zugezogen waren.*® Unter diesen ist die Rolle der
Soester am frithesten erkennbar, weil sie in ihrer Sleyswiker broderschap 3% schon vor
Liibecks Griindung mit ihren Fuhrwerkskolonnen regelmafig Schleswig aufsuchten,
um u. a. von den seefahrenden Friesen Ostseewaren zu erstehen. So weite Wagenfahrten
waren in der ersten Hilfte des 12. Jahrhunderts noch keineswegs allgemein tiblich.
Normalerweise fuhren die Kaufleute aus Stddten, die nicht am Fluss lagen, nur bis
zum néchstgelegenen Ufermarkt an einem schiffbaren Fluss, weil der Warentransport
darauf weniger als ein Zehntel der Kosten des Landtransports verursachte. Weitere
Wagenfahrten waren nur durch Kostenreduzierung moglich, die im spéten 11. oder
frithen 12. Jahrhundert durch Erh6hung der Tragféhigkeit der Wagen erreicht wurde,
die dann bei gleichem Aufwand viel mehr Waren transportieren konnten. Das hitte
aber nichts geniitzt, wenn nicht die Pferde so verbesserte Schirrung erhalten hétten,

367 Gilbert von Schleswig: HUB I, Nr. 156. Lotte KNABE, Das zweite Wismarsche Stadtbuch 1272—1297,
Weimar 1966, Nr. 1856 (a. 1291): Katherine filie Ludeconis coggemester; Nr.2051 (a. 1292): Filie
Ludeconis Frisonis Greteke et Katerina. Weitere Friesen sind in Wismar als Kaufleute erkennbar.
Friesen in Rostock: HUB 11, S.327, und HUB 111, Nr. 412, 474, 537, Anm. 3.

368 Societates (wie Anm. 143), Namensverzeichnis S. 111-122, Vgl. auch REIMPELL, Liibecker Personen-
namen (wie Anm. 58). Soest 1313: HUB II1, S.434.

39 HUB II, Nr. 666.
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dass sie diese schwereren Wagen ausdauernd ziehen konnten.’® Beide Verbesserungen
nutzten die Soester Kaufleute einige Zeit vor 1143, um statt der kleinen Fahrt nur zur
Oberweser die viel weitere Reise nach Schleswig zu wagen, und mindestens zwei Stufen
des Zwischenhandels (1. Wareniibergabe an einen Binnenschiffer, 2. Wareniibergabe an
einen Seeschiffer) und viele Zollstellen an den Wasserstralen zu umgehen, sodass sie
weitere Kosten einsparten. Sie schlossen sich dafiir zur Hanse der Sleyswiker zusam-
men und bewiesen mit der Nutzung der technischen Innovationen im Landtransport
jenen kaufménnischen Weitblick, mit dem sie den Zwischenhandel ausschalten und
selber moglichst nahe an die Quellen der Ostseewaren herankommen wollten. Um
dieses Ziel vollends zu erreichen, fehlte ihnen nur noch die Moglichkeit, regelméfBig
auf Schiffen zu diesen Quellen mitgenommen zu werden.

Als die Soester Schleswigfahrer sahen, dass sich ihre langen Landfahrten lohnten,
ihr Konzept also aufging, lag es in der Logik der Sache, die weiterfithrende Moglichkeit
im Rahmen einer entsprechend erweiterten Hanse mit seefahrenden Kaufleuten in
Schleswig zu erortern, wo der Handel unter den Kémpfen um den dénischen Thron
litt, die erst Waldemar 1. mit seinem Sieg 1157 beendete.’” Anscheinend fanden die
Soester in der unruhigen Zeit Gehor bei den Friesen, von denen jedenfalls einige
in das 1143 mit Stadtrecht versehene Liibeck umzogen, wie das oben behandelte
Koggefragment (Anm. 363f.) belegt. Dort wagten sie auf sozusagen jungfriaulichem
Boden das bis dahin noch nirgends erprobte Experiment, sich an einer gemeinsamen
Hanse von see- und landfahrenden Kaufleuten zu beteiligen, wie sie die beiden ers-
ten Liibecker Siegel zeigen. Dass dieser Zusammenschluss schon vor 1147 erfolgte,
geht aus Helmolds bereits oben (Anm. 58) behandeltem Bericht tiber den slawischen
Uberfall auf Liibeck hervor. Danach hatten an einem groBen Trinkgelage der Gilde
deren Mitglieder sowohl aus den Schiffen als auch von den Lagern in den Zelten
des Ufermarktes sowie aus den Héusern der Stadt teilgenommen. Der diese Hanse
konstituierende Zusammenschluss seefahrender und iiber Land fahrender Kaufleute
fand also sehr bald nach 1143 statt. Deshalb stellte ihn Liibecks Rat auf seinen beiden
ersten Siegeln (Abb. 8 und 21) mit Recht als das fiir Liibecks Entstehung ausschlag-
gebende Ereignis heraus. Weil er damit zugleich auch die Griindung der Hanse der
deutschen Kaufleute bekundete, zeigte er an, dass beide Ereignisse wie zwei Seiten
einer Medaille zusammengehorten. Er dokumentierte damit nach auflen seinen
Anspruch, die Mutterstadt der Hanse deutscher Kaufleute zu vertreten. Folgerichtig

3 Hajo HAYEN, Handwerklich-technische Losungen im vor- und frithgeschichtlichen Wagenbau, in:
Das Handwerk in vor- und frithgeschichtlicher Zeit, hg. von Herbert Jankuhn u. a., Teil II, G6ttingen
1983, S.415—470, hier S.432f. Die hohere Tragfihigkeit wurde durch Einfiihrung des sog. Sturzrades
erreicht, das archdologisch zwar erst um 1300 nachgewiesen ist, aber &lter sein muss, weil das fiir die
schwereren Wagen erforderliche Zuggeschirr frither belegt ist (ebd., S.465f.). In Siiddeutschland ist
das Kummetgeschirr ab dem 12. Jh. bildlich belegt. Fiir das norddeutsche Sielengeschirr ist der frii-
heste Nachweis eine Darstellung auf der 1152/54 in Magdeburg gegossenen Bronzetiir von Nowgorod:
Die Bronzetiir von Nowgorod, Miinchen 1963, Abb. 24 (Himmelfahrt des Elias). Indirekt wird die
Verbesserung von Wagen und Zuggeschirr durch die Soester Fahrten nach Schleswig auf einige Zeit
vor 1143 datiert.

3l HOFFMANN, Liibeck (wie Anm. 62).
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lieB3 er gleichzeitig zur internen Absicherung dieses Anspruchs die am dichtesten
an diese Anfiange heranreichenden Urkunden fiir sich abschreiben (Abschnitt 3.1).

Die Soester Schleswigfahrer haben aber nicht nur mit Schleswiger Friesen gemein-
sames Vorgehen verabredet, sondern auch Kaufleute aus anderen Binnenstddten im
wahrsten Sinn des Wortes mit ins Boot geholt. Am besten ist fiir Medebach durch sein
Soester Stadtrecht die Anlehnung an Soest belegt, sodass sich den Soester Schleswig-
fahrern die Danemarkfahrer aus Medebach gern anschlossen und nach dem Artlen-
burger Vertrag von 1161 zusammen mit den Soestern in der neuen Hanse der Gotland
besuchenden Deutschen sogleich auch iiber Liibeck nach Russland mitfuhren. Ahnlich
muss Soest auch Kaufleute aus anderen westfélischen Stidten zum Mitmachen in dieser
Hanse gewonnen haben, die seitdem ihren Fernhandel iiber Soest abwickelten. Wie
Soest im Siidwesten des Herzogtums Sachsen wurde Liibeck fiir die Kaufleute aus
dem Nordosten der Sammelpunkt fiir deren Ostseehandel (Abschnitt 4.2). Erst diese
flichendeckende ErschlieBung des norddeutschen Binnenlandes fiir den gemeinsamen
Handel machte einen Beitritt fiir die Friesen in Schleswig attraktiv und driickte sich
dann im Namen der neuen Hanse aus, der die unterschiedliche Herkunft der Kaufleute
mit der Bezeichnung ,,deutsch* zusammenfasste (Abschnitt 5.1).

Mit Recht fragte Reinhard Paulsen, wieso diese Friesen ihre bisherigen Kunden
dorthin mitnahmen, wo sie selber einkauften, und diese damit in ihrer eigenen Doméne
zu Konkurrenten machten.’” Der Vorteil fiir die Landfahrer ist evident: Sie gewannen
den Zugang zu den Mérkten rings um die Ostsee und suchten dort genau das aus, was
sie in ihren Heimatstddten gut absetzen konnten. Dagegen erschlief3t sich der Vorteil
fiir die seefahrenden Friesen nicht auf den ersten Blick. Genaueres Hinsehen zeigt
jedoch, dass sie nicht mehr am Schleswiger bzw. Liibecker Ufermarkt auf Kunden
warten mussten. Sie konnten nun ihre Ostseewaren direkt in alle Heimatstddte ihrer
iiber Land fahrenden neuen Partner liefern. Dadurch erreichten sie die groBtmogliche
Néhe zu den Endverbrauchern, denn diese Stidte waren die ldngst etablierten Zentren
zur Verteilung dieser Waren an die eigenen Einwohner und an die Landbevolkerung
in ihrem Einzugsgebiet (Abschnitt 7.1).

Die seefahrenden Friesen gewannen durch den direkten Zugang zum Hinterland
der neuen Hafenstadt Liibeck den groflen niedersidchsisch-westfilischen Raum als
aufnahmefihiges Absatzgebiet fiir ihre Ostseewaren. Zugleich konnten sie von den
dort produzierten Fertigwaren iiber ihre neuen Partner gezielt solche Riickfracht
erwerben, fiir die sie im Osten den Bedarf kannten. Sie disponierten nicht mehr wie
vorher nur von Hafen zu Hafen, sondern nutzten die binnenldndische Marktkenntnis
der mitreisenden Landfahrer zu Dispositionen, die Hunderte von Kilometern tief ins
Binnenland reichten. Dadurch sparten sie eine Stufe des Zwischenhandels und teilten
den gréBeren Gewinn mit ihren neuen Partnern. Unabdingbare Voraussetzung dafiir
war allerdings der Eid, mit dem sich beide Partner zu unverbriichlicher Treue und
Hilfeleistung verpflichteten. Dieser Hanse der Neubiirger Liibecks war die Anbin-
dung an das grof3e Hinterland so wichtig, dass sie deshalb 1188 bei Kaiser Friedrich I.
vorstellig wurde, und erreichte ,,mit ihren Waren den freien Hin- und Riickweg durch

372 PAULSEN, Koggendiskussion (wie Anm. 4), S. 88.

111



Detlev Ellmers

das ganze Herzogtum Sachsen ohne Hanse und ohne Zoll auer in Artlenburg, wo
sie 5 Pfennig vom Lastwagen zahlen“ musste.’”> Beide Gebiihren hatte sie zur Zeit
Heinrichs des Lowen noch in Kauf genommen. Noch 1552 zeigte Liibecks Rat in ei-
nem grof3en Holzschnitt den Ostsechandel durch im Hafen liegende Seeschiffe und die
Hinterlandanbindung durch Frachtwagen an, die auf ein Stadttor zufahren (Abb. 27).

Dieser neuartigen Hanse stellten sich fast zwei Jahrzehnte lang Probleme in den Weg.
In Liibeck hatte sie nur wenige Jahre Ruhe, bis sie 1147 in den Kédmpfen der Wenden gegen
den Schauenburger Grafen groB3e Verluste an Menschen, Schiffen und Handelswaren
zu beklagen hatte. Dann verursachte diese Hanse den Konflikt zwischen dem Grafen
und Heinrich dem Léwen, der ihr mit der Sperrung des Ufermarktes die Basis ihres
Handels entzog. An der fiir sie entscheidenden Stelle auf Gotland stiel3 sie von Anfang
an auf heftigen Widerstand, den sie allein nicht abwenden konnte. Weshalb sie trotzdem
durchhalten konnte, 1dsst eine schon oben (Anm. 56) angesprochene Notiz Helmolds von
Bosau erkennen, die er nur aufschrieb, weil 1168 ein Priester in Lebensgefahr geraten
war. Danach hatten Kaufleute dieser Hanse mit einem Schiffsverband den wahrend der
Fangsaison im November stattfindenden Heringsmarkt von Riigen aufgesucht und fiir
ihren Bedarf jenen Priester aus Bardowick mitgenommen. Er konnte die Messe nur auf
dem freien Platz des Ufermarktes halten, was die noch heidnischen Einwohner so erziirnte,
dass sie ihn ihren Géttern opfern wollten. Dem kamen die Kaufleute dadurch zuvor, dass
sie noch nachts mit ihm in ihren gliicklicherweise schon voll abgeladenen Schiffen nach
Liibeck segelten.’™ Die gleich nach Liibecks Griindung dorthin umgezogenen Kaufleute
aus Bardowick (Anm. 55) hatten also den Kontakt zu ihrer Heimatstadt gehalten, liber
die sie nicht nur ihren Priester, sondern sicher auch das zum Konservieren der Herin-
ge unentbehrliche Salz aus Liineburg auf den Schiffen nach Riigen mitnahmen. Dort
konnten sie den Heringsmarkt unabhéngig von ihrem Konflikt mit Gotland aufsuchen,
werden das also gleich nach ihrer Ansiedlung in Liibeck getan haben. Was mit Riigen
funktionierte, konnte die neue Hanse von Liibeck aus ebenfalls auch auf anderen Ost-
seemdrkten durchfiihren, an denen sie die Gotldndern ebenso wenig behindern konnten.

Erst nachdem Heinrich der Lowe 1161 in Artlenburg den Ausgleich mit Gotland
vermittelt hatte, standen dieser Hanse alle Ostseemérkte offen. Die Auswirkungen auf
Liibeck hielt Helmold in seiner Chronik fest: ,,Von der Zeit an blithte das Werk der
Stadt auf und die Zahl ihrer freien Biirger vervielfiltigte sich.“*” Denn Kaufleute der
Binnenstddte des Herzogtums Sachsen nutzten offensichtlich in gro3er Zahl die nur
iiber Liibeck gebotene Chance, durch Beitritt zu der jetzt in vollem Umfang handlungs-
fiahigen Hanse der Gotland besuchenden Deutschen, ihren Handel bis zu den Mérkten
jenseits der Ostsee auszudehnen, wie es 1165 fiir Russlandfahrer aus Medebach belegt

33 HUB I, Nr. 33: ut cum mercibus suis libere eant et redeant per totum ducatum Saxonie absque hansa
et absque theloneo preter Ertheneburch, ubi 5 denarios de plaustro solvent.

3% Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55), cap. 108: Tunc institores onustis iam de captura navibus nocte
illa iter agressi sunt et secundis ventis vela credentes tam se quam sacerdotem atrocibus ademere
periculis. Als Heimathafen kommt wegen der Beziehung zu Bardowick nur Liibeck infrage.

3% Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55), cap. 86: Ab eo tempore prosperatum est opus civitatis, et
multiplicatus est numerus accolarum eius.
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ist (Anm. 97). Kein Wunder, dass der Rat von Liibeck 1223 den Griindungsakt dieser
Hanse als eindrucksvolles Bildzeichen aufsein Stadtsiegel setzte! Indem er diesen Akt
auf einer Kogge mit dem damals ladngst nicht mehr benutzten Seitenruder abbilden
lieB, verwies er zuriick auf die Zeit der Stadtgriindung und zeigte deren engen Zu-
sammenhang mit der Griindung dieser Hanse an, die also bald nach 1143 entstand.?’

Die neue Hanse der Gotland besuchenden Deutschen verschaffte ihren Mitgliedern
enorme Handelsvorteile gegeniiber den Kaufleuten aller anderen Hansen der einzelnen
Stédte, die ihren Handel weiterhin auf der altgewohnten Basis der Ufermarkte abwickelten,
zu denen sie ihre Waren entweder per Schiff oder per Wagen begleiteten. Die Kaufleute
der neuen Hanse begleiteten zwar ebenfalls weiterhin ihre Waren selbst. AuBerdem musste
jeder Kaufmann, weil er ja mit mehreren anderen Kollegen auf einem Schiff fuhr, seitdem
jedes Gebinde seiner Waren als sein Eigentum kennzeichnen. Das machte er nicht mit
seinem Namen, sondern mit seiner Handelsmarke (Abb. 28), die auch jeder des Lesens
Unkundige als Eigentumsnachweis anerkannte. Auch fiir die Stiicklisten musste man
nicht lesen konnen; sie waren in dieser frithen Zeit einfache Kerbholzer (Abb. 29), die
als Erinnerungsstiitzen dienten. Als spéter auch die Schiffer von der Schrift Gebrauch
machten, listeten sie in der rulle die geladenen Waren aufund schlossen mit dem zerter
Frachtvertrige ab.’”” Der grofle Vorteil der neuen Hanse ergab sich daraus, dass fiir den
Warentransfer zwischen Schiff und Wagen iiberhaupt kein Ufermarkt mehr gebraucht
wurde, denn die landfahrenden Kaufleute hatten ja schon auf den Mérkten jenseits der
Ostsee eingekauft. Konsequenterweise gab Liibeck seinen Ufermarkt vor 1217 auf. Vorher
hielt die Stadt ihn noch fiir die Schiffe der anderen aufihn angewiesenen Ostseeanrainer
bereit, um die vereinbarte Gegenseitigkeit nicht zu gefdhrden. Die Auflassung des Lii-
becker Ufermarktes zeigt den tiefen Wandel der Handelsorganisation an, der zur Folge
hatte, dass fiir alle mit liibischem Recht im 13. Jahrhundert an der siidlichen Ostseekiiste
neu gegriindeten Seestddte Ufermérkte gar nicht erst vorgesehen wurden.

Statt der Ufermaérkte richtete die neue Hanse von Anfang an ein raumgreifendes
Netzwerk ein, innerhalb dessen jeder ihrer Kaufleute seinen personlichen Handel rei-

376 Meine Datierung der Griindung der Hanse auf 1159 (ELLMERS, Entstehung, wie Anm. 155, S.28) muss
ich auf 1143 korrigieren, weil die Artlenburger Urkunde 1161 angibt, dass der Streit zwischen Deutschen
und Gotldndern schon lange andauerte (vgl. Abschnitt 3.1). Zu den Liibecker Siegeln als Darstellung
der Stadtgriindung vgl. ELLMERS, Hansische Selbstdarstellung (wie Anm. 106), S.416—418.

377 Zu den Handelsmarken: Georg STEINHAUSEN, Kaufleute und Handelsherren in alten Zeiten. Leipzig
1899, S.62—63. Handelsmarken bestanden aus mehreren kurzen Strichen, die fiir jeden Kaufmann
anders angeordnet waren. Hafenarbeiter und Fuhrknechte konnten nicht lesen, aber anhand dieser
Marken die Ware korrekt bis zum Haus des betr. Kaufmanns beférdern. Handelsmarken hatten also die
Funktion des heutigen Frachtbriefs und dienten in Rechtsstreitigkeiten, z. B. nach einem Schiffsbruch,
als rechtsgiiltiger Eigentumsnachweis. HUB III, Nr. 260, Thorns Brief an K. Magnus von Schweden
1353 mit Abbildung der Marken der Kaufleute auf deren in Schweden geraubten Giitern, die ihnen
danach zuriickgegeben werden sollen. Nr. 495 § 30, Flandern 1360: quod eadem bona deliberari
et restitui debent dicto mercatori spoliato, in quantum informacione legitima per marcam suam ...
demonstrare poterit. Nr.497 § 44: dat men dat den vorseide coopman delivereren sal, als verre als
hi met sire marke ... betoghen mach ende prouven, dat hem toebehort. Zu den Kerbholzern: Detlev
ELLMERS, Lose Gegenstande aus Koggewracks. Archédologische Zeugnisse vom Leben an Bord, in:
Deutsches Schiffahrtsarchiv 18, 1995, S.207—231, hier S.214f. Zu rulle und zerter: VoGeL, Geschichte
(wie Anm. 6), S.387-397.
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bungslos betreiben konnte, sofern ihn nicht die bei Anm. 288 behandelten Friktionen
storten. Wie bereits am Schluss von Abschnitt 4.2 angesprochen, war Liibeck in dem
Netz im 12. Jahrhundert als einzige deutsche Hafenstadt an der Ostsee der wichtigste
Knoten, in dem diese Kaufleute die Waren aus allen Knoten der Markte rings um die
Ostsee anlandeten und zwischenlagerten, um sie von dieser Schliisselposition aus an
die vielen Knoten ihrer Heimatstddte im Binnenland zu verteilen. Umgekehrt brachten
sie die Produkte ihrer Stidte tiber Liibeck zu den Ostseemérkten. Die neue Hanse hatte
also seewirts und landseitig von Liibeck Netzwerkstruktur und Liibeck war der eine
entscheidende Knoten, der beide Netze verband.

Die beiden aufeinander bezogenen Netze erwiesen sich im 13. Jahrhundert auch
als tragfdhige Grundlage fiir die Expansion der Gotland besuchenden Deutschen
(Abschnitt 4.3), die sich als grandiose Erweiterung ihres raumgreifenden Netzwerks
auswirkte. Durch die Vielzahl der dabei neu gegriindeten Ostseechéfen verlor Liibeck
zwar seine besondere Position als einzigen Knoten zwischen zwei Handelsnetzen, blieb
aber weiterhin die Durchgangsstelle fiir die Belieferung des niederséchsisch-westfé-
lischen Raumes mit Ostseewaren und etablierte sich in enger Zusammenarbeit mit
Hamburg zusétzlich als Transitstation zwischen Ostsee- und Nordseehandel. In den
Schriftquellen erscheinen die Knoten des raumgreifenden Netzwerks in jenen Her-
kunftsmustern aus Seestddten und Stddten des Binnenlandes, die nach Abschnitt 4.2
die Gotland besuchenden Deutschen kennzeichneten. Liibecks Siegel mit dem Eid
zwischen seefahrendem und landfahrendem Kaufmann iiberliefern den Beginn dieses
Netzwerks eindrucksvoll in der Sprache der Bilder (Abb. 8 und 21).

Die éltere Forschung fiihrte den Erfolg dieser Hanse auf den Warentransport in
den angeblich anderen Schiffen iiberlegenen Koggen zuriick.”” Inzwischen zeigte die
Schiffsarchéologie, dass dieser Schiffstyp gleichzeitigen skandinavischen Schiffen gar
nicht iiberlegen war.>” Vor allem aber bestimmen nicht Schiffe den Handel, sondern
der Handel bestimmt, welche Schiffe ihm niitzen. Die derzeitige Forschung hélt die
Nutzung der Privilegien an den AuBenposten fiir ausschlaggebend.*®° Das trifft insofern
zu, als die neue Hanse sich zusammengeschlossen hatte, um mit den Handelsplitzen im
Ausland Direkthandel treiben zu konnen, beriicksichtigt aber nur die Seeseite, auf der
diese Vergiinstigungen jedoch erst nach und nach gewéhrt wurden, oft weil die Hanse
dafiir vorweg giinstige Handelsbedingungen anbieten konnte. Das war ihr nur moglich,
weil sie aufihr landseitiges Netz von Anfang an vollen Umfangs zuriickgreifen konnte.

Entscheidend fiir ihren Erfolg war deshalb seit Beginn die Nutzung des gesamten
Netzwerkes, das den dlteren Handel tiber Land mit dem iibers Meer verkniipfte. Das
war ein weiteres Alleinstellungsmerkmal, wie es keine andere gleichzeitige Hanse
hatte. Die Akteure selbst brachten das so erfolgreiche Konzept auf den beiden ersten
Liibecker Siegeln mit dem Genossenschaftseid zwischen seefahrendem und landfah-

378 Fritz RORIG, Die Entstehung der Hanse und der Ostseeraum, in: ders., Wirtschaftskrifte im Mittelalter,
hg. von Paul Kaegbein, 1959, S.542—-603, hier S.586.

379 ELLMERS, Entstehung (wie Anm. 155), S.8f. Anton Englert, Large Cargo Ships in Danish Waters
1000—-1250. Evidence of specialised merchant seafaring prior to the Hanseatic Period, Roskilde 2015.

380 Rolf HAMMEL-K1Esow, Die Hanse (wie Anm. 26), S.81f.
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rendem Kaufmann in pragnanter Gestaltung zu uniibertreffbarer Anschauung (Abb. 8
und 21). Auch sprachlich fanden sie fiir ihr neues Konzept die treffende Kurzformel,
dass sie namlich ihren Handel ,,iiber Sand und See” betrieben, wie sie erstmals nur
drei Jahre nach Einfiihrung des Siegels in Liibecks Reichsfreiheitsbrief von 1226
schriftlich formulierten.®®! Seitdem war diese Charakteristik ihres Handels allen Be-
teiligten jahrhundertelang bewusst. Noch 1469 erklirten sie in England, sie hitten sich
fest zusammengeschlossen, ,,damit der Lauf der Handelsgeschifte tiber Sand und See
erwiinschten und giinstigen Erfolg habe**** (dazu Abb. 27 von 1552). Selbst die Hoker
in Buxtehude, die nur den Lokalhandel mit Lebensmitteln betrieben, erwahnten in
ihrem Amtsbuch von 1430 und dessen Abschrift von 1676 den Import von Kéise aver
See unde sand.*®

6.3. Die schriftliche Geschéftsfiihrung des Hansekaufmanns

Um so mehr verwundert es, dass Liibecks Rat sein so gelungenes Siegelbild 1281
uménderte. Zwar hielt er mit dem lidngst iiberholten Seitenruder der Kogge an dem
zeitlichen Bezug zur Stadtgriindung fest, wandelte aber die gegenseitige Eidesleistung
gleichrangiger Partner in die Darstellung einer nicht mehr gleichrangigen Beziechung
um (Abb. 19). Der Mann im Vorschiff gibt ndmlich mit dem Gestus des Anordnens an,
wohin die Reise gehen soll**¢, was der Mann am Ruder ohne eine darauf reagierende
Geste sozusagen stillschweigend akzeptiert. Weshalb es zu dieser Anderung kam,
geht aus der Entwickung des Liibecker Handels eindeutig hervor. Der anféngliche
gleiche Rang der beiden Kaufmannsgruppen, fiir die auf den alteren Siegeln zwei
verschieden gekleidete, sich gegenseitig einen Eid leistende Ménner stehen, dnderte
sich in den 20ger Jahren des 13. Jahrhunderts durch den Ubergang zur schriftlichen
Geschéftsfiihrung des Kaufmanns.* Dadurch brauchten die Kaufleute, die kein Schiff
besaflen, die Transporte ihrer Waren nicht mehr stindig selbst zu begleiten, sondern
konnten von ihrer Schreibkammer aus mit kurzen Handelsbriefen sogar an mehreren
Orten gleichzeitig disponieren, wie Fritz Rorig eindruckvoll herausgearbeitet hat.?%
381 LUB I, Nr. 35: Omnes insuper negociatores fideles uenientes ad Civitatem ipsam siue per terram siue
per aquam pro negociationibus suis, salue semper ueniant et secure recedant.

32 Wie Anm. 17.

3% Die dlteren Buxtehuder Amtsstatuten, hg. von Margarete Schindler, in: Jahrbuch des Vereins fiir
niederdeutsche Sprachforschung 75, 1952, S.8—47, Zitat S.29, § 8: aver See unde sand, dat i3 uth
frombden landen aver de solten See. Der Seeweg stand hier im Vordergrund, da Kése nur auf ihm
preisgiinstig importiert werden konnte. Den Hinweis auf das Zitat verdanke ich Stadtarchivar Bernd
Utermohlen.

384 Erstmals richtig erkannt von Jochen GOETZE, Zur Bedeutung der Liibeckischen Schiffssiegel, in:
ZVLGA 61, 1981, S.229-237.

385 Stuart JENKS, Werkzeug des spatmittelalterlichen Kaufmanns: Hansen und Engldnder im Wandel von
memoria zur Akte, in: Jahrbuch fiir Frankische Landesforschung 52, 1992, S.283—319, hier S.283-291.
Detlev ELLMERS, Alltag auf Koggen nach Bildern, Funden und Texten, in: Die Kogge. Sternstunde der
deutschen Schiffsarchéologie, hg. von Gabriele Hoffmann und Uwe Schnall, Bremerhaven Hamburg
2003, S.262-293, hier S. 179 (in diesem Bd., S.259-289).

3% Fritz RORIG, Die europdische Stadt im Mittelalter, Gottingen 1955, S.25f.
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Sie erlangten grof3e Handelsvorteile gegeniiber ihren schiffsbesitzenden Kollegen,
die ihren Handel nur mit ihrem eigenen Schiff betreiben konnten, also ihre Waren stets
selber begleiten mussten und nicht gleichzeitig an mehreren Orten handeln konnten,
sodass ihr Handel bald zweitrangig wurde. Die meisten der schiffbesitzenden Kaufleute,
die urspriiglich den Handel iiber die Ostsee allein betrieben hatten, wurden von ihren
Kollegen, die alle Mdglichkeiten der schriftlichen Geschiftfithrung nutzen konnten
und besonders reich wurden, allméhlich zu Transporteuren mit vergleichsweise be-
scheidenem Eigenhandelsanteil herabgedriickt. Nur wenige von ihnen konnten sich auf
die neue Handelsform umstellen und sogar Ratsherren werden (Anm. 368f.). Wéahrend
das Schleswiger Stadtrecht von ca. 1200 nur seefahrende Kaufleute kennt**’, sind in
Hamburg und Liibeck erstmals 1259 Frachtschiffer belegt, von denen Kaufieute Schiffe
mieteten und denen sie als Befrachter (mnd. vruchtlude) Auftrage erteilten, was fortan
im Seehandel dieser Hanse die Regel wurde. Die Frachtschiffer mussten verheiratet
sein und fiir ihre Familie ein Haus haben, denn mit dem Besitz und dem Status hafteten
sie fiir ihre Ehrbarkeit.’®® Die war fiir das Einwerben von Auftrdgen ebenso unent-
behrlich wie die Ehrbarkeit der Kaufleute fiir den Handel mit ihren Geschéftspartnern
(Abschnitt 7.1.1 ab Anm. 413). Die schriftlich disponierenden Kaufleuten nutzten noch
zusitzlich den Vorteil, ihre Waren auf Schiffe mehrerer Frachtschiffer verteilen zu
konnen, um das Risiko durch Seeraub oder Schiffbruch zu mindern. Diese neue Re-
alitdt brachte der von den stirker ortsanwesenden reichen Kaufleuten beherrschte Rat
1281 in seinem neuen Siegel zum Ausdruck (Abb. 19). Offensichtlich hatte zu dieser
Zeit auch der Beitrittseid zur Hanse seine Dominanz zugunsten des oben genannten
geburtsrechtlichen Zugangs eingebiilit, sodass er nicht mehr dargestellt wurde. Mit
dieser Anpassung des Siegels zeigte der Rat zugleich, dass er auch mit dem nicht see-
ménnisch gekleidetem Mann auf den &lteren Siegeln (Abb. 8 und 21) tatséchlich den
urspriinglich nur landfahrenden Kaufmann gemeint hatte, wahrend der urspriinglich
seefahrende Kaufmann jetzt erstmals als Frachtschiffer abgebildet wurde.

Die Auswirkungen dieser grundlegenden Veridnderung des Handels hat die Forschung
noch nicht vollen Umfangs dargestellt. Betroffen war ja nicht nur die Seeschifffahrt,
sondern ebenso auch das Transportwesen zwischen den Seehédfen und ihrem Hinterland.
Denn sobald die Kaufleute ihre Waren auch nicht mehr mit eigenen Wagen transpor-
tierten, brauchten sie Fuhrleute, die ihre Transportwiinsche durchfiihrten (Abb. 27 und
42). Die Herausbildung eines eigenen Fuhrmannsstandes fiir Fernfahrten ist allerdings
quellenmiBig viel schlechter zu erfassen als die der seefahrenden Frachtschiffer und
bedarf noch der Aufarbeitung. Dasselbe gilt auch fiir die Binnenschifffahrt, die bis
zum Bau von Eisenbahnen die kostengiinstigsten Transporte zwischen den Seestédten
und ihrem Hinterland ermdglichte. Der schriftliche Handel hatte zur Folge, dass die

37 HUB I, Nr. 1362 tiiberliefert damit die ilteren Schifffahrtsverhiltnisse.

38 HUB 1, Nr. 538 (1259): mercator contra nautam conduceret navim ... mercatores, qui vruchtlude
dicuntur. Das Libecker Stadtrecht von 1260/76 bezeichnet denselben Sachverhalt in § 107 als Ver-
mietung eines Schiffes an mehrere Auftraggeber: Dar en man sin schip verdoit luden. Quellen zur
Hanse (wie Anm. 34), S.21. Ebd. S.404 das Liibecker Schiffsrecht von 1299 in § 3: So welig scipman,
de sic hevet vor medet to eneme unseme borgere. Thorsten AFFLERBACH, Der berufliche Alltag eines
Hansekaufmanns: Betrachtungen zur Abwicklung von Handelsgeschéften, Frankfurt/M. 1993, S. 145.
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Binnenschiffer zusitzlich zu ihrem Eigenhandel auch Frachtauftrige von den See-
hifen an den Flussunterldufen zu den oberhalb gelegenen Flusshifen und umgekehrt
annahmen. Deshalb konnte die Binnenstadt Gollnow in Pommern sich in ihrem Siegel
seit 1339 mit einem Frachtkahn als Anbieter von Frachtraum fiir den Warentransport
auf der Oder und ihren Nebenfliissen gut prasentieren (Abb. 30). Im Gegensatz zu
den Seeschiffern gehorten die Binnenschiffer wie die Fuhrleute nicht zur Gilde der
Kaufleute, sondern waren wie Handwerker in Ziinften organisiert (Abb. 33).

Weiter war zur Beforderung der Briefe ein zuverldssiges Botenwesen unerldsslich, das
jeder einzelne Kaufmann fiir sich gar nicht hétte finanzieren kdnnen. Die Hanse musste
es im Rahmen ihres Netzwerkes insgesamt fiir alle organisieren, und zwar so, dass die
Handelsbriefe jedes Kaufmanns zeitnahe befordert werden konnten, auch wenn der Nach-
weis dafiir schwer zu erbringen ist, weil schriftliche Belege fiir kaufménnische Laufer
erst seit 1391 vorliegen. Aber nahe an den Beginn der schriftlichen Geschéftsfithrung der
Kaufleute reichen die Aufzeichnungen der Stadtrite von Liibeck und Hamburg heran,
die bereits um die Mitte des 13. Jahrhunderts die Verfiigung iiber berufsméafige Boten
und Laufer zur Briefbeforderung anzeigen. In anderen Stédten sind Ratsboten, die auch
Kaufmannsbriefe beforderten, oft viel spéter erstmals belegt.*® Die Frage, wie weit die in
der Hanse miteinander vernetzten Kaufleute ihre Position im jeweiligen Stadtrat nutzten,
um das Botenwesen iiber ihn zu organisieren, bedarf noch genauerer Untersuchung.

In dieser Phase des Hansehandels unterschied der Kaufmann drei Geschéftsformen
mit jeweils anderer Art der Abrechnung, zwischen denen er wihlen konnte: Er konnte
1. mit seinem Eigengut (sinem egenen gud), 2. mit dem Gut na kumpenie oder 3. mit dem
Sendegut (sendeve) handeln oder auch mit zweien oder allen dreien.*® Das Eigengut
erwarb der Kaufmann allein aus eigenen Mitteln, sodass er dariiber frei verfiigte und
mit keinem anderen Patner abzurechnen brauchte. Das war in der Phase der Ufermarkte
das tibliche Handelsgut, spielte aber auch danach weiterhin neben den beiden anderen
Finanzierungsarten eine wichtige Rolle. So versorgte der Revaler Kaufmann Hans
Selhorst noch 1534 durch Eigenhandel in Stadt und Umland die Endverbraucher mit
Fernhandelsgut (Abschnitt 2.1). Auch erwarb er dort umgekehrt lokale Produkte fiir
seinen Export. Wie Jahnke liberzeugend darlegte, hatte der Handel mit egenem gud in
dem Gesamtsystem eine wichtige Aufgabe. Wihrend ndmlich bei der kumpenie und
beim sendeve die investierten Gelder langfristig festgelegt waren, sorgte der Eigen-
handel dafiir, dass laufend Bargeld verfiigbar wurde und u.a. fiir den aufwendigen
Lebensstil der Kaufmannsfamilien eingesetzt werden konnte.”!

3% Kaufménnische Laufer: Cordula A. FRANZKE, Die personlichen Handelsrechnungen des preulischen
Kaufmanns Johannes Plige (1391-1399), in: HGblI. 130, 2012, S.1-57, hier S.41ff. Roman CzAJa,
Stidtische Laufer und Briefboten im Ostseeraum im Spatmittelalter, in: Hanse und Stadt. Festschrift
fiir Rolf Hammel-Kiesow (wie Anm. 13), S.69-78.

30 HUB III, Nr. 593, 1. Absatz (Nowgorod 1346): dat si sines egenen gudes eder na kumpenie ofte na
sendeve.

31 Carsten JAHNKE, Mit Strukturen von gestern auf Markte von morgen? Hansische Kaufleute und deren
Handelsorganisation an der Wende vom 15. zum 16. Jahrhundert, in: Hansicher Handel im Strukturwandel
vom 15. zum 16. Jahrhundert, hg. von Rolf Hammel-Kiesow und Stephan Selzer (Hansische Studien 35).
Trier 2016, S.101-135, hier S. 106.
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Unter Gut na kumpenie verstand man das Gut, das durch wedderlegginge finanziert
wurde. Dafiir bildeten jeweils zwei Ménner eine befristete Handelsgesellschaft (mnd.
kumpenie oder gheselscap von copenscepe, lat. societas), fiir die ein Kapitalgeber zu
dem Geld eines Kapitalfiithrers meist aus derselben Stadt den gleichen oder doppelten
Betrag dagegen legte (daher die mnd. Bezeichnung wedderlegginge). Damit konnte
der Kapitalfiihrer auf seiner Handelsfahrt mit entsprechend gesteigerter Warenmenge
groferen Gewinn erzielen, den er dann mit dem Geldgeber im Verhéltnis von dessen
Einlage teilte. Auf diese Weise konnten sich Kapitalgeber ohne eigene Reisen am
Handel beteiligen und Geld gewinnerwartend anlegen. Mit der wedderlegginge wurden
auch Schiffe finanziert, wobei der Schiffer der Kapitalfithrer war und gewohnlich
die Hélfte des Gesamtbetrages aufbrachte. So entstand die erstmals in Hamburgs
Schiffsrecht von 1292 erwéhnte Partenreederei, in der die Geldgeber auf ein ihrer
Einlage entsprechendes Part vom Gewinn der Schiffsreisen Anspruch hatten, was
bald zu weiteren Aufteilungen fiihrte. Als Beispiele besaf3 1363 ein Liibecker Schiffer
Y Part des von ihm gefiihrten Schiffes und ein Biirger Visbys das andere '% Part.
1387 gehorten einem Stettiner Schiffer }2 Part seines Schiffes und einem Stettiner
Ratsherrn sowie einem Biirger Visbys je Y Part. Als der Schiffer starb, erhielten
seine drei Erben je '/s Part.>?

Wie Walther Vogel zeigte, enthalten Eintrdge von 1374 bis 1380 im Handlungs-
buch des Hamburger Kaufmanns Vicko von Geldersen erstaunlich genaue Angaben
zum Verfahren der kumpenie oder wedderlegginge zu viert fiir eine so finanzierte
Kogge und den dabei erzielten Gewinn: ,,Ich, Vicko von Geldersen, Herr Heyne
Cromel und Helmich v. d. Heyde, wir haben Kompagnie gemacht mit Swartekop,
dass er ein Schiff kaufen soll, worin jeder ein Viertelpart haben soll. Hierzu hat
ein jeder ausgegeben 75 Mark. Die Summe ist 300 Mark. Dies geschah im Jahre
unseres Herrn 1374 zu Ostern.” Der Eintrag erfolgte, als der Kaufpreis fiir die fer-
tiggestellte Kogge fillig war, die der Schiffer Swartekop 1373 in Auftrag gegeben
hatte, nachdem er die Finanzierung vorher bereits mit den Geldgbern miindlich
vereinbart hatte. Der ndchste Eintrag zeigt die Falligkeit des Preises der Ladung an,
den zwei der Geldgeber noch zusitzlich fiir ihre Kogge in Form von Salz zahlten.
Kurz danach fuhr Swartekop mit der Salzladung fiir PreuBlen sehr wahrscheinlich
von Liibeck los: ,,Item habe ich ausgegeben 31 Mark 4 Schilling, und ebensoviel hat
Herr Heyne Cromel auch ausgegeben. Dies sandten wir ihm nach Preuf3en in Salz.
Dies geschah am Zwdlf-Apostel-Tag* (15.7.1374). Am 11.3.1375 war Swartekop aus
der Ostee um Skagen herum in die Nordsee gesegelt und brauchte in Flandern noch
einmal 25 Mark 7 %2 Schilling, um mit wertvollerer Fracht rascher in die Gewinnzone
zu kommen. Diesen Betrag zahlte Vicko allein, ebenso auch 26 Schilling fiir den
Ersatz eines in England verlorenen Ankers. 1377 zahlte er jedoch 3 Mark weniger

2 CorDES, Anfinge des Gesellschaftshandels (wie Anm. 19). HUB 111, Nr. 574 (1354): cumpanie... , dat
es to verstane alse van wederlecginge eder gheselscap von copenscepe. Hamburger Schiffsrecht 1292,
§ 25, in: Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.403: Hebet cumpane ein schip tosamene.
1363: Ahasver voN BRANDT, Regesten der Liibecker Biirgertestamente des Mittelalters, Bd. 2, Liibeck
1973, Nr. 1016. 1387: HUB IV, Nr. 892.
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3 ' Schilling auf sein Part ,,fiir 2 Kabel (Ankertaue) und Taue, Haar und Winninge
(Schiemannsgarn)*, und schlielich 1378 auch auf sein Part 11 2 Pfund Grote, ,,die
Kogge auszureedern®.

Vickos Investionen von insgesamt 199 Mark 10 Schilling 3 Pfennig hatten sich ge-
lohnt, denn bereits am 25.7.1376 war Swartekop in der Lage, von Flandern aus seinen
Partnern ihre Gewinnanteile auszuzahlen, aus denen Vicko in unregelmafigen Abstén-
den bis 1380 insgesamt 284 Mark 13 Schilling 3 Pfg. erhielt, also 85 Mark 3 Schilling
Gewinn erzielte. Das sind 42 % des eingesetzen Kapitals oder 7% pro Jahr. Diesen
Uberschuss erwirtschaftete Swartekop nicht nur aus Frachtgebiihren, sondern auch aus
eigenem Warenhandel, aus dem er seinen Partnern ihre Anteile einmal in Form von
Hering aus Schonen schickte.** Wie dieses Beispiel zeigt, konnten die Kapitalgeber
einer wedderlegginge mit Gewinnausschiittungen durch den Kapitalfiihrer rechnen,
wenn auch in unregelméfigen und ldngeren Abstidnden als beim unter Anm. 392 ge-
nannten Eigenhandel.

Uberliefert ist die wedderlegginge erstmals nach dem Zusammenschluss von landfah-
rendem und seefahrendem Kaufmann, sodass nicht erkennbar ist, ob es sie schon vorher
gab. Die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen nutzte sie bereits in der Anfangs-
phase ihres schriftlosen Handels, in der die beiden abgezahlten Miinz-Mengen einfach
nebeneinander auf den Tisch gelegt wurden. Denn schon 1165 ist das kennzeichnende
Verhiltnis von Kapitalgeber zu Kapitalfiihrer in der Stadt Medebach fiir Mitglieder
dieser Hanse belegt mit der Maligabe, dass das Geld vor Zeugen zu iibergeben sei. Auch
weiterhin wurde die wedderlegginge von der Hanse der deutschen Kaufleute als deren
Spezifikum ausgiebig genutzt. Statt der personlichen Zeugen bot im 14. Jahrhundert
eine Zeitlang der Eintrag ins Societates-Verzeichnis des Liibecker Niederstadtbuch
entsprechende Sicherheit. Dort konnten dann auch kompliziertere Verabredungen wie
die Kombination von wedderlegginge mit sendeve festgehalten werden.’**

Das andere speziell hansische Finanzierungsmodell war das mit dem Sendegut.
Cordes definierte es anhand von Liibecks Societates-Verzeichnis viel zu eng, denn
das nahm sendeve nur dann auf, wenn es in Liibeck ausnahmsweise Kapitalgeber und
Kapitalfithrer zusétzlich zu ihrer societas finanzierten.*> Mnd. sendeve kennzeichnet
vé (Gut, Besitz, urspr. Vieh) mit dem Verb senden als zu sendendes Gut. Da es dafiir
kein lat. Wort gab, umschrieb Liibecks Verzeichnis das sendeve als Gelder, umge-
tauscht in Giiter nach (commutatas in bonis versus) einem Bestimmungsort. Es hatte
vielféltige Formen: 1. konnte es ein Bote mitnehmen und im Namen der Geldgeber
moglichst gilinstig verkaufen. 2. konnte es der Kapitalfiihrer einer societas auf eigenes

33 VoGEL, Geschichte (wie Anm. 6), S.383f.

¥4 HUB I, Nr. 17 (Stadtrecht von Medebach § 16), wie Anm. 97. Zur Mitgliedschaft bei den Gotland be-
suchenden Deutschen siche nach Anm. 97. Auch alle bei CorDEs, Anféinge des Gesellschaftshandels
(wie Anm. 19), S.71f. angegebenen Belege des 13. Jh. betreffen den Handel der Gotland besuchenden
Deutschen. Belege des 14. Jh. S.72-75. Societates (wie Anm. 143).

395 Albrecht CorDES, Rechtsgeschichtliche Einleitung, in: Societates (wie Anm. 143), S. 11—43, hier S.30f.;
ders., Spatmittelalterlicher Gesellschaftshandel (wie Anm. 19), S. 5; ders., Anfange des Gesellschafts-
handels (wie Anm. 19), S.75.
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Risiko mitnehmen und verkaufen.’®® Vor allem aber wurde es 3. eingesetzt, um den
Vorteil der schriftlichen Geschéftsfithrung zu nutzen, durch die der Kaufmann seine
Ware nicht mehr selber begleiten musste, sondern fortan als Sendegut gleichzeitig an
mehrere Orte senden konnte (daher der Name). Dafiir vereinbarten zwei jeweils an
verschiedenen Knoten des raumgreifenden hansischen Netzwerkes tétige Partner oft
iiber viele Jahre ein Verfahren zur Warensendung als Leistung auf Gegenseitigkeit.>*’

Die Handhabung dieses Verfahrens geht aus einer Abrechnung des Danziger Kauf-
manns Johannes Plige hervor, der 1391-99 in Briigge tatig war. Er stellte jedes Jahr am
Ende der Schifffahrtssaison fiir jeden seiner preuBischen Handelspartner schriftlich
zusammen, fiir wieviel Geld er die ihm oft durch mehrere (Fracht-) Schiffer gesendeten
Waren verkauft und fiir wie viel Geld er ihm welche Waren ebenfalls durch Schiffer
gesendet hat, und lie3 ihm dies als gesiegelten Brief durch einen /loper zustellen. Die
Abrechnung vom 25. Nov. 1391 mit seinem Bruder Herbert Plige, Kaufmann in Danzig,
zeigt beispielhaft, wie das Ergebnis der Handelsbriefe eines Jahres zusammengefasst
wurde. Sie beginnt mit der Handelsmarke des Absenders und einem Datum, an dem
entfenk ik van ... (Name des Schiffers) ... alzo van Herbert Plige wegene ... (Menge und
Art der Waren) ... Dy vor kofte ik ... (zum erzielten Preis) ... Dar van sende ik, Johanes
Plige, em weder ... (Datum, Name des Schiffers, Menge, Art und Geldwert der Waren) ...
Dese vorscreven rekeninge sende ik over by ... (Name) ... de loper van Danczik ... (Datum).

Mit dem durchgéingig fiir den Warentransfer verwendeten Verb senden zeigt Johannes
Plige unmissverstindlich an, dass er ein sendeve-Geschift betrieb, und zwar in der
am hiufigsten genutzten Form, die gleichzeitig mit vielen Partnern mdglich war. Mit
der jeweils eingangs abgebildeten Handelsmarke (vgl. Abb. 28) gab er seinen Partnern
an, wie er jedes Gebinde der Sendung unverwechselbar gekennzeichnet hatte. Damit
konnten die Partner auch bei unvorhersehbaren Zwischenféllen ihren Anspruch auf
die Ware nachweisen. Am 16. Okt. 1392 gab er Grigor dem loper van Thoren z.B.
sechs Abrechnungen an seine verschiedenen Partner mit. Diese miissen ihm iiber
ihren Verkauf von Pliges Waren und ihre Kosten fiir die thm moglichst in wertméaBig
gleichem Umfang gesandten Waren gleichartige Abrechnungen geschickt haben,
die aber nicht erhalten sind, sodass die so erzielten Gewinne nicht beurteilt werden
konnen. Die das sendeve transportierenden Frachtschiffer fiihrten zugleich fiir ihren
Eigenhandel gerne auch egenes ghud mit. Uberstieg das den relativ geringen Wert von
12 Schilling englisch, mussten sie nach den Schiffsrechten von Hamburg (1292) und
Liibeck (1299) in Flandern 12 Pfennig fo de hense zahlen.**® Demnach rechnete man
schon vor 1300 auch mit Frachtschiffern ohne nennenswerten Eigenhandel, die dann
nichts to de hense zu zahlen brauchten.

3% Societates (wie Anm. 143), 56, 9: 1. Notum sit quod Reynerus de Aken et Johannes Hake habent simul
1400 marcas denarium commutatas in diversis bonis versus Coloniam et Flandriam eis equaliter
pertinentes, quibus bonis unus nuncius eorum nomine preest. 60, 5: 2. Der Kapitalfiihrer der vera
societas (60, 2), Johannes de Eversberghe habet 118 marcas argenti sibi per Conradum de Atendorn
commissas in sendeve eidem Conrado pertinentes.

37 SELZER/ EWERT, Verhandeln (wie Anm. 19), S. 142.

3% FRANZKE, Handelsrechnungen (wie Anm. 389), S.41-50; die zitierte Abrechnung S. 8 f. Schiffsrechte:
Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.397, 404.
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Als Beispiel fiir einem Handelsbrief mit dem fiir sendeve typische Verb bestitigte
Hinryk Gendena aus Riga 1458 dem Fylippes Bysschope in Briigge, dat gii my senden
unde sant hebben 9 Ballen Laken, und schrieb im Gegenzug: In den namen Jhesus ...
sende ik juw 3 Tonnen Pelzwerk und 3 schone Strohbehélter Wachs mit der Bitte, in
dat vorkopen dat beste to donde, so ik wol wet, dat gii gerne don.**® An den in grof3er
Zahl erhaltenen Briefen der Briider Veckinchusen ist abzulesen, welch hohen Nutzen
das sendeve dem einzelnen Kaufmann brachte, wenn er dafiir eine Vielzahl vertrau-
enswiirdiger Partner in den weit liber das hansische Netzwerk verteilten Knoten hatte.
Hildebrand Veckinchusen hatte um 1400 Haus und Familie in Liibeck und betrieb seine
sendeve-Geschifte mit seinen Briidern und nichsten Verwandten in Reval, Dorpat,
Riga, Dortmund und Briigge. 1393 und 1398 war er in Briigge Aldermann der Bank
von Gotland und Livland und 1419 Aldermann der Liibecker Bank*"°, war also im
West-Osthandel zwischen Briigge und Livland iiber Liibeck engagiert, und zwar auf3er
in den Seestddten auch in der Binnenstadt Dortmund und dem Aufenposten Briigge.
Hildebrand Veckinchusen ist ein Musterbeispiel dafiir, wie die Kaufleute die Knoten
des raumgreifenden Netzes ihrer Hanse zum Aufbau ihres personlichen Handelsnetzes
nutzten, in dem die auswértigen Partner dessen personliche Knoten bildeten und mit
ihren Sendebriefen die Faden zwischen ihnen immer wieder aktivierten.

Auler in dieser am meisten genutzten Form konnte der Handel mit sendve sehr flexibel
an besondere Situationen angepasst werden. Wer iiber keine personlichen Beziehungen
zu einem Kaufmann an einem AuBlenposten verfiigte, konnte fiir ein sendeve-Geschift
einen sendebrev auch an den meynen copman in einem Auflenposten schicken, wo der
Aldermann die Durchfiihrung des Anliegens zu tiberwachen hatte. Der Kaufmann, der
es ausfiihren wollte, brauchte die Zustimmung dieses meynen copmannes am Ort. Zur
Praxis beim sendeve-Versand bietet eine spétere Ergdnzung der Hamburger Zollrolle
von 1262/63 ein weiteres aufschlussreiches Beispiel. Danach brachten Salzwedeler (im
Binnenschiff) regelméBig Leinwand nach Hamburg, um sie dort zu verzollen und dann
(durch einen Seeschiffer) als sendeve nach Flandern zu senden. Die RegelméBigkeit
ergibt sich daraus, dass Hamburg speziell fiir diesen Geschiftsvorgang einen Zolltarif
festschrieb.*”! Dass auch Fuhrleute sendeve tiber Land transportierten, ist vorauszusetzen.
Einen indirekten Beleg dafiir enthélt der Brief von Hinryk Gendena (Anm. 400) mit der
Bestdtigung, dass das ihm aus Briigge gesendete Tuch in Hamburg angekommen sei. Fiir
den Weitertransport nach Riga musst es dann ein Fuhrmann nach Liibeck befordern, von
wo es schlieBlich ein Seeschiffer dem Empfénger zustellte. Fiir das sendeve-Geschift
war also auch mehrfaches Umladen kein Hindernis.

¥ Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.514f.

400 Franz IRSIGLER, Der Alltag einer hansischen Kaufmannsfamilie, in: HGbl. 103, 1985, S.75-99, gibt auf
S.78-81 eine lebendige Schilderung dieser Handelsform. Hildebrand V. als Aldermann: Volker HENN,
Neue Forschungen zur Geschichte des Briigger Hansekontors, in: HGbII. 132, 2014, S. 1—45, hier S.24.

401 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), IV, 116: Och scollen sante Peters olderlude ... alle sendebrerve, de
deme copman to Nougarden ghesand werden, bewaren bi er wiscop, so se best mogen. ... Dat der vor-
benomeden breve jenich ... van jemende utghevoret worde, war nur mit viilbort des meynen copmannes
gestattet. HUB 1, Nr. 573 (3): De van Soltweddele, de ... hyr lennewand bringhet, dat se in Vlanderen
sendet, so geven se 4 3 vor de rollen.
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Obwohl oft hohe Summen im Spiel waren, machte dieses Verfahren die risiko-
reiche Sendung von Bargeld unnétig. Da es auf Gegenseitigkeit beruhte, stellte auch
kein Partner dem anderen bei der Abrechnung der Kosten seinen jeweiligen Arbeits-
aufwand in Rechnung.*® Das Verfahren war also besonders kostengiinstig, setzte
aber die unbedingte Zuverldssigkeit der Geschiftspartner sowie der Frachtschiffer
und Fuhrleute voraus. Nach groben Verst6Ben konnte ein Kaufmann aus der Hanse
ausgeschlossen werden, wodurch man ihm alle Formen der Handelsfinanzierung
mit anderen Hansekaufleuten entzog. Das widerfuhr 1350 dem Liibecker Kaufmann
Tidemann Blomenrod mit der Bestimmung, dat nen copman, de to der Duschen
henze behort, sal nen gheselscap noch wedderlegginge maken noch holden stille
noch openbare mit ihm.*

Mit den beiden spezifisch hansischen Finanzierungsmodellen der wedderlegginge
und dem sendeve, mit ihrem groflen raumgreifenden Netzwerk und mit der Aussicht,
dass Tagfahrten gegen Behinderungen des Handels wirkungsvoll einschritten, bot
diese Hanse ihren Mitgliedern die Chance, ihren individuellen Handel als freie Un-
ternehmer mit selbst ausgesuchten Handelspartnern nach eigenem Geschick und auf
eigenes Risiko selbstdndig auszugestalten. Dafiir mussten sie sich allerdings auf die
Bedingungen der hansischen Organisatiosstruktur einlassen.

7. Die Organisationsstruktur des hansischen Netzwerks

Die Hanse der deutschen Kaufleute war so ungewohnlich groB3, dass sie zuverlissige
Organisationsstrukturen brauchte, um jedem Mitglied durchgehenden Handel iiber Sand
und See zu ermdglichen. Obwohl die verstreuten Quellen nur partielle Einblicke gewéh-
ren, zeichnet sich doch als entscheidende Grundlage dieses Handels das schon mehrmals
erwihnte hansische Netzwerk ab (Abschnitt 1.11). Selzer und Ewert stellten es so dar,
dass darin unabhingige Hansekaufleute die Knoten bildeten, und beschrieben dann die
Stringe, die diese Knoten verbanden. Das ist insofern zutreffend, als nur diese Kaufleute
den Handel betrieben, nicht aber die Hanse selbst. Die Autoren konnen jedoch nicht er-
klaren, was diese Kaufleute in der Hanse so lange und so fest zusammenbhielt.*** Dabei
ist die Erklarung einfach genug, denn damit der einzelne Kaufmann sein personliches
Netz kniipfen konnte, hatte die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen als Verband
vorher erst einmal den geografischen Rahmen abstecken und zu einem allen Mitgliedern
zugingigen raumgreifenden Netzwerk ausbauen miissen. Nur innerhalb dessen etablierte
jeder zugehdrige Kaufmann sein personliches Netz. Wie der Artlenburger Vertrag von
1161 zeigt, war selbst der Verband fiir den ersten Schritt zur Erweiterung des vorher
nur binnenstddtischen Netzes nicht stark genug; er brauchte die in Abschnitt 3.1.3 dar-
gestellte Unterstiitzung Heinrichs des Lowen. Der so erreichte Durchbruch wurde zur
schrittweisen Ausweitung des raumgreifenden Netzwerks genutzt, die sogar relativ gut
iiberliefert ist, wie in den Abschnitten 3.3, 4.2 und 4.3 gezeigt wurde.

402 CorpEs, Anfinge des Gesellschaftshandels (wie Anm. 19), S.75.
403 HUB III, Nr. 160.
404 SEL.zER/ EWERT, Verhandeln und Verkaufen (wie Anm. 19), S. 140.
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Die Hansekaufleute selbst unterschieden in ihrem raumgreifenden Netz drei ver-
schiedene Arten von Knoten, ndmlich erstens de stede van bynnen landes, zweitens
die stede bi der see (lat. civitates maritimae), die mit ihren Schiffen die Verbindung
von den Binnenstidten zu drittens den Aufenposten aufrecht erhielten, fiir die liber-
tates et privilegii erworben und verteidigt wurden.*® Selbst in den Siegeln der Stiadte
und AuBenposten fand diese Dreiteilung ihren Ausdruck, wobei viele Seestidte ihre
Schliisselstellung durch das Siegelbild eines Schiffes anzeigten (Abb. 8 —21), wahrend
sich die ersten AufBlenposten mit ihrem wichtigsten Handelsprodukt prasentierten
(Abb. 2—-4).4%¢ Binnen- und Seestidte wurden zwar 6fter als ,,Stddte der deutschen
Hanse* zusammengefasst, deren Biirger sich in den Auflenposten ,,der Privilegien
und Freiheiten der Deutschen erfreuen durften“.*”” Aber die folgende Darstellung der
Organisationsstrukturen untersucht nacheinander die drei verschiedenen Knotenarten,
weil jede den Hansekaufleuten spezifische Moglichkeiten bot, ihr jeweils personliches
Handelsnetz zu kniipfen. Dadurch lésst sich auch die Schliisselstellung der Seestddte
genauer erfassen.

7.1. Die Binnenstédte

Obwohl die Forschung sich vor allem den Auflenposten zugewandt hat, bildeten die
Stdadte im Binnenland mit ihrer ansdssigen Kaufmannschaft (Abschnitt 4.2) die ent-
scheidenden Knoten als Ausgangspunkte fiir die Organisation des raumgreifenden
Netzwerks der Hanse. Denn als erstmals bald nach 1143 die in einer Hanse vereinigten
Kaufleute aus den Stédten des Herzogtums Sachsen zusammen mit den Friesen in deren
Koggen von Liibeck aus zu den Ostseemérkten segelten (Abschnitt 6.2), konnten sie
sich aufihre langst eingespielten mehr oder weniger raumgreifenden Netzwerke jeder
einzelnen sdchsischen Heimatstadt stiitzen. In jeder sich anschlielenden Binnenstadt
verfiigte ndmlich bereits jeder Fernhindler tiber seine personlichen Handelsbeziehungen
einerseits zu den Fernhidndlern anderer Stidte und andererseits zu den Detailhdndlern
(Krdamern und Hokern) seiner Stadt, die dann iiber die Marktplitze in der Stadt und

405 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), V, 139: mit vulbord der stede Lubeke und Godlant und der stede van
bynnen landes. Mit Liibeck und Gotland waren bei der betreffenden Beschlussfassung auch eine
Seestadt und ein Auflenposten vertreten. HR I, 1, Nr. 216: Das 1358 aus der Hanse ausgeschlossene
Bremen dankte den consulibus civitatum maritimarum et etiam aliarum civitatum, necnon commu-
nibus mercatoribus de hansa Theutonicorum sacri Romani imperii pro eo, quod nos ad graciam
receperunt, et libertatibus et privilegiis dictorum mercatorum interesse permiserunt. Die nach den
Seestddten genannten anderen Stidte waren die Binnenstddte und die Freiheiten und Privilegien galten
in den AuBlenposten. RESSEL, Hanse (wie Anm. 269), S. 144, zeigt, ,,dass Differenzierungen zwischen
binnenldndischen und Seestddten ein weiteres Strukturmerkmal der Hanse waren, die im 16. und
17. Jahrhundert immer stérker hervortraten. Tatsdchlich war diese Differenzierung von Anfang an
konstitutiv fiir den Hansehandel.

406 ELLMERS, Selbstdarstellung (wie Anm. 106), S.424.

“THR I, 1, Nr.376 § 11: Auf dem Stédtetag in Liibeck 1366 beschlossen die Stadte u.a., quod nullus
debet gaudere privilegiis et libertatibus Theutunicorum, nisi fuerit civis alicujus civitatis de hansa
Theutonica.
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Fahrten ins Umland die Endverbraucher belieferten.*®® Unter den Fernhéndlern war
nur den Wandschneidern auch der Detailhandel mit Tuch gestattet. Der Wegfall einer
Stufe des Zwischenhandels sicherte ihnen in vielen Binnenstédten eine dominante
Position. Durch die Griindung der Hanse der Gotland besuchenden Deutschen wurde
das alles zu einem ganz groflen raumgreifenden Netzwerk vereinigt, in dem die Bin-
nenstéddte als die entscheidenden Knoten den Fernhandel mit dem Detailhandel und
dadurch den Handel insgesamt mit dessen eigentlichem Ziel, dem Endverbraucher,
verbanden (Abschnitt 2.1). Uber diese Knoten konnten seitdem alle ihre Mitglieder
ihr personliches Netz jeweils so kniipfen, dass die von ihnen in den Aullenposten
erworbenen Importwaren auf kiirzestem Weg die Endverbraucher in der betreffenden
Stadt und ihrem Umland erreichten.

Wie Otto Gerhard Oexle herausarbeitete, errichtete die neue Hanse dieses Netz-
werk auf der Grundlage der seit karolingischer Zeit belegten Organisationsformen.
Dafiir waren die Kaufleute in den Gilden der Binnenstddte zu Schwurbruderschaften
zusammengeschlossen. Solche Einungen, ,,die durch gegenseitigen Versprechenseid
konstituiert™ waren, hatten ,,das gruppengebundene, positive Sonderrecht und den
vereinbarten Frieden, der die Mitglieder solcher Gruppen zu Konsenshandeln auch
bei Konflikten verpflichtet und zugleich auch iiber diese Gruppen hinaus bedeutende
Wirkung entfaltet. Und nicht weniger folgenreich waren die spezifischen Formen
der Institutionenbildung, die von der Norm der Reziprozitdt ausgingen und die sich
konkretisierten in Selbstverwaltung und selbstgesetzter Gerichtsbarkeit: in der
Wahl der Funktionstréger auf Zeit und im Reihendienst; mit dem Prinzip des freien
Eintritts und der Kooptation; mit den Rechtsfiguren der Delegation und der Repri-
sentation.“”” All diese Vorgaben brachten die Bruderschaften der Binnenstidte, wie
die Sleywiker broderschap von Soest, ein in die Organisation der Hanse der Gotland
besuchenden Deutschen.

Auf gleicher Grundlage war in den Binnenstiddten auch die Verfassung der deut-
schrechtlichen Stadt bereits so ausgebildet, dass nach deren Muster zunéchst die der
Seestadt Liibeck und im Verlauf der in Abschnitt 4.3 dargestellten Expansion auch die
der im 13. Jahrhundert neu gegriindeten Stidte jenseits von Liibeck gebildet wurden.
Mit der gleichzeitigen Einbeziehung der von K6ln dominierten rheinischen Stédte hatte
die Hanse der Gotland besuchenden Deutschen um die Mitte des 13. Jahrhunderts den
nach auflen nicht mehr tiberschrittenen Umfang ihrer Binnen- und Seestédte erreicht.

In den Binnenstddten salen Mitglieder der genannten Hanse in zwei Gremien
mit ganz verschiedenen Aufgaben, ndmlich priméir in der Gilde oder Bruderschaft
(Anm. 354). Aus ihr wurden nach der ab ca. 1200 sich durchsetzenden Ratsverfassung
einige dann sekundér auch im Stadtrat aktiv und bestimmten die Politik ihrer Stadt
mit der Folge, dass es dariiber mehr Schriftquellen gibt als iiber ihre Tatigkeit in den
Gilden. Wie die Hansekaufleute dafiir sorgten, dass sich der jeweilige Stadtrat mit
seinen Offentlich-rechtlichen Moglichkeiten fiir die Belange der nach unseren Begriffen

408 Zur wichtigen Rolle der Endverbraucher: ELLMERS, Sechifen der Hanse (wie Anm. 155), S. 110.

49 Otto Gerhard OexLE, Die Hanse vor der Hanse, in: Konzeptionelle Ansitze (wie Anm. 18), S.45-60,
Zitat S.47.
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privatrechtlichen Hanse einsetzte, wurde in Abschnitt 5.2 aufgezeigt und ist in den
Hanserezessen ab 1259 umfangreich dokumentiert. Daraus hat die Forschung meist
nur die nach auBen gerichteten Aktivititen der Hanse dargestellt und in alle generellen
Uberblicke iiber die Hanse eingebracht. Deshalb ist es an der Zeit, trotz der geringe-
ren Uberlieferung die Aktivititen der Gilden in den Binnenstidten herauszuarbeiten.
Dazu miissen auch Belege aus den Seestddten ausgewertet werden, was gut moglich
ist, weil die dortigen Gilden denen der Binnenstiddte nachgebildet waren und ihnen
deshalb weitgehend entsprachen.

7.1.1. Die Zusammenkiinfte der Gilden

Da die Kaufleute der deutschen Hanse sich aus ,,diversen Stddten und Orten zuam-
mengetan hatten (Abschnitt 4.2), mussten sie ihre Gilden etwas anders organisieren
als die dlteren Gilden der Kaufleute nur einer Stadt. Wie sie das machten, ist besonders
deutlich in Osnabriick zu erkennen. Dort beriefen ndmlich auswértige zusammen mit
den ortsanséssigen Kaufleuten die Priester fiir die Marienkirche der Kaufleute (eccle-
sia forensis). Als das Domkapitel 1218 dieses Recht an sich zog, stie es offenbar auf
Widerstand, denn noch 1258 hatte es Anlass, daraufzu bestehen, dass die Besetzungen
vakanter Pfarrstellen per nulos mercennarios sive per extraneas persones, sed per ...
capitulum ... deserviantur. Allein durch diesen Konflikt ist erstens fiir Kaufmanns-
kirchen auch in Hansestddten die Priesterberufung durch die Kaufleute belegt, wie
sie fiir Kaufmannskirchen in den AuBenposten besser bezeugt ist. Zweitens ist hier
einmal aktenkundig, dass auswirtige Kaufleute dabei das gleiche Recht hatten wie
einheimische, was nur innerhalb der hansischen Gilden moglich war. Entsprechend
weist 1304 auch Stendals Gilde nicht nur Biirger (burgenses) sondern auch Fremde
(alieni) als gleichberechtigte Mitglieder aus. In Soest sind im 14. Jahrhundert Han-
sekaufleute aus den Binnenstddten Brandenburg und Medebach sowie aus den See-
stadten Bremen, Groningen, Reval und Staveren als Mitglieder der Gilde iiberliefert
(vgl. Abschnitt 4.2). Wie in den Binnenstédten gehorten auch in den Seestddten die
aus anderen Hansestidten angereisten Hansekaufleute als Géste zur Gilde. Liibecks
dlteste Kaufmannsordnung wurde in der ersten Hélfte des 14. Jahrhunderts tu der nut
des meynen copmannes, alsowol geste also borghere, di dar komen von dem mere dat
gantze jar, aufgeschrieben.

Giste konnten aber nicht einfach selbst zur Gilde kommen, sondern brauchten
die Einfithrung durch einen Kaufmann der Gilde, der fiir sie biirgte. Auch in Riga
gehorten 1354 beyde, gast unde borgher van den kopluden zur Gilde, wobei jedes
Altmitglied darauf achten sollte, dat hee alsodanighen gast mit sich inbringe, dat hee
siner nicht in schaden kome. In Greifswald durfte deshalb 1330 jeder Kaufmann nur
einen Gast zur Gildesitzung mitbringen. Zum weiteren Verfahren ist 1263 in Liibeck
iberliefert, dass der meyne copman by der Travene bei sich Kaufleute aus der Liibeck
zugewandten Stadt Salzwedel eingefiihrt hatte, die dadurch dann auch berechtigt wa-
ren, am Hansehandel in Visby teilzunehmen. Den deutschen Kaufleuten dort musste
Liibeck aber noch offiziell mitteilen, dass es die Salzwedeler damit auch in seine
Visbyer Bank aufgenommen habe. Ebenso werden schon vor 1165 Kaufleute der Soest
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zugewandten Stadt Medebach von ihren Kollegen in Soest in die dortige Sleyswiker
broderschap eingefiihrt worden sein, sodass sie in deren Handel mit Ddnemark und
Russland einsteigen konnten.*'?

Die hier fiir die Gilden herausgearbeitete Gleichstellung der Géste mit den eigenen
Biirgern war ein weiteres Spezifikum der Hanse der deutschen Kaufleute, zu der ja
erstmals statt der Kaufleute nur einer Stadt die aus sehr vielen Stédten gehorten. Deshalb
war dafiir von Anfang an eine Organisationsform erforderlich, die allen Mitgliedern
optimale Zusammenarbeit ermdglichte und in der aufgezeigten Umstrukturierung der
Gilden gefunden wurde. Damit nicht Unbefugte in dieses offene System eindringen
konnten, war sicher zu stellen, dass die Auswértigen tatsdchlich zur Hanse gehorten.
Deshalb mussten Altmitglieder der Gilde fiir alle neu Aufzunehmenden biirgen und
iiber deren Ehrbarkeit so sichere Informationen einholen, dass sie selber nicht in
schaden komen. Am einfachsten konnten das die aus einer anderen Hansestadt bereits
eingefiihrte Mitglieder fiir neue Anwirter aus ihre Heimatstadt leisten.

Mit den so eingefiihrten Auswirtigen wurden die Gilden der Binnen- und Seestidte
so umfangreich, dass diese mehrmals zusitzlich zu ihrer eigenen Bezeichnung als
»groBe Gilde” iberliefert sind, so 1327 die Bruderschaft der Kaufleute zu Ehren von
St. Johann in Hoxter und um 1340 die nach dem Stadtpatron benannte Reinoldigilde
der Kaufleute in Dortmund. In Stendal umfasste die universitas fratrum 1304 sowohl
eine Gilde der Kaufleute, die iiber Land fuhren, zu denen auch die Wandschneider
gehorten, als auch eine Gilde der seefahrenden Kaufleute, war also ebenfalls eine
grole Gilde.*"! Die ,,groen Gilden” sind kennzeichnende Einrichtungen der beson-
ders umfangreichen Hanse der Gotland besuchenden Deutschen bzw. der Deutschen
Hanse. Thre sehr wichtige Rolle im System des Hansehandels hat die starker auf den
AuBenhandel ausgerichtete Forschung bisher unterschitzt, zumal die Uberlieferung
geringer ist und spéter einsetzt.

Aussagen zur Funktion der Gilden fiir den Handel sind auf den ersten Blick in den
Gildestatuten kaum zu erkennen, da sie vor allem die Hohe der Strafgelder festsetz-
ten, die jeder Gildebruder zahlen musste, der ihre Regeln nicht einhielt. Aber genau
darin sahen die Beteiligten einen entscheidenden Beitrag zu ihrem Handel, weil sie

40 Osnabriick: Osn. UB 11, Nr. 534, dazu: Die Marienkirche in Osnabriick, hg. von Karl Georg Kaster und
Wolfgang Schliiter, Bramsche 2001, S. 130. Liibeck 14. Jh.: LUB I, Nr. 1001, ebenso 11, Nr. 117. Stendal:
HUB II, Nr.48. Soest: HUB 111, S.434. Riga: HUB 111, S.464f. Greiswald: HUB II, Nr.493. HUB I,
Nr. 593, Liibeck 1263 an Visby: Honorabilibus viris et dilectis domino aldermanno civitatis Lubycensis
constituto in Gotlandia et ceteris concivibus suis ibidem existentibus aut venientibus ac universis mer-
catoribus hanc litteram inspecturis ...quod dileccioni et utilitati amicorum nostrorum de Saltwedele ...
in sedilia et consortia nostra in civitate Wisbuy ipsos recepimus. Medebach: HUB I, Nr. 17.

HUB II, S.205, Anm.1: ,,In Hoxter wird 1327 zu Ehren von S. Johann die grosse Bruderschaft der
Kaufleute, grosse Gilde genannt, bestitigt.” Das waren Hanse-Kaufleute, sonst hétte Liibeck 1294/5
nicht Hoxter in einer hanseinternen Angelegenheit (vgl. Abschnitt 2.13) um Zustimmung zur Verle-
gung der Nowgoroder Berufung gebeten (HUB I, Nr. 1198); 1360 starb ein Kaufmann aus Hoxter in
Danzig, dessen Nachlass im Netzwerk der Hanse tiber Liibeck zuriickgeholt wurde (HUB 111, Nr. 536,
Anm. 2). Dortmund: DUB I, Nr. 545: processus magne gilde. Stendal : HUB 11, Nr. 48 (a. 1304): gulda
mercatorum d. 1. pannicidarum et mercatorum ... gulda severen id est navigancium. Bereits 1231
hatten die Markgrafen von Brandenburg die jura fratrum gilde et illorum, qui incisores panni actenus
nuncupantur gedndert und gebessert: HUB I, Nr. 242.

41
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damit erreichen wollten, ,,die Reinheit der Kaufmannschaft zu halten, damit sie kein
schlechtes Geriicht haben in ihrer Kaufmannschaft vor anderen Kaufleuten”, wie die
Ripen- und Danemarkfahrergilde zu Stade um 1350 in ihrer Satzung schrieb.*? Den
Kaufleuten der Gilden war also bewusst, dass Ansehensverlust den Geschéftsverlust
nach sich ziehen konnte. Deshalb nutzten sie ihre Zusammenkiinfte dazu, Reputation
und Vertrauen in ihre Verlédsslichkeit und Seriositét allen Mitgliedern als Grundlage
ihrer Handelsgeschéfte einzuschérfen und nach auBen deutlich zu zeigen. Sie nannten
sich nicht nur selber ,,ehrbare Méanner*, wie z. B. 1290 die Kaufleute der Goslarer Bru-
derschaft, sondern wurden auch von auflen als solche wahrgenommen, so z.B. 1253
durch die Grifin von Flandern. Noch im friithen 16. Jahrhundert hieen die Hansekauf-
leute in Bergen de Ersame gemene kopman.*® Selzer und Ewert arbeiteten den hohen
Stellenwert dieser Ehrsamkeit heraus, die auch Organisations-, Verhandlungs- und
Uberwachungskosten einsparte.**

Alle Gilden wéhlten jedes Jahr aus ihren Reihen wenigstens einen Aldermann zum
Vorsitzenden, groe Gilden auch mehrere. Er leitete alle Zusammenkiinfte, vertrat die
Gilde nach auflen und hatte nach innen sorgfiltig darauf zu achten, dass sich jeder Gil-
debruder regelgerecht verhielt. Bei groben Verstdfien oder Uneinsichtigkeit konnte er
sogar den Ausschluss des Betreffenden herbeifiihren, entweder fiir eine bestimmte Zeit
oder endgiiltig.*"* Der Aldermann war aber auch Ansprechpartner, wenn ein Mitglied
in der Bruderschaft ,,Rat und Hilfe* suchte, weil es auf irgend eine Weise in Bedrangnis
geraten war.*® Als eine Hilfe konnte die Bruderschaft einem Bruder einen Beitrag zu
dessen Handelskapital geben, der aber am Ende der Fahrsaison zuriickzuerstatten war.*’
Allerdings hatte die Bruderschaft nur sehr begrenzte Moglichkeiten zu direkter Hilfe.

Wurden Briider auf ihren Handelsfahrten beraubt, zu ungerechten Abgaben ge-
zwungen oder sonst behindert, sammelte der Aldermann ihre Beschwerden und gab
sie schriftlich an den Rat seiner Stadt weiter mit der Bitte um Hilfe. Noch 1451 hielt
de Koopman tho Bremen in seinen Statuten fest, dass die Alderminner sehen sollten

42 HUB 111, Nr. 183: tho holdende dor reynecheit der kopenschop unde dor des willen, dat se ne quat
ruchte nehebben in ere kopenschop vor anderen kopluden.

43 Goslar 1290: HUB I11, Nr. 618, quod honorabiles viri mercatores quandam fraternitatem habuerunt. -
Flandern 1253: HUB I, Nr. 428, Die Grifin schreibt den honestis universis mercatoribus et civitatibus
Romani imperii.— Bergen: Mike BURKHARDT, Das Hansekontor in Bergen im Spétmittelalter — Orga-
nisation und Struktur, in: HGbIl. 124, 2006, S.21-70, hier S.34.

44 SELZER/ EWERT, Institutionenokonomik (wie Anm. 19), S.25.

45 HUB I, Nr. 245, Utrecht 1233: Et si ipse solus emerit vinum Colonie, hoc nullus fratrum hanse potabit
Trajecti, et si quis potaverit et de hoc convictus fuerit per duos aldermannos, hansa sua carebit.

46 HUB II, Nr. 398, die Statuten der schepluede gylle in Deventer bestimmen 1323: Si aliquis in dicta
fraternitate ... in aliqua necessitate constitutus fuerit et alterius fratris ibi existentis auxilium et
consilium pro tali necessitate relevanda requisierit et invocavit, requisitus et invocatus suis propriis
expensis ab hora, qua requisitus super hoc.

47 HUB I, Nr. 468 § 14, Lubecker Malmofahrer 1329: Item welk broder der kumpenien gelt heft, de shal
dat gelt wedder senden vor dem wintere int land. Mit genau gleichem Wortlaut 1330 auch die Greifs-
walder Marienbruderschaft, HUB II, Nr.493 § 14. Daran ist zu erkennen, dass sich die Gildebriider
vor der schriftlichen Abfassung ihrer Statuten Abschriften von anderen Statuten als Muster besorgten.
Auch dafiir lie sich das Netzwerk dieser Hanse problemlos nutzen.
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uppe des Kopmans neringe unde Vohrtgangck binnen unde buten Bremen. Nach innen
sollten sie fiir ein friedliches Miteinander sorgen und auswértige Vorfille vor den
Rat bringen, uppe datt alle frede und gudt vorder gha und alle unfrede afgescheden
werde.”"® Je nach Schwere der Fille und Aussicht auf Erfolg wandte sich der Rat dann
entweder direkt an den Landesherrn des Verursachers oder schaltete Geistliche als
Vermittler ein oder bat einzelne Stidte mit gleichen Problemen um Unterstiitzung.*”
Versprachen Einzelmafinahmen keinen Erfolg, wurde in kleinerem oder groflerem
Rahmen eine jener Tagfahrten anberaumt, die in den Hanserezessen dokumentiert
sind (Abschnitt 5.2). Uber diesen Beschwerdeweg gewihrte jede Bruderschaft ihren
Mitgliedern, solange die Hanse der deutschen Kaufleute bestand, den nachhaltigen
Schutz, der mit dem urspriinglichen Beitrittseid (Abb. 8 und 21) vereinbart war, und
bemiihte sich, binnen und buten den Frieden zu erhalten als unabdingbare Vorausset-
zung fiir erfolgreichen Handel (Abschnitt 3.2).

Als dlteste erkennbare Gilde entstand die Sleyswiker broderschap in Soest, als
die Soester Kaufleute ihren Ostseehandel noch ausschlieBlich iiber Schleswig und
nicht schon iiber die 1143 gegriindete Stadt Liibeck abwickelten. Wir kennen zufillig
erhaltene Teile ihrer Statuten von ca.1340%°, die immerhin wesentliche Tatigkeiten
der Bruderschaften ansprechen, die andere Statuten detaillierter auffithren, sodass
mit solchen Ergénzungen wenigstens Umrisse eines Gesamtbildes erkennbar werden.
Typisch fiir alle Bruderschaften ist mindestens einmal im Jahr eine Vollversammlung,
die um 1340 in Soest tit middenwintere ... in dren avenden, wenn alle Kaufleute von
ihren Reisen zurilickgekehrt waren, in der Romanie, ihrem eigenen Weinhaus, statt-
fand. Dieses groBe Fest hatte einen so hohen gesellschaftlichen Stellenwert, dass die
Biigermeister an allen drei Abenden teilnahmen und je eine Kanne Wein bekamen,
wiahrend den Gildebriidern in Becher eingeschenkt wurde. Vier Schaffer (scheffere)
der Bruderschaft, de dartii ghesat sint, sorgten fiir Speise und Getrénk (hier Wein),
wofiir sie nicht weniger als dreihundert Becher kauften. Die Soester Bruderschaft ge-
horte also auch zu den groBen Gilden. Ein weiteres Gildemahl wurde fo sunte Olrikes
misse am 4. Juli gefeiert, bei dem die Schaffer den Wein in zwdlf Steingutkannen auf
die Tische stellten. Es wurde also mit deutlich weniger Teilnehmern gerechnet, weil
dann viele Kaufleute auf Handelsfahrt waren. Aullerdem sal men ... gulde holden zu
Ostern und St. Michael (29. Sept.), weil an diesen Terminen Zahlungen eingingen und
zu leisten waren, was also auch nicht ohne das rituelle Trinken der Gilde stattfand.
Die Statuten der fratrum gilde von Magdeburg, Stendal und Kyritz setzten drei Jah-
resversammlungen fest.**!

418 Friedrich PRUSER, Eine Ordinanz aus dem Jahre 1451, in: De Koopman tho Bremen. Ein Fiinfhundertjahr-
Gedenken der Handelskammer Bremen, Bremen 1951, S.5-38, Zitat S. 8.

419 HUB L, Nr. 568: Liibeck wendet sich 1262 an den Erzbischof von Bremen wegen geraubter Giiter. HUB
III, Nr. 74: Hamburg bittet 1346 den Abt des Klosters Aduard, seinen Einfluss geltend zu machen,
damit die friesischen Richter Hamburgs Kaufleute fordern. HUB 111, Nr. 186: Thorn bittet Liibeck,
friesische Abte um Vermittlung anzusprechen. HUB II, Nr. 725—-727: Rat und Biirger Liibecks klagen
1342 ebenso wie die von Rostock und Stralsund gegen die Grafen von Holstein.

420 HUB 11, Nr. 666.

1 HUB I, Nr. 242 und S. 110, Anm. 1.
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In allen Gilden oblag den jéhrlich neu zu wéhlenden Schaffern die Durchfiihrung
der groBen Versammlungen. Bei der Gilde der Kaufleute in Stendal sorgten 1304
ebenfalls vier Schaffer (ministrantes) fiir die Abende, an denen ,,die Gilde getrunken
und gefeiert wird”.*? Soweit Zeitangaben vorliegen, fand dieses gemeinsame rituelle
Trinken abends statt und spielte eine so wichtige Rolle, dass es viele Satzungen als
Kernpunkt der Treffen anzeigen, in Soest mit der Wendung, swanner de broderschap
gedrunken is, und bei der Greifswalder Marienbruderschaft 1330 mit den Worten: Wen
se to hope drinken, wobei Bier das iibliche Getrank war. Dort musste ein Knappe, wenn
er selbsténdiger Kaufmann werden wollte, drie drinken up der kumpenie, ehr hie broder
wert, uppe dat men sehe, wat mannes hie sy.*® Demnach fand das rituelle Trinken ofter
statt als nur auf der jahrlichen Hauptversammlung, ohne dass festgehalten wurde, wie
oft es geschah. Die Bruderschaft erneuerte im gemeinsamen Trinken und Essen ,,das
gruppenbestimmende Biindnis und trug zur Selbstvergewisserung der eigenen gesell-
schaftlichen Position bei. Zum andern diente die Kost als Kontaktforum, in dem interne
Angelegenheiten der Bruderschaft, aber auch externe, wirtschaftliche oder stédtische
Angelegenheiten informell angesprochen werden konnten.““?* Das gemeinsame Trinken
hatte fiir die Teilnehmer einen so hohen gesellschaftlichen Stellenwert, dass sie die
Trinkgefa3e der Gilde (Abb. 40 u. 43) und auch ihre personlichen zu Prunkobjekten
ausgestalteten (Abb. 47—50), um ihr Sozialprestige zu demonstrieren, und das nicht
nur in den Kaufmannsgilden, sondern auch in allen anderen Ziinften und Innungen.**

Zwischen den jahrlichen Hauptversammlungen und weiteren jahrlichen Festen, an
denen ,,abends die Gilde getrunken und gefeiert wurde®, trafen sich die jeweils anwe-
senden Kaufleute zu den davon deutlich unterschiedenen morgenspraken, ohne dass
die Statuten angeben, wie oft diese stattfanden.**® Aber die Schiffsrechte von Hamburg
und Liibeck iiberliefern kurz vor 1300, dass die Hansebriider an den Auflenposten in
Utrecht und Flandern des sunnendaghes komen to der morghensprake ... unde alse
dicke, alse des not is, dat de olderman en dat unbut. Auch in Nowgorod ist 1355 des
sunnendaghes die wochentliche Versammlung der Kaufleute belegt. AuBBerdem heif3t
es von dem dort gewéhlten Vogt: Sin richte scal he sitten al sunavende. In London

422 HUB 11, Nr. 48: omni vespere, quando gulda bibitur et celebratur.
43 HUB 11, Nr. 493.

#4 Carsten JAHNKE, do eten de sustere unde brodere to hope. Die Koste der St. Antonius-Bruderschaft
zur Burg in Liibeck. Zur Durchfiihrung mittelalterlicher Feste in Liibeck, in: Das Gedédchtnis der
Hansestadt Liibeck (wie Anm. 106), S.97—111, Zitat S.98f.

425 7.B. beschloss 1403 die Hamburger selschop der schonevarer, ... dat se maken leten twe zilverne
bekeren, de hebbet beyde ghekostet viffundedruttich mark pennynghe. Zitiert nach Peter Gabrielsson,
Die Gesellschaft der Schonenfahrer in Hamburg im 15. Jahrhundert, in: Wirtschaft — Gesellschaft —
Mentalitdten (wie Anm. 224), S.41-62, hier S.43. Detlev ELLMERS, Prunkgefif3e schiffahrtsbezogener
Berufe im 17. bis 19. Jahrhundert, in: Auf See und an Land. Beitrdge zur maritimen Kultur im Ost- und
Nordseeraum. Wolfgang Rudolph zum 75. Geburtstag. Rostock 1998, S.213-234.

426 HUB I, Nr. 48, Stendal 1304: omni vespere, quando gulda bibitur et celebratur. .... quicunque guldam
habere voluerit mercatorum filius burgensis nostri, cujus pater ipsam antea habuerat, ad prima mor-
ghensprake recipietur et dabit 2 solidos et 2 denarios.
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war es 1447 des mytwekens, wen de koepman vorgadert is.**’ Trotz unterschiedlicher
Wochentage waren also regelmiflige wochentliche morgenspraken an den Aulien-
posten iiblich. Da deren Organisationsformen von den Gilden in den Binnenstidten
iibernommen worden waren, kam man dort sicher auch regelméBig zu wochentlichen
morgenspraken zusammen. Sofern es notig war, konnte der Aldermann auch zusitz-
liche Zusammenkiinfte gebieten. Solches pragmatisches Eingehen auf die jeweilige
Situation ist typisch fiir die Hanse. Dass dabei die Gelegenheit genutzt wurde, die
Reputation potentieller Handelspartner und die akuten Angelegenheiten des Han-
dels zu besprechen, versteht sich von selbst, ist aber nur in den Statuten des Stalhofs
iiberliefert, wo man sich versammelte in des koepmans halle, umme tho sprekende
van saken, de den koepman angan ofte anroren. Inhaltlich erfahrt man nur aus der
Marienbruderschaft zu Greifswald, dass bekannt zu geben war, wenn ein Bruder sein
Schiff befrachtete.?® Uberliefert ist deshalb weiter nichts, weil die Gildebriider iiber
den Inhalt ihrer Besprechungen strengstes Schweigen vereinbart hatten. Wer etwas
weitersagte, wurde ausgeschlossen (Abschnitt 2.13).4

7.1.2. Die Gebdude der Gilden

Fiir ihre Zusammenkiinfte brauchte die Kaufmannsgilde in jeder Stadt, in der es sie
gab, ein Haus, iiber das die Satzungen aber nicht informieren. Einige Schriftquellen
lassen sich aber auf erhalten gebliebene Gebdude beziehen und machen Tendenzen der
Entwicklung erkennbar (Abschnitt 1.9). Aus den Anfangen der Entwicklung kennen wir
den Grundriss der schon 1157 als bestehend bezeugten Gildehalle der Kélner England-
fahrer in London. Er stimmt erstaunlich genau mit dem des um 1240 gebauten Hauses
der groBen Reinoldigilde in Dortmund iiberein (Abb. 36). Beide Gebdude gehorten
demselben Haustyp an. Es ist davon auszugehen, dass die Kaufmannsgilden solche
Hauser zuerst in ihren Heimatstiddten besallen, so z.B. die Sleyswiker broderschap
schon vor 1143 in Soest. Erst nachdem sich die Hauser dort bewahrt hatten, konnten
sie als Vorbild fiir die spéter auch an wichtigen Zielen ihrer Handelsfahrten errichteten
Versammlungshduser dienen, wie nach 1161 fiir das Haus der Gotland besuchenden
Deutschen in Visby.

In Dortmund diente das Gildehaus zugleich der Stadt als Rathaus, denn der Rat
bestand ja aus einigen Gildemitgliedern. Das zweischiffige Erdgeschoss nutzte die
Gilde als Tuchhalle und den Saal im Obergeschoss fiir ihre Versammlungen und fiir
die Sitzungen des Rats. Als sich ab ca. 1200 die Ratsverfassung in den Hansestédten
durchsetzte, wurden in vielen von ihnen die Rathéuser nach diesem Muster eingerichtet.

47 Hamburg: Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.398, § 2, 3 a; Liibeck dhnlich ebd. S.404,
§ 3. Nowgorod: JENKS, Schraen (wie Anm. 117), IV, 116: Disse wilkore is gemaket na Godes bort 1355,
des anderen sunnendaghes in der vasten (1. Mirz). Die Gerichtssitzungen des Vogtes: 1V, 36. Quellen
zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.358 (Statuten des Stalhofs VIII, 1447).

428 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.353, Art. I, 1 (London 1437). HUB 11, Nr. 493 § 34,
(Greifswald 1330): Welk broder 1 ship vorfrachten, de shal men frachten uppe de kumpanie, unde nen
schipper shal fromde lude enthalen, er he den andern brodern virgelecht het.

429 Wie Anm. 44.
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In Salzwedel gewihrten die Markgrafen von Brandenburg 1233 zur Verbesserung der
Stadt den Neubau eines Stadt- und Kaufhauses, in dem nur Mitglieder der ,,Bruderschaft
Gilde* (fraternitas ghilde) Tuch schneiden und verkaufen durften. Es hatte also eine
Tuchhalle, tiber der die aus der Gilde zu wihlenden 12 Ratsherren tagten. Als gleicher
Bautyp wurde auch das kophus unde rathus to Gottingen errichtet. Trotz vieler spéterer
Um- und Anbauten blieb sein Dachstuhl von ca. 1270 erhalten. In Goslar blieben von
dem Kauf- und Rathaus gleichen Typs Fundamente der Zeit vor 1250 erhalten. Die
zweischiffige Kaufhalle im Erdgeschoss und der grof3e Saal im Obergeschoss erhielten
ihre jetzige Ausgestaltung spiter.

Wihrend die Kaufmannsgilden in den meisten kleineren Hansestddten im Rathaus
verblieben, begannen sie in groleren Hansestddten im Laufe des 14. Jahrhunderts
aus den Rathdusern auszuziehen und eigene Gildehduser an prominenter Stelle zu
bauen. Findeutig ist die Situation in Goslar, wo das Gildehaus der Wandschneider
mit seiner Prunkfassade von 1494 am Marktplatz im rechten Winkel zum Rathaus
steht. Ein Riicksprung der Mauer am Ostgiebel zeigt an, dass diese Fassade vor einen
dlteren Bau gesetzt wurde, der noch nicht néher datiert ist.**° In Soest stand das um
1340 erstmals erwéhnte Gildehaus der Sleyswiker broderschap in vorteilhafter Lage
zwischen der Kirche St. Patrokli und dem Rathaus. Es war ihr Weinhaus, das sie
»Romanie“ nannte. Wir wissen aber nicht, seit wann sie es hatte. Zuféllig erhalten ist
die Liste der Einnahmen, die der Gilde aus ihrem Haus zuflossen. Sie versammelte
sich in dessen groflem Saal, konnte aber auch Raume im Haus ebenso vermieten wie
die in langer Reihe vor der AuBenseite stehenden Verkaufsstinde, die dem Detailver-
kauf an die Endverbraucher dienten (Anm. 421). Hier mussten die Kémer und Hoker
bei den Fernhdndlern also gleich zweimal zahlen, zuerst beim Erwerb der weiter zu
verkaufenden Fernhandelswaren und dann beim Mieten von Verkaufsstanden.

In Hameln stand das Gildehaus des Kopmans an einer Ecke des Marktes. Es wurde
zwar im spéten 19. Jahrhundert abgerissen, aber die aufwendig gestaltete Giebelfront des
Fachwerkhauses ,,zum Hirschen® ist dokumentiert (Abb. 31) und die Schmuckelemente
blieben erhalten (Abb. 32). Die Kaufmannschaft liel es um 1505 erbauen und aufler
dem iiblichen Hauszeichen tiber dem Prunkportal noch zwei einzigartige Schiffsreliefs
in die Eichensténder des Gildesaals im ersten Stock schnitzen. Statt mit dem lokalen
Weserkahn (der das Emblem der Binnenschiffer war, vgl. Abb. 30 u. 33) prisentierten
sich die Kaufleute mit zwei ganz fremden Seeschiffen, ndmlich mit einer Galeere des
Mittelmeeres, wie Genuesen sie fiir Fahrten nach Flandern nutzten, und mit einem
Nao, auf dem Portugiesen einerseits auf dem gerade erst 1498 entdeckten Seeweg nach
Indien segelten, andererseits aber ebenfalls Flandern anliefen (Abb. 32). Damit stellten
sich die seit 1351 in Flanderns Tuchzentren nachweisbaren Hamelner Wandschneider als

40 Soest: HUB 11, Nr. 666 ab § 12. Theodor ILGEN, Zur Orts- und Wirtschaftsgeschichte Soests im Mit-
telalter, in: HGbII. 27, 1899, S. 115f. — Dortmund: Horst ApPUHN und Eberhard G. NEUMANN, Das alte
Rathaus zu Dortmund. Dortmund 1968. — Salzwedel: HUB I, Nr. 256, in domo communi et venali nunc
de novo ad communes usus constructa, dazu Hans Planitz, Die deutsche Stadt im Mittelalter, Wies-
baden 1995, S.284, Anm. 24. — Gottingen: 600 Jahre Gottinger Rathaus. Gottingen 1969, S.5. Sven
ScHUTTE, Das neue Bild des alten Gottingen. Gottingen 1984, S.48f. — Goslar: ElImar ARNHOLD und
Sandor KoTyrBA, Mittelalterliche Bauten in Goslar, Braunschweig 2011, S.46—51.
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wichtigste Kaufmannsgruppe der Stadt dar, zeigten aber zugleich, dass auch Kaufleute
zur Gilde gehorten, die mit ganz anderen Waren vom Mittelmeerraum und sogar schon
aus Indien handelten. Diese Weltlaufigkeit unterstrichen sie noch durch die Inschrift
unter beiden Reliefs: Kopmans Hand Reckt von Land to Land. Auf der anderen Seite
betonten sie, dass sie das zugehorige Risiko nicht scheuten: Kopmans God Hat Ebbe
und Flot. Dafiir nahmen sie den religiosen Schutz durch Jesus und Maria in den Me-
daillons tiber dem Portal in Anspruch.”! Diese Selbstaussagen gewéhren einen der
sehr wenigen Einblicke in das 6ffentliche Auftreten einer sich als Elite empfindenden
Kaufmannsgilde der spdten Hansezeit.

AuBer dem Gildehaus errichteten einige Gilden eigene Kapellen. Die bis heute
erhaltene Nikolai-Kapelle baute die Sleyswiker broderschap in Soest gegen Ende
des 12. Jahrhunderts. Nur ca. 50 Jahre nach Beginn ihrer Ostseefahrten zeigte die
Bruderschaft mit Nikolaus als Schutzheiligen in der Binnenstadt die Fahrten ihrer
Kaufleute iibers Meer Offentlich an. Die hohe zweischiffige Halle der Kapelle hat
den Grudriss der frithen Gildehduser (Abb. 36). Jeder Kapellenpriester erhielt nach
dem Gildefest am 4. Juli sechs Pfennig. Genausoviel bekam auch jeder der beiden
Tiurwéchter beim Gildefest, wihrend den acht Altarherren im Patrokli-Miinster die
Seelenmessen fiir die verstorbenen Briider mit je zehn Pfennig vergolten wurden.
Als weiteres Beispiel stiftete nach diesem Vorbild die ,,Nikolai-Bruderschaft* der
Kaufleute in der Soest zugewandten kleinen Hansestadt Attendorn 1328 eine Ni-
kolai-Kapelle. Genannt wurden dabei die Englandfahrer, die ihre Zielhdfen iiber
KolIn erreichten. Der Bruderschaft gehdrten aber auch die iiber Liibeck agierenden
Ostseefahrer an. Wéhrend die Kapelle 1742 einem Brand zum Opfer fiel, besteht die
Nikolai-Bruderschaft mit geéinderten Zielsetzungen bis heute.*> Wo die seefahrenden
Kaufleute der Binnenstédte keine Kapelle errichteten, présentierten sie sich mit ihrem
Patron, dem heiligen Nikolaus, auf andere Weise, so in Mdln mit einem Wandbild
in ihrer Pfarrkirche (Abb. 18). Nikolaus war aber auch der Heilige vieler Ziinfte von
Binnenschiffern. So hatten die Ewerschiffer von Liineburg in der Nikolaikirche
ihren Schifferstuhl aufgestellt und mit ihrem Emblem, einem Ilmenau-Ewer aus
vergoldetem Eisenblech, bekront (Abb. 33).43

41 Detlev ELLMERS, Seeschiffe im Binnenland als Zeichen der Kaufleute, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv
28,2005, S.375-396, hier S.375-380. Nach HUB 111, Nr. 221, waren Kaufleute aus Hameln 1351 in
Briigge, Gent und Ypern titig.

42 Soest: HUB II, Nr. 666 § 10: syn wi schuldich tii ghevenne acht altairherren in sunte Patroclus miinstere
Juwelikeme tein pennincghe umme heyl der verstorvenen budere sele unde de capellenpristere man-
likeme ses pennincghe. Zur Nikolai-Kapelle: Reclams Kunstfithrer Deutschland, Bd. 3: Rheinlande
und Westfalen, Stuttgart 1959, S.675f. - Attendorn: HUB 11, Nr. 478: Quidam oppdani nostri in
Attenderne de fraternitate beati Nycolai se nominantes et ut sepius in eorum negotiationibus regnum
Anglie frequentantes ... cappellam vnam infra oppidam ... de laborum suorum facultatibus et bonis
ipsis a deo concessis fundanerunt et donanerunt. Dazu Josef BRUNABEND u.a., Attendorn, 2. Aufl.,
Minster 1958, S.21-25, 30-33.

43 Adolf BREBBERMANN, Liineburg — Allerlei am Wege. Liineburg 1980, S. 87.
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7.1.3. Die Hinfithrung der Géste und des Nachwuchses
iiber die Gilde zur Hanse

Eine weitere wichtige Funktion erfiillte die Sleyswiker broderschap in Soest fiir
jene, de des jars de broderschap hebbet ghewunnen, ndamlich fiir Giste (Beginn von
Abschnitt 7.1.1) und den Nachwuchs. Welche Bedeutung die lokalen Bruderschaften
fiir den Beitritt zur Hanse hatten, sei an Beispielen auBBerhalb des ghemenen kop-
mans gezeigt. In Dordrecht war 1201 allen der Wandschnitt verboten, ,,wenn sie nicht
in der Bruderschaft und Hanse sind“. Wer 1308 in Antwerpen Laken {iber diec Maas
ausfithren wollte und nicht in der Lakengilde war, sollte ,,die Hanse zahlen zur Gilde*
und wurde dadurch auch Mitglied der betreffenden Hanse.*** Wer im 14. Jahrhundert
in Soest ebenso in die Bruderschaft eintrat, gewann damit zugleich den Zugang zum
gesamten Handelsnetz des ghemenen kopmans. Damit ist die Frage beantwortet, wie
man Mitglied jener Korporation werden konnte, die sich als de ghemene kopman be-
zeichnete und fiir die ab 1358 die Bezeichnung ,,Deutsche Hanse* iiblich wurde. Deren
Bruderschaften bzw. Gilden erfiillten jeweils an ihrem Ort die wichtige Aufgabe, den
Gisten und dem Nachwuchs den Eintritt in die bestehenden Organisationsformen des
Handels zu ermdglichen. In Stendal sind sogar aus einer Reihe von Jahren Listen der
neuen Mitglieder erhalten. Sie hatten eine Beitrittsgebiihr zu zahlen, die fiir S6hne
von Mitgliedern am geringsten war. War der Vater kein Mitglied, aber Biirger der
Stadt, zahlte der Sohn mehr. Mehr als das Doppelte zahlten auswértige Géste, wenn
ihr Vater kein Mitglied der Gilde war*, konnten aber immerhin einsteigen, wenn es in
ihrem Ort keine Bruderschaft gab. Auf diese Weise kamen noch in den 1530er Jahren
einzelne Kaufleute aus 6 kleinen Stiddten und 7 Minderstédten, den ,,zugewandten
Orten®, zur Gilde der kleinen westfédlischen Hansestadt Arnsberg und gehdrten so mit
uns in die hense van althes.*¢

Die Aufnahme in eine der Gilden war nur nach einer Ausbildung zum Kaufmann
moglich, die in zwei Stufen erfolgte, aber voraussetzte, dass der Knabe vorher nicht
nur im Rechnen gut unterrichtet war, sondern nach Einfithrung der schriftlichen
Geschiéftsfithrung (Abschnitt 6.3) auch im Lesen, Schreiben und in der lateinischen
Sprache. Erst danach begann die Handelsausbildung mit der Lehrzeit bei einem er-
fahrenen Hansekaufmann (mesterman), der die junghen, auch kinder genannt, in die
Praxis des Handels einfiihrte. Viter schickten ihren Sohn dafiir 6fter in eine andere
Hansestadt zu einem Geschiftspartner, der den junghen auch auf seine Handelsrei-
sen mitnahm, sodass der schon friih lernte, sich in fremder Umgebung zurecht zu
finden. Deshalb kdnnen auch die nur in den AuBlenposten iiberlieferten Details zum

#4 Soest: HUB II, Nr. 666 § 5. — Dordecht: HUB I, Nr. 57: nisi in fraternitate et ansa sint. Antwerpen:
HUBIIL, S.423 (1308): zal ghelden de hanze ter gulde boef.— Ahnlich die Kaufmanngilde von Mecheln,
HUB 111, S.408: si quis burgensis, non frater dicte gulde, tamquam mercatorultra Mosam perrexerit,
persolvat hansam.

45 HUB I1, Nr. 48, Stendal 1304: de gulda navigantium ... filius burgensis nostri, cujus pater ipsam antea
habuerat,... dabit 2 solidos et 2 denarios, set alienus, cujus pater ipsam guldam prius non habuerit,
5 solidos dabit, si eam acquirere voluerit.

43¢ HENN, Kleine Hansestddte (wie Anm. 142), S.34f.
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Ausbildungsgang hier eingefiigt werden. In Nowgorod nahmen die junghen nicht an
den Versammlungen der Kaufleute teil, sondern versammelten sich unter Aufsicht in
einem eigenen Raum, in dem sie auch ihr eigenes rituelles Trinken feierten. Auch war
geregelt, mit welchen Waren in kleinen Mengen die kindere sich bereits in Handels-
geschifte einiiben sollten.*” Die Lehre endete spitestens im 20. Lebensjahr mit dem
Freispruch durch einen alterfahrenen Kaufmann (wythovet), in Nowgorod vor sunte
Peters schap, dass sie sollen doen alle sunte Peters recht.*® In St. Peters Kiste wurden
u.a. die Privilegien, die Schra und andere Bestimmungen aufbewahrt, die dort die
deutschen Kaufleute bei ihren Abschliissen beachten mussten. Darauf also wurde der
Freizusprechende verpflichtet. Obwohl die Uberlieferung in den Gilden der Binnenstidte
dariiber schweigt, ist davon auszugehen, dass auch dort die Lehre in vergleichbarer
Weise mit einem zeremoniellen Freipruch abgeschlossen wurde.

Fiir den ndchsten Ausbildungsgang trat dann der Freigesprochene als knape in den
Dienst eines Hansekaufmanns, der auch mesterman oder einfach mester genannt wurde.
Die rechte tuschen mestermanne unde knappen waren genau geregelt.** Der Knappe
hatte seinem Dienstherrn nicht nur bei dessen Geschiften, sondern auch in allen Ge-
fahren beizustehen. Er war deshalb genauso bewaffnet wie dieser**” und genoss dessen
Rechte und Privilegien.**! Der mester sollte zumindest nach Nowgorod zusammen mit
seinen knapen fahren.*** Zur Teilnahme an den Sitzungen der Kaufleute brauchte der
knape aber noch die Einfiihrung durch drei Fiirsprecher.** War der mester zeitweise
fir seinen Handel woanders tétig, fithrte der knape dessen Geschéfte allein weiter.*
Die mester nutzten die fiir sie vorteilhafte Moglichkeit, ihre knapen allein mit ihrem
Handelsgut auf Reisen zu schicken, so hdufig, dass z. B. Dordrecht im 14. Jahrhundert
Der knapen recht, die met wiin neder comen (die Wein den Rhein abwirts nach D.
bringen) in einer Verordnung festhielt.**

7 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), 1, 4 : de stove, dhe dar is geheten dhere kindere stove ... alse dhe
beschene kindere pleget to drinkende. In 1V, 33 steht die Warenliste fiir Lehrlingshandel.

48 Bbd, V, 142, 1.
9 Bbd. 1, 5.

0 Ebd. 1, 5: So wanne oc en knape comet in sines heren brot, so is he ime plichtich bitostande to nuden

unde to noden unde nicht to vortiende. HUB 111, Nr. 452, § 35: dat alle de ... coopmanne ende hare
cnapen wapen dragen mogen.
41 Ein Beispiel daftir ist HUB I1I, Nr. 508.

442 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), III a R 2: So welk mesterman in den hof to Nogarden komet ... de
knapen, de he mit sic bringet, de scal he mit sic dannen voren.

4“3 HUBIIL S.464f.: De meine kumpanie van den kopluden in Riga bestimmte 1354 in ihren Statuten § 2:
Veret oc also dat hir eyn man den anderen inbringen wolde, de scal komen selfderde vor de olderlude
en in tho wervende, unde se en scholden anders nicht van eme weten, den van eme echten unde van
eyn eme ghuden knapen.

444 JENksS, Schraen (wie Anm. 117), IIT a R 4: Will oc de mesterman dannen varen, de mach laten sinen
knapen bi sineme giide sunder broke. So wane aver dat giit vorcoft is, so scal de knape mit dem giide
van dennen varen.

“s HUB 111, S.209, Anm. 2.
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Fiir einen Eigenhandel des Knappen waren unzureichende eigene Barmittel kein
Hindernis. Er konnte spezifisch hansisch eine Handelsgesellschaft (mnd. selschop
oder mascopey, lat. societas) mit seinem Dienstherrn, méglicherweise auch mit einem
anderen Kaufmann bilden, der ihm in der Form der wedderlegginge, notfalls auch
als reines Darlehen zu dem nétigen Startkapital verhalf, mit dem er selbstédndigen
Handel einiiben konnte, um den erwirtschafteten Gewinn mit dem Kapitalgeber zu
teilen. Als Starthilfe zum selbstdndigen Kaufmann tibergab z.B. 1328 der Liibecker
Ratsherr Marquardus de Cosfelde alle Handelswaren, die er zur Hand hatte, seinem
Neffen Vromoldus Friso, der damit Handel treiben sollte.**¢ Auf solche Weise konnte
ein Knappe nicht nur Erfahrungen sammeln, sondern sich vor allem als zuverlédssiger
Kaufmann erweisen und so fiir seine eigene gute Reputation sorgen.

Ein Knappe stand immer unter Beobachtung, denn er sollte bei Verstofien gegen
beschlossene Verhaltensregeln nummer geholden wesen vor enen guden knapen, so
1350 im Briigger Kontor. Eine gute Reputation brauchte er aber, wenn er sich als
Kaufmann selbstéindig machen wollte, denn die dafiir nétige Zusammenarbeit mit
anderen Hansekaufleuten kam nur zustande, wenn diese ihn fiir vertrauenswiirdig
hielten. Zur Aufnahme in die Gilde hatte er seine echte, d. h. eheliche Geburt ebenso
nachzuweisen wie seine rechte Geburt als Sohn eines Kaufmanns, der in des kop-
mans recht stand, also der Hanse angehorte. Fiir seine Reputation war wichtig, dass
er fredesam und ein gut knape siner handlunge war. SchlieBlich musste er noch an
drei Zusammenkiinften mit rituellem Trinken teilnehmen, uppe dat men sehe, wat
mannes hie sy. Erst danach konnte er Bruder werden und alle Rechte und Freiheiten
der Hanse fiir seinen Handel nutzen. S6hne von Hansekaufleuten wurden in Sten-
dal schon bei der ersten morgensprake aufgenommen.*” Wer nicht als geborenes
Mitglied beitreten konnte, musste sicher auch in der Gilde den im Londoner Stalhof
iiberlieferten Beitrittseid leisten. Er legte nach Befragung zu seiner Person durch den
Aldermann vor diesem twe vinger up de krutzen und sprach: Dat ick der Dutschen
rechte schal helpen holden und bewaren na dat ick mit minen vif sinnen begripen
kan, und gen gut schal frigen up der Dutschen recht, dat in de Hanse nicht behoret,
und efte ick ichtes wet, dat iegen dat recht geit, dat ick dat melden schal und dem
rechte horsam wesen na miner macht: dat my God so helpe und alle sine hilligen.**
Dieser Eid entfaltet nur detaillierter das oben angefiihrte Gelobnis des Lehrlings bei
seiner Freisprechung.

446 Albrecht CorDEs, Wie verdiente der Kaufmann sein Geld? Hansische Handelsgesellschaften im Spét-
mittelalter, Liibeck 2000. 1328: Societates (wie Anm. 143) 68, 7.

4“7 HUB II1, Nr. 160, § 4. Briigge 1350. HUB I1, Nr. 493 § 9, Greifswalder Marienbruderschaft 1330: /tem
shalmen neinen nehmen an disse kumpenie, hie en sy echte unde rechte gebaren unde sy fredesam unde
sy ein gut knape siner handlunge, unde skal drie drinken up der kumpenie, ehr hie broder wert, uppe
dat men sehe, wat mannes hie sy. HUB 11, Nr. 48, Stendaler Gilde 1304: ad primam morgensprake
recipietur.

448 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.357f., Art. VL.
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7.1.4. Die Gilde als alle Lebensbereiche der Kaufleute
umfassende Kooperative

Hatte der junge Kaufmann soviel erwirtschaftet, dass er einen eigenen Hausstand
griinden konnte, suchte er unter den Tochtern der Hansekaufleute eine passende
Frau, wobei die Hohe der Mitgift eine ebenso wichtige Rolle spielte wie die Reputa-
tion des potentiellen Schwiegervaters sowie die durch familidre Bande erreichbare
besondere Handelsverbindung zu wichtigen Knoten des raumgreifenden hansischen
Handelsnetzes. So bildeten die Briider Veckinchusen um 1400 zusammen mit ihren
angeheirateten Verwandten an so bedeutenden Knoten des hansischen Handelsnetzes
wie Reval, Dorpat, Riga, Liibeck, Dortmund, K6ln und Briigge ein familidres Netzwerk
als Grundlage fiir ihren jeweils eigenen Handel.** Wurden Kinder geboren, suchte
man die Taufpaten unter den Hansekaufleuten. War ein Sohn im unterrichtsfahigen
Alter, konnte man auf das von der Gilde eingerichtete Unterrichtswesen zuriick-
greifen, sodass er Rechnen, Lesen, Schreiben und die lateinische Sprache lernte als
Voraussetzung fiir eine anschlieBende Kaufmannslehre bei einem Kaufmann der
Gilde. Auch wurde er in den Gebrauch von Waffen eingeiibt. Seit ca. 1400 wurden
auch Tochter von Kaufleuten in den Unterricht soweit einbezogen, dass bei ihnen
dann ,,.Lesen- und Schreibenkdnnen gewissermaflen zur Mitgift gehorte”.*° Starb
schlieBlich ein Kaufmann nach lebenslanger Mitgliedschaft in einer Gilde, ehrten
die anwesenden Briider den Verstorbenen mit Totenwache und letztem Geleit und
veranlassten Seelenmessen umme heyl der verstorbenen brodere sele, woflir in Soest
die Altarherren der Hauptkirche St. Patrokli und die Kapellenpriester jedes Jahr nach
Abschluss der Hauptversammlung Gelder erhielten.*! In den Statuten der Greifs-
walder Marienbruderschaft von 1330 stehen die MaBnahmen fiir die Toten sogar an
erster Stelle.*? Starb jemand auf der Handelsfahrt, wurde fiir die Uberfiihrung zum
nédchstgelegenen kirchlichen Friedhof gesorgt.*3

Die Hanse wurde also von den Kaufleuten in den Binnenstadten nicht nur als Mog-
lichkeit zur Ausweitung des Handels durch Nutzung der Privilegien in den Au3enpos-
ten wahrgenommen, sondern war in den Gilden von der Geburt bis zum Tod stindig
prasente Lebenswirklichkeit, die das Denken und Handeln prégte, die Rahmenbedin-
gungen fiir die berufliche Entfaltung und das Privatleben vorgab und Sozialkontakte
auf die Hansebriider und ihre Familien konzentrierte. Die Veckinchusen-Briefe sind
ein beredtes Zeugnis fiir diese hansische Durchdringung des gesamten Alltags, auch
wenn in ihnen das Wort Hanse {iberhaupt nicht vorkommt.*** Ein Ausschluss aus
dieser Hanse war fiir einzelne Kaufleute wie fiir die Kaufmannschaft ganzer Stadte

449 TRSIGLER, Alltag (wie Anm.400), S.80f.
40 Ebd., S.77f.

“IHUB I, Nr. 666 § 10.

42 HUB II, Nr. 493.

43 HUB II, Nr. 398, die Statuten der schepluede gylle in Deventer bestimmen 1323: Quicunque ex eis
prius recesserit, quam corpus defuncti traditum sit ecclesiasticae sepulturae ...

434 IRSIGLER, Alltag (wie Anm. 400).
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nicht nur eine geschiftliche Katastrophe, sondern zerschnitt auch alle Sozialkontakte,
sodass sich die Betroffenen sogleich um Wiederaufnahme bemiihten.* Die Gilden der
Binnenstédte waren also jeweils an ihrem Ort die alle Lebensbereiche umfassenden,
auf wechselseitigem Konsens der Mitglieder beruhenden Kooperativen der Hanse der
deutschen Kaufleute. Sie sind geradezu ein Musterbeispiel fiir das jahrhundertelange
Funktionieren einer dezentralen Organisationsform, weil in ihnen alle beteiligten
Kaufleute ihre Lebensaufgabe innerhalb der vorgegebenen Strukturen fanden und
darin ausreichenden Freiraum hatten, um sie jeweils individuell ausgestalten zu
konnen. Solange das moglich war, bildeten die Gilden das feste Band, das die Hanse
zusammenhielt. (Ndheres in Abschnitt 7.4.).

7.2. Die Seestadte

In dem raumgreifenden Netzwerk der Hanse der deutschen Kaufleute waren die
Seestidte die wichtigen Knoten, die den eigenen Kaufleuten und den Gésten aus den
Binnenstiddten die erforderliche Schifffahrt zu den AuBlenposten ermdéglichten. Als
Seestiddte (mnd. stede bi der see, oder haven, lat. civitates maritime) bezeichnete diese
Hanse nicht nur die in den Quellen am hiufigsten genannten wendischen Hafenstédte,
sondern auch die hansischen Seehéfen an der Nordsee, der Zuidersee und in Preuf3en
und unterschied all diese ,,Hédfen“ von den iibrigen ,,Stddten” (des Binnenlandes).*
Mit dieser schriftlichen Uberlieferung stimmt genau iiberein, dass nicht nur wendische
Seehifen wie Liibeck (Abb. 8, 19 u. 21), Wismar (Abb. 10) und Stralsund (Abb. 12 u. 15)
ihre Hafenfunktion durch Siegel mit Schiffsbildern dokumentierten, sondern eben-
so auch hansische Nordseehédfen wie Harderwijk (Abb. 11) und Staveren (Abb. 17),
sowie die preulischen Hafenstddte Danzig (Abb. 13, 23 u. 25) und Elbing (Abb. 9).
SchlieBlich waren auch Ko6ln und die unterhalb gelegenen Rheinstddte Seehéfen, wie
u.a. aus Kolns Zollrolle von ca. 1360 hervorgeht.*” Ob aber die deutsche Hanse sie zu
den steden bi der see zdhlte, ldsst sich nicht erkennen. Im Prinzip waren die Seestidte
mit Ratsverfassung und der groBen Gilde der Hansekaufleute genauso organisiert
wie die Binnenstiddte. Nur waren in den Seestddten die Seefahrer anfangs auch als
gleichrangige Kaufleute Mitglieder der Gilde (Abb. 8 und 21). Als sie seit der 2. Hélfte

45 So Bremen 1358: HR I, 1, Nr. 216. Vgl. dazu Anm. 245.

46 HUB 11, Nr. 13: civitates maritime orientales ... videlicet Lybek, Hamborgh, Wismaria, Rozstok, Stra-
lesund et Gripisvald. HR. 1, 1, Nr. 260 (1360) nennt als stede by der see an der Ostsee die Stidte von
Kiel bis Kolberg, an der Nordsee Bremen und Hamburg. HUB 11, Nr. 211: Liibeck unterscheidet 1312 die
Biirger von Kampen ipsi apud mare occidentale morantur, nos vero prope mare orientale residemus.
HUB 11, Nr. 680: 1341 erhalten die Seestédte in parte occidentale, namlich Kampen, Staveren und
Harderwijk Privilegien in Kopenhagen. HR. I, 1, Nr. 510 (1369) zdhlt zu den civitates maritime ... de
Mari australi (= Zuidersee) u.a. Harderwijk und Staveren. HR 1, 1, Nr. 286 (1362) nennt die civitates
maritime in terra Prucie. HR 1, 1, Nr.212 § 4 u. 7 (1358): queme in ene havene eder stad, de in der
Dudeschen hense were. Quellen zur Hanse (wie Anm. 34), S.363 (Statuten des Stalhofs 1439): myt
den gemenen Dutschen, de den van allen haven dar syn ofte kamen.

47 EWE, Schiffe (wie Anm. 112) unter dem jeweiligen Stadtenamen. Koln um 1360: HUB III, Nr. 545
§§ 17, 55: Item eyn eder schiiff, dat komenschaff geladen hait zo Collen ind varen sal zo Engelant off
anderswar over die sie ...
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des 13. Jahrhunderts zunehmend nur noch als Frachtschiffer fuhren (Abb. 19), blieb
ihre Mitgliedschaft in der Gilde der Kaufleute unangetastet. Belegt sind Kaufleute und
Schiffer als Gildemitglieder z. B. 1330 in Greifswald und 1345 in Harderwijk, dessen
Siegelbild eine Kogge zeigt (Abb. 11) wie das von Liibeck.**

Wie in den Binnenstédten begannen auch in den Seestédten die Gilden ab der zweiten
Halfte des 14. Jahrhunderts aus den Rathdusern auszuziechen und eigene repréasentative
Héauser an zentraler Stelle zu bauen, um darin all ihre in Abschnitt 7.1. dargestellten
Aufgaben wahrzunehmen. Vor 1365 besal die Liibecker Gilde der Schonenfahrer be-
reits einen eigenen Schiitting (dazu Abschnitt 7.2.2). In Danzig hatte der Rat das dltere
Gebdude der Georgsbruderschaft aufgehoben, um an der Stelle am Markt rechtwinklig
zum Rathaus 1481 auf 6ffentliche Kosten fiir alle Kaufleute den Artushof errichten zu
lassen. So hebben de gemenen broder tho Danszke uppe deme koninck Artis have in der
Lubesken banck behovet ene brodershop tho holdende. Als weitere Bank wurde 1508
die der Schiffer genannt. Das Gildehaus in Konigsbergs urspriinglich selbstandigem
Stadteil Kneiphof wurde 1640 genauer so beschrieben: Der Versammlungsort der
Kaufleute, der Junkerhof, ist dem Rathaus anliegend, den Rechtsprechungen, Heira-
ten, Gastmdlern und feierlichen Trinkgelagen im Winter geweiht. Des Hofes Winkel
sind vier: der Senatoren Ratswinkel, der Schoffen Gerichtswinkel, der Rosenwinkel,
und der der Schiffer: Holkwinkel genannt (nach dem Schiffstyp Holk). Darin: Ein
hdngendes holzernes Schiff mit gebldhten Segeln, einer Laterne, zwanzig Geschiitzen
und anderen Seesachen ausgestattet (vgl. Abb. 34).

Das hingende Schiff war ein dreidimensionales Gildeemblem, wie es erstmals
1411 fiir eine Kirche in Wismar belegt ist: Im Jahre 1411 am 2. Februar haben wir
Schiffszimmerleute nach Rat und mit Hilfe rechtschaffener Leute eine Bruderschaft zu
Ehren der Jungfrau Maria aufgerichtet und zur Ehre Gottes und seiner lieben Mutter
das Schiff in St. Nikolai und die Lichter vor dem Mariebild gestiftet, die alle hohen
Feste angesteckt werden sollen. Mit dem Marienbild wird auf einen Altar verwiesen,
vor dem sich die Bruderschaft zur Messe unter ihrem Emblem versammelte. Dieses
Modell blieb nicht erhalten. Abb. 34 zeigt ein Schiffsmodell des 16. Jahrhunderts
aus dem Bremer Schiitting der Kaufleute. Selbst in hansischen Aulenposten wurden
Kirchen mit Schiffsmodellen ausgestattet. Das der Marienkirche der Tyske Bryggen
im norwegischen Bergen tragt die Jahreszahl 1610. Die meisten Schiffsmodelle in den
Kirchen um Nord- und Ostsee (Abb. 45) sind wie die der Gildehduser keine Votivschiffe
(wie man immer wieder lesen kann), sondern Gilde- oder Standeszeichen.*”

48 HUB II, Nr.493 (Marienbruderschaft zu Greifswald), § 34: schipper. Kaufleute werden zwar nicht
direkt genannt, sind aber aus der Aufnahme von Handlungs-Knappen (§ 9) und dem Verbot des Vor-
kaufs (§ 31) zu erschlieen. HUB III, Nr. 79 Anm. | (Harderwijk): fraternitas nautarum et mercatorum
mare degentium vulgo dicte ghilde.

49 Danzig und Konigsberg: RUDOLPH, Das Schiff (wie Anm. 483), S.37f. Wismar: Wolfgang STEUSLOFF,
Votivschiffe. Schiffsmodelle in Kirchen zwischen Wismarbucht und Oderhaff, Rostock 1981, S.26.
Bergen: Ebd., S.9. Zur Deutung der Modelle: Konrad KOsTLIN, Schiffsschenkungen in protestantischen
Kirchen. Von stidndischer Reprdsentanz zum Symbol lokaler Identitét, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv
11, 1988, S.291-302.
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Das Bremer Rathaus wurde 1251 als domus consulum erwéhnt. Der heutige Bau
wurde bis 1410 immer noch als der in Abb. 36 dargestellte Gebdaudetyp errichtet.
Wann die Kaufleute dort auzogen, ist nicht {iberliefert. Jedenfalls stand der Schiitting
des Koopmans tho Bremen bis 1426 wie in den oben genannten Stddten rechtwinklig
zum Rathaus in der von Kaufleuten bewohnten Langenstrafie an der Ecke zum Markt.
Danach wurde er am Marktplatz gegeniiber vom Rathaus neu erbaut. Der heutige Bau
entstand 1536 —38. In dem fast das ganze Obergeschoss einnehmenden Gildesaal hingen
die heute im Rathaus aufgehidngten hdlzernen Dreimastermodelle (Abb.34). In ihren
Geschiitzen wurden bei Festen fiir auswértige Giste kleine Pulverladungen geziindet.
An der AuBlenfront zeigt ein grofes Relief im Zwerchgiebel von 1594 ein Schiff mit
zwei Masten (Abb. 35). Im Renaissancestil flankieren es drei allegorische Figuren, links
Merkur (= Handel), oben Neptun (= Seefahrt) und rechts Luna (= Kiistenschifffahrt
im Gezeitenrevier). Wie auf Staverens Siegel von 1369 (Abb. 17) ist auch in diesem
Nordseehafen die schwierige, vom Mondstand abhingige Gezeitennavigation ange-
sprochen. Der Schiitting vermietete an seiner Marktfront wie in Soest eine lange Reihe
von Verkaufsstinden fiir den Detailverkauf an die Endverbraucher. Er ist bis jetzt Sitz
der Handelskammer, die 1849 aus der Kaufmannschaft hervorging.*¢

Binnen- und Seestddte zusammen wurden zwar seit 1358 als ,,die gemeinsamen
Stadte des Kaufmanns von der deutschen Hanse* oder kurz als ,,Stddte von der deut-
schen Hanse” bezeichnet.*! Aber die Seestiddte nahmen doch eine Sonderstellung ein.
Sie beruhte auf ihren Héfen, mit denen sie, wie gesagt, im Handelsnetz der Hanse die
Schliisselposition zwischen Binnenstédten und Aulenposten einnahmen. Die Seestad-
te hielten dafiir eine breit geficherte Dienstleistungspalette bereit (Abschnitt 7.2.3).
Darin hatten die Seeschiffer wiederum eine Schliisselposition, weil sie {iber das fiir
den seewértigen Warenaustausch unentbehrliche Transportmittel verfiigten. Selbst fiir
Aktionen gegen Seerduber und fiir die hansischen Seekriege konnten nur die Seestéddte
die benotigten Seeschiffe aus dem Besitz ihrer Biirger bereitstellen.*®? Entsprechend
hiufig beanspruchte die Hanse der deutschen Kaufleute die Hilfe dieser Stidte auf den
Tagfahrten, wie an den Hanserezessen eindrucksvoll abzulesen ist. Kein Wunder, dass
viele Seestddte ihre besondere Rolle durch ein Seeschiff auf ihrem Siegel anzeigten
(Abb. 8—23). Vor Darstellung der fiir all ihre mannigfaltigen Aufgaben entstandenen
Organisationsformen ist noch die innere Gliederung der gro3en Gilden zu behandeln,
die in den Seestiadten deutlicher liberliefert ist als in den Binnenstiddten, sodass daraus
auch auf letztere zuriickgeschlossen werden kann.

460 Hermann ENTHOLT, Der Schiitting. Das Haus der bremischen Kaufmannschaft, Bremen 1931, S. 1215,
Abb. neben S. 52. Schiffsmodell abgebildet in: De Koopann tho Bremen (wie Anm. 418), S.26. Zwerch-
giebel: Rudolf STEIN, Romanische, gotische und Renaissance-Baukunst in Bremen. Bremen 1962,
Abb. 441. Das Schiff hat drei Masten, aber der Besanmast tragt kein Segel. Die rechte Figur ist Luna,
nicht Diana, wie Stein meint, vgl. Detlev ELLMERS, Das Schiff als Zeichen in Mittelalter und Neuzeit.
Biirgerliche Selbstdarstellung im Flussgebiet der Weser, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv 19, 1996,
S.221-257, hier S.234f. Sandsteinemblem der Bergenfahrer ebd., S.232.

4L HR I, 1, Nr. 251, S. 177180, hier S. 177: de menen stede des kopmannes van der Dudeschen hense.
HR 1, 1, Nr. 212 § 10: stad van der Dudeschen hense.

462 FriTzE/ KRAUSE, Seekriege (wie Anm. 155).
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7.2.1. Die Liibecker Gilde des meynen kopmans by der Travene

Das 1143 zur Stadt erhobene Liibeck bildete als erste Seestadt der Hanse der Got-
land besuchenden Deutschen die bis 1200 alleinige Schliisselstelle, die den aus den
Binnenstddten kommenden Kaufleuten den direkten Zugang zu den Markten um die
Ostsee vermittelte. Die dort entstandene Gilde de meyne kopman by der Travene war
an der Ostsee die erste und lange Zeit einzige Gilde einer Seestadt dieser Hanse,
nach deren Muster auch die Gilden der spiter gegriindeten Seestddte an der Ostsee
(Abschnitt 4.3) gebildet wurden. Deshalb ist es angezeigt, diese Gilde so genau
wie moglich darzustellen, zumal sich dafiir neue Forschungsergebnisse und bisher
unerschlossene Quellen auswerten lassen.

Einen ersten Hinweis auf diese Gilde gibt Helmold in seiner Slawenchronik, in der
er drei voneinander getrennte Bereiche Liibecks unterscheidet, die Burg im Norden,
den Ufermarkt (das von navibus besuchte forum) an der Trave und die bewohnte Stadt
(civitas). Am 25. Juni 1147 fand abends auf dem zu der Zeit gut besuchten Ufermark
ein ,,groBes Trinkgelage” statt, infolgedessen die Leute noch am néchsten Tag ,,weder
aus dem Lager (strato) noch aus den Schiffen (navibus) fortgeschafft werden konnten®,
sodass 300 und mehr Mann, viele in Brand gesteckte Schiffe und die Stadtsiedlung
einem Uberfall der Slawen zum Opfer fielen. Da zu den Opfern auch die Schiffsbe-
satzungen gehorten, diirfte die GroB3enordnung der Zahl stimmen. Nur die Burg hielt
dem Angriff stand.*> Das groBe Trinkgelage war offensichtlich das jeweils abends
beginnende Trinken und Feiern einer Gilde. Der Standort und die Zusammensetzung
dieser Gilde zeigen an, dass es die des meynen kopmans by der Travene war, denn
nur zu ihr gehoérten aufler den ortsansissigen Kaufleuten auch als Géste die iiber
Land fahrenden Kaufleute, die auf dem Geldnde des Ufermarkts lagerten, sowie die
Kaufleute auf den Schiffen.

Schon fiir 1147 ist damit erstmals die von land- und seefahrenden Kaufleuten
gebildete Gilde bezeugt, die Liibecks Rat auf seinem ersten Siegel von 1223 also mit
Recht als Motor fiir die Stadtentwicklung darstellte (Abb. 8). Der Sommertermin war
fiir ein Gildefest nicht ungewohnlich; die Sleyswiker broderschap in Soest feierte
z.B. jedes Jahr am 4. Juli ein Gildetrinken.*** Wie dort fand sicher auch in Liibeck das
Fest regelméfig zum selben Datum statt, das die Slawen natiirlich kannten und fiir
ihren Uberfall nutzten. Die zahlreichen Opfer, unter denen Helmold namentlich nur
den Priester Rodolf nennt, der sicher fiir die Kirche des Ufermarktes zustdndig war,
lassen auf eine groBe Gilde schlieBen, zu der auBerdem noch viele Liibecker Kaufleute
gehorten, die im Sommer zu den AuBlenposten gereist waren. Diese Gilde hatte bereits
all jene Aufgaben zu erfiillen, wie sie die groen Gilden der Binnenstiddte wahrnah-
men. Es ist davon auszugehen, dass sie dafiir ein eigenes Gildehaus hatte, das zu der
Zeit aus Holz gebaut war und bei dem Uberfall ebenso verbrannte wie die Schiffe. Als

463 Zu Lubecks Gilde: LUB VI, Nr. 784, 1, und Anm. 8, 9. Zu 1147: Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55)
cap. 63: Sed populus multa potacione ... neque strato neque navibus ammoveri potuit. potacione ist
Singular, es fand also nur ein groles gemeinsames Trinken statt!

44 HUB II, Nr. 666.
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danach Heinrichs des Lowen Gegenmafinahmen die Slawen in Schach hielten, begann
im Herbst 1147 eine Friedensperiode, in der zumindest die Liibecker Kaufleute, die
beim Uberfall auf Handelsreisen gewesen waren, sich an den Wiederaufbau machten,
sodass trotz der erlittenen Verluste ,,Liibecks Ufermarkt von Tag zu Tag wuchs und
sich die Schiffe seiner Kaufleute vermehrten”.*®® Die Gilde wird wieder ein grofes
Gildehaus aus Holz gebaut haben. Zwei kleine Holzhéuser spaterer Zeit sind auf dem
ergrabenen Teil des Ufermarkts archdologisch nachgewiesen.*%

Aber das Holzhaus wurde von der Gilde nur ca. zwei Generationen lang genutzt.
Wie Jens Christian Holst iiberzeugend herausarbeitete, wurde im frithen 13. Jahrhun-
dert der dlteste erhaltene profane Ziegelbau Liibecks als Gildehaus auf dem Geldnde
des Ufermarkts direkt an der Trave erbaut (Abb 36b), und zwar nach dem gleichen
Bauplan wie um 1240 in Dortmund das Gildehaus der Reinoldigilde, das zugleich
Rathaus war (Abb. 36¢); die Ratsherren gehorten ja auch der Gilde an. Im Hochparterre
hatten dort die zur Gilde gehdrigen Wandschneider ihre Stdande. In beiden Héusern
nahm der Gildesaal das ganze Obergeschoss ein.*” Das Baumuster reicht tief ins
12. Jahrhundert zuriick. Die 1988 in gro3en Teilen ausgegrabenen Grundmauern der
bereits 1157 erwdhnten Kolner Gildehalle in London umschlossen eine lange Halle
von 10,3 m lichter Weite mit einer nicht ganz mittigen Pfeilerreihe*®, was erstaunlich
genau mit dem Befund im Kellergeschoss des Liibecker Gildehauses iibereinstimmt
(Abb. 36a+b). Auch war es genauso mit einer Schmalseite auf die im Fluss liegenden
Schiffe ausgerichtet. In Liibeck konnten die angelandeten Waren von den Schiffen
durch zwei Portale an der Traveseite direkt in die Halle gebracht und zur Schau ge-
stellt werden. Hochparterre und Gildesaal betrat man dagegen von der in die Stadt
fiihrenden Stra3e. Schon Holst brachte die seit dem 14. Jahrhundert bei diesem Haus
erwihnte Waage (libra) mit dessen kleinem Anbau an der Traveseite in Verbindung.
Nur stand sie entgegen seiner Vermutung nicht darin, sondern bis nach 1830 drauflen
davor. Der Anbau diente vielmehr als der n6tige abschlieBbare Betriebsraum, in dem
die geeichten Gewichte sicher lagerten, der Waagemeister die Gebiihren fiirs Wiegen
einnahm und dokumentierte und auch die Waageknechte sich aufhielten. Die Waage
war demnach zusammen mit dem Anbau ein Dienstleistungsangebot der Gilde fiir die
damals noch selber auf den Schiffen ihre Waren begleitenden Kaufleute.**

Eigenartigerweise hat der meyne kopman das so giinstig am Hafen gelegene Steinhaus
schon einige Jahrzehnte nach Erbauung an private Besitzer verkauft, muss also selbst
noch einmal in ein anderes Haus umgezogen sein. Dafiir kommt nur die grof3e steinerne

45 Helmold, cap. 71 (wie Anm. 59). Die Erwdhnung der Schiffe zeigt, dass mit forum ein Ufermarkt
gemeint ist.

466 Manfred GLASER, Befunde zur Hafenrandbebauung Liibecks als Niederschlag der Stadtentwicklung
im 12. und 13. Jahrhundert. Vorbericht zu den Grabungen Alfstrae 36/38 und Untertrave 111/112, in:
Liibecker Schriften zur Archéologie und Kunstgeschichte 11, 1985, S. 117—129, hier S. 118f.

7 Der ganze Absatz nach Jens Christian HOLST, Zur mittelalterlichen Baugeschichte der Hauser Alfstrale
36/38 in Liibeck — ein Zwischenbericht, in: ebd., S. 131—143 mit Abb. 59—61 und Taf. 18.

48 Derek KEENE, Discoveries at the Hanseatic Steelyard in London, in: HGblI. 107, 1989, S 15-26.
4 HoLst, Baugeschichte (wie Anm. 467), S.137. Zu 1830 vgl. Anm. 342.
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Tuchhalle infrage, die noch vor 1250 siidlich der Marienkirche am zentral gelegenen
Lokal- und Nahmarkt errichtet wurde und dann auch als Rathaus diente (Abb. 37). Wie in
Dortmund und anderen Binnenstidten nutzten seitdem auch in Liibeck Kaufmannsgilde
und Rat dasselbe Gebdude in den oberen Rdumen jeweils fiir ihre unterschiedlichen
Aufgaben. Als Tuchhalle der Wandschneider, die ja auch Mitglieder der Gilde waren,
wird vorher die mittlere Halle des alten Gildehauses an der Trave gedient haben. Mit
ihrem Umzug reagierte die Gilde auf den drastischen Bedeutungverlust des Ufermarkts,
der noch vor 1217 ganz aufgegeben worden war. Sie nannte sich aber auch am neuen
Standort weiterhin de meyne kopman by der Travene. Seitdem hatte Liibeck nicht mehr
die urspriinglichen zwei Brennpunkte, den Ufermarkt mit dem Gildehaus und die Ma-
rienkirche der Kaufleute mit dem Lokal- und Nahmarkt, an dem auch der Rat ein erstes
kleines Haus hatte.*’* Stattdessen waren jetzt alle fiir die Stadt wichtigen Einrichtungen
in einem einzigen deutlichen Zentrum in der Stadtmitte konzentriert, wéhrend der Fern-
handel tiber die Hauser der ortsanséssigen Kaufleute abgewickelt wurde (Abb. 44).47!

Gut ein Jahrhundert blieb die Gilde im Rathaus, bis sie in der zweiten Hilfte des
14. Jahrhunderts dem Trend der Binnenstédte entsprechend aus dem Rathaus auszog.
Dabei wirkte sich geméf der neuen Institutionendkonomie die sehr grofle Mitgliederzahl
so aus, dass der fiir den Zusammenhalt maBgebliche multilaterale Reputationsmecha-
nismus seine Wirkung verlor, sodass sie sich in ihre Untergruppierungen aufloste.*’
Als erstes Anzeichen fiir eine Unzufriedenheit mit der iiberkommenen Ordnung un-
ternahmen die Malmd&fahrer 1329 einen Schritt zu groBBerer Eigenstindigkeit. Zwar
blieben sie noch innerhalb der von Liibeck abfahrenden Deutschen Schonenfahrer,
scherten aber aus deren Statuten aus und schalteten den Liibecker Rat ein, der ihnen
eigene Statuten gestattete und bestétigte.*’”® In der Folgezeit nahm die Erosion der
groBen Gilde dramatische AusmaBe an. Wie 1365 zufillig tiberliefert ist, trafen sich
die Schonenfahrer nicht mehr im Rathaus, sondern bereits in einem eigenen Schiitting
zu ihren Trinkgelagen*’#, hatten sich also auch rdumlich aus dem meynen kopman se-
pariert. Aufschlussreich ist ihre 1378 gedullerte Begriindung, dat se disse kumpanye
vaster wolden maken unde dat desse de bet vorstan worde, unde kore ver hovetlude
myt eyner gantzen eendracht, de vor dessen schuttingh raden scholen unde scholen
den vorstan.*” Sie versprachen sich also von der viel kleineren Korporation einen
festeren Zusammenhalt und bessere Vertretung ihrer Interessen und hatten in dieser
Form tatséchlich rund 500 Jahre Bestand. Sie waren spéter stolz darauf, die élteste
und bedeutendste Kaufmannskompanie Liibecks zu sein.

40 Ebd., S. 136, zeigte, dass der 1201 erstmals genannte Rat vorher in einem viel kleineren domus con-
sulum am selben Markt tagte.

4 ELLMERS, Verlagerung (wie Anm.9).
42 SELZER/ EWERT, Institutionenokonomie (wie Anm. 19), S.26.

4% HUB 11, Nr.485 und 486: inter Theutonikos terram Schone visitare solentes erhalten die hospites
ibidem scilicet Elenbogen venire solentes 1329 vom Liibecker Rat ihre Statuten.

4% Ahasver voN BRANDT, Von den Schonenfahrern zu Liibeck, in: Der Wagen. Ein liibeckisches Jahrbuch
1959, S.23-29, hier S.23f.

45 LUB VIL, S. 117 Anm. 1.
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Um 1380 erschienen die Bergenfahrer als eigene Gilde und bis ca. 1410 ebenso
auch die anderen drei Kaufmannskompanien. Sie alle fithrten dann auch eigene
Siegel (Abb. 2).#’¢ In diesem Auflésungsprozess scherten auch alle der getruen, de
ere rechtferdge neringe (= Lebensunterhalt) soken to water vart, de sint scheperen,
koplude edder schipmane, pelegrimen effte welker leie lude dat id sin, aus dem meynen
kopman by der Travene aus und griindeten 1401 ihre eigene St. Nikolaus-Bruder-
schaft, in der sie aber die alte Gliederung nach Fahrzielen beibehielten und an die
daraus 1535 hervorgehende Schiffergesellschaft weitergaben.*”” Deshalb sah sich um
1411 der gemeinsame Kaufmann zu Briigge genotigt, fiinf gleichlautende Briefe an
elke nacien van kopluden der vorscreven stadt Lubeck und einen sechsten an den
Rat zu schicken.*’”® Damit ist zugleich unmissverstidndich angezeigt, dass die jetzt
eigenstiandigeren nacien van kopluden (= Kaufmannskompanien) selbstverstiandlich
in der Hanse der deutschen Kaufleute blieben und deren Privilegien in den Auflenpos-
ten weiter in Anspruch nehmen konnten. Zwischen 1375 und 1401 war des meynen
kopmannes ghebreke so offenkundig und den vier olderluden by der Travene die
Leitung soweit entglitten, dass sie Liibecks Rat um Hilfe baten.*’” Der konnte aber
auch nicht mehr helfen. IThm fielen jedoch durch die Uneinigkeit der Kaufleute die
Entscheidungen bei generellen Handelsfragen zu. Die fiir die Neuzeit giiltige Losung
wurde erst mit der 1450 gegriindeten Kaufleutekompanie abgeschlossen. Sie iiber-
nahm nédmlich in der Vorrede ihrer Statuten die Bezeichnung de meyne kopman in
leicht abgewandelter, gut wiedererkennbarer Form, auch blieben in ihrem Haus in
der Breiten Strale 4—6 die 1527 aus Holz geschnitzten Embleme der Nowgorod-,
Bergen- und Flandernfahrer erhalten, die das Weiterbestehen ihrer urspriinglichen
Untergliederung anzeigen.*®® So wurde de meyne kopman den neuen Gegebenheiten
angepasst und konnte neben den fiinf Fahrerkompanien und der Schiffergesellschaft
als eigenstdandige Kompanie weiterleben.

Alle fiinf Fahrgemeinschaften sind aber viel dlter, denn sie bildeten sich bereits
in Liibecks Friihzeit, als die Kaufleute ihren Handel noch nicht anders durchfiihren
konnten als durch gemeinsame Fahrten von Fahrerverbidnden zu dem Ziel, nach dem
sie sich nannten (Abschnitt 6.2). Die zeitliche Reihenfolge ihrer Entstehung l&sst
sich sogar tiberraschend genau bestimmen. Als erste fuhr die Hanse der Gotland
besuchenden Deutschen bereits bald nach der Stadtgriindung 1143 von Liibeck ab.

46 Christian OSTERSEHLTE, Organisationsformen des Liibecker Kaufmanns, in: Der Liibecker Kaufmann
(wie Anm. 342), S.69—72, hier S.69. ELLMERS, Selbstdarstellung (wie Anm. 106), S.422.

477 Seefahrt (wie Anm. 35), S.8. Dieser Sammelband bietet in zahlreichen Beitragen den derzeitigen
Forschungsstand zur Schiffergesellschaft, hat aber noch nicht die Abspaltung ihrer Vorgénger-Bru-
derschaft aus der grolen Gilde des meynen kopmans erkannt.

478 Zitiert nach voN WINTERFELD, Versuch (wie Anm. 8), S.472.

4% LUB VI, Nr. 784, 1: Wy olderlude bi der Travene, dar ghi uns to ghesat hebben van des kopmans
weghene, begheren iuwes wisen rades, also des meynen kopmannes ghebreke is, wente id uns untwassen
is, dat wy des nicht untrichten kunnen sunder iuwe hulpe.

480 GRASSMANN, Statuten (wie Anm. 354), Zitat S.22: in der erliken geselschup der Coplude kumpanye

... hebben de gemeynen brodere... desse nageschreuene gesette ... bewillet vande gesettet toholdende.
Zu den Emblemen: ELLMERS, Dreimaster (wie Anm. 482), S.21.
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Innerhalb dieser Hanse bildeten sich die Fahrgemeinschaften nach Russland, Schwe-
den, Ddnemark und Norwegen, als Heinrich der Lowe nicht nur 1161 die friedliche
Einigung mit den Gotlédndern erreicht, sondern danach auch noch Vertrige auf
Gegenseitigkeit mit diesen Reichen abgeschlossen hatte.*®! Die Rigafahrer kamen
als eigene Gruppierung nach Rigas Griindung 1201 hinzu. Als die Gotland besu-
chenden Deutschen in der ersten Hélfte des 13. Jahrhunderts auch die regelmiBigen
Fahrten nach England und Flandern aufnahmen (Abschnitt 4.3), werden sie auch
entsprechende Fahrgemeinschaften gebildet haben. Es gibt aber auler dem Emblem
der Flandernfahrer in der Kaufleutekompanie keine Anhaltspunkte dafiir, wie diese
in Libecks dlteres System eingeordnet wurden. Gar keine eigene Gruppe bildeten
in Liibecks Gilde die Kaufleute der hansischen Binnenstddte. Denn da sie Liibeck
aufsuchten, um von dort an den Aullenposten Handel zu treiben, gesellten sie sich
jeweils zu der auf ihr fernes Handelsziel ausgerichteten Fahrergemeinschaft.

Gemadl den Gepflogenheiten solcher Gilden (Abschnitt 7.2.2) wird urspriinglich in
Liibecks meynem kopman jeder der Fahrerverbiande eine eigene Bank gehabt haben,
nidmlich die Schonen-, Bergen-, Schweden-, Nowgorod- und Rigafahrer. Allein die
Schiffer, die ja auch weiterhin alle verschiedenen Auflenposten mit ihren Schiffen an-
liefen, behielten die alte Anordnung der Bénke im Raum bei, als sie 1401 ihre eigene
Schifferbruderschaft griindeten. Die daraus nach der Reformation hervorgegangene
Liibecker Schiffergesellschaft bietet in ihrem Haus von 1535 ein anschauliches Beispiel
fiir ein nach Zielldndern geordnetes Gestiihl, das als einziges bis heute erhalten blieb
(Abb. 38).%82 Auf den Bénken saBen jeweils die auf einen bestimmten Hafen jenseits
der Ostsee (Abschnitt 7.3) ausgerichteten Schiffer beieinander. Fiir deren Orientierung
war in die Bankwangen jeweils das Emblem des betr. Fahrerverbandes als Relief ein-
geschnitzt, nimlich das der Bergen-, Riga- und Revalfahrer, bis nach 1708 auch noch
das der Stockholmfahrer. An den Banken der Aldermanner und der Kompanie zeigt
die eine Wange einen Dreimaster als Emblem der Schiffer (Abb. 39), die andere zwei
gekreuzte Bootshaken unter einer Krone als Emblem der Bootsleute.**3 In der Bank
der Kompanie fanden all jene ihren Platz, die andere Ziele ansteuerten als die in den
iibrigen Béinken ausgewiesenen.

Analog dazu trugen sicher bereits urspriinglich auch die Bénke des meynen kop-
mans die Embleme seiner jeweiligen Fahrerverbiande, denn als diese sich selbstandig
machten, firmierten sie weiter unter ihrem Emblem, das sie nun auch auf eigenen
Siegeln zeigten (Abb. 2). Die Sitzordnung geht noch auf die Zeit vor Einfithrung der
schriftlichen Geschiftsfithrung (Abschnitt 6.3) zuriick, als die Kaufleute noch nicht
an mehreren Orten gleichzeitig Hadel treiben konnten. Trotzdem wurde auch danach
noch bis zur Verselbstdndigung der Bénke die Sitzordnung nach Fahrerverbidnden
beibehalten, denn damit stellte sich die grofle Hanse fiir alle sichtbar als das in Ab-

41 Helmold, Slawenchronik (wie Anm. 55), cap. 86; dazu Abschnitt 3.2.

42 Detlev ELLMERS, Dreimaster, Bootshaken, gekronter Stockfisch — Die Wappen der Schiffergesellschaft
als Programm, in: Seefahrt (wie Anm. 35), S.21-27.

483 Wolfgang RubpoLpH, Das Schiff als Zeichen. Biirgerliche Selbstdarstellung in Hafenorten, Hamburg
1987, S.40.
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schnitt 4.2 dargestellte, hierarchisch geordnete Ganze dar, in dem jeder Kaufmann
seinen angemessenen Platz hatte, um an den Beratungen teilzunehmen und eigene
Anliegen zur Sprache zu bringen.

Ganz sicher hatte die schriftliche Geschiftsfithrung Auswirkungen auf die Ver-
bindlichkeit der urspriingliche Sitzordnung. Wo sollten all die Kaufleute sitzen, die
ihre Geschéfte gleichzeitig mit mehreren Aulenposten abwickelten? Nachdem sich die
Sitzgruppen der groBBen Gilde zu selbstindigen Kaufmannskompanien mit je eigenem
Haus (Schiitting) und Siegel umgestaltet hatten, konnte jeder Kaufmann wéhlen, wel-
cher er beitreten wollte; Doppelmitgliedschaften in zwei verschiedenen Kompanien
waren auch moglich. Aber ohne Mitgliedschaft in einer von ihnen konnte in Liibeck
niemand Fernhandel betreiben. Wer dort als selbstdndiger Kaufmann tétig werden
wollte, musste noch 1824 einer der kaufméannischen Korporationen beitreten.*®* Seit
der zweiten Halfte des 14. Jahrhunderts wurde diese neue Form der Teilhabe an der
Hanse der deutschen Kaufleute den Gegebenheiten in Liibeck offenbar so sehr gerecht,
dass sie bis 1853 bestand, als sich Bergen-, Schonen-, Nowgorod-, Stockholm- und
Rigafahrer mit der Kaufleutekompanie, den Wandschneidern und den Krdmern zur
,,Kaufmannschaft zu Liibeck* zusammenschlossen.**

Auch Liibecks Schiffergesellschaft blieb in der Hanse, wie sie u.a. mit ihrem
Willkommpokal von 1579/80 anzeigte (Abb. 40), den sie sense nannte (Abschnitt 2.8).
Wieso bezeichnete eine Gesellschaft, die aus einer Gilde hervorgegangen ist und in
der weiterhin die Gilde feierlich getrunken wurde, ihr wertvollstes Trinkgefal3 als
hense? Es gab in der Gilde einer Seestadt nur eine Situation, in der es um Hanse ging.
Wenn ndmlich eine Mitgliederguppe zu ihrem jeweiligen Zielhafen aufbrach, hatte sie
sich zu dem hanse genannten Fahrerverband verabredet. Die erste Ausfahrt (primum
passagium) jedes Jahr zu Beginn der Fahrsaison war offenbar ein so wichtiges Ereig-
nis, dass in einer Abschiedsfeier alle Betroffenen aus dem grofien Willkommpokal
tranken, der deshalb danach /ense hiel3. Der hohe Stellenwert dieser Zeremonie ist
auch daran zu erkennen, dass der Pokal mit Ful3, Nodus und Kuppa einem Abend-
mahlskelch nachgebildet ist. Selbst der Anfang des dabei aufgesagten Trinkspruchs
nimmt Worte aus der Abendmahlsliturgie der evangelischen Kirchen auf, wenn auch
in umgekehrter Reihenfolge:

Trink und iss / Gott nicht vergiss;
vor allen Dingen

bewahr deine Ehr’/ die wird nicht mehr.*%

484 Alken BRUNS, Szenen aus dem Reisebuch des Kaufmanns Johan Daniel Jacobi, in: Das Gedé4chtnis
der Hansestadt Liibeck (wie Anm. 106), S.199-208, Zitat S. 206.

45 ELLMERS, Selbstdarstellung (wie Anm. 106), S.421-423.

486 HorBas, Willkommpokal (wie Anm. 35), S.197. Der Trinkspruch ist in die Kuppa eingraviert: drink
vnde it Gott nicht vorgit vor allen dingen bewar din ehr di werdt nicht mer. Dazu HUB I, Nr. 827 (Riga
1279): Am 4. 2. stand das primum passagium noch aus.
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Mit diesem auflen in die Kuppa eingravierten Trinkspruch bringt der ganze Pokal
als Selbstaussage der nachreformatorischen Schiffergesellschaft zum Ausdruck, dass
sie die hansische Tradition vollinhaltlich weiterfiithrte. Wie das Siegel von Staveren
1369 bei Fahrbeginn Schiff und Besatzung in der Sprache der Bilder unter Gottes
Schutz stellt (Abb. 17), driickt das auf dem Pokal die erste Hélfte des Trinkspruchs
aus. Seine zweite Hélfte betont auch fiir die Schiffer die Bedeutung der Ehrbarkeit, auf
die die Kaufleute so grolen Wert legten (Abschnitt 7.1.1 ab Anm 413). Dass Seefahrt
und Handel Gliickspiele sind zwischen erhofftem Gewinn und groBer Gefdhrdung,
demonstriert der Pokal mit der auf einer Kugel balancierenden Fortuna, das vorrefor-
matorische Gildehaus des Kaufmanns zu Hameln dagegen mit dem Spruch: Kopmans
God Hat Ebbe und Flot (Abb. 31).

Die aus dem meynen kopman ausgeschiedenen Fahrerverbdnde bezogen nicht nur
eigene Schiittinge, sondern richteten auch eigene Kirchenstiihle und Altédre ein, die
Schiffer in der Jakobikirche (Abb. 41), die Kaufleute in der Marienkirche. Fiir ihren
Kirchenstuhl und Schiitting beriefen z. B. die Bergenfahrer 1469 den Geistlichen
Christian von Geren zu ihrem cappellano unde secretario. Der trug in das von ihm
zu fithrende Schiitting-Rechnungsbuch nicht nur erstmals die wenigen Verabredungen
der Satzung und das Verfahren der Schafferwahl ein, sondern auch eine mit dem Zoll-
privileg Konig Magnus Eriksons von 1343 beginnende mnd. Bergenfahrer-Chronik,
die er bis zu seinem Tod 1486 mit aktuellen Informationen fortfiihrte. Daraus wurde
den im Winter abends in ihrer Trinkstube zusammensitzenden copgesellen vorgelesen
zur Identitatsstiftung durch vergegenwirtigte Vergangenheit (Abschnitt 2.10).*7 Ohne
weitere Details vorzutragen, mag das Beispiel als Hinweis darauf geniigen, dass die
neuen Kompanien die in den Abschnitten 7.1.1-7.1.3 aufgezeigten Aufgaben der Gilden
fortfiihrten und so fiir die soziale Einbettung ihrer Mitglieder ebenso sorgten wie fiir
ein fundiertes Selbstbewusstsein.

7.2.2. Die Gilden der anderen Seestiadte

Wie Peter Gabrielsson zusammenfasste, schloss die Hamburger Forschung aus den
erhaltenen Schafferbiichern, Satzungen usw., ,,dass die Kaufleute in der zweiten Halfte
des 14. Jahrhunderts beginnen, sich in Fahrergesellschaften zusammenzuschlieBen®.
Ob die Flandernfahrer, Englandfahrer und Schonenfahrer ,,im 15. Jahrhundert als
kaufminnische Interessenvertretungen angesehen werden konnen, ... erscheint sehr
zweifelhaft®, da nur tiberliefert ist, dass sie sich ,,hauptsdchlich der Pflege des gesel-
ligen Zusammenlebens widmen und dass ihnen die politisch fiihrenden K&pfe der
Stadt angehoren®. 1375 seien 84 Mercatores de Flandern, 35 Mercatores de Anglia
und 40 de Lubeke vaar erwihnt.**® Dabei tibersah Gabrielsson, dass aus Hamburg
Flandernfahrer schon 1252/53, Englandfahrer 1266 und Schonenfahrer 1283 Pri-

47 Gerhard FouQuET, ,Geschichts-Bilder’ in einer Reichs- und Hansestadt — Christian von Geren und seine
Chronik der Liibecker Bergenfahrer (ca. 1425—1486), in: Das Geddchtnis der Hansestadt Liibeck (wie
Anm. 106), S. 113-125.

488 GABRIELSSON, Schonenfahrer (wie Anm. 425), Zitate S.41-43.
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vilegien erhielten.*® Der offensichtliche Widerspruch zwischen der Uberlieferung
des 13. und des 15. Jahrhunderts 16st sich auf, wenn man das Geschehen an Liibecks
groBer Gilde als Interpretationsmuster fiir das mit Liibeck eng verbundene Hamburg
anwendet. Danach hatte auch Hamburg anfangs eine groe Gilde. Die Flandern-,
England- und Libeckfahrer, die 1375 zusammen 159 Kaufleute zdhlten, waren
wahrscheinlich schon die eigenstédndigen tlibersichtlicheren Korporationen. 1380
wurde als weitere Gruppe der schiplude ghille tho sunte Nycolai in einem Hamburger
Testament bedacht.*® 1420 kamen noch die Islandfahrer hinzu. Sie alle blieben bis
ins fortgeschrittene 19. Jahrhundert selbstéindig, widmeten sich wie die Gilden in
den Binnenstiddten der Pflege ihres geselligen Zusammenlebens (Abschnitt 7.1.4),
gehorten aber gleichzeitig (wie vorher die groe Gilde) auch weiterhin der Hanse des
gemeynen kopmans an, solange diese bestand. Deshalb ist iiberhaupt nicht zweifelhaft,
dass sie wie in Liibeck die kaufménnischen Interessen vertraten. Ihr angeblich im
14. Jahrhundert erfolgter Zusammenschluss zu Fahrergesellschaften ist jedenfalls
eine falsch verstandene Quelleninterpretation.

In anderen Seestidten hielt die Gilde ihre Untergruppierungen zusammen. In Riga
war die gilda communis bereits 1211 Gegenstand von Verhandlungen zwischen den
Kaufleuten der Gotland besuchenden Deutschen und dem Bischof von Riga, der sie
nicht verbot, wie man immer wieder lesen kann*', sondern von seiner Zustimmung
abhdngig machte. Denn als Stadtherr wollte er nicht, dass die Gilde ,,den Richtern der
Stadt etwas entzog, weil iber den Gilden das hohere Recht steht“.*? Zu welcher Losung
man bei diesem juristischen Vorbehalt kam, ist nicht iiberliefert. In einer Urkunde
von 1231 zeigt die Zeugenliste, dass Kaufleute der Gotland besuchenden Deutschen
Rigas Rat bildeten und ohne Riickfrage beim Bischof den Liibeckern einen Hof in Riga
iibereigneten, also die fiir einen Rat iibliche Kompetenz zur Selbstverwaltung hatten.
Analog dazu werden sich auch die vielen in Rigas Zeugenlisten von 1211, 1231 und
1232 aufgefiihrten Kaufleute der Gotland besuchenden Deutschen*? zu ihren regelmaé-
Bigen Sitzungen in einer Gilde mit entsprechender Selbstverwaltung getroffen haben.

Als sie 1354 ihre Statuten schriftlich festhielten, nannten sie sich Kaufleutekompanie,
die in ihrem Wappen unter den vom Kreuz gekronten, gekreuzten Schliisseln aus dem

49 Hamburger Flandernfahrer schon 1252/53 in HUB I, Nr. 421: ad instantiam universorum mercatorum
Romani imperii Hammenburgensisque civitatis. Englandfahrer 1266 (wie Anm. 187). Hamburger
Schonenfahrern werden 1283 in HUB I, Nr. 922 Vitten erlaubt, auf denen sie zur Marktzeit Buden
zum Wohnen (fabernas) bauen diirfen.

40 Hans-Dieter Loosg, Hamburger Testamente 13511400, Hamburg 1970, Nr. 51.

“1 So noch Thomas BRUCK, Zwischen stindischer Reprisentanz und Interessenkonflikten. Bemerkungen
zur Entwicklung der Groen Gilde in Riga im ersten Drittel des 15. Jahrhunderts, in: Genossenschaft-
liche Strukturen (wie Anm. 19), S.239-271, hier S.243.

4“2 HUB I, Nr. 88: Der Bischof von Riga gewéhrte den mercatores Guttenses Zollbefreiung in Livlands
Hafen. Dass mit Guttenses nicht die Gotldnder gemeint sind, sondern die Gotland besuchenden Deut-
schen, ergibt sich aus der Zeugenliste, deren identifizierbare Kaufleute aus Liibeck stammten. Nulla
gilda communis sine episcopi auctoritate statuetur nec ex ea judici civitatis in aliquo detrahetur, quia
super gildas est principale judicium.

43 HUB I, Nr. 88, 240 und 243 Anm. 3.
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Stadtwappen von Riga ein segelfertiges Schiff zeigt.** Nicht nur die Seestidte, son-
dern auch ihre Gilden fiihrten also das Seeschiff im Siegel (vgl. Abb. 42). 1411 schrieb
Liibecks Rat den Ersamen wisen mannen, olderluden, bisitteren unde der gantzen
cumpanie des groten gildestoven to Rige, unsen leven vrunden einen Brief. Dessen
Anrede bestitigt, dass der Adressat die Kaufmannskompanie war, die zusétzlich auch
GroBe Gilde genannt wurde, wie in Hoxter die Bruderschaft der Kaufleute zu Ehren von
St. Johann oder in Dortmund die Reinoldigilde.*® Mit Alderménnern und Beisitzern
hatte die Kompanie von Riga die fiir gro3e Korporationen iibliche Organisationsform,
in der wie bei den Binnenstddten grofiter Wert auf die Ehrsamkeit der Kaufleute gelegt
wurde.*® Anders als in Liibeck und Hamburg 16ste sich die Grofe Gilde in Riga aber
nicht in ihre Untergruppierungen auf. Nur ihrer Nachwuchsorganisation, der 1413
erstmals genannten Schwarzhdupter-Gilde der Kaufmannsknappen, gewihrte sie 1414
eigene Statuten.*’ Beide waren auf gute Kooperation angewiesen, denn die Knappen
arbeiteten ja jeweils fiir einen der Kaufleute der Grofen Gilde und traten in diese ein,
wenn sie sich als Kaufleute selbstindig machten.

In Bremen verzichtete der Erzbischof 1181 ,,auf die hansa, auf die er Anspruch hatte
gemiB dem Begehren der Biirger*. Unter den Biirgern begehrten vorher natiirlich nur
die Kaufleute, in die Hanse aufgenommen zu werden, und hatten dafiir dem Stadtherrn
die féllige Gebiihr gezahlt. Seit 1181 brauchten sie nur noch fiir den internen Bedarf
ihrer Hanse aufzukommen (Abschnitt 2.9). Wie in der Binnenstadt Stendal (Anm. 435)
ist dafiir auch in der Seestadt Bremen die Hohe der Gebiihr Giberliefert, weil deren
Stadtrecht von 1303/08 fiir den Biirger bestimmte: Wel he oc en copman wesen, so
scal he ver schellinghe geven vor sine hense. Danach mussten also alle Bremer Kauf-
leute in der Hanse sein.*® De Koopman tho Bremen war eine Briiderschaft, die alle
Kaufleute und Schiffer umfasste und deren Bootsleuten (Matrosen) in ihrem Schiitting
eine eigene Dornfen (Stube) zur Verfiigung stellte.

Unter ihnen beschlossen de gemene Bargefarer (Bergenfahrer) 1550, den vorhan-
denen Schiffsraum durch vier gewihlte Frachtheren so regeln zu lassen, dass er zuerst
den Bremer Kaufleuten zur Verfiigung stand. Dafiir sollte yn der Frachtheren Hiisen,
also nicht im Schiitting, eyne Rulle ausgelegt werden, dar mach ein ider opschriven,
... wat eme gelevet tho schepende. Zwar richteten sich die Bergenfahrer dabei nach
dem Vorbild der Liibecker Schonenfahrer, denen schon 1378 vier hovetlude vorstan-

4“4 HUB 111, S.464 zu Nr. 76, Anm. 2. BRUCK, Stidndische Reprisentanz (wie Anm. 491), S.243. Briick
deutet S.247 félschlich (vgl. Abschnitt 1. 2) die 1354 schriftlich abgefassten Statuten der Kaufmanns-
kompanie als deren Griindungsdatum und folgert aus der erst 1399 {iberlieferten Bezeichnung ,,Grof3e
Gilde®, dass die Kompanie deren Vorldufer war. Tatsdchlich aber sind die groBen Gilden trotz ihrer
spéten schriftlichen Nennung Einrichtungen der Frithphase der Gotland besuchenden Deutschen (vgl.
Abschnitt 1. 4), als deren gesamter Handel miindlich organisiert wurde (vgl. Abschnitt 1. 6).

43 Vgl. Anm. 380. Keineswegs hat sich die Kaufleutekompanie nach 1354 zur grofien Gilde entwickelt,
wie BRUCK, Stindische Repriasentanz (wie Anm. 491), S.247 angibt.

6 ARLivISt I, Nr. 195, zitiert nach BRUCK, Standische Reprisentanz (wie Anm. 491), S.247.
4“7 Ebd., S.247.

48 1181: HUB I, Nr. 31, Hansam eciam, que ad nos respectum habuit, arbitrio civium, permisimus. 1303/08:
Das Bremische Stadtrecht (wie Anm. 272), 111, 22.
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den (Anm. 476), aber ein Ausstieg aus dem Koopman tho Bremen ist nicht erkennbar.
Das als Steinmetzarbeit Mitte des 16. Jahrhunderts aufwendig gestaltete Emblem der
Bergenfahrer war wahrscheinlich am Haus eines Frachtherrn angebracht und zeigte
dessen besondere Stellung an. Im Ubrigen nahm de Koopman tho Bremen fiir den
Seehafen kontinuierlich die spezifischen Aufgaben wahr. Seit 1410 kennzeichnete er
das Fahrwasser der Weser mit ausgelegten Tonnen, wofiir er von allen Schiffen ein
Tonnengeld einzog. 1545 griindete er das Haus der armen Seefahrt als Stiftung zur
Versorgung alter Seeleute und ihrer Witwen.*® Wo wie hier die Gilde einer hansischen
Seestadt beisammen blieb, fithrte sie fiir ihren Schriftverkehr ein eigenes Siegel, wie
das des collegii mercatorum von Memel (heute Kleipeda), das wie viele Seestidte
(Abb. 8—23) mit einem Schiff die Ausrichtung auf die Fahrt zu den Aullenposten
anzeigt. In Memel ist das der Dreimaster des 16. Jahrhunderts (Abb. 42).5%

In Rostock umfasste die Grofiform 1566 sehfarnn mans, schiffer, Schonefarer,
Bergerfarer, koffleute unnd menigklige burger, reich unnd ahrm. Sie nannte sich aber
Schonenfahrergelag, was voraufgegangene Separierungstendenzen anzeigt, die aber
anders als in Liibeck wieder zu einer Gemeinsamkeit fithrten.’®" In dieser Zusammen-
setzung bestand das Schonenfahrergelag auch noch 1795, als Rostock schon lange
nicht mehr zur Hanse gehdrte, und pflegte immer noch die althergebrachte Form der
Zusammenkiinfte mit dem von jahrlich neu gewéhlten Schaffern ausgerichteten Gilde-
trinken (Abb. 43). Wie in vielen anderen Hansestddten blieben nach dem Ausscheiden
aus der Hanse auch in Stade die hansischen Korporationen weiterhin bestehen. Jedoch
zeigen dort die Statuten der Gilde der Ripen- und Danemarkfahrer deren Eigenstén-
digkeit schon seit der zweiten Hélfte des 14. Jahrhunderts an. Ebenfalls ihre eigene
Organisation hatten dort die Wandschneider (Flandernfahrer), deren Statuten allerdings
erst von 1672 tiberliefert sind.*** K6ln hatte schon bevor es den Gotland besuchenden
Deutschen beitrat, mehrere Kaufmannsverbénde, sodass dort gar keine grof3e Gilde
entstand. 1157 sind die Englandfahrer erstmals bezeugt, die sicher auch in Koéln ihr
eigenes Gildehaus hatten genau wie die Danemarkfahrer, die dort 1246 ein neues
Haus mieteten. 1259 wird dort als weitere Kaufmannsvereinigung die Richerzeche
erwihnt.’” Offensichtlich ist in jeder Stadt mit eigener Entwicklung zu rechnen, die
nach den lokalen Gegebenheiten untersucht werden muss.

Selbst an der Errichtung von Kapellen und Kirchenstiihlen ldsst sich die Tendenz
zu stdrkerer Eigenstdndigkeit der Untergruppen der Gilden ablesen. 1345 richtete die
Gilde der Seefahrer und Kaufleute von Harderwijk in der stédtischen Pfarrkirche eine

49 ENTHOLT, Schiitting (wie Anm. 460), S.9—15. Frachtherren: Hermann ENTHOLT und Ludwig BEUTIN,
Bremen und Nordeuropa, Weimar 1937, S.29f. Sandsteinemblem der Bergenfahrer: Detlev ELLMERS,
Das Schiff als Zeichen in Mittelalter und Neuzeit. Biirgerliche Selbstdarstellung im Flussgebiet der
Weser, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv 19, 1996, S.221-257, hier S.232.

390 Konrad Gatz, Kauffahrer, Kramer und Handelsherren, Hannover 1949, S. 121.
0" Wilhelm STIEDA, Das Schonenfahrergelag in Rostock, in: HGbll. 1890/91, S.115-150, Zitat S. 144.
302 HUB II1, Nr. 183. KoLLER, Werk des Wandschnitts (wie Anm. 357).

03 1157: HUB Nr. 13—-14; 1246: RADTKE, Schleswig und Soest (wie Anm. 153); 1259: HUB I, Nr. 523:
richerzecheyt.

149



Detlev Ellmers

Kapelle noch fiir alle Mitglieder ein.’®* Aber als sich in Liibeck die Untergruppen
der groBBen Gilde des meynen kopmans by der Travene vor 1400 selbstdndig gemacht
hatten, stellten die Bergenfahrer dort nur fiir sich einen eigenen Olav-Altar auf. Die
Rostocker Bergenfahrer zeigten ebenfalls ihre Eigenstdndigkeit noch vor 1416 mit
einem eigenen Altar an. Ebenso machten es die Bergen- bzw. Norwegenfahrer in
Greifswald um 1400, in Stralsund zu Beginn des 15. Jahrhunderts und wenig spéter
auch in Wismar.’* Bereits am Ende des 14. Jahrhunderts stellten die Nowgorodfahrer
in der Stralsunder St. Nikolaikirche ihren eigenen Kirchenstuhl auf, dessen Relief-
platten heute noch eine anschauliche Vorstellung vom Nowgorodhandel bieten. Die
Wandschneider richteten dort 1411 ihr neues Gestiihl ein, damit der 1406 gestiftete
Altar einen wiirdigen Platz habe.%

Schon 1356 und 1359 wird in Wismar die societas velificatorum bzw. fraternitas
velificatorum (,,Schiffergesellschaft™) erwihnt. In Stralsund hatte die St. Marien-Bru-
derschaft der Schiffer von 1488 ein eigenes Haus und fiihrte ein eigenes Siegel, das
mit zwei Zeichen zeigt, dass sowohl Schiffer (Schiffsrumpf) als auch Matrosen, die
man Bootsminner nannte (Bootshaken), Mitglieder waren (Abb. 24). Auch in Stet-
tin hatten die Schiffer ihr Seglerhaus, {iber dessen Portal sie sich um 1600 mit dem
Steinrelief ihres Emblems, des Dreimasters, prasentierten (Abb. 44).5"” Wie all diese
einzelnen Hinweise zeigen, griff die Separierung, die in Liibeck genauer iiberliefert
ist, auch auf die anderen wendischen Seestéddte iiber. Zugleich machen die wenigen
Beispiele deutlich, dass auch dort die vor ca. 1400 anzusetzenden grofen Gilden in
einzelne Fahrergruppen unterteilt waren, unter denen bei den Wandschneidern auch
die Flandernfahrer zu suchen sind. Weiter zeigt sich, dass auch Religion keineswegs
Privatsache war, sondern so ausgeiibt wurde, wie es die Hanse vorgab, die sogar ein
Buligeld erhob, wenn jemand bei der Messe unlust zeigte und damit die ganze Ge-
meinschaft um den benétigten gottlichen Beistand zu bringen drohte.>%

Die deutliche Uberlieferung in den Seestidten lisst auch die wenigen, allein nicht
sehr aussagefdahigen Hinweise auf eine Untergliederung der Gilden in den Binnenstadten
in neuem Licht erscheinen. Schon vor dem Auftreten der Gotland besuchenden Deut-
schen gab es ja die auf ein Zielland ausgerichteten Einzelhansen, wie die Sleyswiker
broderschap in Soest oder die Englandfahrer und davon getrennt die Ddnemarkfahrer
in KoIn.>” Dieses Prinzip der Gruppierung nach Fahrzielen behielten die Kaufleute
aus den Binnenstddten bei, als sie in Liibeck den meynen kopman by der Travene
mit den oben genannten Fahrergruppen griindeten. Von dort wurde das Prinzip im
13. Jahrhundert an die wendischen Seestiddte weitergegeben. Ebenso wurde nach dem

504 HUB 111, Nr. 79, Anm. L.

395 Thomas BrUCK, Korporationen der Bergenfahrer in den wendischen Stidten unter besonderer Bertick-
sichtigung Stralsunds, in: Genossenschaftliche Strukturen (wie Anm. 19), S. 135-163, hier S. 143f.

3% Nikolaus ZASKE, Die gotischen Kirchen Stralsunds und ihre Kunstwerke, Berlin 1964, S. 139.
37 RuboLpH, Schiff als Zeichen (wie Anm. 484), S. 57f.

08 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), IV, 10: Vortmer weret, dat jeman unlust dede under der missen, et
were wormede et were, de breke I marc.

39 Soest: HUB 11, Nr. 666; zu K6ln vgl. Anm. 40 und 153.
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Vorbild der Sleyswiker broderschap in Soest das ,,See- oder Sehewicker Amt™ in
Arnsberg gegriindet (Anm. 142). Erst vor diesem Hintergrund sind die 1165 erwédhnten
Dénemark- und Russlandfahrer von Medebach und die 1328 genannten Englandfahrer
in der Bruderschaft des seligen Nikolai im westfélischen Attendorn entscheidende
Zeugnisse dafiir, dass dieses Gruppierungsprinzip auch in den Binnenstédten weiterhin
beibehalten wurde.>'® Schriftlich festgehalten wurde Letzteres, weil die ,,Biirger der
Bruderschaft® eine Kapelle stifteten, und zwar ebenso wie 1345 die oben genannte
Kapelle in Harderwijk fiir die gesamte Bruderschaft.

In Stendal betreffen um 1300 mehrere Urkunden mit jeweils anderem Wortlaut fiir
ihre Mitglieder eine Bruderschaft, die sich als ,,Gesamtheit der Briider bezeichnete.’"!
Sie hatte zwei Gilden als Untergruppen, die ,,Gilde der Seefahrenden (= Kaufleute,
nicht Seeleute) und die ,,Gilde der Kaufleute®, ndmlich die iiber Land fahrenden, zu
denen auch die Wandschneider gehorten, die in Flandern Tuche einkauften. 1304
konnten Kaufleute in beiden Gilden Mitglied sein, was sicher wie in Liibeck an
schriftlicher Geschéftsfithrung lag, die den Handel an diversen Orten ermdglichte,
sodass die betr. Kaufleute nicht mehr einer einzigen Fahrergruppen zuzuteilen waren.
Weitere Hinweise geben die Personennamen von Kaufleuten in Soest. Dort saflen in
der Gilde auler Hansekaufleuten aus den Binnenstiddten Brandenburg und Medebach
die aus den Seestddten Bremen, Groningen, Reval und Staveren dazu mehrere aus
der livlindischen Familie Vockinchusen so regelmifBig, dass sie im 14. Jahrhundert
Soester Biirger geworden waren, um iiber ihre Ursprungsstiddte die Fahrten zu den
AuBenposten zu ermitteln.’'? Insgesamt ist wie in den Seestéddten deshalb auch in den
Binnenstéddten der Hanse der deutschen Kaufleute von Anfang an eine Sitzordnung
anzusetzen, die liber die Seehifen auf die Aullenposten ausgerichtet war, aber auch
Plétze fiir Kaufleute aus anderen Binnenstadten vorsah. Dadurch war in den Gilden das
ganze Netzwerk der groBen Hanse in nuce priasent und konnte als ein wohlgeordnetes
Ganzes korperlich miterlebt werden.

7.2.3. Die Seehifen als Dienstleistungszentren
flir das hansische Netzwerk

Die Seestddte unterschieden sich von den Binnenstddten nicht in den Strukturen der
Gilden, wohl aber in deren Aufgaben, die ganz auf die spezifischen Belange des Giter-
umschlags im Hafen ausgerichtet waren. Denn den entscheidenden Unterschied bewirkte
allein der Seehafen, weil nur dort die Kaufleute aus dem Binnenland die Waren vom
Lastwagen oder Binnenschiff aufs Seeschiff umladen konnten und umgekehrt. Solange

310 Medebach HUB I, Nr. 17: concivus ... negocietur in Datia vel Rucia vel in alia regione. Attendorn HUB
11, Nr. 478: oppidani de fraternitate beati Nycolai se nominantes et ut sepius in eorum negationibus
regnum Anglie frequentantes.

SWHUB I, Nr. 1312, Anm. 1: 1289 gulda mercatorum. 1288 fraternitas panicidarum, qui wantsnidere

dicuntur, et stagna petentium, qui severre nuncupantur. HUB 11, Nr. 48: Anno Domini 1304 biberunt
guldam ... universitas fratrum ... gulda mercatorum und gulda severen, id est navigantium ... si autem
ambas habuerit guldas, zahlt die doppelte Gebiihr.

2 HUB 111, S.434.
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es Ufermirkte gab (Abschnitt 6.1), war das ein einfacher Vorgang: Der seefahrende
Kaufmann kaufte Ware vom landfahrenden Kollegen, der landfahrende kaufte vom
seefahrenden Kaufmann und beide fuhren mit den erworbenen Waren wieder zuriick.
Als jedoch in der Hanse der Gotland besuchenden Deutschen die Seefahrer von Liibeck
aus die Landfahrer zu den Mérkten jenseits der Ostsee mitnahmen (Abschnitt 6.2),
spielte sich wihrend einer Ubergangszeit, als dort der Ufermarkt noch bestand, eine
andere Regelung ein. Es gab kein direktes Umladen zwischen Seeschiff und Last-
wagen oder Binnenschiff, denn die tiefgehenden Seeschiffe brauchten ganz andere
Landeplitze als die Binnenschiffe mit ihrem geringen Tiefgang. Nur in K&ln wurde
auch von Schiff zu Schiff umgeschlagen.’’* Abgesehen davon musste fiir angemessene
Zwischenlagerung aller Waren sowie fiir Regie und Pflege der Lagerbesténde gesorgt
werden. Das geschah nicht in 6ffentlichen Speichern, vielmehr stellten die anséssigen
Hansebriider dafiir die Speicherkapazitit ihrer Hauser zur Verfiigung (Abb. 45)°'* und
beherbergten auch die Personen, die die Waren begleiteten. Deshalb durften Kriamer
in Liibeck Fernhandelsgut erst kaufen, nachdem es in den Herbergen abgeladen war.
Auf diese Weise blieb das hansische Handelsgut stets in den Handen bzw. unter der
Aufsicht von Hansekaufleuten. 33

Wie das gehandhabt wurde, ldsst ein Schreiben des Liibecker Rats von 1263 er-
kennen, das Kaufleute mit familidren Wurzeln in Bardowick, Boizenburg, Coesfeld,
Iserlohn und Koéln als Liibecker Hansebriider, Hausbesitzer und Ratsherren {iberlie-
fert. Als letztere setzten sie sich mit einem Brief fiir die Belange der Salzwedeler
Kaufleute in Visby ein.*'® Auch andere binnenlédndische Kaufleute, die am Seehandel
teilnehmen wollten, fanden in Liibeck entsprechende Fiirsorge, vor allem, wenn sie
dort jeweils den Kaufmann aufsuchen konnten, der aus ihrer Heimatstadt stammte.
Bei ihm fanden sie nicht nur Quartier und Warenlager sowie die Einfiihrung zu den
Gildesitzungen (Anfang von Abschnitt 7.1.1), sondern auch weitere Fiirsorge, wie das
genannte Schreiben zeigt. Diese umfassende Fiirsorge leisteten natiirlich vor allem
die in Liibeck ansidssigen Kaufleute unterhalb der Ratsebene. So war Godefridus de
Medebeke als Biirger Liibecks die Kontaktperson fiir die Medebacher Russlandfah-
rer, die ja schon seit 1165 liber Liibeck regelmidBig Russland und andere Regionen
aufsuchten. Der Kaufmann Johann von Bremen war 1226 Biirger von Liibeck, wo er
flir andere Bremer den Zugang zu den dortigen Handelsmoglichkeiten erdffnete. So
konnte z. B. 1229 Heinrich Zeisig aus Bremen sich in Liibeck einschiffen und in Visby
geschiftlich tatig werden.’"” Erst 1309 traten Kaufleute aus Brakel in die Hanse ein,
aber schon zwischen 1329 und 1335 waren wenigstens fiinf von ihnen als Vermittler

S13 HUB 111, Nr. 545 § 41: Item wilche man, die saltz of corn ... uys eime schiffe int ander off uppet lant
sluege ...

314 Ausschnitt aus dem grofen Liibeck-Holzschnitt von Elias Diebel 1552. Nach Seefahrt (wie Anm. 478),
S. 167.

1S HUB IIL, Nr. 682, § 5: Ok kremere de borgher sin, de ne scholen nen goet kopen, er id in de herberghe
is ghekomen. Dazu auch ELLMERS, Seehdfen der Hanse (wie Anm. 155), S. 126f.

16 HUB I, Nr. 593.
17 Medebach: ELLMERS, Entstehung (wie Anm. 155), S.23. HUB I, Nr. 17, Bremen: HUB I, Nr. 204, 232.
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fir ihre Landsleute in Liibeck anséssig.’”® Aus den im Liibecker Kaufmannshaus la-
gernden Waren stellten die Kaufleute dann fiir jeden von ihnen veranlassten Transport
das Warensortiment zusammen. Durch diese Lagerhaltung konnten sie den Bedarf
ihrer Hansebriider ohne zu groBe Verzogerung decken (Abb. 45).5"

Nach Etablierung der Gotland besuchenden Deutschen war zunéichst allein Liibeck
fiir diese Kaufleute die entscheidende Vermittlerstelle, die typisch hansisch auf der Basis
personlicher Netzwerkbeziehungen zwischen den sich gegenseitig helfenden Landsleu-
ten funktionierte. Das Liibecker Verfahren iibernahmen auch die im 13. Jahrhundert
gleich ohne Ufermarkt neu gegriindeten Seestiddte an der Ostsee (Abschnitt 4.3). Am
frithesten ist es in der Seestadt Riga zu erkennen, wo die Binnenschifffahrt auf der Diina
den Handel mit dem Hinterland bis Smolensk ermdglichte. *° In Riga wohnten 1231
Mainner aus den deutschen Binnenstddten Bardowick, Ratzeburg, Miinster und Soest
sowie aus den Seestiddten Liibeck und Kalmar und mit Beziechungen zu Nowgorod und
Berwick (in England) als Hansebriider (Abschnitt 4.2), Hausbesitzer und Ratsherren.
Als letztere iibertrugen sie Liibeck in Riga einen eigenen Hof,*! der fortan allen aus
Liibeck anreisenden Kaufleuten als Warenlager und Quartier diente. Analog dazu boten
die anderen Ratsherren in ihren eigenen Hausern beides den ankommenden Kaufleuten
aus ihren jeweiligen Heimatstéddten, um so den fiir diese Hanse ausschlaggebenden di-
rekten Warentransfer von den Ostseemirkten zu diesen Stddten und umgekehrt auf der
Basis jeweils personlicher Netzwerke zu gewahrleisten. Aullerdem spiegelt sich in den
Herkunftsnamen die Vermittlung von Handelsbeziehungen zu Nowgorod und Kalmar.
Selbst die erst kurz vorher eingeleitete Westexpansion dieser Hanse (Abschnitt 4.3) hatte
in Riga schon zu einer personlichen Verbindung nach England gefiihrt.

Besonders deutlich spiegeln sich die persénlichen Netzwerke in der Uberlieferung
fiir Soest. Dort anséssige Kaufleute sind als regelmiBige Besucher der AuBlenposten
belegt, so 1229 in Visby sowie im 14. und 15. Jahrhundert in den Statuten des gemenen
kopmans in Nowgorod, Briigge und London, nach denen die Soester dort jeweils eigene
Biinke hatten.®? AuBerdem waren die Seestidte, in denen der Ubergang vom Land-
zum Seetransport zu bewerkstelligen war, den Kaufleuten aus Soest so wichtig, dass
sie sich in den meisten ansiedelten, z. B. in Liibeck, Rostock, Stralsund, Greifswald,
Stettin und Dorpat; in Elbing, Riga und Reval sind sie sogar in Ratsstellen belegt.’*
Wie eng die personlichen Beziehungen dieser Kaufleute zu ihrer Heimatstadt waren,
zeigte Selzer an den zahlreichen Schreiben, in denen sie dem Soester Rat Verméchtnisse
zugunsten seiner Biirger mitteilten.>?* So viel war den in Seestddten titigen Kaufleuten
mit Soester Wurzeln an der Fiirsorge fiir Kaufleute ihrer Heimatstadt gelegen. Uber
diese AuBBenbeziehungen sicherte Soest seine in Abschnitt 4.2 aufgezeigte Funktion

S8 HUB II, Nr. 478, Anm. 1. Societates (wie Anm. 143), 69, 1-3; 70, 7; 71, 7; 73, 3.
19 ELLMERS, Seehifen der Hanse (wie Anm. 155), S. 126f.

520 Wie Anm. 163.

21 HUB I, Nr. 240.

22 HUB I, Nr. 232. Zu den Sitzen in den AuBlenposten vgl. Abschnitt 7. 3. 3.

523 Riga: HUB 1, Nr. 240, alle anderen nach HUB II1, S.434.

24 SELZER, Hanse (wie Anm. 48), S. 82.
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als westfilisches Distributionszentrum fiir Importwaren ab. Die anhand der wenigen
Beispiele aus Liibeck, Riga und Soest skizzierten Netze der personlichen Beziehun-
gen waren auf der Basis des von der Hanse vorgehaltenen raumgreifenden Netzes
aus Binnenstiddten, Seestidten und AuBenposten auf typisch hansische Weise sehr
erfolgreich handlungsféhig.

Eine einzigartige Beziehung zwischen Sechafen und Binnenstadt ist aus der
Friithzeit Wismars tiberliefert. Noch in der Phase des schriftlosen Handels gestattete
Kaiser Otto I'V. den Biirgern von Schwerin 1211, ,,dass sie in dem Hafen, der Wismar
genannt wird, frei und ohne Widerspruch von irgendwelchen Menschen, zwei grofie
Schiffe, die man Koggen nennt, und eine beliebige Zahl kleinerer Schiffe fiir ihre
Handelsfahrten haben diirfen”, und befreite sie fiir das ganze Herzogtum Sachsen
von Zollen und Abgaben.’” Die Schweriner Kaufleute wollten also an dem iiber Sand
(Herzogtum Sachsen) und See (mit Koggen iiber die Ostsee) laufenden Handel der
Gotland besuchenden Deutschen mit eigenen Schiffen teilnehmen! Anders als die
aus gleichem Grund bald nach 1143 in die Hafenstadt Liibeck umgezogenen Kauf-
leute von Bardowick blieben aber die Schweriner Kaufleute in ihrer Stadt wohnen,
denn weil der Schweriner See bei Wismar in die Otsee entwésserte, erreichten sie
diesen portus mit eigene ,,kleinen Binnenschiffen* (minoribus navibus) auf einer
kaum 40 km langen Wasserstral3e. Deshalb wollten sie ihren Seehandel nicht, wie bis
dahin alle anderen niederdeutschen Binnenstéddte, iiber Liibeck abwickeln, sondern
schickten, um das weiter entfernte Liibeck ,,ohne Widerspruch® (sine contradictione)
umgehen zu konnen, nach der Bestitigung durch ihren Bischof und das Domkapi-
tel extra noch eine Gesandtschaft nach Capua, um sich vom Kaiser die genannten
Schiffsliegepldtze und die Abgabenbefreiungen fiir ihre Wagenahrten ins Herzogtum
Sachsen gestatten zu lassen.

Dieser Aufwand lasst erkennen, dass sie einen innerhansischen Konflikt mit Liibeck
befiirchteten, fiir den sie sich eine starke Ausgangsposition verschafften. Wie berechtigt
diese Befiirchtung war, zeigt Liibecks spéteres rigoroses Vorgehen gegen Stralsund. Hier
ist bereits in der Frithphase der Gotland besuchenden Deutschen wenigstens angedeutet,
dass zwischen den Hansebriidern nicht immer alles glatt lief und die Wahrnehmung
eigener Interessen auf Widerspruch stoflen konnte. Schwerins Kaufleute profitierten
jedenfalls von der einfachen Abwicklung des Warentransfers zwischen den Speicher-
geschossen ihrer Hauser in Schwerin und dem portus von Wismar: Sie konnten die in
Sachsen erworbenen Waren mit ihren kleinen Binnenschiffen direkt auf ihre Koggen
laden, mit denen sie zu den Auflenposten segelten, und umgekehrt. Als Wismar bald
darauf Stadt mit eigener Kaufmannschaft wurde, stelle diese wahrscheinlich die Kog-
gen, wie es in den Dienstleistungszentren hansischer Seestédte liblich war.

Fiir die Durchfiihrung des Umladens zwischen Fuhrwerk oder Binnenschiff einer-
seits und Seeschiff andererseits hatten sich die Seestédte zu Dienstleistungszentren

32 HUB I, Nr. 87, nur Regest. MUB I, Nr. 202: quod in portu, qui dicitur Wissemer, libere et sine contra-
dictione quorumlibet hominum duas habeant magnas naves, que cogken appellantur, cum minoribus
navibus, quotcunque voluerint, ad vsus mercandi.
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mit differenzierter Arbeitsteilung herausgebildet.>?® Dabei hatte sich schon friih eine
Aufgabenverteilung zwischen o6ffentlicher Hand und arbeitsteiliger Privatwirtschaft
eingespielt, die sich so bewihrte, dass sie in heutigen Seehifen beibehalten wurde. Der
von den Hansekaufleuten dominierte Rat sorgte innen (Marktgericht, Landeanlagen
und Hafenordnung) und auflen (Abschnitt 5.2) fiir giinstige Rahmenbedingungen des
Handels. Dagegen lag die Praxis des Giiterumschlags in den Hédnden der Privatwirt-
schaft, fiir die sich in allen Seestddten Seefahrer, Fuhrleute und spezifische Hand-
werker ansiedelten, in den vielen Seestddten mit riickwértigem Flussverkehr auch
Binnenschiffer. Unter den Seefahrern war der Schiffsherr (mnd. schipher) anfangs
zugleich seefahrender Kaufmann und gehorte der Gilde der Kaufleute an. Er heuerte
fiir jede Fahrt seines Schiffes die Besatzung an, ndmlich au3er Steuermann und Koch
eine fir den Schiffsbetrieb ausreichende Zahl von Matrosen, die auch beim Ein- und
Ausladen genau festgelegte Arbeiten durchfithrten. Im Laufe des 13. Jahrhunderts
wurden aus den ihren eigenen Handel betreibenden seefahrenden Kaufleuten die von
den Frachtauftrigen anderer Kaufleute abhéngigen Frachtschiffer (Abschnitt 6.3), die
in Liibeck 1401 zwar als eigenstindige Schifferbruderschaft aus der groffen Kauf-
mannsgilde ausscherten, aber weiter in der Hanse blieben.

Die fiir den Bedarf des Hafens arbeitenden Handwerker waren in sehr unterschiedlichen
Zinften organisiert. Die Seestidte verdankten ihre spezielle Rolle den Seeschiffen, mit
deren Bau die Schiffer einzelne Schiffszimmermeister beauftragten, die ein besonders
wichtiges Handwerk ausiibten und dafiir eigene Gesellen in Brot hielten, aber auch
noch auf Produkte mehrerer Zulieferer, wie der Reepschliger, Segelmacher, Anker-
und Nagelschmiede zuriickgreifen mussten. Bottcher stellten die Fisser als wichtigste
Transportbehilter der Seefracht her.”” Da das Deck der Koggen nicht wasserdicht
war, musste auch alles, was nicht nass werde durfte, in Féssern verpackt werden. Das
Aus- und Einladen ohne oder mit Hebezeug, das Leichtern, Wiegen, Kontrollieren und
Registrieren sowie das Transportieren der Waren innerhalb der Stadt (Abb. 44) besorgte
eine auBerordentlich groBe Vielfalt hafenspezifischer Berufe. Den Proviant fiir jedes
Besatzungsmitglied, ndmlich bier unde brood unde kost te siner nottorft, kaufte der
Schiffer bei Brauern, Béackern, Metzgern und Hokern in den fiir jede Fahrt notigen
groflen Mengen. In Harlem zahlte z. B. 1274 jeder Bécker, der eine Ofenfiillung Brot
verkaufte, 1 Pfennig Zoll.>*® Auflerdem gab es je nach Wirtschaftsstandort in einzelnen
Seestddten zusitzliche Betriebe, die spezielle Importe zu exportfahigen Produkten
weiterverarbeiteten. In Bremen und Hamburg brauten sie aus dem vom Hinterland
per Binnenschiff gebrachten Getreide das liber See zu exportierende Bier. In Danzig
schnitten die dort 1338 erstmals erwdhnten Sédgemiihlen die aus dem Hinterland ge-
fl6Bten reichen Holzbestdnde zu den auf Seeschiffen transportablen genormten Teilen

526 Zum ganzen Absatz ELLMERS, Sechifen der Hanse (wie Anm. 155)
527 Rudolf HoLBACH, Hansische Versandlogistik: Das Bottcherhandwerk, in: HGblI. 123,2005, S. 129-152.

528 Proviant fiir Schiffe 1358 in HR I, 1, Nr. 212, § 4. Harlem 1274 in HUB 1, Nr. 745: pistor quilibet aut
pistrix, qui panem pistant venalem qualemcumque et quotienscumque, solvent de qualibet fornace
panis pistati ab eis 1 d.
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des Holzexports.”” In Liibeck verarbeiteten die Paternostermacher den importierten
baltischen Bernstein zu den im weiten Hinterland und nach Westen abzusetzenden
Rosenkrinzen, um nur einige Beispiele zu nennen.

All diese Handwerker waren ebenso wie die Frachtschiffer und Fuhrleute abhiangig
von den Aktivitdten der Kaufmannschaft und merkten sofort die Auswirkungen von
deren Handelskonjunktur. Bei Riickgang im Handel erhielten sie weniger Auftrige,
bei steigender Konjunktur mussten sie sehen, wie sie den wachsenden Anforderungen
gerecht werden konnten. Wenn die Kaufleute Grund hatten, einen Kaufmann aus der
Hanse auszuschlieBen, setzten sie die Schiffer sogar auf besondere Weise unter Druck:
Kein Hansekaufmann lie seine Waren von einem Schiff transportieren, in dem Waren
des Ausgeschlossenen lagen. Auch sollte kein Schiffsherr, der Waren von Hansebriidern
annahm, das Gut des Ausgeschlossenen oder seiner Gesellschafter transportieren.’*
Die wirtschaftliche Dominanz der Kaufleute war also in den Seestddten besonders
grof3 und wirkte sich entsprechend auch auf die Besetzung der Ratssitze aus.

7.3. Die Auflenposten

In dem raumgreifenden hansischen Netzwerk entschieden in den Knoten der Binnen-
und Seestédte die im Rat sitzenden Hansekaufleute iiber alle Rahmenbedingungen ihres
Handels. Die Knoten der AuBBenposten dagegen bildeten in einem fremd bestimmten
Umfeld kleine Enklaven, in denen den Hansekaufleuten fiir interne Angelegenhei-
ten ein gewisses Maf} an Selbstverwaltung zugestanden wurde. Den Aufbau dieses
Netzwerks begannen die iiber Land fahrenden Kaufleute aus dem Binnenland des
Herzogtums Sachsen, als sie sich mit seefahrenden Friesen aus Schleswig zur Hanse
der Gotland besuchenden Deutschen zusammenschlossen, um bald nach 1143 tber
den entscheidenden Knoten der Seestadt Liibeck die Ostsee mit dem Ziel zu befah-
ren, gemeinsam in den Direkthandel mit den dortigen Handelsplédtzen einzusteigen
(Abschnitt 6.2). Den unbehinderten Zugang erdffnete ihnen erst 1161 Heinrich der
Lowe mit dem Artlenburger Vertrag auf die Weise, dass er den Gotldndern viele
Handelsvorteile in seinem Herzogtum einrdumte unter der Bedingung, dass seinen
Kaufleuten auf Gotland dieselben Vorteile gewdhrt wiirden, was Liibecks Rat als erstes
Privileg fiir seine Kaufleute wertete (Abschnitt 3.1.3). Anschlielend schloss Heinrich
fiir seine Kaufleute noch weitere Vertrage auf Gegenseitigkeit mit Russland und den
skandinavischen Reichen ab (Abschnitt 3.3). Seitdem begiinstigten vorteilhafte Pri-
vilegien den Handel dieser Hanse an den AuBenposten, die sie in jenen Lindern als
die jeweils duBersten Knoten ihres Netzwerks einrichtete. Als sie im 13. Jahrhundert
ihren Handel auf weitere Liander ausdehnte (Abschnitt 4.3), erwarb sie auch dort

2 Detlev ELLMERS, FloBerei auf der Weichsel um 1400, in: Mitteilungsblatt der Deutschen FloBerei-
Vereinigung 21, 2014, S.51-57.

330 1350 wurde der Liibecker Kaufmann Thideman Blomenrod aus der Hanse ausgeschlossen, u.a. mit
folgenden MaBnahmen gegen die Schiffer: HUB 111, Nr. 160, § 2: In wat scepe Thideman of sine
ghselscap er gud inschepen, dat dar nen copman, de to der Duschen henze behort sin gud inschepen
sole noch lecghen. §3: Ne sal neyn schephere, de ghewonnen were of ghevracht van den henzebroders,
Thidemannens noch siner ghesellen god voren noch uthalen.
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fiir die AuBenposten auf Gegenseitigkeit Privilegien, die sie in der Folgezeit noch
zu erweitern verstand. Wer wie Bremen 1358 aus der Hanse ausgeschlossen wurde,
betrieb so schnell wie mdglich seine Wiederaufnahme, um in den AuB3enposten an
den libertatibus et privilegiis der Hanse erneut teilnehmen zu diirfen.** Wurden
diese Kaufleute irgendwo in der Nutzung ihrer Privilegien behindert, beriet ihre
Hanse zusammen mit den betroffenen See- oder Binnenstddten auf den Tagfahrten
MaBnahmen, um die uneingeschrinkte Nutzung wieder zu erlangen, wie in den
Hanserezessen vielfiltig belegt ist (Abschnitt 5.2).

7.3.1. Der Aufbau von Handelsniederlassungen

Seit dem Artlenburger Vertrag begannen die Gotland besuchenden Deutschen ihr raum-
greifendes Handelsnetz im Herzogtum Sachsen um Aullenposten zu erweitern, die an
den Zielen der Ostseefahrten neue Knoten bildeten. Fiir sie alle galt die Aussage einer
Hamburger Bursprake von 1358: morgensprake unde hanse solen use borger halten
in Vlanderen, in England unde in anderen steden, alse id jhe heft en sede gewesen.?
Fiir die Kolner Englandfahrer ist 1324 das dabei befolgte Verfahren iiberliefert: ,,Wo in
England vier Kélner beisammen sind, kdnnen sie unter sich einen Aldermann wéhlen,
dem die anderen Kolner geméf ihrem Recht und ihrer alten Gewohnheit gehorchen
sollen.” Unter seinem Vorsitz konnten sie dann sanse halten und ihre Angelegenheiten
beraten, und zwar nicht nur in den groen Kontoren, sondern an jedem auswirtigen
Ort, den vier oder mehr Mitglieder einer Hanse besuchten. Als Versammlungsraum
besall Koln dafiir in London schon vor 1157 die Gildehalle.*** Nach solchem Muster
griindeten auch die Gotland besuchenden Deutschen an den auswértigen Stationen
ihres Handels Niederlassungen, die ihren aus Deutschland kommenden und wieder
abreisenden Mitgliedern jeweils als Anlaufstelle dienten, in der sie auch ihre Ver-
sammlungen abhielten. Diese Niederlassungen werden hier zur Unterscheidung von
den Binnen- und Seestddten unter dem Sammelbegriff AuBenposten zusammengefasst,
wodurch die in unserem Zusammenhang nicht relevante Unterscheidung der Kontore
von anderen Niederlassungen vermieden wird. Uber die AuBenposten sind im spiten
12. und frithen 13. Jahrhundert zwar nur fiir wenige Pldtze Angaben iiberliefert, die
aber wenigstens das im Wesentlichen gleichartige Prinzip ihres Aufbaus erkennen
lassen, gelegentlich sogar dessen Anfinge.

Am reichhaltigsten ist die Uberlieferung fiir Visby. Dort musste der 1161 von Heinrich
dem Lowen als Vogt und Richter fiir die deutschen Kaufleute eingesetzte Odelricus
zumindest wahrend der Fahrsaison stéindig anwesend sein und brauchte als Aldermann
einen Versammlungsraum, in dem die von ihm zu betreuenden Kaufleute ihre morgen-

SUHR 1, 1, Nr. 216: quod nos ad graciam receperunt, et libertatibus et privilegiis dictorum mercatorum
interesse permiserunt.

2 HUB II1, Nr. 399, Anm. 1.

533 STEIN, Hansebruderschaft (wie Anm. 40), S.220: unum justiciarium, qui alderman appellatur, eligere
poterunt. Gildehalle: HUB I, Nr. 13, 14.
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sprake unde hanse halten konnten.>** Sehr wahrscheinlich errichteten diese schon bald
ein eigenes Haus, wie es die ddnische Knutsgilde auch tat, als sie kurz vor 1177 Visby
aufzusuchen begann.* So entstand dort der AuBenposten der Gotland besuchenden
Deutschen, die ihn 1190 mit dem Bau der Marienkirche erweiterten.>¢ Sie hatte keinen
eigenen Pfarrbezirk, sondern diente wie die Kirchen der Ufermérkte (Abschnitt 6.1) nur
dem eigenen Bedarf dieser Kaufleute, die darin nicht nur die Messe feierten, mit der
sie sich des gottlichen Beistandes fiir ihre gefahrvollen Reisen versicherten, sondern
im Todesfall auch bestattet werden konnten. Auch durften sie darin Waren lagerten.>’
Dort stand nicht nur die St. Marienkiste mit dem Geld der Gemeinschaft, sondern auch
St. Peters Kiste zur Deponierung der Gelder und Urkunden des Deutschen Hofes in
Nowgorod, wenn die Kaufleute jene Stadt verlieBen. St. Peters Kiste konnten nur die
Aldermianner von Visby, Liibeck, Soest und Dortmund gemeinsam 6ffnen, jeder mit
einem anderen Schliissel.™ Schlieflich war in der St. Marienkiste auch das Archiv
der Gotland besuchenden Deutschen untergebracht, von dem allerdings nur geringe
Teile erhalten blieben.” In einer der Urkunden bestétigte der zustédndige Bischof 1225
den deutschen Gisten, die Priester ihrer Kirche frei wéihlen zu diirfen und das Areal
fiir Bestattungen zu nutzen, wenn einer der Angekommenen starb. Erstmals wurde
darin auch den inzwischen in Visby anséssig gewordenen Deutschen die Bestattung
bei ihren Landsleuten neben der Marienkirche erlaubt und dafiir die erforderliche
Ablosung des fiir diese Biirger giiltigen Parochialrechts geregelt. 3° 1263 gehorten
u.a. auch Liibecker Biirger zu den deutschen Einwohnern von Visby.** 1229 ist dieser
AuBenposten erstmals als Zentralstelle der Gotland besuchenden Deutschen belegt;
sie fithrte spétestens seitdem das Siegel dieser grolen Hanse bis 1298. Sie schloss
aber bereits seit 1191/92 namens dieser Hanse Vertrage mit Fiirsten ab und fiihrte von
Anfang an das Archiv dieser Hanse.>*

Andere Aulenposten der Gotland besuchenden Deutschen waren dhnlich organi-
siert. In Nowgorod wurde 1191/92 der deutsche Hof erstmals erwédhnt, der nach der
darin erbauten Kirche St. Peter spiter Petershof hie8.>* Diese Kirche wurde ebenso

34+ HUB I, Nr. 16.
33 HOFFMANN, Liibeck (wie Anm. 62), S.95.
336 Vgl. Anm. 99.

337 JoHANSEN, Kaufmannskirche (wie Anm. 99), S.85—134, hier S. 103f. Am Ostgiebel der Marienkirche
in Visby ist der Kranbalken bis heute erhalten.

38 Ebd., S.92.
339 Ebd., S. 106 mit Anm. 62 auf'S. 130. Zu den erhaltenen Urkunden gehdren HUB I1, Nr. 330, 331, 335, 340.

S0 HUB 1, Nr. 191: Hospitibus vero venientibus et recedentibus concedimus locum sepulturae, ubi sibi
providerint in extremis. De burgensibus, si ibidem elegerint sepulturam, ne fiat in praeiudicium aliorum
sacerdotum, hic statuimus: ... .

S HUB I, Nr. 593. Liibeck schreibt 1263 den concivibus suis ibidem existentibus aut venientibus, unter-
scheidet also seine in Visby wohnenden Mitbiirger von denen, die dort voriibergehend hinkommen,
um Handel zu treiben.

2 HUB I, Nr. 232 und Nr. 50.
% HUB I, Nr. 50.
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genutzt wie die Marienkirche in Visby.** Auch dort standen die Versammlungen der
anwesenden deutschen Kaufleute unter der Leitung eines gewéhlten Aldermanns, zu
dessen Entlastung noch ein Vogt gewihlt wurde mit der genauen Angabe: Sin richte
scal he sitten al sunavende.* Uber das 1201 als Seestadt deutschen Rechts gegriin-
dete Riga erreichten die Gotland besuchenden Deutschen auf der Diina und iiber eine
Schleppstrecke fiir Schiffe (,,Wolok*) Smolensk, wo sie 1229 unter einem eigenen Al-
dermann tagten und auch eine Kirche und mehrere Hofe besallen. Dass Deutsche dort
auch ansdssig waren, geht aus einem spéteren Zusatz hervor.>* Analog zu dieser relativ
breiten Uberlieferung ist auch an anderen Zielpunkten des deutschen Ostseehandels,
fiir die solche Uberlieferung fehlt, mit vergleichbaren Niederlassungen zu rechnen,
die wichtige Knoten im raumgreifenden Netz der Hanse bildeten.

Aber es gab auch Abweichungen von diesem System. Hansekaufleute, die sich in
Schweden ansiedeln wollten, mussten schwedische Biirger werden und bildeten so
die personlichen Anlaufstellen fiir die Deutschen, die Schweden fiir ihren Handel
nur besuchten. Die lediglich wéihrend der relativ kurzen Fangsaison frequentierten
Heringsmérkte von Schonen waren Knoten ohne stindige Niederlassungen. Thre Or-
ganisation blieb wéihrend der Hansezeit die von Ufermérkten mit Kaufmannskirchen
und Befestigungen als einzigen festen Bauwerken (Abschnitt 6.1). Auch Briigge war
fiir die deutsche Hanse jahrhundertelang ein Knoten ohne eigenes Haus. Thre Kaufleute
wohnten in den Hausern von Briigger Wirten, die auch Handelsgeschéfte vermittelten.>*’
Ihre Versammlungen hielt die Hanse im Karmeliterkloster ab (Anm. 570). Die Schiffer
dieser Hanse tagten dagegen in Oostkerke bzw. Hoeke nahe bei ihren Seeschiffen,
die Briigge nicht erreichten, sondern viel weiter drauflen ankern mussten. Bei Bedarf
nahmen an deren Besprechungen auch Kaufleute teil.**

7.3.2. Die personelle Besetzung der Aullenposten

Zur personellen Besetzung dieser Knoten des raumgreifenden Netzwerks geben die
Zeugenlisten der an den einzelnen Au3enposten ausgestellten Urkunden erste Anhalts-
punkte. Sie alle zeigen das in Abschnitt 4.2 beschriebene Herkunftsmuster, das die
Hanse der Gotland besuchenden Deutschen kennzeichnet. Danach waren dort jeweils
Kaufleute aus wechselnden deutschen Binnenstédten sowie verschiedenen Seestddten
versammelt, aus letzteren auch Schiffer. Sie alle entschieden iiber Angelegenheiten
ihrer Hanse und standen wie in den Gilden der Seestédte als Kontaktpersonen fiir neu
ankommende Kaufleute aus ihren jeweiligen Heimatstédten zur Verfiigung.

Im Prinzip waren die AuBlenposten von Anfang an nach dem bewéhrten Mus-
ter der Gilden in den Binnen- und Seestiddten organisiert. Gewdhlte Alderménner
leiteten die Versammlungen der Kaufleute (dazu Niheres in Abschnitt 7.3.3). An

34 JoHANSEN, Kaufmannskirche (wie Anm. 99).

5% JENKS, Schraen (wie Am. 117), IV, 36.

3% HUB I, Nr. 232 § 15—18 Wolok, § 21 deutsche Hofe, § 22 Aldermann, §§ 29, 35 deutsche Kirche.
347 Zu den Wirten zuletzt HENN, Neue Forschungen (wie Anm. 400), S. 10f.

3% Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S. 389: Hamburger Schiffsrecht §§ 2, 3.
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nicht liberlieferten Terminen wurde auch die feierliche Gilde getrunken, wofiir man
in Nowgorod Met braute.>® Auch fand dort ein wichtiger Abschnitt der Ausbildung
zum Kaufmann statt, sodass auler den Kaufleuten auch /erekindere (= Lehrjungen)
und knapen je unter ihrem mesterman anwesend waren.> Starb dort ein Kaufmann,
wurde er auf dem Friedhof der Kaufmannskirche des Aullenpostens unter dem Geleit
der anwesenden Hansebriider bestattet. Priester fiir die Kirche musste die Hanse aus
Deutschland mitbringen. Nach Ausweis der Nowgoroder Schraen waren zur Unter-
haltung der Gebdude und zur Durchfithrung des Handelsbetriebes viele Hilfskrifte
unterschiedlicher Qualifikation nétig, die die Hanse auch groftenteils mitbringen und
aus dem Handelsgewinn entlohnen musste.>'

In den Binnen- und Seestéddten konnten die dort in Gilden zusammengeschlos-
senen Kaufleute Einrichtungen nutzten, zu denen sie an den Aullenposten keinen
Zugang hatten oder haben wollten. So konnten die Hansekaufleute natiirlich in den
Stadten, in denen sie AuBBenposten hatten, keine Ratsstellen besetzen. Auch nutzten
sie an den meisten AuBlenposten nicht die vorhandenen Kirchen, sondern bauten
eigene. In den Heimatstddten waren Niedergerichte fiir marktrechtliche Streitfalle
und Hochgerichte fiir Kapitalvergehen zustiandig, sodass der Aldermann nur interne
Konflikte der Gildebriider zu schlichten hatte.>>> Am AufBlenposten hatte der Alder-
mann viel umfassendere Aufgaben. Schon als die Deutschen nach dem Artlenburger
Vertrag von 1161 unbehindert Gotland besuchen konnten, setzte Heinrich der Lowe
ihnen zur Beilegung auch marktrechtlicher Streitfélle jenen Odelrich ausdriicklich als
,.Vogt und Richter ein, der aber dabei die Zustdndigkeit der Gotlander fiir Hals- und
Handvergehen respektieren sollte. Zugleich beauftragte Heinrich ihn, genau darauf
zu achten, dass die Gotldnder die ausgehandelte Gegenseitigkeit einhielten®?, sodass
er gegebenenfalls die Einhaltung anmahnen musste. Blieb er damit erfolglos, wire
sein ndchster Schritt die Riickmeldung an Herzog Heinrich gewesen, der dann im
Gegenzug die den Gotldndern in seinem Herzogtum gewidhrten Vorteile zuriickge-
nommen hitte. Die Gotldnder haben aber den vereinbarten Frieden eingehalten und
mit den deutschen Hansekaufleuten vielfach kooperiert. Odelrichs Aufgaben waren

3% JENKS, Schraen (wie Anm. 117), I1 L, 11: Wan so ein recht gilde is unde man den mede bruwet.

330 Ein lerekint sollte nicht dlter sein als 20 Jahre: HU 111, Nr. 69 § 8. Schon die élteste Schra von ca. 1250
regelt die rechte tuschen mestermanne unde knapen: JENKS, Schraen (wie Anm. 117), 1, 5.

51 Ebd. sind im Sachregister die am deutschen Hof tatigen Personengruppen aufgefiihrt.

52 Ein Beispiel ist 1323 die gylle der schepluede in Deventer, HUB 11, Nr. 398 § 4: ltem aldermannus
eorum potest judicare de omnibus discordiis inter fratres ortis exceptis illis, quae pertinent ad nos
scabinos et consules praedictos.

33 HUB I, Nr. 16; aus Liibecker Sicht: Olricus nomen est nuncii Teuthonicorum, quem constituit dominus
dux advocatum et judicem eorum. Heinrichs Mandat lautet: Odelrice, sub optentu gracie mee precipio
tibi, ut leges, quales Guttonibus in omni regno mei tradidi, tales super Teuthonicos, quos tibi regendos
commisi, omni diligentia observes; scilicet qui capitalia sentencia rei fuerint, illam recipiant, qui de
truncatione manuum etiam sustineant, reliquos vero illorum excessus secundum leges superius pre-
notatas dijudica. Die Aussage der komplizierten Satzkonstruktion erschlieft sich durch die Verben:
Heinrich redet Odelrich in der 2. Pers. sing. an; die Verben zu den Hals- und Handvergehen stehen aber
in der 3. Pers. Plur., weisen also deren gerichtliche Ahndung eindeutig den Gotlandern zu, keinesfalls
den Deutschen, denn die stellte Heinrich ja ausdriicklich unter Odelrichs Leitung.
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also umfangreicher als die der Alderménner der Gilden, miissen sich aber so bewéhrt
haben, dass die Hanse der deutschen Kaufleute nach diesem Anfang alle folgenden
Alderménner der AuBBenposten entsprechend beauftragte. Fiir Kooperationen mit an-
deren Kaufmannsgruppen liefen die erforderlichen Verhandlungen ebenfalls an allen
AuBenposten liber deren Alderménner.

An allen AuBBenposten der deutschen Hansekaufleute gab es hiaufig Anldsse zum
Einschreiten. In Nowgorod hatte jede Stube (dornse) zur Entlastung des Aldermanns
einen Vogt zu wihlen, der Regelverstdfie und Streitigkeiten der Stubengenossen zu
ahnden hatte. Sin richte scal he sitten al sunavende.>* Ab grofieren Auseinander-
setzungen zwischen Hansebriidern war der Aldermann zusténdig. In Briigge ist der
Wortlaut des Eides iiberliefert, den die gewéhlten Alderméinner bei Amtsantritt zu
leisten hatten. Der erste Teil entsprach dem Beitrittseid zur Hanse (Anm. 357), den
die meisten Hansebriider wegen ihres geburtsrechtlichen Zugangs nicht zu leistet
brauchten: Dat wi der Duschen recht willen helpen halden ende waren na er privilegie
ende na er ordinantie also verre als wi et met onsen vif sinnen begripen cunnen ende
moghen. Daran schloss sich die spezielle Formel fiir Alderménner an: elken manne to
sinen rechte te helpende, he si arm eder rike, sunder alle arghelist, dat ons god also
helpe ende alle hillighen, die wile dat wi olderlude sin.>>

Bei Konflikten zwischen hansischen und russischen Kaufleuten in Nowgorod trug
der Aldermann die Angelegenheit dem Fiirst vor.® Kam er da nicht weiter, meldete er
die Misssténde schriftlich bis 1298 nach Visby, danach entweder an die Heimatstadt der
betroffenen Kaufleute oder an Liibeck. Um 1300 schickte der Aldermann des Briigger
AufBlenpostens z.B. die gesammelten Beschwerden dort befindlicher Kaufleute iiber
erlittene Ungerechtigkeiten an Liibeck, das dann die betroffenen Stddte zur Beratung
von GegenmaBnahmen auf eine Tagfahrt nach Liibeck einlud.® Der Aldermann
musste aber seine Kaufleute nicht nur gegen zugefiigtes Unrecht zu schiitzen suchen,
sondern sie auch in ihre Schranken verweisen, wenn sie selbst nicht der Dutschen rechte
einhielten. So befreite z. B. der Aldermann der mercatores Romani imperii in Lynn
1271/72 fiinfzehn Liibecker Kaufleute zwar von Gewihrleistungen, die ihnen auf dem
St. Botulf-Markt in Boston wegen falsch deklarierter Waren auferlegt worden waren.
Da die Liibecker sich aber tatsdchlich falsch verhalten hatten, konnte er den Streitfall
nur durch Zahlung von 200 Pfund beilegen. Er habe die Miihe auf sich genommen,
damit nicht die gesamte Hanse Gefahr laufe, die vom englischen Koénig gewéhrten
Freiheiten zu verlieren. Er bat den Liibecker Rat um Kostenerstattung und mahnte
das strikte Einhalten der Bestimmungen an, um die Freiheiten nicht noch einmal zu

554 JENKS, Schraen (wie Am. 117), IV, 36; V, 44.
55 HR 1, 1, Nr. 200 § 5.
536 JENKS, Schraen (wie Am. 117), II1, 65.

T HR, 1, Nr. 79. In der erhaltenen Einladung an Osnabriick nannte Liibeck als Veranlassung: Scripserunt
nobis mercatores aliqui Brugis in Flandria constituti, quod multas injurias paciantur contra id, quod
ibidem conswetum extitit ab antiquo. Natiirlich schrieb nicht jeder einzelne Kaufmann an Liibeck,
sondern der Briigger Aldermann schickte ihre gesammelten Klagen. Von Wismar und Kulm sind die
Zusagen zur Teilnahme tiberliefert: HR I, 1, Nr. 77, 78.

161



Detlev Ellmers

gefidhrden. So wichtig war dieser Hanse die gute Reputation ihrer Kaufleute! 1303
schrieb der Aldermann im Namen der tibrigen Briider der deutschen Hanse in Eng-
land an Rostock, dass die namentlich genannten Schiffer aus Stralsund, Wismar und
Liibeck das Verbot der Handelsfahrt nach Lynn verletzt hétten, bat um Einscharfung
des Verbots mit allen Bestimmungen und wiederholte die Klagen der Hansebriider
iiber die Behinderungen ihres Handels in Lynn.>%® Da sich der Aldermann wegen seiner
vielféltigen Aufgaben nicht mit voller Kraft seinem eigenen Handel widmen konnte,
erhielt er quasi als Aufwandsentschiddigung einen genau festgelegten Anteil von den
internen Hanse-Gebiihren (Abschnitt 2.9).

7.3.3. Die Sitzordnung als Abbild der Hansestruktur

Fiir die an den AuB3enposten regelméBig abzuhaltenden morgenspraken unde hansen
sind in Nowgorod, Briigge und London die weiter unten zu behandelnden Statuten
iiberliefert. Das waren Hansestatuten, wie sie analog auch an den anderen Auf3enposten
vorauszusetzen sind. [hre Bestimmungen iiber Strafgelder bei Regelverstden wiahrend
der Sitzungen entsprechen denen der Gildestatuten in den Binnen- und Seestédten. Sie
enthalten aber noch zusitzliche Angaben, wie die spezifischen Rechte und Pflichten
der in Abschnitt 7.3.2 behandelten Aldermidnner an Aullenposten und vor allem in
Nowgorod Bestimmungen zu den Fahrten dorthin und zum Umgang mit den Einhei-
mischen. SchlieBlich enthalten sie Angaben zur Sitzordnung, die wertvolle Aufschliisse
iber die Administrationsstruktur der Hanse und ihrer AuBlenposten erkennen lassen.

In Visby ist die Sitzordnung fiir die Versammlungen der Gotland besuchenden
Deutschen erschlieBbar, die sich auch auf die Sitzordnung in anderen Aulenposten
auswirkte. Eine erste Untergruppe ldsst das Vidimus der oben genannten Bischofsur-
kunde von 1225 erkennen, das ,,Vogt, Rat und Gemeinde der Deutschen, die Gotland
besuchen® (advocatus, consilium et commune Theutonicorum Gotlandiam frequen-
tantium) 1260 nach Liibeck schickten mit der Siegelankiindigung: ,,unter dem Siegel
der Gemeinde der Deutschen® (sub sigillo communi Theutonicorum).>® Das bis heute
erhaltene Siegel (Abb. 1a) ist aber gar nicht das der deutschen Gemeinde von Visby,
sondern das der ,,Gotland besuchenden Deutschen® (Sigil/lum Theuthonicorum Gotlan-
diam frequentantium). Da das Siegeln von Urkunden im Mittelalter ein hochsensibler
Rechtsakt war®?, darf hier kein Formfehler oder versehentlicher Lapsus unterstellt

5% 1271/72: HUB 1, Nr. 700f.; dazu Klaus FRIEDLAND, Der Altermann der deutschen Kaufleute zu Lynn,
in: Das Gedéchtnis der Hansestadt Liibeck (wie Anm. 106), S.405—411. — 1303: HUB II, Nr. 40.

59 Wortlaut nach KATTINGER, Gotldndische Genossenschaft (wie Anm. 48), S.368 f. Die deutsche Gemeinde
fithrte das Sigillum Theotonicorum in Gotlandia manencium. An der Urkunde héngt aber das Sigillum.
Theuthonicorum Gotlandiam frequentantium.

560 Ahasver vON BRANDT, Werkzeug des Historikers. Eine Einfithrung in die Historischen Hilfswissen-
schaften, 12. Aufl., Stuttgart 1989, S. 145: Entsprechend der rechtsverbindlichen Eigenschaft des Siegels
kann ein Gemeinschaftssiegel nur da gebraucht werden, wo die Inhaber in irgendeiner bestimmten
rechtlichen Verbindung stehen.
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werden.>! Vielmehr ist diese scheinbare Diskrepanz als bewusster Akt zu verstehen.
Wenn ndmlich die Aussteller sich selbst mit jener Formel bezeichneten, die damals in
Deutschland fiir eine Stadtgemeinde gebraucht wurde und die sie regelméBig auch fiir
die deutsche Gemeinde Visbys anwendeten®®, dann waren sie eindeutig diese auch in
der Siegelankiindigung noch einmal genannte deutsche Gemeinde. Ihre fiir den Han-
del entscheidende Funktion ist daran zu erkennen, dass sich diese Gemeinde in der
Fortsetzung jener Formel und im angehdngten Siegel zugleich als Teil der Hanse der
Gotland besuchenden Deutschen ausweist.*®* Als Mitglieder dieser Hanse waren diese
Biirger ja nach Visby gekommen und behielten wie an den anderen genannten Orten
so auch hier ihre Mitgliedschaft nach ihrer Ansiedlung als die vor Ort unentbehrlichen
personlichen Geschéftspartner fiir den Handel der an- und abreisenden Deutschen. Als
eigene Untergruppe dieser Hanse traten sie allerdings nur in Erscheinung, wenn ihre
ureigenen Belange als deren Mitglieder betroffen waren, wie hier ihre Bestattungsrechte
bei der Kirche der Gotland besuchenden Deutschen. Wo es dagegen um Angelegenheiten
allein der Gemeinde ging, benutzten sie ihr Gemeindesiegel der ,,in Gotland bleibenden
Deutschen® (Abb. 1b), so z. B. als sie 1280 gemeinsam mit Visbys Gotldnder-Gemeinde
ein Biindnis zum Schutz der Ostseeschifffahrt mit Liibeck schlossen.’

Einen Schliissel zum Versténdnis der Untergruppierungen dieser Hanse bietet das
Schreiben der Stadt Liibeck, in dem sie 1263 ,,dem in Gotland eingesetzten Alder-
mann der Stadt Liibeck und ihren iibrigen dort wohnenden oder dorthin kommenden
Mitbiirgern und dem gemeinsamen Kaufmann® mitteilt, dass sie ,,ihre Freunde aus
Salzwedel ... in ihre Bank und Gemeinschaft in Visby aufgenommen hat“.>¢ Bei
den obligaten Versammlungen (Abschnitt 2.6) des gemeinsamen Kaufmanns (= der
Gotland besuchenden Deutschen) in Visby hatten die Liibecker Kaufleute also eine
eigene Bank, auf der ihr eigener Aldermann den Vorsitz fithrte. Die Anreden in dem
Schreiben richten sich auch hier nach streng eingehaltenem Protokoll zuerst an den
Liibecker Aldermann, dann an die Liibecker, die dort wohnen, dann an die dorthin
kommenden Liibecker, die ja die neuen Géste aus Salzwedel in ihre Reihen aufnehmen
sollen. SchlieBlich wird die Gesamtheit des gemeinsamen Kaufmanns angeredet, der
natiirlich auch tiber die Neuerung informiert sein muss. Wieder sicht man, wie genau die
Briefe auf die jeweilige Situation eingehen (Abschnitt 1.2) und auch hier das Ergebnis

61 So KATTINGER, Gotlidndische Genossenschaft (wie Anm. 48), S.370; danach S.368f. auch der Urkun-
dentext.

562 7.B.HUB I, Nr. 484 fiir Hamburg 1255: advocatus, consilium et commune civitatis Hammeburgensium.
HUB 1, Nr. 593 fiir Liibeck 1263 und HUB I, Nr. 863, 866 (a.1280) und 1043 (a. 1288) fiir die Deutsche
Gemeinde Visbys mit derselben Formulierung.

363 JAHNKE, Homines imperii (wie Anm. 2), S. 41 f., nimmt die zweimalige Selbstbezeichnung als Ortsge-
meinde nicht ernst, sodass seine Interpretation nicht quellengerecht ist.

%4 HUB I, Nr. 866 von 1280. An der Urkunde hidngen beide Siegel. Das Sigillum Theotonicorum in
Gotlandia manencium wandelt die Lilie auf dem Siegel der frequentantium nur durch drei zugefiigte
Tauben leicht ab und zeigt damit den engen Zusammenhang der beiden deutschen Gruppen in Visby.
Das Siegel der gotlandischen Gemeinde triagt das Lamm Gottes als Bild und die Umschrift: Gutenses
signo Christus signantur in agno .

56 HUB I, Nr. 593, wie Anm. 410.
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des vorigen Absatzes bestdtigen und prazisieren: Die aus Liibeck in Visby zugezoge-
nen Biirger gehorten dem gemeinsamen Kaufmann genauso an wie jene, die fiir ihren
Handel aus Liibeck ankamen und wieder abreisten. Die Nennung der Liibecker Bank
und Gemeinschaft zeigt an, dass es noch weitere Bénke fiir Vertreter anderer Stadte
gab. Als Versammlungsraum setzt Johansen die Marienkirche an>®, Jahnke dagegen
wegen der Ausstattung mit mehreren festen Banken richtig ein eigenes ,,Gildehaus®.>¢’

Weil die Kaufleute aus Salzwedel Plidtze auf der Liibecker Bank erhielten, steht
weiter fest, dass nicht jede Stadt, deren Kaufleute dem gemeinsamen Kaufmann
angehorten, eine eigene Bank hatte. Da der Liibecker Bank ein eigener Aldermann
vorstand, ist davon auszugehen, dass die tatsdchlich vorhandenen anderen Bénke
auch jeweils ihren Aldermann hatten. Jahnke brachte damit als Erster iiberzeugend
die Deponierungsregel der dltesten Nowgoroder Schra (Mitte 13. Jh.) in Verbindung,
nach der die Uberschiisse aus Nowgorod jihrlich in St. Peters Kiste in Visbys Mari-
enkirche tiberfiihrt werden sollten, wo die Alderménner von Gotland, Liibeck, Soest
und Dortmund je einen der vier Schliissel fiir die Kiste verwahren sollten.>*® Neben
dem im Schreiben von 1263 genannten Aldermann der Liibecker Bank gab es also in
Visby noch drei weitere Alderménner, die dann auch je einer Bank vorstanden, ndmlich
den beiden der westfélischen Stadte Soest und Dortmund und den der gotldndischen
Bank fiir die zum gemeinsamen Kaufmann gehérenden deutschen Biirger Visbys, die
ja nicht nur aus Liibeck iibergesiedelt waren. Die Herkunft der Kaufleute dieser vier
Binke entsprach genau dem unter Heinrich dem Lowen erreichten Stand, sodass die
Einrichtung der Bénke anzusetzen ist, als gleich nach dem Artlenburger Vertrag die
Deutschen dort friedlich handeln konnten. Aber schon da kamen Kaufleute nicht nur
aus Libeck, Soest und Dortmund sondern auch aus vielen anderen Stddten des Her-
zogtums Sachsen nach Visby, die von Anfang an einer der Banke zugeordnet werden
mussten. Fiir sie hatte man das geschilderte flexible Vorgehen gefunden, durch das
sicher schon von Anfang an die Kaufleute aus Bardowick in die Liibecker Bank und
die aus Medebach in die Soester Bank kamen. Dieses Verfahren bewihrte sich auch
wihrend der in Abschnitt 4.3 behandelten Expansion des ghemenen coopmans: Die
Kaufleute, die aus den neu gegriindeten Stédten anreisten, wurden einfach in eine der
Bénke tibernommen, wie es Liibeck 1263 mit den Kaufleuten aus Salzwedel machte.

% JoHANSEN, Kaufmannnskirche (wie Anm. 99), S.105.

567 JAHNKE, Homines imperii (wie Anm. 2), S.43f., hat zwar unversi mercatores nicht als Ubersetzung
von de ghemene kopman erkannt, hielt aber die dort Versammelten fiir ,,wohl mit den mercatores
Gotlandiam frequentantes identisch, wobei er nur ohne Notwendigkeit den Wortgebrauch der Quellen
veranderte, der lautet: Theutonici Gotlandiam frequentantes.

%8 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), 1, 9 b (dlteste Schra, 13. Jh): Na deme olden sete is dhat wilcoret van
gemenen Dutschen van allen steden, dhat man sante Peteres gut, swat eme over blivet aller jarlic, it
si van wintervart of van somervarth, anderen neregen voren sal dhan to Gotlande unde leggen dhat
in sante Marien kerken in sante Peteres kisten, dharto horet 4 slotele, dhe sal man bewaren van ver
steden, dhen enen sal achterwaren dhe olderman van Gotlande, dhen anderen dhere van Lubike, dhen
dherden dere van Susat, dhen verden dere van Dhortmunde. JAHNKE, Homines imprii (wie Anm. 2),
S.51f., widerlegt selber mit dem Verweis auf die Alderménner der vier Stadte seine These von S.43,
,,dass es sich hier nicht um eine ,gotldndische Genossenschaft’ handelt, sondern um die Liibecker
Hanse auf Gotland*.
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Diese Sitzordnung bestand in Visby auch nach dem 1298 erfolgten Entzug des
Siegels der Gotland besuchenden Deutschen unangetastet weiter, wie um 1350 aus
Dortmunds ,,Brief an Gotland wegen der Wahl eines Aldermanns® hervorgeht: Weil ,,
unser Aldermann bei euch in eurer Stadt gestorben ist, ... konstituierten und ordinier-
ten wir Herrn Segebode Stolte als unseren wahren und legitimen Aldermann.“>% So
wurde er mit allen Rechten und Pflichten als neuer Aldermann der in Visby weiterhin
bestehenden Dortmunder Bank eingefiihrt. Dass der Aldermann in der Stadt zu wih-
len war, nach der die jeweilige Bank genannt wurde, zeigt auch 1263 Liibecks Brief
(Anm. 566), der den ,,Aldermann der Stadt Liibeck™ zugleich als den der Liibecker
Bank in Visby ausweist.

In der Phase vor dem Schrifteinsatz musste der Dortmunder Aldermann zu Saison-
beginn mit der Wagenkolonne der Kaufleute, die nach Gotland wollten (Anm. 570),
aus Dortmund in Richtung Liibeck aufbrechen. Da er auch fiir die Kaufleute mit dem
gleichem Ziel aus den Dortmund zugewandten Stddten zustindig war, mussten diese
sich ihm dort oder unterwegs anschlieBen. Ebenso mussten schon 1165 Kaufleute
aus dem Soest zugewandten Medebach, die nach Russland wollten (Anm. 97), dem
Aldermann der nach Liibeck aufbrechenden Soester Schleswigfahrer folgen. Auf
diese Weise hatte schon bei der langen Landreise der jeweilige Aldermann die Lei-
tung unangefochten in der Hand. In Liibeck war die Uberfiihrung der Personen und
ihrer Waren auf Schiffe nach Gotland eine logistische Herausforderung, iiber die die
Quellen schweigen. Wir miissen davon ausgehen, dass in dieser Phase die in Liibeck
ansidssigen schifffahrenden Kaufleute den bendtigten Schiffsraum bereithielten und
dafiir mit Kaufleuten aus Liibeck und den Liibeck zugewandten Binnenstéddten eine
Fahrgemeinschaft unter einem eigenen Aldermann bildeten. Dort ist schon vor 1161
Odelrich als Aldermann der Deutschen belegt, der danach mit ihnen nach Visby segelte
(Anm. 83). Mit dem Liibecker mussten die aus Soest und Dortmund eintreffenden Al-
derménner vereinbaren, wie fiir ihre Kaufleute der Transfer auf die Liibecker Schiffe
abzuwickeln sei, auf denen die drei genannten Gruppen unter ihren Alderménnern aus
Dortmund, Soest und Liibeck mit allen Waren dann Visby ansteuerten. Dort blieben
sie auch zusammen, um jede auf ihrer eigenen Bank ihre Angelegenheiten zu beraten.
Die vierte Bank kam fiir die auf Gotland bleibenden Deutschen hinzu, als sich dort
geniigend viele angesiedelt hatten.

In dieser Sitzordnung fand also das erste Administrationsmuster dieser Hanse den
sichtbaren Ausdruck. Es war eine streng hierarchische Struktur, in der die Alderménner
aus Dortmund, Soest und Liibeck stindig die Leitung hatten und die Kaufleute der
anderen Stddte je einem von ihnen zugeordnet waren, was genau der hierarchischen
Zuordnung der Hansestédte in Deutschland zu den drei genannten Vororten der Hanse
entsprach (vgl. Abschnitt 4.2). Liibecks Position beruhte darauf, dass dort die Hanse
der Gotland besuchenden Deutschen gegriindet wurde (Abb. 8+21) und anfangs ihre
Mitglieder nur von dort aus die AuBlenposten erreichten. Weil Soests Sleyswiker

3¢ HUB 111, Nr. 187: Dortmunds Littera versus Gotlandiam de aldermanne eligendum. ... nostrum al-
dermannum apud vos in vestra civitate ... carnis debitum exsolvisse. Unde discretum virum dominum
Segebodonem dictum Stolte ... constituimus et ordnavimus nostrum verum et legittimum aldermannum.
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broderschap die alles entscheidende Initiative fiir die Bildung dieser Hanse ergriffen
hatte (Abschnitt 6.2), ist auch deren Position plausibel. Dagegen ist fiir Dortmunds
besondere Rolle kein Hinweis tiberliefert.

Eine erste Anpassung dieser Ordnungsstruktur an neue Gegebenheiten geht um
1350 aus Stades Statuten der borghere, dede tho Ripen unde tho Denemarken pleghen
tho seghelende (,,Biirger, die nach Ripen und Dédnemark segeln‘) hervor. In Abwand-
lung des meynen kopmans nennen sie sich ebenso wie die Kaufmannsgilde in Riga
de mene kumpenye (,,gemeinsame Kompanie*) und wiéhlen jedes Jahr in Stade zwei
Alderménner. Wenn beide in dem Jahr nicht nach Ripen und Danemark segeln, sollen
die gewiéhlten Aldermédnner aus der Kompanie schon in Stade jemanden von denen,
die dorthin zuerst in dem Jahr segeln, einsetzen, und der soll es auf sich nehmen ohne
Widerspruch und soll Vollmacht haben wie der gewéhlte Aldermann. Wenn dieser
Stellvertreter wieder nach Hause segelt, soll er einen andern an seiner Stelle einsetzen,
der dann am AuBenposten ebenfalls die Vollmacht des gewidhlten Aldermanns haben
soll.* Mit dem Einsetzen der Stellvertreter fiir den Aldermann reagierte die Hanse
ganz pragmatisch auf die in Abschnitt 6.3 dargestellte, nach 1223 belegte schriftliche
Geschiéftsfithrung, wegen der viele Kaufleute ihre Waren nicht mehr begleiten muss-
ten und sich im Verkehr mit den AuBlenposten ein stindigeres Kommen und Gehen
einspielte. Die Hanse stellte damit sicher, dass tiberall, wo ihre Kaufleute auswirts
titig wurden, jemand mit der Vollmacht eines Aldermanns deren Zusammenkiinfte
leitete, ihr regelrechtes Verhalten liberwachte und ihre Interessen nach aullen vertrat.

Eine zweite Anpassung der Organisationsstruktur wurde erforderlich, weil die
Gotland besuchenden Deutschen noch vor dem zweiten Quartal des 13. Jahrhunderts
ihren Handel nach England und Flandern auszudehnen begannen, wo sie schlieflich den
Ausgleich mit Koln erreichten und gemeinsame Auflenposten bildeten (Abschnitt 4.3).
In London wurden sie in die Gildehalle der Kolner aufgenommen, wo erstmals 1251
ihr gemeinsamer Aldermann iiberliefert ist.””' Die dort erst 1437 schriftlich fixierten
Statuten sagen also nichts aus iiber den Beginn der gemeinsamen Nutzung dieses
AuBenpostens.””” Ebenso wird in Flandern der gemeinsame AuBenposten bald nach
den Vertragsentwiirfen von 1253 eingerichtet worden sein und nicht erst 1347 bei der
schriftlichen Abfassung der Statuten, nach denen sich die Kaufleute im Karmeliterkloster

S0 HUB 111, Nr. 183 § 1: Tho dem ersten scolet se hebben twe olderlude, de scholet se kesen alle jare.
Weret dat de twe olderlude nicht neseghelden des jares tho Ripen unde tho Denemarken, so scholen
de koren olderlude enen setten uth de kumpenye, de dar erst seghelden des jares, unde de schal it
tho sich nemen sunder weddersprake unde de schal vulle macht hebben also de oldermann, den de
mene kumpenye set hevet. § 2: Och eft de olderman, de dar set is van den koren olderluden, wedder
tho hus seghelt,so schal he dar enen anderen setten in sine stede, de schal vulle macht hebben also
de olderman, de dar ghekoren is van der menen kumpenye. HUB 111, S.464 (Riga 1354): de meine
kumpanie, beyde, gast unde borgher van den kopluden.

S HUB 1, Nr.405. Zeugen sind u.a. Arnoldo Thedmar aldermanno teutonicorum ... Arnoldo de Wip-
peleforde, Henrico Underlove, Godescalco cum naso, Tidemanno filio Godescalci mercatoribus
Coloniensibus, Arnoldo filio Rosekini de Bremis.

72 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.352f.: Do wart avereyngedragen by den heren sen-
debaden van der gemenen stede wegen, ... van Lubeke, ... van Hamborch und ... van Danske, mit rade
und fulbort des gemenen koepmans van der dudsken Hense up de tidt tho Lunden wesende.
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in Briigge versammelten.””* Da aber die mit Waren fiir Briigge beladenen Seeschiffe
schon im Swin ankern mussten, hielten die Schiffer ihre Versammlungenn nicht in
Briigge, sondern nahe bei den Schiffen ab, die Liibecker in Hoeke (ca. 15 km nordlich
von Briigge). Dort sollte seit 1299 nicht nur der Schiffer, sondern auch jeder scipman
(Matrose), de sic hevet vor medet to eneme useme borgere ... soken enes iewellicken
sunnendaghes here bank der heren van Lubeke like eneme bogere. Wenn dort auch
Kaufleute waren, sollten sie sich dazusetzen. Neben der Liibecker Bank muss es noch
weitere Binke fiir andere Schiffer gegeben haben, iiber die nichts tiberliefert ist.’
Belegt ist nur, dass Hamburger Schiffer seit 1292 nicht dort, sondern to Ostkerken in
Vianderen dhe hanse holden sollten. Auch an einem weiteren Auflenposten in Utrecht
sollten sie sich in gleicher Weise versammeln.>”

Die Sitzgelegenheiten in den AuBlenposten der ghemenen coplude werden nur in
wenigen Quellen erwédhnt. Was 1263 in Visby lat. sedilia genannt wurde,”’® hief entspr.
in Flandern mnd. banc, wie sowohl aus dem Liibecker Schiffsrecht von 1299°77 als auch
aus den Briigger Statuten von 1347 hervorgeht.’”® Genauer ist nur die Nowgoroder Schra
von 1346, die eine tafel/ nennt, an der die Versammelten sitten. Danach sa3 man dort an
Tischen wie in der Liibecker Schiffergesellschaft, wo die Banke an den Léngsseiten der
Tische stehen (Abb. 38) und jede Bankwange das Emblem der Gesellschaft (Abb. 39)
oder einer Untergruppierung trigt. Nach der Sitzung, so wanne sic de selscap van der
taflen delet, gingen die Teilnehmer schlafen.’” Dasselbe Verb delen steht auch in den
1347 verabschiedeten Statuten der ghemenen coplude in Briigge. Die dort im Refek-
torium des Karmeliterklosters tagenden Kaufleute waren auf den in § 14 genannten
Béinken ghedelet in dre deel® Im ersten Teil saBlen die Kaufleute ,,von Liibeck und

3 HR I, 1, Nr. 143.

57 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.404: Libecker Schiffrecht §§ 2—4.
5% Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.398.

57 HUB I, Nr. 593.

577 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.404, § 2: De dar comen mach to deme Hoke, de schal
soke sine banck enes jewelken sunnendaghes.

S HR 1, 1, Nr. 143, § 14: uppe de banc ghenge sitten.

579 JENKS, Schraen (wie Anm. 117), Il a, L 17: na der tid, dat men in den stoven sitten beginnet, so wanne
sic de selscap van der taflen delet, slapen to gande. Zur Schiffergesellschaft: ELLMERS, Dreimaster
(wie Anm. 483).

%0 HR 1, 1, Nr. 143. Die in § 1 genannte Einteilung in drei Drittel betrifft nur die Sitzordnung in Briig-
ge. Wie weit sie ein auch auflerhalb Briigges giiltiges Ordnungsprinzip fiir die Stddte der gesamten
Hanse spiegelt, wie es schon der Herausgeber der HR postulierte und wie es sich seitdem durch
die Literatur zieht, bedarf einer neuen Untersuchung. HENN, Briigger Hansekontor (wie Anm. 22),
S.55-57, zeigte, dass die regionale Gliederung der Hanse nach Quartieren erfolgte. Die Erwédhnungen
des westfélisch-preulischen Drittels in Flandern betreffen den in Briigge versammelten ghemenen
copman: Das Geleit und die ZollermaBigungen, die der flandrische Graf 1340 zusagte, galt ebenso
wie die Bestétigungen von 1341 und 1346 onsen goeden vrienden, den ghemene coplude van Prussen
ende van Westvalen. HUB 11, Nr. 658; 674 und HUB III, Nr. 88. Auch in HUB III, Nr. 539 (1360) und
in HR I, 1, Nr. 296 (1363) ging es um die mercatores tercie partis Coloniensis in Flandern. Die ganz
andere Sitzordnung des Stalhofs in London spricht auch gegen eine generelle Giiltigkeit der Biigger
Einteilung in Drittel; vgl. Anm. 588.
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den wendischen Stidten und die Sachsen und was dazu gehdrt; und die von Westfalen
und die von Preuen und was dazu gehort im zweiten; und die von Gotland und von
Livland und von Schweden und was dazu gehort im dritten®.!

Durch die Nennung der wendischen Stadt Liibeck an erster Stelle, getrennt von den
iibrigen wendischen Stéddten, ldsst diese knappe Aufzéhlung das Ordnungsprinzip der
Sitzverteilung erkennen. Jeweils an erster Stelle genannt sind ndmlich mit Liibeck,
Westfalen und Gotland genau die betr. Banke von Visby, wobei man in Briigge lediglich
die Bianke von Soest und Dortmund zu Westfalen zusammengelegt hatte, sodass aus
den vier Visbyer Banken drei wurden. Tatséchlich bezeichnen andere Dokumente die
Briigger Drittel nur als die von Liibeck, Westfalen und Gotland.** Die Sitzordnung der
Gotland besuchenden Deutschen in Visby war also das Vorbild fiir die Sitzordnung in
Briigge. An zweiter und dritter Stelle ist im Briigger Statut dann jeweils aufgefiihrt,
wer in welche Bank hinzukommen sollte. Selbst dieses Eingliedern wurde in Briigge
nicht spontan ausgedacht, sondern galt schon lange vorher in Visby, denn dort kamen
1263 die Kaufleute aus der wendischen Stadt Salzwedel in die Liibecker Bank, die
auch in Briigge die Kaufleute aus wendischen Stédten aufnahm. Demgeméf werden in
Visby bereits 1165 die Kaufleute aus dem westfilischen Medebach ihren Sitz auf der
Soester Bank erhalten haben (Anm. 97). Auch werden dort 1229 bei den Verhandlun-
gen fiir den Vertrag von Smolensk die Kaufleute aus den sdchsischen Stddten Bremen
und Groningen auf der Liibecker Bank gesessen haben, die aus Riga dagegen auf der
Bank Gotlands. Nur fiir die aus Miinster bleibt offen, ob sie zu Soest oder Dortmund
kamen; in Briigge gehorten sie auf alle Félle zur westfélischen Bank. 1244 lieferten
Kaufleute von Gotland dem englischen Konig in Boston Grauwerk und Wachs, unter
ihnen ,,Thomas von Uppland*, der als deutschstimmiger Schwede in Visby zur Bank
Gotlands gehorte.’®® Mit dieser pragmatischen Regelung lieB3 sich das alte System von
Visby flexibel an jede neue Situation anpassen.

Die Anpassung in Briigge erfolgte an mehreren Stellen. Wihrend die Banke von
Liibeck und Gotland denen in Visby genau entsprachen, wurden die Visbyer Bianke von
Dortmund und Soest in Briigge zu der von Westfalen zusammengefasst, was plausibel
erscheint. Nicht erkennbar ist hingegen, weshalb ausgerechnet noch die Kaufleute von

81 Im tatsdchlichen Wortlaut von § 1 betrifft die Einteilung in Drittel lediglich die Sitzordnung bei den
Tagungen des ghemenen coopmans in Briigge: Mit der Wendung de ghemenen cooplude vorseghet
bezieht sich § 1 eindeutig auf die in der Einleitung genannten ghemenen coplude uten Romeschen rike
van Alemanie, die 1347 vergadert waren ten Carmers in den reventer toe Brucghe ... ende droghen daer
over een alle, die up die tyd daer waren,dat se wolden hebben ende halden en ghemene bok. Demnach
waren diese dort anwesenden Kaufleute ghedelet in dre deel: ... de van Lubeke ende de Wendeschen
stede ende de Sassen ende wat dar to behort in en derdedeel; ende die van Westfalen ende de van
Prucen ende dat daer to behord int ander; ende de van Gotlande ende van Lyflande ende van Sweden
ende dat dar to behort int derde.

2 HR, I, 1, Nr.169 (1352). Nr. 201 mit namentlichem Verzeichnis der Alderménner von 1356 bis 1404.
Nr.376 § 24 (1360): tunc civitates decreverunt mittere aldermannis et communi mercatori Lubece,
Westfalie, Godlandie et eorum attinentibus Brugis existentibus litteras subscriptas.

58 HUB I, Nr. 333: dem Thome de Uplaunde et sociis suis mercatoribus de Gutlaunde lief der Konig Geld
auszahlen pro grisio opere et cera. Die sich in Schweden ansiedelnden Deutschen mussten schwedische
Biirger werden.
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Preulen hinzukamen, obwohl schon mit Kdln auch die rheinischen Stéddte integriert
waren. Dort wirkte sich Kélns Bedeutung auflerdem noch so aus, dass Auflenstehende
sie als die Bank der Kolner Kaufleute bezeichneten. In dieser Sitzordnung waren also
die Gewichte gegeniiber Visby erheblich verschoben, weil statt Soest und Dortmund
jetzt Koln die Hauptrolle spielte. Darin kam zum Ausdruck, dass die Handelsstrome
nach Einfiihrung des schriftlichen Handels und der groBen Erweiterung des raum-
greifenden Hansenetzes nicht mehr so eingleisig wie vorher {iber dessen anféngliche
Hauptknoten Visby, Liibeck und Soest liefen (Abschnitt 4.2).

Es hatten ja in den Briigger Banken bereits sehr viel mehr Kaufleute anderer Stidte
Plitze bekommen als anfangs in Visby. Daran passte man sich flexibel so an, dass jede
Bank in Briigge nicht nur einen Aldermann wie in Visby, sondern deren zwei und
noch weitere Beisitzer wihlte, sodass alle Beteiligten sich ausreichend beriicksichtigt
fithlen konnten. In dieser Sitzordnung kam also die erweiterte Administrationsstruktur
der Hanse auch in dem Auflenposten zum Ausdruck.’* Die beiden Alderméinner jeder
Bank konnten nur zusammen Beschliisse des AuBBenpostens fassen, und so ihre Bank
auch nach auflen vertreten, sodass die Eigenstdndigkeit jeder Bank relativ grof3 war.
Einzelne Béanke verhandelten z. B. mit einem Bevollméichtigten des Grafen von Flan-
dern oder erhielten separate Briefe von einer hansischen Tagfahrt.’® Als die Hanse der
deutschen Kaufleute 1358 in Dordrecht und Amsterdam neue Aullenposten einrichte,
iibernahm sie auch dort die Briigger Statuten einschlie8lich der Sitzordnung mit den
Dritteln von Liibeck, von Westfalen mit Preuflen und von Gotland mit Livland, aber
pro Bank nur mit einem Aldermann.’¢ So reagierte man auf die dort geringere Zahl
anwesender Kaufleute.

Die Anpassung in London verlief noch anders. Dort tiberfithrten erst 1437 ,,die
Sendboten der gemeinsamen Hansestéddte aus Liibeck, Hamburg und Danzig mit Rat
und Vollmacht des gemeinsamen Kaufmanns von der Deutschen Hanse zu der Zeit in
London anwesend” die vorher nur miindlich vereinbarte Ordnung des Stalhofs in ein
schriftliches Statut. Wie in Briigge salen auch dort die Kaufleute in Dritteln, waren
jedoch ganz anders aufgeteilt, weil dort eine andere Tradition zu beriicksichtigen war.
Die Kolner fiihrten das erste Drittel (= erste Bank) an, in dem auch die Kaufleute aus
den tibrigen linksrheinischen Stddten salen. Im zweiten Drittel salen die Kaufleute
aus den rechtsrheinischen Stadten, Westfalen, Sachsen und den wendischen Stédten,

584 Nils JOrN, Zwischen Eigenstidndigkeit und Unterordnung. Die Auseinandersetzungen zwischen Stal-
hof und Hansetagen um die Kontorordnungen, in: Genossenschaftliche Strukturen (wie Anm. 19),
S.101-122, hier S.106.

8 HUB III, Nr. 539. Ein Bevollméchtigter des Grafen von Flandern sollte verhandeln super restauratione
dampnorum illorum mercatorum tertie partis Coloniensis. HR. 1, 1, Nr. 376 § 24: Auf dem Stédtetag in
Liibeck 1366 tunc civitates decreverunt mittere aldermannis et communi mercatori Lubece, Westfalie,
Godlandie et eorum attinentibus Brugis existentibus litteras subscriptas.

% HUB III, Nr. 399 mit Anm. 1: ende hilden daer alle ordinancie derghelike, als si in Vianderen plaghen
te doen; ende daer wart Manegolt Sosendorp to olderman ghecoren als ut den Lubschen dordendeel.

169



Detlev Ellmers

und im dritten Drittel die aus Preuflen, Livland und Gotland.**” Obwohl die Sendboten
aus Liibeck, Hamburg und Danzig kamen, raumten sie den Kdlnern in London unum-
stritten den Vorrang ein, die ja dort lange vor ihrer Mitgliedschaft in der Deutschen
Hanse die Gildehalle besaflen und darin auch schon vor 1226 Genossen aus anderen
rheinischen Stiadten aufgenommen hatten.’*® Als die Gotland besuchenden Deutschen
hinzukamen, wurden den Kaufleuten aus westfilischen, sachsischen und wendischen
Stadten Platze auf der rechtsrheinischen Bank eingerdumt; fiir die Kaufleute von der
Ostsee wurde eine dritte Bank eingerichtet, in der auch die aus PreuBlen salen. Umso
unverstindlicher ist in Briigge deren Einreihung in die westfilische Bank. In London
passte man die bereits vorhandenen alten Strukturen noch logischer an die neuen Ge-
gebenheiten an und machte die Gildehalle zum Kristallisationskern fiir den Stalhof
der Deutschen Hanse.

In Visby waren die Bénke fiir die jeweils einem Aldermann zugeordneten
Fahrergruppen der frithen Hanse eingerichtet worden und veranschaulichen deren
hierarchische Raumstruktur (Abschnitt 4.2). In den unterschiedlichen Dritteln von
Briigge und London lassen sich zwar auch noch Fahrergruppen erkennen, aber
die jeweils ganz andere Besetzung der Drittel erfolgte nach den unterschiedlichen
Gegebenheiten der Standorte und betraf dort nur die Sitzordnung. In deren Gemein-
schaft konnten alle Teilnehmer unmittelbar miterleben, dass die Hanse der deutschen
Kaufleute trotz ihrer gewachsenen GroBe ein geordnetes Ganzes aus iiberschaubaren
Teilen blieb, in dem jeder seinen festen Platz hatte und seine Belange artikulieren
konnte. Dafiir sorgten die in den Briigger und Londoner Statuten festgelegten Rechte
und Pflichten der Alderménner und der iibrigen Mitglieder. Dabei spielte offenbar
der Zusammenhalt und die gegenseitige Unterstiitzung der jeweils aus einer Stadt
stammenden Kaufleute weiterhin die ausschlaggebende Rolle.

Waihrend die Sitze in den Gilden der Binnen- und Seestédte nach den als Fahrziele
der Kaufleute anzusteuernden AuBBenposten geordnet waren (Abschnitt 7.2.2), wurden
die Sitze in den AuBBenposten nach der Herkunft der Kaufleute aus den Binnen- und
Seestéddten gruppiert, aus denen sie kamen und zu denen sie von den Aufenposten
wieder zuriickkehrten. Die beiden unterschiedlichen Systeme waren also als Teile
eines umfassenden Netzwerks so aufeinander bezogen, dass sie jeweils die Han-
delsrichtung anzeigten. Der Handel von den Binnenstidten fiihrte ,iiber Sand“ zu
den Seestddten und von dort ,,iiber See” zu den Aulenposten. Deshalb war deren
Sitzordnung auf diese ausgerichtet, sodass alle Kaufleute, die denselben Auflenposten
aufsuchen wollten, beisammensafB3en und alle dafiir ndtigen Verabredungen treffen
konnten. Von den AuBBenposten wollten sie die dort erstandenen Waren dann aber
auf denselben Wegen wieder zuriick zu ihren See- oder Binnenstédten befordern
und konnten auch dafiir in der nun auf diese Stidte ausgerichteten Sitzordnung alles
Erforderliche jeweils gemeinsam besprechen. Dieses System ist fiir die preussischen

387 Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.352f.: Do wart avereyngedragen by den heren sen-
debaden van der gemenen stede wegen, ... van Lubeke, ... van Hamborch und ... van Danske, mit rade
und fulbort des gemenen koepmans van der dudsken Hense up de tidt tho Lunden wesende.

¥ HUB I, Nr. 205 (1226): Colonienses et Telenses et eorum socii.
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und baltischen Seestédte der Hanse noch zu modifizieren, denn wie die Aulenposten
hatte auch Danzigs Artushof der gemenen broder eine Lubeske banck®®® und waren
Riga und Reval stindige Ziele Liibecker Schiffer (Anm. 484). Da Liibecker Kaufeute
in Riga sogar einen eigenen Hof hatten®* und bis 1853 in der Gilde der Rigafahrer
zusammengeschlossen waren (Anm. 486), werden sie auch Sitze in Rigas Gildehaus
gehabt haben. Die Sitzordnungen der preuflischen und livldndischen Gildehéduser
bediirfen deshalb noch genauerer Untersuchung.

Auch der Wortlaut der Statuten der AuBBenposten l4sst erkennen, dass er ebenso wenig
spontan ausgedacht wurde wie die Sitzordnung, sondern auf langfristig in miindlicher
Tradition angesammelten Erfahrungen von Versammlungen der ghemenen coplude
beruhte, bis er schlieBlich schriftlich fixiert wurde. Mehrfach konnte gezeigt werden,
dass dltere Statuten als Vorlage dienten, wenn irgendwo erstmals Statuten schriftlich
festgehalten wurden (Anm. 418; 587). Wie bei den Gilden der Binnen- und Seestéddte
bezweckten auch in den Statuten der Auflenposten die meisten Artikel, die Ehrbarkeit
des Hansekaufmanns aufrecht zu erhalten.® Der in Briigge formulierte Grundsatz,
dass alle, de up de tyd daer waren, die anstehenden Entscheidungen treffen konnten,
galt auch in anderen AuBBenposten. Im Stalhof waren 1456 de gemenen Dutschen van
suden und by norden, de up de tit to Lunden vorgaddert waren, entscheidungsbefugt.>*
Mit dieser pragmatischen Regelung der Stellvertretung waren alle Sitzungen der
Aullenposten stets beschlussfihig, allerdings jeweils nur fiir deren eigene Belange.
Generelle Beschliisse fiir die gesamte Hanse fasste auf gleiche Weise bis 1298 nur deren
Zentralstelle in Visby. Als dort 1229 der Smolensker Vertrag zwischen den Boten des
Fiirsten von Smolensk und den Gotland besuchenden Deutschen in deren Haus aus-
gehandelt wurde, waren von letzteren anwesend drei deutsche Biirger Visbys und elf
aus verschiedenen sichsischen Stddten dazu noch vier Vertreter Rigas, die zusammen
den Vertrag mit dem Siegel der Gotland besuchenden Deutschen fiir alle Mitglieder
rechtskriftig machten. Das dabei erstmals erkennbare, aber sicher dltere pragmatische
Verfahren der fiir alle verbindlichen Beschlussfassung durch die Représentanz der
gerade anwesenden Hansebriider tibernahmen seit der 2. Hilfte des 13. Jahrhunderts
die Tagfahrten (Abschnitt 5.2).

7.4. Die dezentrale Struktur

Selzer fasste 2010 die aktuellen Forschungsergebnisse so zusammen, dass im 12. und
13. Jahrhundert viele Gemeinschaften von Fernhandelskaufleuten unterschiedlicher
Provenienz im spidteren hansischen Wirtschaftsgebiet aktiv wurden und dabei auf
umfassende Zwecke und nicht nur auf Teilaspekte des Lebens zielten, unter denen ge-
genseitiger Schutz und wechselseitige Hilfe fundamental waren. Erst zur Durchsetzung
der Flandernblockade 1358 bis 1360 hétten sie sich zur ,,Gesamthanse® arrangiert, die

5% RupoLpH, Das Schiff (wie Anm. 483), S.37.

590 HUB I, Nr. 240.

¥ Vgl. Anm. 413 -415.

32 Briigge: HR 1, 1, Nr. 143. London: Quellen zur Hanse-Geschichte (wie Anm. 31), S.356.
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aber weder ein gemeinsames Leitungsorgan hatte, noch eine gemeinsame Kasse noch
ein Siegel und auch keine eigenen Schiffe. ,,Von selbsttragenden Institutionen ldsst sich
eigentlich nur im Falle der Auflenhandelskontore und der Tagfahrten sprechen.” In
den Kontoren wiirden die niederdeutschen Kaufleute Gebrauch von den hansischen
Privilegien machen und gegen deren Verletzungen auf den Tagfahrten MaBBnahmen
zur Wiederherstellung verabreden. Im iibrigen bleibt bei Selzer unklar, wodurch diese
Kaufleute jahrhundertelang fest zusammenhielten.>*

Richtig beobachtete er, dass die Hanse der deutschen Kaufleute keine Handelsge-
sellschaft mit zentraler Leitung, gemeinsamer Kasse usw. war, wie es sie z. B. in Siid-
deutschland gab, und dass sie auch keine eigenen Schiffe besal3. Falsch sah er nur, dass
sich erst 1358 einzelne Gruppen zu einer ,,Gesamthanse® arrangierten, und erkannte
deshalb auch nicht, dass die ortliche Gilde von Anfang an die wichtigste selbsttragende
Institution der Hanse war (Abschnitt 7.1). Tatséchlich entstand die Hans