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PERCY ERNST SCHRAMM
(1894— 1970)

von
AHASVER V. BRANDT

Am 12. November 1970 starb Percy Ernst Schramm, Ehrenmitglied des
Hansischen Geschichtsvereins, in GoOttingen, wo er seit 1929 (ber vierzig
Jahre lang als ordentlicher Professor der Geschichte gelebt und gewirkt
hatte. In den Kreisen der Wissenschaft und in der Offentlichkeit gehorte
er seit langem, und besonders in der Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg,
zu den bekanntesten und angesehensten deutschen Historikern. Man hat
ihn einen letzten Universalhistoriker genannt. Und in der Tat ist die
Reichweite seines wissenschaftlichen Werkes und seiner Interessen unge-
wohnlich groB: von der spétantiken Kaiseridee und dem Problem der
Kronung Karls des GrofRen bis zu Hitlers Tischgesprachen, von der Rolle
des Konigtums und seiner Staatssymbolik in den groRBen alten Reichen
Europas bis zur Wirksamkeit hanseatischer Kaufleute in Ubersee, von
der mittelalterlichen Ikonographie bis zum Kriegstagebuch der Wehr-
macht als Hauptquelle zur Geschichte des Zweiten Weltkrieges. Zusammen-
gehalten wurde dies alles durch eine unersattliche Lust am historischen
Stoff und an seiner Vergegenwartigung, ermdglicht wurde es durch eine
verbliffende methodische Findigkeit und Sicherheit, nicht zuletzt auch
durch eine fast unerschopflich scheinende Arbeits- und Produktionskraft.

Das universale Genie der historischen Forschung und Darstellung in
seiner ganzen deutsch-europdischen Weite zu wurdigen, kann hier nicht
der Ort sein. Das muB und wird an anderer Stelle und von anderen
Federn geschehen. Hier kann nur des Hanseaten Percy Ernst Schramm
gedacht werden.

Hanseat war Schramm der Herkunft und der Uberzeugung nach: in
Hamburg geboren als Sohn eines Senators und Blrgermeisters, aus einem
.Familienclan® stammend, der seit der frihen Neuzeit mit verschiedenen
Zweigen in die birgerlich-kaufméannische Oberschicht hineingewachsen
war und in ihr seine in mehrfacher Hinsicht typische Rolle gespielt hatte
(und noch spielt). Dieser Herkunft und den Sippenzusammenhédngen hat
schon der Gymnasiast und Student nachgespirt, aber das familienge-
schichtliche Interesse blieb nicht, wie es sonst fast die Regel ist, familien-
oder ichbezogener Selbstzweck, sondern wurde von dem gelernten und
gelehrten Historiker sublimiert zur charakteristischen methodischen Grund-
lage jener sozial-, wirtschafts- und ,kulturgeschichtlichen Forschungs-
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2 Ahasver v. Brandt

richtung, durch die Schramm die Erkenntnis des hanseatischen Anteils
an der deutschen, europdischen und uUberseeischen Ceschichte der letzten
Jahrhunderte so ungemein gefdérdert hat.

Der Heidelberger Privatdozent war 1927 in den Hansischen Geschichts-
verein eingetreten. Als es galt, nach dem Zweiten Weltkrieg die han-
sische und , hanseatische® Forschung aus den Trimmern wieder aufleben
zu lassen, war Schramm mit Energie und Schaffenslust beteiligt. Was seine
Arbeit flr diese Forschung versprach, hatte er schon mit seinem ersten
grolen Werk auf dem Feld hanseatischer Geschichte gezeigt, das mitten
im Kriege erschienen war: dem Buch ,,Hamburg, Deutschland und die
W elt“ mit dem bezeichnenden doppelten Untertitel ,Leistung und Gren-
zen hanseatischen Bilrgertums in der Zeit zwischen Napoleon I. und Bis-
marck. Ein Kapitel deutscher Geschichte“b Hier war erstmals die Methode
voll und glucklich ausgebildet, welche exemplarisch im Generationsab-
lauf und in den Lebensladufen einer Familiengruppe — hier der Ruperti
und Merck — den hanseatischen und burgerlichen Anteil am groReren
Gesamtgeschehen zu zeichnen unternahm. Methode und Werk sind noch
in den ersten Nachkriegsjahren erganzt und weitergefihrt worden einer-
seits durch die reizvolle Quellensammlung , Kaufleute zu Haus und duber
See* 2 andererseits durch den Band ,,Deutschland und Ubersee*3, in dem
der ,Deutsche Handel mit den anderen Kontinenten, insbesondere Afrika*
im Bilde des Vordringens einzelner Kaufleute, Kaufleutegruppen und
Firmen (darunter der Schramm und O’Swald) in die neuertffnete Uber-
seeische Welt geschildert wurde. Die ,,Geschichte der Rivalitdt im Wirt-
schaftsleben®, zu der hiermit ein Beitrag geliefert wurde, lenkte den
Blick zwangslaufig auch auf das epochale Problem des deutsch-englischen
Verhdltnisses im 19. Jahrhundert. Eine Darstellung dieser Beziehung,
sowohl im kulturellen als auch im wirtschaftlichen und politischen Bereich,
wurde in dem eben genannten Buch als vor dem Abschlul} stehend bezeich-
netd. Sie ist jedoch leider nicht erschienen, nur Teilabschnitte Uber die
kulturellen und wirtschaftlichen Zusammenhé&nge sind in Aufsatzform
veroffentlicht worden5.

1 Minchen 1943; 2. (gekirzte) Aufl. Hamburg 1952. Vgl. die Rezension in
HGbIl. 70 (1951), 124 f.

2 Hamburg 1949. Vgl. HGbII. 69 (1950), 133.

3 Braunsdiweig 1950. Vgl. HGbII. 71 (1952), 122 ff.

4 A.a.0., 480.

5 ,Deutschlands Verhaltnis zur englischen Kultur nach der Begrindung des
Neuen Reiches”, in: Schicksalswege deutscher Vergangenheit, Festschr. S. A.
Kahler, Dusseldorf 1950; ,Englands Verh&ltnis zur deutschen Kultur zwischen
der Reichsgrindung und der Jahrhundertwende®, in: Deutschland und Europa,
Festschr. H. Rothfels, Dusseldorf 1951; , Deutschland in englischer Auffassung
am Vorabend des ersten Weltkrieges®”, in: Tymbos fur Wilhelm Ahlmann,
Berlin 1951; ,Die deutsche Wirtschaft und England um 1840% in: MI1OG 62
(1954).
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In den 1950er und 1960er Jahren hat Schramm mit fast unglaublicher
Produktivitdt — neben u. a. dem epochemachenden groRen Sammelwerk
uber ,Herrschaftszeichen und Staatssymbolik®”, dem Kriegstagebuchwerk,
den Sammelbdnden ,Kaiser, Konige und Pédpste” und vielen sie alle
begleitenden Einzeluntersuchungen6 — auch eine Fillle von Aufsétzen
und Beitrdgen mit hanseatischer Thematik und Problematik verdffent-
licht. Oft sind das Vorstudien, Nebenfrichte, Quellenpublikationen oder
Ergdnzungen zu den groBeren Bichern. Dann erschienen, derart teilweise
schon vorbereitet und angekundigt, wieder zwei weitgreifende Werke
jenes hanseatisch exemplifizierenden Typs. Zundchst: ,Neun Generatio-
nen. Dreihundert Jahre deutscher Kulturgeschichte* im Lichte der Schick-
sale einer Hamburger Bilrgerfamilie (1648—1948)“7 Hier wird erneut,
diesmal am Beispiel der eigenen Familie und ihrer Versippung, die
Methode meisterhaft gehandhabt — besonders im ersten Band —, welche
individuelles Erleben und individuelle Quellenaussage, Gruppenschicksal
und Generationenabfolge, ,Tradition®, Stilwandel und Denkwandel im
Dasein einer Hamburger GroBburgersippe zu einem eindrucksvollen Bild
eben deutscher ,Kulturgeschichte* zusammenfiigt. Es ist gewill nur ein
Teilbild, denn auch das Hanseatische ist hier selbstverstandlich nicht
in seiner ganzen Variationsbreite erfallt. Aber das starke, zweibandige
Werk ist doch mit seiner Vielseitigkeit, seinen fast Uberreichen Quellen-
belegen, seiner kunstvollen, nur scheinbar absichtslosen Verwobenheit
zahlloser Einzelelemente in der Darstellung ein wirdiges modernes und
regionales Gegenstuck zu Gustav Freytags ,Bildern aus der deutschen
Vergangenheit®, auf die sich der Verfasser im Vorwort selbst bezieht.
Mit dem letzten Werk, das im Todesjahr des Historikers erschien,
»Gewinn und Verlust. Die Geschichte der Hamburger Senatorenfamilien
Jencquel und Luis (16. bis 19. Jahrhundert)“8 wird am Beispiel zweier
anderer Familien des oft herangezogenen Sippenkreises von besonders
typischen Vorgangen des sozialen Aufstiegs und des wirtschaftlichen
Risikos gehandelt. Beide Familien waren Ubrigens im Spanien- und Por-
tugalhandel tatig, der lange Zeit hindurch die erste Epoche des ,hansea-
tischen“ AuBenhandels in seiner Entfaltung malgeblich bestimmt hat.

Der Hansische Geschichtsverein hat ja seinerseits diese hanseatische,
d. h. neuzeitliche Forschungsrichtung neben der herkdmmlichen hansisch-
mittelalterlichen schon seit Beginn unseres Jahrhunderts gepflegt, zunéchst
stark unter dem EinfluB Dietrich Schafers und seiner Schule. Nach dem
Zweiten Weltkrieg lag es um so ndher, diese Arbeitsrichtung verstarkt

6 Vgl. die bis 1963 einschl. reichende bibliographische Ubersicht tiber Schramms
Werk (bearb. von A. Ritter) in: Festschr. P. E. Schramm, Bd. Il, Wiesbaden
1964.

7 2 Bde., Gottingen 1963/64. Vgl. HGbIIl. 83 (1965), 201 f.

8 Hamburg 1970.
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zu betreiben, als sie unmittelbar in brennende Probleme der Gegenwart
hintberfihrte; zudem waren die Quellen zur hansisch-mittelalterlichen
Geschichte zunédchst grofRenteils unzugénglich geworden oder gar durch
Kriegs- und Nachkriegsereignisse verloren gegangen. So tat der Verein
im Jahre 1950 einen besonders glucklichen Griff, als er Percy Ernst
Schramm zum Mitglied seines Vorstandes wéhlte. Mit der fir ihn charak-
teristischen, unbekimmerten Selbstverstandlichkeit und Handlungsfrische
hat Schramm in den folgenden Jahren an der wissenschaftlichen und orga-
nisatorischen Wiederaufbauarbeit des Vereins mitgewirkt. Im Jahre 1959
ist er aus dem Vorstand wieder ausgeschieden, und zwar um die von der
»Arbeitsgemeinschaft des HGV in der DDR* gewilinschte Wahl eines wei-
teren Vertreters der Arbeitsgemeinschaft in den Vorstand zu ermdglichen.
Diese Geste entsprach Schramms noblem Charakter und seiner besonderen
Anteilnahme an dem Problem der gesamtdeutschen Existenz des HGV,
das durch die Spaltung Deutschlands und die politische Entfremdung der
beiden deutschen Reststaaten aufgeworfen war. An den entscheidenden
Beratungen auf der Pfingsttagung von 1955 in Minden hat daher neben
dem Vorsitzenden, Emil Helms, und dem Sprecher der Hanseforscher in
der DDR, Heinrich Sproemberg, Percy Ernst Schramm den wesentlichen
Anteil gehabt. Wenn die Bedenken mehrerer Vorstandsmitglieder gegen-
Uber der angestrebten KompromifR-Konstruktion und der danach zu erwar-
tenden weiteren Entwicklung schlieflich Gberwunden oder zuriickgestellt
worden sind, so ist das nicht zuletzt Schramms beschwdrenden und Uber-
zeugenden Worten zuzuschreiben. Der Hansische Geschichtsverein hat ihm
fir diesen energischen Einsatz spdter gedankt, indem er ihn zu seinem
Ehrenmitglied ernannt hat (1967). Auch Schramm selbst legte Wert auf
seinen erfolgreichen Anteil an jenen Beratungen von 1955. Bei einem
zufalligen Treffen ein Dutzend Jahre spater kam er dem Verfasser dieser
Zeilen gegenlber darauf zu sprechen und auflerte den Wunsch, er moge
ihm einst einen Nachruf halten und darin besonders jenes Mitwirkens an
den Mindener Beschlussen gedenken, die fur den HGV auf lange Zeit
die Uberwindung der binnendeutschen Grenze ermdglichten.

Diesem Wunsch soll hiermit entsprochen sein. Der Hansische Geschichts-
verein wird sich aber auch daruber hinaus stets dankbar des grofRen Histo-
rikers erinnern, der fur das Verstandnis des ,,Hanseatischen* in der deut-
schen und Weltgeschichte der letzten Jahrhunderte so viel geleistet hat,
— und ebenso gern und dankbar des Menschen Percy Ernst Schramm,
der in sich selbst die hanseatische Spielart des deutschen Blrgertums so
anziehend und charaktervoll verkdrperte.



NEUERE DANISCHE BEITRAGE ZUR
GESCHICHTE DER HANSE?*

von
NIELS SKYUM-NIELSEN

Es versteht sich von selbst, dall ein Forschungsbericht Gber sehr ver-
schiedene danische Beitrdge zur Geschichte der Hanse kein einheitliches
Bild bieten kann. Ich werde deshalb ganz einfach die chronologische Ab-
folge der Geschichte als Richtschnur benutzen und dabei tGber die Beitrage
an entsprechender Stelle referieren. Als Ausgangspunkt nehme ich das
Jahr 1957, in dem das Buch ,,Det nordiske syn pd forbindelsen mellem
Hansestsederne og Norden“ (Arhus 1957) erschienen ist, das die Grenze
nach rickwarts bildetl

An den Anfang stelle ich hier einen Beitrag des danischen Erforschers
alter Schiffstypen Oie Crumlin-Pedersen2 Im Blickpunkt seines
Interesses stehen die &lteren und jingeren Schiffsfunde sowie der Schiff-
bau und die Schiffstypen spdterer Zeiten.

Die Kogge soll nach Paul Heinsius einen recht scharfen, kielformigen
Boden gehabt haben3 Crumlin-Pedersen meint dagegen, dalR die Abbil-

~ Vortrag, gehalten am 19. Mai 1970 auf der 86. Jahresversammlung des Han-
sischen Geschichtsvereins in Libeck, ergédnzt durch Anmerkungen.

1 Der Beitrag Gber Danemark ist von Aksel E. Christensen geschrieben (55—96).
Ergédnzungen und Kritik dazu: A. von Brandt, Hansan och de nordiska lén-
derna, in: SHT 78 (1958), 338—345; P. Johansen, Der nordische Historiker-
kongre 1957 und die Hanse, in: HGbIl. 76 (1958), 145—149; H. Kellenbenz
in: VSWG 47 (1960), 266—268. Vgl. auch den Aufsatz von A. E. Christensen
»3candinavia and the Advance of the Hanseatics® in: ScandEcHistRev. V
(1957), 89— 117, mit geringen Zusatzen zu dem obigen Beitrag. U. a. wird
bemerkt, dall der schonische Markt von den Friedensregelungen des dénischen
Konigs abhangig war und daf der EinfluR Lubecks und anderer deutscher
Stadte erst langsam anstieg. — Eine kurze Ubersicht fiir Ddnemark bietet Poul
Enemark in dem Artikel ,Hansan“ in dem ,Kulturhistorisk leksikon for nor-
disk middelalder* (weiterhin zitiert: KL), Bd. VI, Kopenhagen 1961, Sp. 201 —
207; vgl. die kritische Besprechung dazu von A. von Brandt in HGbIIl. 80
(1962), 200. Einen Artikel Uber Salzhandel (,Salthandel“) hat P. Enemark in
KL, Bd. X1V, Kopenhagen 1969, Sp. 704—710, verdffentlicht.

2 O. Crumlin-Pedersen, Cog — Kogge — Kaag, traek af en frisisk skibstypes
historie, in: Arbog for Handels- og Sofartsmuseet pd Kronborg (weiterhin
zitiert: AHSK), Helsingor 1965, 81— 140, engl. Zus.fass. 140—144. Vgl. die
kritische Besprechung von P. Heinsius in: HGbIl. 85 (1967), 167—168. S. auch
den Artikel ,,Skibstyper* von O. Crumlin-Pedersen in KL, Bd. XV, Kopen-
hagen 1970, Sp. 482—491.

3 P. Heinsius, Das Schiff der hansischen Friuhzeit (Quellen und Darstellungen zur
hansischen Geschichte, Bd. XI1), Weimar 1956, 56.
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dingen auf Siegeln usw. nicht notwendigerweise einen kielfdrmigen Boden
voraussetzen. Sehr wichtig ist dabei, daB er sich auf den Koggenfund in
Bremen von 1962 stutzen kann. Die Kogge von Bremen stammt wohl
(nach der dendrochronologischen Analyse) aus der Zeit um 1400. Sie mif3t
23.5 m in der Lange, 7 m in der Breite und in der Mitte des Schiffes
7.5 m in der Hohe. Der Boden dieser Kogge ist flach gebaut. Nur bei den
Steven hat der Boden scharfe Linien und einen stark markierten Kiel.
Auf diesen flachen Boden verweisend, mochte Crumlin-Pedersen zu einer
der alten gdangigen Theorien zurickkehren, nach der die Kogge frie-
sischen und nicht hansischen Ursprungs sein soll, wie es Heinsius behaup-
tet hat.

Der Koggentyp mit flachem Boden findet sich noch in weiteren Schiffs-
funden, so in einem Wrack aus dem 12. Jahrhundert, das aus der Zuyder-
see stammt (Wrack Q 75 genannt). Vorausgesetzt, dall diese Funde die
urspringliche Form erhalten haben, ist die Kogge fur das Wattenmeer
geschaffen. Der flache Boden erlaubt dann, dall das Schiff wahrend der
Ebbe auf dem Meeresboden aufliegt.

Crumlin-Pedersen versucht, den Ursprung dieser Konstruktion bis in
die Jahrhunderte vor der Wikingerzeit zurlickzufiuhren, und verweist auf
den Unterlauf des Rheins als mdgliches Ursprungsgebiet. Er héalt es fir
wahrscheinlich, dall der Kiel spéater hinzugefliigt worden ist4, und zwar
nach dem Vorbild des nordischen Schiffbaus. Wenn das richtig ist, mifRite
die Kogge das Produkt gegenseitiger Einwirkung des Nordens und des
Festlandes und kein nur unter hansischem EinfluR entstandenes Schiff
seinb.

Denselben Hauptgesichtspunkt hat Aksel E. Christensen gewisser-
maflen an der Ausbreitung des deutschen Handels von rund 1160 bis
1227 angelegtO. Er geht von der viel diskutierten Artlenburg-Urkunde
Heinrichs des Lowen aus dem Jahre 1161 (oder 1163) aus und faBt sie
als ein Privileg, nicht als einen Vertrag auf. Heinrich stellte die Urkunde
fur die Gotlander aus und rdumte diesen — auf dlteren Rechten aufbauend
— wichtige, teilweise neue (Handels-)Freiheiten und Sonderrechte in
seinem Machtbereich ein, speziell in allen seinen Stédten. Schliel3lich

4 Das gleiche gilt vom Holk, den er als ein FluBboot ohne Steven und mit rundem
Boden auffallt. Spater, etwa um 1400, I6st der Holk die Kogge als GroBschiff ab.

5 In der Datierung der Entstehung der Kogge in den letzten Jahrzehnten des
12. Jhs. auf Grund schriftlicher Quellen stitzt sich Crumlin-Pedersen auf Hein-
sius.

6 A. E. Christensen, Das Artlenburg-Privileg und der Ostseehandel Gotlands
und Lubecks im 12. und 13. Jahrhundert, in: Nerthus, Nordisch-deutsche Bei-
trage, Il, 1968, 219—237. — Die Arbeit ist auf Deutsch geschrieben. Sie ent-
halt ein paar grundsédtzliche Gegenbemerkungen zu der in den Besprechungen
von , Det nordiske syn ...“ (s. oben Anm. 1) angefiuhrten Kritik.
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wurde die Bedingung gestellt, dall die Gotldnder dasselbe Verhalten den
Kaufleuten Heinrichs erweisen und den Hafen von Libeck benutzen
sollten.

Gestitzt auf die Analyse von Karl Jordan, der etwa 20% der Urkun-
den Heinrichs des LOowen fir gefdlscht oder interpoliert erklart hat, will
Christensen — meiner Meinung nach vielleicht ein wenig zu kihn —
auch in dem letztgenannten Satz eine Interpolation sehen. Er meint, daf}
sie eine Sanctio oder vielmehr eine Corroboratio ersetzt hat. Sie soll in
Lubeck wohl um 1225 vorgenommen worden sein.

Sicherer scheint mir die von Christensen — einigen schwedischen For-
schern folgend — verfochtene Theorie, wonach das der Urkunde beige-
fugte sogenannte Odelrik-Mandat nur innerhalb des Machtbereichs Hein-
richs gelten sollte. Der Herzog befiehlt darin dem sonst unbekannten Odel-
rik, die Gotlander den Deutschen gleichzustellen. Odelrik sollte also nicht
auf Gotland, sondern in ,,dem Reiche* des Herzogs (vielleicht in Libeck?)
Vogt sein.

Als Hintergrund fir diese Theorien uUber das Artlenburg-Privileg ent-
wickelt der Verfasser seine ganze Auffassung von dem Verhdltnis zwi-
schen lubeckischem und nordischem Handel bis etwa 1225. Er kritisiert
das altere ,,Dogma“, daB nicht-nordische Kaufleute stets das Ubergewicht
im nordischen Handel gehabt hdtten7. Fur Visby weist er darauf hin,
dal? die archdologischen Funde auf eine nordische Stadtanlage hindeuten,
die den Kaufleuten vieler Nationen als Sammelplatz gedient habe. Ab-
schliefend betont der Verfasser, daB Libeck erst nach 1225 sich von
seinen nordischen Lehrmeistern frei machte. Um 1250 sei das Handels-
system der Hansen in der Ostsee schon voll entwickelt gewesen.

Alles in allem geht aus den Arbeiten Christensens — wie auch aus
denjenigen anderer skandinavischer Historiker — hervor, daR die deut-
schen Kaufleute erst etwas spéter als die dominierende Handelsmacht in
der Ostsee hervortraten, als die meisten dlteren deutschen Forscher ver-
mutet haben.

Mit einem zeitlichen Sprung wenden wir uns einem Artikel von Kai
HOrby mit dem Titel ,Oresundstolden og den skanske skibstold, sporgs-
malet om kontinuitet* zu8 Er versucht nicht, wie es die vorher genann-
ten Autoren getan haben, klassische Streitfragen neu aufzurollen, um sie

7 Dementsprechend hat er es auch fir die friihere Zeit getan. S. seine Abhand-
lung ,Birka uden Frisere“, in: AHSK 1966, 17—38; hierzu vgl. die kritische
Besprechung von G. Hatz in: HGbII. 85 (1967), 181.

8 In: Middelalderstudier tilegnet Aksel E. Christensen pa tresdrsdagen 11. Sep-
tember 1966 (weiterhin zitiert: MS), Kopenhagen 1966, 245—272. Vgl. die
Besprechung dieses Buches von A. von Brandt in HGbII. 84 (1966), 232—234. —
Einen Artikel Uber den Schonenmarkt (,,Skdnemarkedet”“) hat Horby fir KL,
Bd. XVI, 1971, geschrieben.
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noch schérfer zu beleuchten, als es bisher geschehen ist. Erwdhnt werden
mufd jedoch, daBR Horby die grundlegende Frage nach der Interpretation
der Privilegienbestimmung des Stralsunder Friedens von 1370 beruhrt.

Horby unterstreicht, dall es an sich unklar sei, ob diese detaillierten
Bestimmungen ein neues Gesamtprivileg oder nur eine generelle Bestati-
gung der dalteren Rechte der einzelnen Stadte darstellen sollten. Es war
1370 gewilR die Auffassung der verblindeten Stadte, dall der Vertrag ein
allgemein hansisches Privileg fir den Norden sein sollte. Die Stadte
winschten jedoch auch spaterhin eine Bestatigung ihrer Einzelprivile-
gien seitens der danischen Konigsmacht, was ihnen in den Jahrzehnten
nach 1370 nicht eingerdumt wurde. Daher wollten sie den Text des Stral-
sunder Friedens eben als eine Bestatigung dieser Einzelprivilegien auf-
gefalt wissen. Somit bewahrte der Text des Friedens fortan seine Bedeu-
tung.

Die dénische Regierung unter Erik von Pommern konnte in den zwan-
ziger Jahren des 15. Jahrhunderts ein Interesse daran haben, diese Frie-
densbestimmungen als gemeinhansisches Privileg aufzufassen. Das gab
ihr die Maoglichkeit, die darin aufgefliihrten Pflichten gegenliber allen
Hansestadten geltend zu machen, z. B. bei der Erhebung von Schilfszoll
fir jeden Verkehr von dem Schonenmarkt nordwarts. In der Praxis
endete der Streit mit einem Kompromil3, der bestimmte, dal der Sund-
zoll von allen Stddten — den wendischen ausgenommen — verlangt
wurde.

Der Verfasser nimmt auch zu den Munzproblemen dieser Zeit Stellung.
1424 trat D&nemark dem Miunzverein der wendischen Stadte bei. Seit
dem eigentlichen Inkrafttreten dieses Minzvereins im Jahre 1379 war
es den Stadten nicht gelungen, weder Feingehalt noch Gewicht der Min-
zen gemiaB den Bestimmungen aufrechtzuerhalten. Uber die Miinzent-
wertungen des danischen Konigs, der das sogenannte feudale Minzmono-
pol ausnutzte, ist ziemlich viel gesprochen und ab und zu auch polemisch
geschrieben worden. Horby zeigt aber, auf die Hanserezesse gestltzt, dal
die lubeckischen Miinzen 1406— 1424 eine starkere Verschlechterung auf-
weisen (von 0,227 g Feingewicht auf 0,152 ¢, d. h. eine Differenz von
0,075 g) als die déanischen (von 0,169 g auf 0,152 g, d. h. eine Differenz
von 0,017 g) in demselben Zeitraum. Der gemeinsame MunzfuRR hat wahr-
scheinlich nur bis zum Ausbruch des Kriges zwischen den wendischen
Stadten und D&nemark im Jahre 1426 bestanden.

Die Minzfrage wird in dem erwéahnten Artikel aufgegriffen, weil sie
mit dem schonischen Warenzoll in verschiedener Weise zusammenhéngt.
Nach den &lteren Einzelprivilegien sollte dieser Zoll von den Ladungen
bezahlt werden, die, vom Schonenmarkt kommend, fir die Ostseeldnder
bestimmt waren, wé&hrend der Schiffszoll von den Koggen der Umlands-
fahrer erlegt werden sollte. Horby spricht die Vermutung aus, dalR der
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Schiffszoll bei Helsingborg spétestens 1370 errichtet wurde. Vorsichtig
aullert er im Zusammenhang damit die Meinung, daB ein d&nisdier Vor-
schlag zu Zollforderungen von 1423 mdoglicherweise auf einen Sundzoll
in (oder vor) diesem Jahr hindeutet. Das Jahr 1429 bedeutet auf jeden
Fall einen Wendepunkt in der Entwicklung des Sundzolles, aber kaum
dessen Einfihrung als absolute Neuheit9

Die Spannungen innerhalb der Kdlner Konféderation traten nicht allzu
lange Zeit nach dem Stralsunder Frieden von 1370 zutage. Die Haltung
Libecks in den Jahren 1436/37 scheint z. B. ein Doppelspiel gegentber
Danzig gewesen zu sein, wobei die Stadt sich nur um Zollfreiheit fir sich
selbst und die Ubrigen wendischen Stadte kimmerte. Der inhaltsreiche,
aber nicht leicht lesbare Beitrag von Bent Jorgensen ,Kobenhavner-
traktaterne 1441 og deres tilblivelse® 10 schlieBt an diese inneren Krisen
an, indem er die Kriegs- und Verhandlungslage 1438— 1441 ins Auge
faldt.

In der Debatte um das Ziel der wendischen Stadte in ihrem Krieg mit
Holland, Seeland und Friesland wendet sich der Verfasser — wie friher
u. a. Walther Stein — gegen die &ltere Auffassung, nach der die Stadte
die Holldnder ganz vom Ostseehandel abschneiden wollten (und die Ost-
see als hansisches Binnenmeer betrachteten). Ihr Ziel war vielmehr, die
traditionelle Handelsachse Brigge-Hamburg-Libeck-Novgorod fur sich
selbst zu behalten. In den Jahrzehnten vor 1450 befand sich der hollan-
dische Handel in starker Expansion, und bei den Versuchen der wendi-
schen Stadte, ihn einzuddammen, spielte Ddnemark eine groRe, strate-
gische Rolle. Die Mittel bestanden in allerlei Restriktionen gegen die
westlichen Konkurrenten, die von dem Schonenmarkt ausgeschlossen wur-
den. Die direkte Fahrt nach Danzig und den livlandischen Stadten konnte
aber nicht gestoppt werden, und eine Sperrung des Sundes durch die
Hanse liel3 sich kaum ohne eine wohlwollende Haltung Danemarks durch-
fuhren.

Die westlichen und d&stlichen hansischen Stadtegruppen konnten oft
nicht der Politik der wendischen Stadte folgen, oder sie griffen gar zu
starken Gegenmalnahmen. Aber auch unter sich konnten die peripher
gelegenen Stadtegruppen in Streit geraten, wie es im Jahre 1438 geschah,
als die Hollander die preuBisch-livlandische Salzflotte bei Brest eroberten.

In dieser Lage trat Ddnemark, von innen- und unionspolitischen Ruck-
sichten bestimmt, im Juni 1439 dem Biundnis der wendischen Hansc-

9 Hier mag auch auf eine Abhandlung von A. E. Christensen hingewiesen wer-
den: Oresund og Oresundstold — Et historisk rids, in: AHSK 1957. 22—40
(kurze Ubersicht der Zollgeschichte bis zum Jahre 1857).

01In: MS, 273—304.
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stddte bei. Es ordnete u. a. eine Handelsblockade gegen Holland an.
Jorgensen erortert den Verlauf der folgenden Verhandlungen zwischen
den hollandischen und wendischen Stadten, u. a. auf Grund einer im
Hansischen Urkundenbuch gedruckten Quelleu. Die danische Regierung
nahm Fihlung mit den Holldndern auf und ergriff die diplomatische Ini-
tiative. Die Einzelheiten kdnnen hier nicht verfolgt werden; am Schluf}
wurden jedenfalls in Kopenhagen im Sommer 1441 vier Vertrage besie-
gelt. Die wendischen Stddte mufiten — formell gesehen — den traditio-
nellen hansischen Protektionismus aufgeben. Der Vormarsch des hollan-
dischen Handels ist jedoch, wie Jorgensen betont, aus eigener Kraft
erfolgt, nicht als direktes Ergebnis dieses Abkommens. Die gemeinsamen
hollandisch-danischen Interessen, die hier festgestellt worden waren,
blieben indessen von Dauer.

Wahrend der erwdhnte Artikel viele internationale diplomatische, poli-
tische und handelspolitische Aspekte berihrt, kehren wir mit dem Aufsatz
von Grethe Ilsoe duber ,Dansk herremandshandel med hansekob-
maendene i senmiddelalderen®* 12 zu hansisch-danischen Verhdltnissen
zurick. Die Verfasserin bestdtigt die altere Vermutung, daB die dani-
schen Gutsbesitzer aktiven Exporthandel trieben. Eine Reihe von Bei-
spielen, die sich auf Mitglieder aus 14 bekannten Geschlechtern beziehen,
wird angefihrt; bezeichnend ist dabei, dall jeder Gutsbesitzer zugleich
koniglicher Lehnsmann war. Von Jiatland aus handelten die Gutsbesitzer
mit den Niederlandern. Von dem ubrigen Dé&nemark (einschlieBlich der
Provinzen Schonen, Halland und Blekinge) gingen die Handelsbeziehun-
gen der danischen Gutsbesitzer zu Libeck und Danzig oder Reval, in
einigen Fallen auch zu Stralsund.

Die Exportwaren waren Butter, Gerste, Roggen, Hafer, Malz, dazu
Ochsen, Pferde, Fleisch, Talg und Hdaute. Holz kann auch genannt wer-
den, ebenso Eisen, Teer und Pelzwerk aus Schonen. Der Import bestand
aus Hopfen, Leinen, Tuch, Salz und gelegentlich auch Bier und Wein.
Aus dem vorliegenden Material geht hervor, dall die Einfuhr hauptséch-
lich aus Bedarfsartikeln bestanden hat, nur selten aus Luxuswaren.

Die Kontakte der Danen zu den Hansestddten gingen uber weit ver-
breitete und angesehene Birgergeschlechter: die Greverode in Stralsund,
die Wittenborch, Eggerdes, Rikkordes und Vrome in anderen Stddten.
Auch der Liubecker Burgermeister Thomas von Wickeden gehdrte dazu.

Der Handel wurde als Kommissionshandel getrieben, wie dbrigens
auch im hansischen Raum. So gut wie alle genannten Gutsbesitzer besaRen
eigene Schiffe.

NLHUB VII 1, 1939, Nr. 570.
21In: MS, 305—336.
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Zusammenfassend kann unterstrichen werden, daB die reichsten Méan-
ner und Frauen dieser Zeit von 1450 bis 1513 (bzw. 1523) imstande waren,
aktiv Handel zu treiben. Starke Interessenskonflikte mit den ddnischen
Kaufleuten und Burgern hat die Verfasserin nicht gefunden. Aber auf
Idylle darf man meines Erachtens doch kaum schlieen. Anderes Quellen-
material zeigt Konkurrenz zwischen Birgern und Adell3 Es war gewil}
kein Zufall, daR die déanischen Stadtburger in dem blutigen Bilrgerkrieg,
der Grafenfehde von 1534 bis 1536, klassenkampfartig sich mit den Bau-
ern vereinten und den reichen und Uberméchtigen Adel zurickzudrédngen
versuchten.

AbschlieRend sei die Ubrige Literatur kurz erwahnt.

Aksel E. Ghristensen, ,Meilern vikingetid og Valdemarstid* 14
weist darauf hin, dafl die kulturelle Einwirkung vom Westen nach Nor-
den entlang der Kuste stadrker gewesen sei als auf dem Landweg von
Westfalen und Sachsen. Die deutschen Kaufleute folgten urspringlich den
nordischen H&ndlern und verdréngten sie zu einem spéateren Zeitpunkt,
als von deutschen Forsdiern vermutet wird; fur Dd&nemark gilt das wohl
erst nach 1227. Die deutsche Kolonisation in den slawischen Gebieten im
12. Jahrhundert ist nach Christensen nicht die notwendige Voraussetzung
fur den Fortschritt in der danischen Landwirtschaft und deren Export in
dieser Zeit gewesen, wie oft angenommen worden ist.

Derselbe Verfasser hat ,Uber die Entwicklung der danischen Stadte
von der Wikingerzeit bis zum 13. Jahrhundert® 15 geschrieben. Er datiert
den Beginn des hansischen Vordringens in das danische Handels- und
Stddtewesen etwa in die Zeit 1227— 1250.

Svend Ellehej, ,Flensborgkobmanden Tile Petersen® 10 behan-
delt Tile Petersens Handelsaktivitat, u. a. in Flensburg seit 1501; als
Hauptmann auf Island 1517—1521 und 1523 war Petersen ein Gegner
der deutschen Kaufleute.

Sune Dalgard, ,Reformationen p& Oresunds toldbod 1641* 17, be-
richtet Gber die Abschaffung von Unregelmé&Rigkeiten in der Zollabferti-
gung zu Helsingor u. a. zugunsten niederldndischer Schiffer und eines

Lubeckers.

13P. Johansen, Der nordische Historikerkongre? und die Hanse, in: HGbII. 76
(1958), 148, weist auf die Opposition gegen den Handel des Adels hin, die
moglicherweise von den in Ddnemark sefhaften deutschen Birgern kam.

Uin: DHT 12, 2 (1966), 31—53. Vgl. die Besprechung von A. von Brandt in
HGbIl. 86 (1968), 178.

151In: Die Zeit der Stadtgrindung im Ostseeraum (Acta Visbyensia |, Visby-
symposiet for historiska vetenskaper 1963), Uppsala 1965, 166— 172. Vgl. die
Erwdhnung der Abhandlung durch G. Hatz in HGbIl. 85 (1967), 126.

181In: Festskrift til Astrid Friis pad halvfjerdsarsdagen den l.august 1963, Kopen-
hagen 1963, 85—98.

171n der in Anm. 16 genannten Festschrift, 65—84.



DIE BEZIEHUNGEN DER OSTSEE SLAWISCHEN UND
POLNISCHEN HERRSCHAFTSGEBIETE
MIT SKANDINAVIEN IM 9—13. JAHRHUNDERT

insbesondere im Lichte neuerer polnischer Forschungen

von
KAZIMIERZSLASKI

Die Verbindungen der nordischen Vdlker mit den sidlichen Kisten-
gebieten der Ostsee erlitten nach den Voélkerwanderungen einen Rick-
schlag. Eine neue Phase der westslawisch-nordischen Beziehungen trat im
9. Jahrhundert ein. Sie wurde gekennzeichnet durch das Aufkommen der
Wikingerbewegung in Skandinavien sowie durch die Entwicklung von
groReren Handelsorten wie z. B. Birka, Haithabu, Wollin (Wolin), Kol-
berg (Kolobrzeg) u. a., die eine Vorstufe des Stadtewesens bildetenl

Spuren von Handels- und Handwerkszentren im Gebiet der polnisch-
pomoranischen Stdmme, wie z. B. Gandelin (Kedrzyno) und Bartin (Bardy)
reichen in das 8. Jahrhundert zurick. Die Entstehung von groReren Sied-
lungen in Wollin und Stettin (Szczecin) wird jetzt in der ersten Halfte
des 9. Jahrhunderts angesetzt. In Kolberg entstand neben einer kleinen
Siedlung bei den dortigen Salzquellen um die Mitte dieses Jahrhunderts
eine stark befestigte, ausgedehnte Burgsiedlung2

Die Entstehung von Handels- und Gewerbezentren im Ostseeraum
sowie die Entwicklung der Schiffahrt hatten eine Erweiterung des skan-
dinavisch-westslawischen Warenaustausches zur Folge. Dessen Ausmalie
blieben zuerst bescheiden; er umfalite dabei nur etliche Waren, die dem
Bedarf der vermdgenden Klassen entsprachen. Die Einfuhr aus den nor-
dischen Lé&ndern bestand vorwiegend aus Schmucksachen, Minzen und
Waffen sowohl skandinavischer wie auch westeuropéischer Herkunft. In
dieser dlteren Phase, bis um 970, stammten die meisten Waren von Upp-
land, Bornholm und Sdadjitland; auch norwegische Erzeugnisse, wie z.B.

1 L. Leciejewicz, Zur Entwicklung von Frihstddten an der sudlichen Ostseekiste,
in: Zs. f. Archédologie 3 (Berlin 1970), 182—210.

2 W. Losinski, Die Burgbesiedlung im mittleren und unteren Pars”tafluBgebiet
in den dlteren Phasen des friuhen Mittelalters, in: Archaeologia Polona,
Bd. XI, Warschau 1969, 59—89; W. Filipowiak, Wolin — najwi*ksze miasto
Slowiahszczyzny Zachodniej (Wollin, die gr6Rte Stadt des Westslawentums),
in: Szkice z dziejow Pomorza, Bd. I, Warschau 1958, 36—72; L. Leciejewicz,
Investigations concerning early mediaeval Kolobrzeg in Pomerania, in: Ar-
chaeologia Polona, Bd. V, Warschau 1962, 133— 137.
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Schleifsteine und SteingefdRe, kamen einzeln vor. Obwohl die Auffas-
sung von einer Masseneinfuhr orientalischen Silbers durch die Vermitt-
lung der Skandinavier nicht mehr haltbar ist, darf man doch vermuten,
dalR ein Teil der arabischen Munzen dank dem Handel mit dem Norden
zu den westlichen Slawenstdmmen gelangte. Einzelne Gegenstédnde, wie
z. B. die nordischen Bronzefibeln aus Zwilipp (Swielubie) oder die soge-
nannten Thorsh&mmer und Silberwaagen aus Wollin, lassen auch auf
Anwesenheit von Skandinaviern in Pommern schlielen3.

Die Ausfuhr aus den Gebieten der Liutizen und Pomoranen nach dem
Norden umfalite u. a. Salz, Bernsteinschmuck, GefdRe und vielleidit auch
Sklaven (Topfer?). Der Anteil der kontinentalen polnischen Stamme am
Ostseehandel blieb bis zur Mitte des 10. Jahrhunderts gering. Die weni-
gen im Binnenland gefundenen nordischen Gegenstande gelangten durch
die Vermittlung der Pomoranen dorthin4.

Nicht alle oben erwédhnten Waren erreichten ihr Ziel auf dem Weg
eines friedlidien Austausches. Obwohl die Wikingerziige sich vorwie-
gend gegen die reidien Gegenden Westeuropas oder Rulllands richteten,
litten doch auch die pommersdien Kisten durch ihre Uberfalle. Die
»Vita S. Anskarii* berichtet z. B. Gber d&nisch-schwedische Seerduber, die
um 830—850 eine reiche Stadt an der stdlichen Ostseekilste geplindert
hatten. Die Quelle gibt an, daR die Wikinger sich nach einem mifglick-
ten Angriff auf Birka in gerader Richtung nach Stden begeben hatten.
Diese Nachricht bezog sich wahrscheinlich auf Wollin, welches damals
der grofRte westslawische Handelsort in dieser Gegend war. Die in Wol-
lin durchgefuhrten Ausgrabungen brachten auch Spuren von einem mach-
tigen Brand zutage, der die Siedlung in der ersten Halfte des 9. Jahr-
hunderts vollstandig vernichtet hat5s.

Im Laufe des 9. und 10. Jahrhunderts blieben die Skandinavier den
Slawen auf dem Gebiet der Schiffahrt Gberlegen. Trager des Fernhandels
waren deshalb vorwiegend wandernde Kaufleute aus den nordischen wie
auch aus anderen Lé&ndern (Frankenreich, islamische Staaten). Die im
Schiffbau errungenen Fortschritte erlaubten jedoch auch bald den Slawen,
sich auf die Ostsee hinauszuwagen. Nach einem Bootsfund von Stettin (1962)
zu urteilen, war ihnen der Klinkerbau schon spétestens im 8. Jahrhundert
bekannt. Die Ausgrabungen von Wollin haben Uberreste einer Schiffs-

3J. Zak, Importy skandynawskie na ziemiach zachodnioslowianskich od 1X do
X1 wieku (Skandinavische Importe in die westslawischen L&nder vom 9. bis
zum 11. Jahrhundert), Teil I, Posen 1963, 43, 50, 64, 68; Teil IlI, Posen 1967,
188— 192, 218—220; Teil IIl, Posen 1967, 142— 145 (Zusammenfass, in deut-
scher Sprache); Losinski, 1969, 78—81.

4 Zak, 1967, T. Ill, 95— 115; Ch. Warnke, Die Anfdnge des Fernhandels in
Polen (Marburger Ostforschungen, Bd. 22), Wirzburg 1964, 87— 103.

5 Rimberti Vita Anskarii, in: MG SS, Bd. Il, hrsg. von F. C. Dahlmann, 1829,
703; R. Kiersnowski, Legenda Winety (Die Legende von Vineta), Krakau 1950,
30 ff.
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werft aus der Wende des 9. zum 10. Jahrhundert an den Tag gebracht,
In der ersten Halfte des 10. Jahrhunderts nahmen die Ostseeslawen an
den Wikingerzigen teil, was u. a. in einer Dichtung von Guthorm Sin-
dhri, des Skalden Konig Hakons des Guten von Norwegen, Ausdruck
fand6

Mit der zweiten Héalfte des 10. Jahrhunderts trat eine neue Phase in
den Beziehungen der westslawischen Voélker zu ihren nordischen Nach-
barn ein. Der wachsende Handelsumfang findet in den Funden seinen
deutlichen Ausdruck. Der bisher schwache Anteil Pommerellens an die-
sem Austausch nahm merklich zu, und im 11. Jahrhundert Gberflugelte
er sogar die pommerschen Hafenorte. Neben den vorher erwahnten Waren
bestand die Ausfuhr nach Skandinavien aus Schlafenringen und ande-
rem Schmuck, Bernsteinperlen aus pommerellischen Werkstéatten sowie
Miinzen. Neben den Ostseegebieten hatten jetzt auch GroRpolen, Kuja-
wien und Schlesien an diesem Handel Anteil. In den schwedischen und
dénischen Funden begegnet man sowohl Erzeugnissen der obengenannten
Gegenden (wie z. B. Schmuck, Minzen u. a.) wie auch béhmischen und
ungarischen Waren, die uber Polen nach dem Norden gelangt waren.

Der allgemeine Aufschwung der wirtschaftlichen Krafte und des Fern-
handels im Ostseeraum fuhrte zum Aufblihen von neuen stédtischen Sied-
lungen in den slawischen Kistengebieten. Neben den &lteren pomorani-
schen Handelsplatzen Wollin und Kolberg traten jetzt auch Stettin und
Danzig (Gdansk) hervor. Eine mehr untergeordnete Stellung nahmen die
Hafenorte Kammin (Kamien Pomorski) und Stolp (Slupsk) ein.

Diese Entwicklung wurde auch durch die Entstehung von frihfeudalen
Grolistaaten an beiden Ufern der Ostsee merklich gefdérdert. Die poli-
tischen Ziele dieser Konigreiche wirkten im wachsenden Malle auf die
Gestaltung der slawisch-nordischen Beziehungen.

Die polnischen Herrscher aus dem Piastenhause unterwarfen zwischen
960 und 970 die pomoranischen Stamme zwischen Oder und Weichsel.
Um ihre Macht an der Weichselmindung zu sichern, wurde um das Jahr
980 Danzig an der Stelle einer kleinen offenen Siedlung gegrindet. Schon
in den nédchsten Jahrzehnten Ubernahm dieser Hafenort die Rolle, welche
bisher das pruflische Truso erfillt hatte. Besonders lebhaft waren die
Beziehungen mit Gotland und Uppland. Auch in Kolberg entstand um
dieselbe Zeit eine neue, stark befestigte Burgsiedlung mit Handwerker-
suburbium, die im Jahre 1000 Bischofssitz wurde?7.

0 P. Smolarek, Studia nad szkutnictwem Pomorza Gdanskiego X —X 111 wieku
(Studien zum Bootsbau Pommerellens im 10.—13. Jahrhundert), Danzig 1969,
77—81, 103—110; E. A. Kode, Den norsk-islandska skaldediktningen, Bd. I,
Lund 1946, 34.

7 Leciejewicz, 1970, 188—190; 2ak, 1967, T. Ill, 152— 159; ders., Zachodnio-
slowianskie kabl”*czki skroniowe w Skandynawii (Westslawische Schldfenringe
in Skandinavien), in: Liber losepho Kostrzewski ... dedicatus, Posen 1968,
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Durch die Erweiterung seiner Herrschaft bis zur Ostsee wurde der
polnische Staat in die wirtschaftlichen und politischen Fragen dieses Rau-
mes hineingezogen. Diese Tatsache findet auch in den archdologischen
Funden ihren Ausdruck. Das Einfuhrgut aus dem Norden erreichte jetzt
auch die sudlichen Teile Polens, welche bisher nur in geringem Umfange
an diesem Handel teilgenommen hatten.

Nach der Eroberung von Pommern (Pomorze Zachodnie) trachtete der
Polenherzog Mieszko 1. danach, auch die Odermindungen unter seine
Herrschaft zu bringen. Es ist wahrscheinlich, daR die Wolliner Schutz bei
den Ddanen suchten. Die Flucht des Konigs Harald Blauzahn, von seinem
Sohne Sven im Jahre 986 vertrieben, nach Wollin 14t auf freundschaft-
liche Beziehungen Déadnemarks zu den fuhrenden Kreisen dieses méchtigen
Handelsemporiums schliefRen8.

Um die Stellung Polens im Kampfe mit den Wollinern zu stérken,
versuchte Mieszko 1., mit Schweden in ein ndheres Verhé&ltnis zu treten.
In den Jahren 983/85 verheiratete er seine Tochter mit Konig Erich dem
Siegreichen. In den nordischen Quellen wird sie Sigrid genannt: ihr pol-
nischer Name lautete nach der Vermutung Oswald Balzers Swi”toslawa.

Die Ansicht von Leon Koczy tber eine Teilnahme Polens am schwe-
disch-dénischen Krieg in den Jahren 990—994 wurde neuerdings von
Gerard Labuda abgelehnt. Es scheint eher, dall der Sohn Mieszkos,
Boleslaw 1. der Tapfere (Chrobry), damals eine neutrale Stellung ein-
nahm und nach dem Tode Erichs die zweite Heirat seiner Schwester mit
dem Dé&nenkdnig Sven Gabelbart vermittelte9.

Die obenerwdhnten Ereignisse im Odermindungsraum sind eng mit
der Frage der ,Jomsborgwikinger” verknipft. Neuere Forschungen, u. a.
von Gerard Labuda und dem Archdologen Wladyslaw Filipowiak, bringen
jedoch keine Beweise fiir das Bestehen einer danischen Wikingersiedlung
an der Dievenow-Mindung. In den &ltesten schriftlichen Berichten, wie
z. B. von Widukind von Corvey, Thietmar von Merseburg, Adam von
Bremen, sowie in den Skaldendichtungen wird Wollin immer nur als eine

418—429; J. Kaminska, A. Zbierski, Ville de Gdansk du haut moyen-age a
la lumiere des recherches archeologiques, in: Archaeologia Polona, Bd. V,
Warschau 1962, 148— 166; K. Jazdzewski, J. Kaminska, R. Gupiehcowa, Le
Gdansk des X —XIII siecles, in: Archaeologia Urbium, Bd. 1, Warschau 1966.
Im 11. Jh. dberfliigelt Danzig im Handelsaustausch mit Skandinavien die ande-
ren ostseeslawischen Héfen.

8 G. Labuda, Slavs in early mediaeval Pomerania and their relations with the
Scandinavians in the 9-th and 10-th centuries, in: Poland at the XI-th Inter-
national Congress of Historical Sciences in Stockholm 1960, Warschau 1960,
76— 77; Adami Bremensis Gesta Hammaburgensis ecclesiae pontificum, lib. 11
cap. 27—28; Encomium Emmae Reginae, ed. A. Campbell, London 1949, 8.

9 L. Koczy, Polska i Skandynawia za pierwszych Piastow (Polen und Skandi-
navien zur Zeit der ersten Piasten), Posen 1934, 53—71; G. Labuda, Frag-
menty z dziejow Slowianszczyzny Zachodniej (Fragmente aus der Geschichte
des Westslawentums), Bd. Il, Posen 1964, 220—234.
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slawische Stadt bezeichnet. Die Ausgrabungen an dem sogenannten ,Sil-
berberg“, wo man friher die Wikingerburg lokalisierte, haben lauter
Spuren von einer Handwerkcrsicdlung an den Tag gebracht. Die in Wol-
lin gefundenen Gegenstande nordischen Ursprungs deuten hochstens auf
die Anwesenheit von einzelnen dé&nischen oder schwedischen Kaufleuten
und Kriegern hin10

Die Vermahlung der Witwe Erichs von Schweden mit Konig Sven
Gabelbart fuhrte zu einer Annédherung zwischen Polen und Déanemark.
Die Saga von Olav Tryggvasson berichtet zwar, daf in der Schlacht im
Gresund (um das Jahr 1000) slawische Schiffe, deren Mannschaften dem
Konig Burisleifr untertdnig waren, auf der Seite Olavs gegen die Dénen
kdmpften. Einige Forscher auferten dazu die Ansicht, dall mit dem
Namen Burisleifr Boleslaw 1. Chrobry von Polen gemeint sei. Gerard
Labuda hat jedoch diese Meinung abgelehnt, da die dlteren Skaldendich-
tungen von einer norwegisch-slawischen Zusammenarbeit nichts wissen.

Die folgenden Jahre brachten eine Abklhlung der polnisch-danischen
Beziehungen. Kdénig Sven verstie sogar seine Gemahlin Sigrid-Swig-
toslawa, die zu ihrem Bruder Boleslaw zuriickkehrte. Die Reise der bei-
den Konigssohne Knud und Harald nach Polen, um nach dem Tode Svens
im Jahre 1014 ihre Mutter nach D&nemark zuriickzubringen, deutet wahr-
scheinlich auf ein gutes Verhdaltnis zwischen beiden L&ndern wéahrend der
nachfolgenden Jahrzehnte u.

Fir die polnisch-schwedischen Beziehungen ist die Deutung des be-
kannten Briefes Erzbischof Bruns von Querfurt an Konig Heinrich II.
sehr wichtig. In diesem Briefe berichtete der deutsche Missionar, daB er
einen Bischof mit Gefolge zu einem Volke, genannt Suigi, geschickt habe.
Die Missionare konnten den dortigen Herrscher samt Uber eintausend
Untertanen taufen, spéter wurden sie aber wegen Unruhen unter den
Heiden zur Rickkehr gezwungen.

Die Ansicht Wilhelm Giesebrechts, daR es sich um die Taufe des schwe-
dischen Konigs handelte, wurde von vielen Forschern, wie z. B. H. Lund-
strom, T. HOjer, S. Tunsberg, Toni Schmid u. a. abgelehnt. Die Arbeiten
von N. Ho6jer, Leon Koczy, Hans-Dietrich Kahl und neulich von Gerard
Labuda, Walerian Meysztowicz und Jan Powierski haben jedoch die
Behauptung von Giesebrecht unterstitzt.

Der Brief an Konig Heinrich Il. wurde im Herbst 1008 verfalit. Brun
weilte seit 1006 in Polen, von wo er eine Missionsreise nach Reufen
unternommen hatte. Es scheint darum wahrscheinlich, daBR die schwedische

10Labuda, 1964, 127 ff.; L. Weibull, Kritiska undersdékningar i Nordens historie
omkring &r 1000, Kopenhagen 1911, 191 ff.; Adami Bremensis Gesta, a.a.0.;
Thietmari Chronica, ed. M. Jedlicki, Posen 1953, lib. VI c¢. 33, 312—314.

1S. Ellenhoj, Olaf Tryggvassons fald og Venderne, in: (Norsk) Historisk Tids-
skrift 1953, 1ff.; Labuda, 1964, 234—259.
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Mission mit Hilfe des polnischen Hofes und der dort weilenden Mutter
Konig Olavs von Schweden, Sigrid-Swi”toslawa, unternommen wurde.

Nach dem Milierfolg der ersten Missionsfahrt wollte Brun noch eine
weitere Gesandtschaft nach Schweden schicken, deren Schicksal jedoch
unbekannt geblieben ist. Die Ermordung Bruns durch die heidnischen
Jatwinger im Februar 1009 bewirkte wahrscheinlich, daB dieses Un-
ternehmen ausfiell2 Als Grund dafur darf man vielleicht auch den Ver-
lust von Pommern ansehen, welches sich in den Jahren 1005— 1009 wie-
der selbstandig machte. Dieses Ereignis hatte eine Schwéachung der Bezie-
hungen Polens zu seinen nordischen Nachbarn zur Folge.

Auf dem Gebiet der wirtschaftlichen Kontakte machte sich in der ersten
Halfte des 11. Jahrhunderts der EinfluR des danisch-englischen Reiches
bemerkbar. Die betrachtliche Menge von angelsachsischen Minzen in den
Horten sowohl Pommerns als auch Pommerellens, Kujawiens und GroR-
polens deutet auf enge Handelsverbindungen mit D&nemark und den
britischen Inseln. Fir Schweden traten die Verbindungen mit Gotland in
den Vordergrund. Die ostschwedische Tonware aus diesem Zeitabschnitt
weist Nachahmungen der entwickelteren Erzeugnisse liutizischer und
pomoranischer Topferwerkstatten auf. Nordische Amulette (sogenannte
Thorshdammer), welche u. a. in Wollin und Danzig gefunden wurden,
zeugen von Kontakten im Bereich der KultelS

An den d&nischen Zugen nach England nahmen wahrscheinlich auch
Pomoranen teil. Im Jahre 1026 erscheint ein slawischer Flrst namens
Vrytsleof (Wartislaw) als Zeuge in einer englischen Urkunde. Im Gegen-
satz zu einigen Forschern (z. B. Labuda) bin ich der Meinung, dal es sich
hier um einen pomoranischen Herrscher handelt. Der Name Wartislaw
kommt n&mlich sowohl in der pommerschen als auch pommerellischen
Dynastie oft vor. Bei den Obodriten und Liutizen ist er dagegen nur sel-
ten bezeugt. Man darf vermuten, dall die obengenannten Kontakte nicht
nur politischer Art waren und dall ein Teil der angelsdchsischen Miinzen
aus Fahrten der Pomoranen nach England stammte.

12Vgl. W. Giesebrecht, Geschichte der deutschen Kaiserzeit, Bd. Il, Leipzig 1885,
106; L. Koczy, Misja Sw. Brunona wSrdd Suigidw (Die Mission des hl. Brun
bei den ,,Suigi®), in: Annales Missiologicae V (1932—33), 82 ff. (dort Bespre-
chung der dlteren Werke); W. Meysztowicz, Szkice o sw. Brunonie-Bonifacym
(Skizzen Uber den hl. Brun-Bonifacius), in: Sacrum Poloniae Millenium, Bd. V,
Rom 1958, 488—493; Labuda, 1964, 133—134; T. Schmid, Sveriges kristnandc,
Stockholm 1934, 189; K. Kumlien, Sveriges kristnande i slutskedet, in: (Svensk)
Historisk Tidskrift 25 (1962), 257; J. Powierski, Stosunki polsko-pruskie do
1230 r. (Polnisch-pruBische Beziehungen bis 1230; deutsche Zusammenfass.),
Thorn 1968, 84—86.

13D. Selling, Wikingerzeitliche und frihmittelalterliche Keramik in Schweden,
Stockholm 1955, 69 ff.; T. und R. Kiersnowski, WczesnoSredniowieczne skarby
srebrne z Pomorza (Fruhmittelalterliche Silberschatze aus Pommern), War-
schau/Breslau 1959, Tabellen; Warnke, 1964, 127— 129, 203—211 u. Karte 28;
Zak, 1967, T. Il, 99—185, 218—222.

2 HGDII. 89
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Die slawisch-norwegischen Beziehungen blieben im 10. und 11. Jahr-
hundert meistens gespannt. In den Skaldendichtungen findet man manche
Erwdhnungen von Zusammenstofen mit den ,,Wenden®. In den danisch-
norwegischen Konflikten waren die Pomoranen fast immer auf der Seite
der Déanen. Audi in der Fehde zwischen Magnus von Norwegen und dem
dénischen Thronerben, Sven Estridsen, halfen sie dem letzteren, was die
Eroberung und Verbrennung von Wollin im Jahre 1043 zur Folge hatteld

Die Schwache der polnischen Feudalmonarchie nach den inneren Wir-
ren und der tschechischen Invasion der Jahre 1033— 1039 verhinderte filr
eine langere Zeit ein wirksames Eingreifen in die Politik des Ostsee-
raumes. Erst die Festigung der polnischen Oberherrschaft in Pommerel-
len, welches sich wahrscheinlich in der Wirrenzeit selbstdndig gemacht
hatte, ermdglichte Kasimir I. von Polen die Wiederaufnahme von Bezie-
hungen mit Skandinavien.

Adam, Domherr von Bremen, berichtet von einem Geistlichen angel-
sachsischer Herkunft mit Namen Osmund, der nach miBglickten Ver-
suchen bei dem Erzbischof von Hamburg-Bremen und dem pépstlichen
Stuhl endlich die Bischofsweihe aus den Hdanden eines polnischen (de
Polenia) Erzbischofs erhielt. Spéater wurde er trotz der Proteste seitens
des Bremer Metropolitanstuhles von Konig Emund als Erzbischof von
Schweden eingesetzt. Erst nach dessen Tode, um 1060, verlor Osmund
seine Wirde, und Schweden kehrte wieder unter die geistliche Ober-
hoheit Bremens zurlck.

Einige Forscher, wie z. B. Toni Schmid, T. J. Arne, Sven Ulric Palme
u. a., aulerten die Meinung, daBR Osmund seine Bischofsweihe nach dem
orthodoxen Ritus im Lande der Poljanen, d. h. in Kiew, erhalten hétte.
Diese Ansicht wurde jedoch von anderen Historikern, wie z. B. Kjell
Kumlien, Gerard Labuda, Wladyslaw Dziewulski, Jan Powierski, ab-
gelehnt.

Adam von Bremen war, obwohl fir &ltere Zeiten unzuverldssig, doch
mit zeitgendssischen Fragen gut vertraut und hétte nie Polen mit ReuBen
verwechseln kénnen. Den Ausdruck Polenia benutzte er immer in seinem
Werke, um das Reich der Piasten zu bezeichnen. Das Ré&tsel von Bischof
Osmund ist auch sonst im Lichte der damaligen polnischen Politik gut
zu erklaren.

Um die Mitte des 11. Jahrhunderts war die kirchliche Selbstandigkeit
Polens durch die Oberhoheitsanspriche der Erzbischéfe von Magdeburg
bedroht, welche die Billigung der Kaiser aus dem Hause der Salier fan-
den. Die Schwé&chung der Piastenmonarchie bot die Gelegenheit, diese
Anspriche auch durch Papst Benedikt IX. und seinen Nachfolger, Leo IX.,
bestatigen zu lassen.

14Vgl. Labuda, 1964, 143—156, wo der Verf. ein neues Bild der Ereignisse des
Jahres 1043 bietet.
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Der Versuch, ein selbstdndiges Erzbistum in Schweden zu grinden,
mufite den deutschen EinfluR im Ostseeraum schmélern. Deswegen war
er far Polen hochst willkommen. Eine Zusammenarbeit Polens und
Schwedens in dem Kirchenstreit mit Erzbischof Adalbert von Bremen
erscheint darum sehr wahrscheinlich 15

Der Nachfolger Kasimirs 1., Boleslaw der Kihne (Smialy, 1059— 1079),
suchte seine Stellung Heinrich V. gegeniber zu festigen und warb darum
um Verbundete. Eine solche Mdglichkeit bot die Politik Sven Estridsens
von Danemark, der auch das deutsche Ubergewicht im Norden zu hemmen
versuchte. Die ersten Jahre der Regierung Boleslaws brachten wahrschein-
lich ein Bindnis mit den Dé&nen. Der anglo-normannische Geschichtsschrei-
ber des 12. Jahrhunderts, Ordericus Vitalis, berichtet namlich, dalR in
dem Feldzuge Sven Estridsens nach England im Jahre 1069 Friesen,
Liutizen, Sachsen und Polen teilnahmen. Da die Zugehdérigkeit Pommerns
zu dem Reich der Piasten in dieser Zeit fraglich erscheint, darf man ver-
muten, dall es Schiffskontingente aus Pommerellen waren, die auf Befehl
Boleslaws den Ddanen zu Hilfe segeltenlt

Seit der zweiten Hé&lfte des 11. Jahrhunderts waren im Ostseeraum
tiefgreifende Umwandlungen im Gange. Sie &uBerten sich u. a. in einem
Schrumpfen des Fernhandels sowie in der Verminderung des Silberzuflus-
ses aus Ost und West. Besonders stark fiel der Austausch zwischen den
pommerschen Hafen und dem Norden. Langer hielt die Ein- und Ausfuhr
zwischen Danzig und Gotland sowie Seeland und Schonen an. Die mei-
sten alten Seehandelsorte, wie z. B. Haithabu, Kaupang, Wollin u. a.,
verloren dabei ihre urspringliche Bedeutung. An ihrer Stelle entstanden
neue Wirtschaftszentren, deren Entwicklung in hoherem Grade mit dem
Binnenhandel und der lokalen Produktion verbunden war.

Die Wikingerbewegung ging zu Ende; bei den Slawen, Balten, Esten
und Finnen, deren politische Struktur rickstdndiger war, erreichte aber
die Seerduberei eben ihren Hohepunkt. Die Lebensbeschreibungen des
Bischofs Otto von Bamberg berichten oft von Vertretern der pomorani-
schen und liutizischen Oberschicht, die Raubzige gegen die ddanischen
Kusten unternahmen. Auch zahlreiche pommersche Volkssagen von ,See-
konigen*, besonders in der Gegend des Garde- (Gardno) und Lebasees

15Adami Bremensis Gesta, lib. 1Il cap. 14; T. Arne, Biskop Osmund, in: Forn-
vanncn 42 (1947), 54—56; S. U. Palme, Kristendoms genombrott i Sverige,
Stockholm 1959, 82; Labuda, 1964, 230; Powierski, 1968, 94—96 (ist der An-
sicht, dall die Bischofsweihe Osmunds als Folge einer Zusammenarbeit des
Masowieranfiihrers Maslaw mit Schweden in seinem Kampfe gegen den
Piastenherzog Kasimir I. zu betrachten sei); Kumlien, 1962, 257—258.

16 Orderici Vitalis, Historia ecclesiastica, lib. IV cap. 7, in:. MG SS, Bd. XX,
54—55; T. Grudzinski, Z problematyki ksztaltowania sie stosunku prawnego
Pomorza do polskiej monarchii wczesnofeudalnej X —XI1 wieku (Zur Proble-
matik der Entwicklung des Rechtsverhdltnisses Pommerns zur frihfeudalen
polnischen Monarchie), in: Zapiski Historyczne 26 (1961), 7—32.
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(Lebsko) verbreitet, enthalten wahrscheinlich Erinnerungen an solche
Plunderungszige. Der Sklavenhandel blieb immer noch eine wichtige
Einkommensquelle. Helmolds Chronik berichtet, daR die obotritischen
Flichtlinge, die das Land vor den Sachsen im Jahre 1164 verlieBen und
in die Hande der Danen und Pomoranen gerieten, von diesen massen-
weise an Polen, Bohmen und Sorben verkauft wurden1z.

Das polnische Reich blieb wé&hrend eines halben Jahrhunderts von den
Ostseeangelegenheiten ausgeschaltet, da ihm auch Pommerellen verloren
ging. Ein Versuch, die polnische Oberhoheit dort wieder herzustellen
(1090—92), blieb ohne Erfolg. Wie man aus den Ergebnissen der Gra-
bungen in Danzig schliefen darf, wirkten sich diese Kriegszustdnde sehr
nachteilig sowohl auf den Fernhandel als auch auf den Wohlstand der
Stadtsiedlung selbst aus. Erst unter Boleslaw Ill. Schiefmund (Krzy-
wousty) begann ein kraftiger polnischer VorstoR, der um 1116 mit der
Unterwerfung von Pommerellen und 1121 derjenigen von Pommern
endetel8

Auch nach der Christianisierung des Landes durch Bischof Otto von
Bamberg blieb die polnische Oberherrschaft in Pommern durch die Unzu-
verlassigkeit des dortigen Firsten, Wartislaw 1., wie auch durch die An-
spriche seitens Konig Lothars Il1l. bedroht. In dieser Lage war ein gutes
Einverstandnis mit Danemark von groBer Wichtigkeit. Auch Kdnig Niels
war gegen die Ausbreitung des deutschen Einflusses, welcher sich beson-
ders im Lande der Obodriten fuhlbar machte. Eine Gesandtschaft von
Bischof Otto zu dem Erzbischof von Lund im Jahre 1128 sollte die strit-
tigen Kirchenfragen klaren und wahrscheinlich auch die ersten Gesprédche
uber ein dénisch-polnisches Bindnis fuhren. Ein Jahr spater kam es zu
einem gemeinsamen Feldzug der Ddnen und Polen gegen Flrst Warti-
slaw, der kurz vorher die Oberhoheit Boleslaws wieder abgeworfen hatte
und mit Konig Lothar Ill. in Verbindung getreten war.

Nach der Unterwerfung der Pomoranen wurde das danisch-polnische
Bindnis durch die Heirat von Boleslaws Tochter Richeza mit Magnus
Nielsson bekraftigt. Seine Wirksamkeit war jedoch von kurzer Dauer,
da einige Jahre spéter sowohl Koénig Niels wie auch sein Sohn Magnus
von Modrderhand fielen und Erich Emune den Thron von Dénemark
bestieg. Es ist aber wahrscheinlich, daR die Zusammenarbeit mit Dé&ne-

17 K. Slaski, Slowianie zachodni na Baltyku w VII—X Il wieku (Die Westslawen
an der Ostsee im 7.—13. Jahrhundert), Danzig 1969, 94—108; A. E. Chri-
stensen, Meilern vikingetid og Valdemarstid, in: (Dansk) Historisk Tidsskrift
12 R., Bd. 2 (1966), 31—39.

18Powierski, 1968, 97— 108; B. Zientara, Polityczne i koScielne zwi”zki Pomorza
Zachodniego z Polskg za Boleslawa Krzywoustego (Politische und kirchliche
Verbindungen Pommerns mit Polen zur Zeit Boleslaw Schiefmunds), in: Prze-
glnd Historyczny LX1 (1970), 199—201.
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mark Polen die Oberhoheit iber Pommern sicherte, was auch von Kaiser
Lothar Ill. im Vertrag von Merseburg (1135) anerkannt wurde.

Das 12. Jahrhundert war durch andauernde nordisch-westslawische See-
kdampfe ausgefullt. Im Laufe der ersten Halfte dieser Phase hatten die
Slawen oft die Oberhand. Besonders berihmt wurde der Uberfall des
Nachfolgers Wartislaws 1., Ratibors I. von Pommern, auf den norwegischen
Hafenort Konungahela (jetzt Kungsélv) im Jahre 1135. In der zweiten
Halfte des 12. Jahrhunderts nahmen jedoch die Angriffe der Dé&nen zu.
Die Geschichte jener Kriege, die zu einer vollstdandigen Vernichtung der
ostseeslawischen Seestreitkrafte fihrte, ist allgemein bekannt.

Die Sohne des 1139 verstorbenen Boleslaw Il1l. nahmen, in innere
Fehden verwickelt, nur gelegentlich teil an dem Ringen um die Ostsee-
herrschaft. Als Knud Magnusson, aus Danemark vertrieben, nach Polen
flichtete, fand er bei den Bridern seiner Mutter nicht die erwartete Hilfe.
Mieszko Il1l., Senior der polnischen Teilflrsten seit 1173, versuchte zwar,
den Pomoranen in ihrem Ringen gegen Dd&dnen und Sachsen Hilfe zu
leisten; sein Nachfolger, Kasimir Il., tberlieB jedoch Pommern seinem
Schicksal. Bogislaw I. von Stettin sah sich darum gezwungen, im Jahre
1181 Kaiser Friedrich Barbarossa und 1185 dem danischen Konig,
Knud VI., zu huldigen. Nach dem Tode Bogislaws (1187) versuchte die
polenfreundliche Partei, die danische Oberherrschaft wieder abzuwerfen.
Dieser Schritt verursachte jedoch die Strafziige von 1189 und 1198, welche
die Abhé&ngigkeit Pommerns von Ddanemark noch weiter vertieften19.

Die Wende vom 12. zum 13. Jahrhundert bildete den HO6hepunkt des
dénischen Einflusses. Er kam in der Grindung von Zisterziensernieder-
lassungen in Kolbatz (Kolbacz, 1173) und Oliva bei Danzig (1186/95)
durch Monche aus der Abtei Esrom sowie in der Besetzung des Kam-
miner Bistums mit dem Dénen Sigwin zum Ausdruck. Der Einflul der
danischen Baukunst ist in vielen Einzelheiten der Klosterkirchen von
Kolbatz und Oliva sowie des Domes zu Kammin deutlich sichtbar2). Die

19G. Labuda, Walka o zjednoczenie Pomorza z Polsk® w X—XIV wieku (Der
Kampf um die Vereinigung Pommerns mit Polen im 10.—14. Jahrhundert), in:
Szkice z dziejow Pomorza, Bd. I, Warschau 1958, 218—225; Zientara, 1970,
207—222; Saxo, Gesta Danorum, ed. A. Holder, Stralburg 1881, 420, 461,
594, 637; M. Sczaniecki, Political ties between Western Pomerania and Poland
up to the 16-th Century, in: Poland at the XI-th International Congress of
Historical Sciences in Stockholm 1960, Warschau 1960, 85—89.

20Vgl. H. Chlopocka, Powstanie i rozwdj wielkiej wlasnoSci ziemskiej opaetwa
cystersow w Kolbaczu w XI1—XIV w. (Entstehung und Entwicklung des
GroRgrundbesitzes des Zisterzienserklosters Kolbatz im 12.— 14. Jahrhundert),
Posen 1953; S. M. Szacherska, Rola klasztorow dunskich w ekspansji Danii
na Pomorzu Zachodnim u schylku XI1 wieku (Die Rolle der dé&nischen Klgster
bei der Expansion D&nemarks nach Pommern am Ende des 12. Jahrhunderts),
Breslau 1968, 20—63; J. Stankiewicz, Wczesnosredniowieczne koncepcje kos-
ciola cysterskiego w Oliwie (Die frihmittelalterlichen Konzeptionen der Zister-
zienserkirche in Oliva), in: Zeszyty Naukowe Politechniki Gdanskiej, Nr. 1
(1958), 61— 101.
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Bande zwischen Pommern und D&nemark wurden im Jahre 1211 durch
die Heirat des Herzogs von Demmin, Kasimir Il., mit der Tochter Kdnig
Waldemars Il. noch gefestigt.

Am Anfang des 13. Jahrhunderts machten die Ddanen einen Versuch,
auch an den sudostlichen Gestaden der Ostsee festen FuB zu fassen. Im
Jahre 1205 unternahm Waldemar Il. einen Feldzug nach Ostpommern;
er wurde jedoch von Herzog Wladyslaw ,Dinnbein* (Laskonogi), dem
damaligen Senior der polnischen Teilfursten, aufgehalten. Es ist wahr-
scheinlich, dall ein nicht ndher bekannter Vertrag dann den Danen die
Oberherrschaft in den Landern Schlawe (Slawno) und Stolp (Slupsk)
uberlie. Im Jahre 1210 folgte ein Vorstoll gegen Pommerellen und Preu-
RBen. Flrst Mestwin (Msciwdj) I. von Danzig, der als polnischer Statt-
halter in Pommerellen regierte, legte Konig Waldemar den Lehnseid ab.
Es ist wahrscheinlich, daR die pommerellischen Eroberungen in Pome-
sanien und die Versuche der Zisterzienser, dort eine Mission einzurichten,
mit danischer Hilfe geschahen. D&nemark, mit den Kreuzzigen nach Est-
land beschéaftigt, konnte jedoch diese Erwerbungen nicht behalten. Nach
dem Tode Mestwins I. im Jahre 1217 kehrte Pommerellen unter die
Oberhoheit des Seniorherzogs von Krakau zurick, vergrofert um das
Land Stolp, dessen Ritterschaft die dénische Herrschaft abgeworfen
hatte2l

Die Gefangennahme Waldemars Il. im Kriege mit den sdachsischen
Feudalherren und die darauf folgende Niederlage bei Bornhdved im
Jahre 1227 machten der danischen Vorherrschaft im Ostseeraum ein Ende.
Die Schwache der polnischen Teilherzogtiimer erlaubte es diesen nicht,
ihre verlorene Stellung im Ostseeraum wieder zu gewinnen. Pommern
geriet unter den wachsenden EinfluR der benachbarten deutschen Terri-
torien, und auch Pommerellen machte sich fir mehrere Jahrzehnte ganz
selbstandig.

Etliche politische Verbindungen der polnischen Gebiete zu Ddnemark
bestanden jedoch weiter. Die Tochter eines Teilfursten von Pommerellen,
Sambors Il. von Liebschau (Lubiszew) und Dirschau (Tczew), Marga-
rethe, heiratete 1248 den danischen Prinzen Kristoffer, der einige Jahre
spater den Thron von Dadnemark bestieg. Sambor, ein begabter Diplomat,
hat mehrere Male sowohl seinem Schwiegersohn wie auch nach dessen

21G. Labuda, Ze studiow nad najstarszymi dokumentami Pomorza Gdanskiego
(Aus den Studien zu den é&ltesten Urkunden Pommerellens), in: Zapiski Tow.
Naukowego w Toruniu XV III (1953), 141 ff.; Powierski, 1968, 139— 142, 149—
150; Pommerellisches Urkundenbuch, hrsg. von M. Perlbach, Danzig 1882, Nr. 7
(1180!); Annales Valdemarianes, in: Annales Danici Medii Aevi, cur. E. Jor-
gensen, neue Ausgabe, Bd. |. Kopenhagen 1920, 98 (1210). Zum Verhéltnis
von Pommerellen zu den Seniorherzégen von Krakau vgl. T. Lalik, Marchie
polskie (Polnische Marken), in: Kwartalnik Historyczny LX X111l (1966), 817—
832.
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Tod der Regentin Margarethe mit seinem Rat geholfen, z. B. in dem
Streit mit Jakob Erlandsen, Erzbischof von Lund.

In der zweiten Halfte des 13. Jahrhunderts 14Rt sich ein erneutes Inter-
esse Polens fir die Angelegenheiten des Ostseeraumes feststellen. Die
Bedrohung seitens des dlteren Askanierhauses bahnte den Weg fur eine
Zusammenarbeit GrolRpolens mit Pommerellen, und Herzog Przemysl II.
wurde 1282 zum Erben des letzten Vertreters des pommerellischen Fir-
stenhauses gewahlt. Er hatte in erster Ehe eine mecklenburgische Prinzes-
sin geheiratet und nahm an den Fragen des Ostseeraumes einen regen
Anteil. Im Vertrag von Vierraden (1284) arbeitete er mit Erich Glipping
von Danemark zusammen. Ein Jahr spater heiratete Przemysl in zweiter
Ehe die Tochter des vertriebenen Koénigs von Schweden, Waldemar. Diese
Heirat kam durch die Vermittlung Dé&nemarks zustande, welches die
Anspriiche Waldemars unterstiitzte. Der Tod Konig Erich Glippings
(1286) sowie Gegensétze zwischen Polen und den Markgrafen von Bran-
denburg entfremdeten wieder die Politik beider Staaten22

Die Verbindungen Polens zu den anderen nordischen Staaten blieben
im 12. und 13. Jahrhundert viel schwécher, als es mit Ddnemark der Fall
war. Die dynastischen Kampfe, die sowohl Schweden als auch Norwegen
erschitterten, wirkten hemmend auf diese Kontakte.

Auch Uber wirtschaftliche Beziehungen der ostseeslawisch-polnischen
Gebiete mit Skandinavien in dem obenerwé&hnten Zeitraum sind wir bis-
her ungeniigend unterrichtet. In Danzig fand man sparliche Uberreste
von Stabbauh&usern aus dem 11. und 12. Jahrhundert, die vielleicht auf
Anwesenheit von nordischen Ansiedlern oder bloR nur auf nordische Ein-
flusse deuten. Die Erzeugnisse der dortigen Schusterwerkstatten weisen
Ahnlichkeit mit Lederwaren aus Lund auf. In den Grabungsschichten des
12. Jahrhunderts kommen auch weiter Amulette in Gestalt von sogenann-
ten ,Thorshammern® vor, was auf Kontakte mit den damals noch halb
heidnischen Schweden hindeutet. Besonders gut ablesbar sind Handels-
verbindungen Pommerellens mit Gotland, u. a. an gotlandischen Schmuck-
sachen wie auch romanischen Taufsteinen, die von dieser Insel weichsel-
aufwérts ins Landesinnere gelangten, wie z. B. nach Graudenz (Gru-
dzirdz), Kulm (Chelmno) und Gorsk.

2 N. Skyum-Nielsen, Kirkekampen i Danmark 1241— 1290, Kopenhagen 1963,
108— 109, 111, 227; M. Figalski, Rz~dy Mafgorzaty Samborowny w Danii w
drugiej polowie XIIl w. (Das Regime der Margarethe, Tochter Sambors, in
Dé&nemark in der zweiten Hé&lfte des 13. Jahrhunderts), in: Zapiski Historyczne
XXXl (1968), 7—32; J. Rosen, Magnus Ladulds och Valdemar Birgerson
1284— 1285, in: (Svensk) Hist. Tidskrift, 2. Ser., 5 (1942), 1—13; K. Jasinski,
Tragedia rogozinska 1296 na tle rywalizacji wielkopolsko-brandenburskiej o
Pomorze Gdanskie (Die Trag6die von Rogozno von 1296 auf dem Hintergrund
der groRpolnisch-brandenburgischen Rivalitdit um Pommerellen), in: Zapiski
Historyczne X XV (1961), 78—85.



24 Kazimierz Slaski

Die gegenseitige Beeinflussung auf dem Gebiet der Kunst ist nodi
nicht genligend erforscht worden. Wir haben schon oben auf danische
Einflusse auf Bauten des Zisterzienserordens aufmerksam gemacht.
Jerzy Stankiewicz hat neulich den gotlandischen EinfluB auf die Archi-
tektur Danzigs behandelt. Ewert Wrangel duBerte schon vor 40 Jahren
die Vermutung, daB die Rundkirchen auf Bornholm und in den ostschwe-
dischen Kistenlandschaften als Nachbildungen der polnischen Rotunden
des 10.—12. Jahrhunderts entstanden sind. Zahlreiche Funde von sol-
chen Kirchenbauten, die in den letzten 20 Jahren in verschiedenen Stad-
ten Polens entdeckt wurden, scheinen diese Behauptung zu bestatigen23

Besonders heily umstritten ist die Herkunft des Taufbeckens aus Tryde
in Schonen. Einige nordische wie auch polnische Forscher, wie z. B. Johnny
Roosval, Mieczyslaw G”barowicz, H. Cornell, Agneta Bennett, vertraten
die Meinung, daR dessen Reliefs die Legende des hl. Stanislaus darstel-
len, was von anderen Kunsthistorikern abgelehnt wurde. Die Mdglichkeit
einer Ubertragung dieses Kultes ist an sich nicht ausgeschlossen, da man
z. B. in Lund Spuren der Verehrung eines anderen polnischen Heiligen,
Adalbert, findet24

Auch in den schriftlichen Quellen des 12. und 13. Jahrhunderts fanden
die Beziehungen Polens mit den nordischen Voélkern ihre Widerspiege-
lung. Die islandisch-norwegischen Sagas enthalten einige Polen betref-
fende Erwdhnungen; so tritt z. B. die hervorragende Gestalt Boleslaws I.
in der Eymund-Saga auf. Die Chronik des Saxo Grammaticus bringt die
Nachricht von dem danisch-polnischen Bindnis und den dynastischen
Verbindungen am Anfang des 12. Jahrhunderts.

Audi im polnischen Schrifttum des 12. bis 13. Jahrhunderts findet man
Ankladnge von nordischen Sagen. Die Chronik des Magisters Vincenz

2Z. Holowinska, WczesnoSredniowieczne rzemioslo zlotnicze w Gdansku (Frih-
mittelalterliches Goldschmiedehandwerk in Danzig), in: Gdansk Wczesno-
Sredniowieczny | (1959), 80,100; H. Wiklak, Obuwie gdanskie z X —X 111 wieku
(Danziger Schuhwerk aus dem 10.—13. Jahrhundert), ebd. 11l (1960), 37; J.
Stankiewicz, Architektonische Ann&herungspunkte Gdansk-Visby, in: Zeszyty
Naukowe Politediniki Gdanskiej, Bd. 1X, 1968, 82—83; ders., Die Probleme
der ersten Kirchenanlagen in Gdansk, in: Acta Visbyensia, Bd. Ill, Gdéteborg
1969, 221—239; E. Wrangel, Die kunsthistorischen Beziehungen zwischen Polen
und Schweden wdahrend des dlteren Mittelalters, in: Sprawozdania z posiedzeh
Towarzystwa Naukowego Warszawskicgo, Bd. 29, 1936, Abt. I, 2—11.

24J). Roosval, Sveriges och Danmarks 6stliga konstforbindelser under medeltiden,
in: Konsthistoriska Sé&llskapets Publikation 1917, Stockholm 1917, 6—7; M.
G”barowicz, Pocz”tki kultu Sw. Stanislawa i jego Sredniowieczny zabytek w
Szwecji (Die Anfange des St. Stanislaus-Kultus und seine mittelalterliche Uber-
lieferung in Schweden), Lemberg 1927, 72— 109, 154— 156; A. Benett, Tryde-
funten, Stockholm 1968; T. Erikson, Fridolinslegende i Tryde, in: Ale-Histo-
risk Tidsskrift for Ské&neland 1968, Nr. 3, Kristianstad 1968, 1—15; Liber
daticus Lundensis vetustior, in: Scriptores rer. Danicarum m. aevi, ed. P. F.
Suhm, T. I, 1774, 508.
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Kadlubek (um 1190) erzdhlt von einem Uberfall der Polen auf das da-
nische Reich. Dieser Bericht weist viel Ahnlichkeit mit der aus Saxo
bekannten Ismarus-Sage auf. Die polnische Sage vom Grafen Peter Wlast
(Wlostowic, gest. 1153) enthdlt Episoden, die Saxo dem Jomsborger
Wiking Palnatoki zuschreibt, und vom Grafen selbst wird berichtet, daf
er danischer Herkunft sei. Eine im 13. Jahrhundert entstandene Legende
von den Reliquien der hl. Barbara erwdhnt, dal der Schrein mit dem
Kopf der heiligen Jungfrau von Pilgern in Rom gestohlen und nach Dé&ne-
mark entfuhrt worden sei. Auf der Fahrt hdtten heidnische Seerduber das
Schiff Gberfallen und die Reliquie geraubt. Der Herzog von Pommerellen,
Swantopolk (Swi”topelk) Il., habe dann das R&ubernest vernichtet und
den Schrein in der Burgkapelle zu Sartowice (Kr. Schwetz) untergebracht.
Die obenerwé&hnten Sagenverbindungen sprechen fur das Bestehen von
gegenseitigen Kultureinflissen zwischen den ostseeslawischen bzw. pol-
nischen Gebieten und dem NordenX

Mit dem Zusammenbruch der danischen Staatsmacht ging die Vorherr-
schaft im Ostseeraum allmé&hlich an neue Kréfte iber, ndmlich an die
norddeutschen Hafenstéddte. Im Osten erwuchs eine neue Macht in Gestalt
des Deutschordensstaates, der bald auch Pommerellen bedrohte. In den
Jahren 1306— 1309 gingen die letzten Kistenbesitzungen Polens, d. h.
Pommerellen sowie die Lander Stolp und Schlawe, an den Deutschen
Orden und die Askanier verloren. Die Entwicklung der Hansestadte
fuhrte zu tiefgreifenden Umwandlungen in den wirtschaftlichen und
ethnischen Verhaltnissen. Damit begann ein ganz neuer Abschnitt in der
Geschichte der Ostseeslawen und der benachbarten Vdélker, welcher nicht
mehr zu unseren Betraditungen gehort.

5Vgl. K. Slaski, Die geistigen Kontakte Polens mit den skandinavischen Léan-
dern vom 11. bis zum 13. Jahrhundert, in: Acta Visbyensia, Bd. Ill, Gote-
borg 1969, 252—257 (dort Quellenangaben); J. Dworzaczkowa, Podanie o glo-
wie sw. Barbary w dziejopisarstwie pomorskim (Die Uberlieferung tber den
Kopf der hl. Barbara in der pommerschen Geschichtsschreibung), in: Studia
Historica w 35-lecie ... H. Lowmianskiego, Posen 1958, 155— 165.



DAS WIRT SCHAFTSPOLITISCHE ERBE
JURGEN WULLENWEVERS*

von
KLAUS FRIEDLAND

Der Lubecker Bilrgermeister Jurgen Wullenwever ist in der Reihe
historischer Persdnlichkeiten eine bekannte Groéfe. Er kann zwar mit
Leuten wie Alexander, Karl dem Grofen und Ludwig XIV. nidit mit-
halten; aber es scheint, als ob das, was ihm dabei bisher immer etwas
im Wege war, heute zum Vorteil fir ihn ausschlagt. Seit ndmlich der
Geschichtsunterricht den Blick nicht mehr allein auf die Reprdsentanten
der Weltreiche, Grofistaaten und Nationen richtet und seit die Wissen-
schaft mehr nach sozialgeschichtlichen Zusammenhédngen fragt, ist Wul-
lenwevers Stern im Steigen; Lubeck und die wendischen St&dte im Zeit-
alter der Grafenfehde ist ein Thema, um das kein nordeuropdischer Wirt-

schafts- und Sozialhistoriker herumkommt. Wullenwever — das ist der
Mann der Reformation, das ist der Mann der Revolution und der sozia-
len Reformversuche — Ereigniskomplexe, deren Erforschung heute des

Schweilles der Edlen in ganz besonderem MaRe wert scheint.

Kéampfer fir die Anerkennung des Revolutiondrs Wullenwever haben
sich freilich — auf mehr oder weniger sicherer Basis und mit gréfRerem
oder geringerem Erfolg — bereits vor weit Uber hundert Jahren gefun-
den. Als Erster ist der belgische Geschiditsprofessor und Jurist Jean-
Jacques Altmeyer 1842/43 mit den Methoden neuzeitlidier Geschichts-
forschung an die Wullenwever-Frage herangegangen * ein impulsiver
Mann, dem das Thema in die Wiege gelegt zu sein schien. Seinen beiden
Vornamen hat er alle Ehre gemacht, jedenfalls fihlte er sich als Burger
des jungen, revolutionsentsprossenen belgischen Staates und sah in der
Biographie des Lubecker Burgermeisters einen ad&quaten Stoff aus der
Geschichte freiheitlich-revolutiondren Birgertums.

Altmeyer brachte dasjenige Engagement fir seinen Stoff mit, das Vor-
aussetzung fur das Gelingen historischer Darstellungen ist; er war aber
auch insofern schwungvoll und beweglich, als er auf die damals modern-
ste, noch keineswegs allgemeinubliche Weise zu forschen gedachte, ndm-

* Verdnderte Form eines am 2. Oktober 1967 in Gorlitz bei der 12. Arbeits-
tagung der Arbeitsgemeinsdiaft des Hansisdien GeschidhtsVereins gehaltenen
Vortrags.

1J. J. Altmeyer, Der Kampf demokratischer und aristokratischer Principien zu
Anfang des sediszchnten Jahrhunderts, Libeck 1843.
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liech anhand der Archivalien, die bisher niemand kannte. Daran freilich
haben ihn die Libecker Archivare gehindert. Sie erklarten etliche wichtige
Aktenstucke als unauffindbar — zweifellos aus Ubertriebener Sorge vor
MiBbrauch der alten Papiere, nicht, wie Altmeyer dann meinte, weil es
nichts Unordentlicheres als das Libecker Archiv und nichts Ungenaueres
als seine Findbilicher gegeben habe. Vor allem hat es den belgischen
Gelehrten verdrossen, dall ihm die Libecker Schonenfahrergesellschaft
den Zugang zu ihrem damals noch selbstandigen Archiv verwehrte und
er auf seine diesbezlglichen Bitten nichts anderes von den Alterleuten
der Schonenfahrer zur Antwort erhielt: ,,que ... cette abominable neee,
qui vous fait endiabler” 2

Die Begeisterung fur seinen Stoff und vor allem der Wille zu defini-
tivem Urteil ist bei dem belgischen Professor dariber aber nicht abhan-
den gekommen. Unversehens wurden ihm seine unerfreulichen Erleb-
nisse im Libeck des 19. Jahrhunderts zur Bekréaftigung fur das, was er
fur das 16. Jahrhundert ohnehin vermutete: wie ihm, dem liberalen Bel-
gier, der konservative Eigensinn spdatlibischen Burgerstolzes im Wege
stand, so muBten, schien es ihm, Wullenwevers hochfliegende Pl&dne am
erstarrten Patriziertum zuschanden geworden sein.

W ir mussen noch einen Augenblick bei Altmeyers Auffassung ver-
weilen. Sie ist ndmlich Punkt fir Punkt von einem bekannteren Zeit-
genossen, dem Programmatiker des ,Jungen Deutschland“ Karl Gutz-
kow, Gbernommen und mit der Fahigkeit des begabten Dramatikers in
eine fur jedermann fallliche Gestalt gebracht worden. Man mufR wissen,
dall Gutzkow sein Wullenwever-Drama mit offen verkiindeter Absicht
und zu einem bezeichnenden Zeitpunkt schrieb: es gehe, so heillt es in
dem Ende 1847 abgeschlossenen Stick, um die ,,Behandlung eines vater-
landischen, [an] manche Fragen der Gegenwart anklingenden Stoffs®.
Nach der Anweisung Gutzkows sollte das Stuck ,unter allen Umstén-
den® vier Stunden dauern, ,von 6 bis gegen 10 Uhr*. Als es am 1
Januar 1848 in Hamburg, Dresden und Leipzig erstmals tUber die Blhne
ging, haben es trotz dieser langen Auffihrungsdauer ,die sinnigen und
aufmerksamen Zuschauer®, wie es in einer zeitgendssischen Kritik heil3t3,
,fortwahrend gespannt® und ,,mit groBem Beifall* aufgenommen. Gutz-
kow ist fast in jeder Zeile seines Stucks zeitkritisch. Es bedarf kaum eines
besonderen Hinweises auf die Parallelen der 1840er Jahre, wenn Gutz-
kow Wullenwever empdért fragen lat, ob der Kaiser ,Freund des Rei-
ches, Mehrer deutscher Lande* sei oder ,,nur sein Ansehen fir die Krone
Niederland® gebrauche, wenn er den Schwedenkdnig Gustav Vasa und

2 A. v. Brandt, Das Liubecker Archiv in den letzten hundert Jahren, in: ZVLGA
22 (1952), 64 f.
3 ,Lubecker Birgerfreund“ vom 21. Jan. 1848.
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den libeckischen Feldhauptmann Marcus Meyer als Vertreter einer Zeit
,,gewaltige[r] Wandlungen und schroffste[r] Gegensdtze“ und als Kdmpfer
gegen das adlig-konservative D&nemark hinstellt, wenn er den Konig
Christian Il. zum reformwilligen Monarchen und eifrigen Protestanten
macht (in Wirklichkeit war er weder das eine noch das andere) und ihn
mit Wullenwever in eine Kampffront rickt (in Wirklichkeit hatte Wul-
lenwever fiir seine Entthronung und Gefangensetzung gesorgt und ihn
spéater als Figur politischer Taktik benutzt). Vor allem ist natirlich Wul-
lenwever selbst nach personlichen Eigenschaften und historischer Bedeu-
tung charakterisiert: ein vielbeschéaftigter, politisch umsichtiger Demokrat,
ein freimatiger und wesensoffener Lutheraner und der Erléser des Bur-
gers aus den ,,Ketten sclavischer Abhdngigkeit®, in die ihn ,einige reiche
Tyrannen* geschlagen haben.

So steht nun unser Mann da, ,ein schoner Zweig der deutschen Eiche*
nach Gutzkow, ,der gréfRte und kiuhnste Staatsmann, den das alte freie
Germanien gesehen hat“, nach Altmeyer4 der Nachwelt dargeboten in
einem Standbild, an dem wissenschaftlicher Eifer und personlicher Arger,
nationales und liberales Ideengut des Vormarz und schliellich dichte-
rische Gestaltungskraft gleichermallen geschaffen haben, eine Symbol-
gestalt fur Burgerstolz und frihe Demokratie.

Wullenwever, der groBe Staatsmann und der glaubensstarke Refor-
mator, hat nun aber vor der ersten und bis heute gultigen Gesamtunter-
suchung des uberlieferten Schriftgutes, Georg Waitz’ ,Lubeck unter Jur-
gen Wullenwever und die européische Politik*“5, nicht bestehen kdnnen.
Waitz hat in einer fur die Moglichkeiten seiner Zeit ganz erstaunlichen
Griundlichkeit das Material durchforscht und die Quellen nicht nur ver-
wertet, sondern auch der allgemeinen Kritik unterbreitet, indem er sie
in einem Anhang edierte oder zumindest regestierte. Zur dringend noti-
gen Ernichterung seiner Leser, aber zugleich in feinfihligem Versténd-
nis flr die historische und menschliche Problematik um seine Titelgestalt
schrieb Waitz in seinem Vorwort, die Ereignisse seien gewaltiger als
alle Plane des einzelnen gewesen, es habe sich in diesen Jahren eine Elm-
wandlung vollzogen, die auch ein machtigerer Wille, eine starkere Kraft
als die jenes Mannes nicht hatte aufhalten kénnenO.

Diese Bild von einem ohnméchtigen Mann, der die gewaltigen Ereig-
nisse seiner Zeit aufhalten will und nicht kann, steht nun in krassestem
Widerspruch zu jenem vorwartsdrdngenden Freiheitshelden altmeyersch-
gutzkowscher Pragung. Es ist aber das fir die Wissenschaft mallgebende
Bild geblieben. Wenn hie und da der Meinungsstreit wieder aufflammt,
geht es, genau besehen, jedesmal nur um die auBerwissenschaftliche Frage,

4 Altmeyer, 114 f.
5 3 Bde., Berlin 1855/56.
6 Waitz, Bd. I, XIII.
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ob nicht jemand, der sein Leben einem Justizmord opfern multe, als
postume Wiedergutmachung das Pradikat eines bedeutenden Staatsman-
nes bekommen sollte.

Fir unser Thema ergeben sich aus der Geschichte der Wullenwever-
Beurteilung zwei verschiedene Ansatze: Wullenwever kdnnte gleich dem
Begrinder eines Unternehmens oder einer Dynastie ein Erbgut zusam-
mengebracht und mit klarem Blick fir die Zukunft zur Grundlage kinf-
tiger Entwicklungen gemacht haben; das entsprache etwa der Altmeyer-
schen Vorstellung, wéare aber fur Teilgebiete immerhin auch im Rahmen
des Waitzschen Bildes denkbar. Wullenwever koénnte aber auch das
Vorhandene, ihm selbst Uberlieferte nur verteidigt und schlieRlich riithm-
los eingebuRt haben, ohne der Nachwelt tUberhaupt ein Erbe zu hinter-
lassen; dann entsprache Wullenwevers wirtschaftsgeschichtliche Rolle
dem, was Waitz ganz allgemein von ihm festgestellt hat: sie wére ein
ohnmachtig-konservatives Opponieren gegen die Méchte der neuen Zeit
gewesen.

Die Frage mufte sich, so sollte man meinen, verh&ltnismaRig schnell
beantworten lassen. Denn einerseits ist uns Wullenwever in seinem poli-
tischen Wirken zu Lubeck und in seinem EinfluR auf die nordeuropdische
Situation der 1530er Jahre durch Georg Waitz bestens bekannt. Auf der
anderen Seite kennt man die grundsatzlichen und dauerhaften Umwal-
zungen in der stadtischen und allgemeinen Wirtschaftsgeschichte des 16.
Jahrhunderts und insbesondere seines ersten Drittels7. Es ist aber bisher
kaum geprift worden, ob das eine mit dem anderen etwas zu tun hat,
genauer gesagt, ob Wullenwevers Macht und Sturz férdernd oder hin-
dernd an den wirtschaftlichen Veranderungen bei Beginn der Neuzeit
beteiligt waren8.

Bei Uberprifung dieser Frage st6Rt man auf eine grundsatzliche
AuBerung Wullenwevers zur Wirtschaftspolitik. Es handelt sich um das
Protokoll einer lubeckischen Gesandtschaft nach Dadnemark im Frihjahr
15329, woruber auch Waitz schon knapp berichtet hatld. Wullenwever
nahm als verordneter Burger teil, noch nicht als Burgermeister u. Es ging
um ein Kriegsblindnis mit den Dé&nen gegen den Exkonig Christian II.

7 A. v. Brandt, Geist und Politik in der libeckischen Geschichte, Libeck 1954,
28, 113.

8 Eine Ausnahme macht Heinz Pannach mit seinen freilich knappen, mehr an-
regenden als ausfiihrenden ,Bemerkungen zu den sozialdkonomischen Proble-
men um Jirgen Wullenwever®, in: Vom Mittelalter zur Neuzeit, Festschrift
zum 65. Geburtstag von Heinrich Sproemberg, Berlin 1956, 113— 125.

9 Veroffentlicht von Rudolf Héapke, Die Sundfrage und der hollandisch-libische
Konflikt auf der Tagung zu Kopenhagen April 1532, in: ZVLGA 14 (1912),
90— 136.

10 Waitz, Bd. I, 138.

U Wullenwever wurde am 21. Februar 1532 Ratmann und Bilrgermeister (Waitz,

Bd. 1, 199).
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Der Rangalteste der Lubecker, Burgermeister Nikolaus Bardewick,
brachte schon bei den internen Vorbesprechungen die anderen wendischen
Stadtegesandten in Verwirrung, als er vom Plan eines Krieges gegen die
Hollander sprach. Auch der danische Reichsrat begriff zundachst nicht recht,
weshalb die Libecker immer wieder auf die Holldnder statt auf den
gemeinsamen Gegner Christian Il. zielten, bis schlieBlich Wullenwever
des langeren darlegte, was man in Libeck von der Kampfgemeinschaft
mit Danemark erhoffte: Die Durchfuhr von Stapelgltern durch den Sund
solle vollkommen verboten werden; die Holldnder insbesondere sollten
dartber hinaus auch mit anderen Waren nur eingeschrankt die Ostsee
befahren durfen. Es gehe einfach nicht langer an, dall mit lubischem
Kapital ausgestattete Kaufgesellen zwischen Danzig oder anderen Ost-
seehdfen und dem Westen durch den Sund, gewissermallen an Libeck
vorbei, ihren Handel trieben, dabei manchmal zehn Jahre lang gegen-
tiber dem lubeckischen Geldgeber nicht abrechneten und schlielllich mit
dem libeckischen Geld und dem Gewinn daraus auf Nimmerwiedersehen
in irgendeine livlandische oder westliche Stadt entschwdanden. Libeck und
andere Stadte k&men dadurch ganz von Kréften und seien dann auler-
stande, dem Reich D&nemark Hilfe zu leisten — man versteht, was das
heilen soll: falls die Danen nicht Wullenwevers Winsche in der Sund-
kontrolle verwirklichen, werden die Stddte gegentber den Hilferufen
des Reichsrats taub bleiben und das Reich D&nemark in der drohenden
Gefahr vor dem Exkdnig Christian mit seinem Eroberungsheer sitzen-
lassen. Ein Verbot der Sundverschiffung von Stapelgutern, meint Wullen-
wever weiterhin, werde bei den Hansekaufleuten kaum auf ernstlichen
Widerstand stoBen, da solche Guter nur in hansischen Handen seien und
lediglich als Frachtgut auf hollandische Fahrzeuge gegeben wirden; den
Hansen aber, seinen eigenen Leuten, kdnne er leicht entsprechende An-
ordnungen erteilen. Lediglich die Danziger misse man einstweilen anders
behandeln, da sie nun einmal ein d&nisches Privileg fir die freie Durch-
fuhr ihrer Guter durch den Sund bes&Ben. Aber man werde schon sehen,
wie sie sich noch gegen Konig und Reich Danemark verhielten: das werde
ohne weiteres AnlaB genug geben, ihnen ihre privilegierten Rechte zu
nehmen und sie am Sund der Durchfuhrsperre zu unterwerfen wie alle
anderen auch. Die Bedenken und das Zégern der Danen versteht Wullen-
wever nicht: es gehe doch nur darum, wie die Waren transportiert wur-
den; im Ubrigen seien und blieben sie im Besitz hansischer Kaufleute.
Man konne doch wirklich nichts Besonderes darin sehen, wenn die Han-
sen ihre Waren uber ihre Stadte gefihrt haben wollten und nicht an
ihnen vorbei durch den Sund. Die déanischen Sorgen gegenliber Danzig,
Brabant und Seeland scheinen ihm unbegrindet: gewil3, eine Fehde werde
man mit denen nicht beginnen, um sie zur Beachtung der Stapelgiter-
sperre zu zwingen. Aber so weit werde man es auch von deren Seite gar
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nicht kommen lassen, da gar kein so grofRes Interesse an der uneinge-
schrankten Sundfahrt bestehe. Die wenigen Stapelguter, die als Eigen-
tum von Danzigern, Brabantern und Seeldndern den Sund passierten,
lieBen sich ostwadarts auf zwei, westwarts auf vier Schiffe pro Jahr laden.
Das kdonne man einstweilen hingehen lassen. Denn selbst wenn man die
wirklich Uber Libeck zwénge, ware damit nicht einmal so viel gewonnen,
um ein Kriegsschiff auszuriusten — wieder der wohlgezielte Hinweis auf
den Zusammenhang zwischen Sundsperre durch die Danen und Kriegs-
hilfe durch Libeck12

Der Ostseehandel den Ostseeanliegern — hansische Ware uber han-
sische Markte — beschrankte Zulassung fremder Frachtschiffahrt im Ost-
seeverkehr auBBer fur Stapelglter: das hort sich wie ein klarer wirtschafts-
politischer Plan an, der nicht viel militanter ist als etwa die englische
Navigationsaktc. Wer aber die Gegebenheiten des hansischen Handels
jener Jahre genauer untersucht, gerédt bald in Zweifel. Bereits das Proto-
koll, in dem Wullenwevers Gedanken und AuRerungen festgehalten sind,
vermerkt nach der ersten seiner grundsétzlichen Erkldrungen eine ,lange
Disputation von Stapelgitern und was Stapelglter sein sollen“. Ent-
sprechende Unklarheiten begegnen in den Stapelglterlisten, die noch
wahrend der Kopenhagener Verhandlungen von den Lubeckern zusam-
mengestellt wurden. Es ging um folgende ostwartigen Guter: flandrische,
englische und hollandische Tuche, Stickgut in Kisten und Fassern, Pfeffer,
dazu um die westwartigen: Wachs, Werg, Kupfer, Tran, Talg, Haute
und Felle. Gegen diese theoretische Forderung steht als Wirklichkeit des
damaligen Handelsverkehrs, dall flandrische Tuche schon seit langem
nicht mehr vom Produzenten zu hansischen Stapelmdrkten gebracht wur-
den, folglich von den Hansen auch gar nicht zu Stapelgutern gemacht
werden konnten 13 dal? es weiter sinnlos war, den Holldndern den Trans-
port von Wachs, Werg, Kupfer, Pelzen usw. aus der Ostsee zu verbieten,
weil sie namlich von sidi aus fast nur Getreide aus den Ostseeldndern
verschifften, dafl schlieBlich englische und holldndische Tuche auf dani-
schen Druck von der Liste wieder gestrichen werden muBten. In der
Praxis hatten die Libecker Forderungen also nur Bedeutung fir Pfeffer-
transporte — und allenfalls noch fir ,,Stickgut in Kisten und Féssern*,
eine in diesem Zusammenhang viel zu vage Kennzeichnung.

Der Irrtum Waitz’ (Bd. I, 138), Wullenwever habe den gesamten Seehandel
mit Stapelgitern auf lediglich zwei ostwéartige bzw. vier westwadrtige Frachten
pro Jahr geschétzt, ist in obiger Darstellung korrigiert worden.

13R. Hapke, Der deutsche Kaufmann in den Niederlanden (Pfingstblatt des Han-
sischen Geschichtsvereins 7), 1911, 43. Es ist charakteristisch fir die Wirklich-
keitsferne des Stapelglterplans, daB eben die flandrischen Tuche (aus Po-
peringen und Tourcoing), und zwar zuletzt nur sie, auf der Stapelglterliste
stehen blieben.
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Von den wirtschaftlichen Planen Wullenwevers blieb somit kaum viel
mehr als die aggressive Wirkung, von der sich die Dénen und die auf
Frieden und nicht einen holldandischen Krieg bedachten Genossen aus den
wendischen Stédten getroffen fiihlten. Das ist ohne Zweifel nicht die Art
von Wirtschaftspolitik, wie sie ein Johann von Doway im 13. Jahrhun-
dert oder ein Hinrick Gastorp im 15. Jahrhundert trieben. Es fehlt vor
allem der empirische Zug, der die gesamte lubeckische Handelsdiplomatie
jahrhundertelang gekennzeichnet hatte. Das aus Hunderten von Erfah-
rungen groBer und kleiner Fernhdndler zusammengesetzte Bild der nord-
europdischen Handelswelt ist bei Wullenwever unberiicksichtigt geblie-
ben. Man kann das am sichersten daran erkennen, dalR er mit seinen Vor-
stellungen schon an Ort und Stelle, im Kreis der Verhandlungspartner,
auf Widerstand und Befremden stiel. Die D&nen mufliten ihn darauf
hinweisen, er Ubergehe die wirtschaftlichen Interessen anderer Hanse-
stadte wie Danzig, Riga und Reval. Gewil}, dabei spielte die Verhand-
lungstaktik der Danen eine Rolle. Aber selbst bei den engsten hansischen
Gefédhrten bestanden Bedenken, den Handel durch den Sund schlechtweg
fur illegitim zu erkldrenl4

Das Stapelgltersystem, das fir Wullenwevers Plan grundlegend ist,
war eine Konstruktion des 15. Jahrhunderts. Danach wurden samtliche
im hansischen Warenverkehr auftauchenden Guter zunéchst in zwei Grup-
pen eingeteilt. Die im Sinne des Stapelgltersystems nicht weiter inter-
essanten Waren bezeichnete man mit einem aus dem Franzdsischen ent-
liehenen Ausdruck als Ventegut, d. h. eigentlich leicht verderbliche, fir
unmittelbaren Verkauf vorgesehene Ware wie Bier, Fisch und Korn.
Dazu wurden nun aber auch Holz, Pech, Teer und anderes gerechnet, was
nicht speziell fir den hansischen Handel beansprucht wurde. Denn Stapel-
gut, eigentlich nicht verderbliche, stapelbare Ware, bedeutete in diesem
Sinne alles das, was zwischen Produzenten und Konsumenten allein dem
hansisdien Zwischenhandel Vorbehalten bleiben sollte, im engeren Sinne,
was nach Erwerb durch einen hansischen Kaufmann nur an den hansi-
schen Markten wie Brigge, Hamburg, Libeck in die H&nde anderer,
wiederum hansischer Kaufleute bergehen sollte.

Die Hansestéddte sind sich von Anfang an niemals einig gewesen,
welche Giuter als Stapelguter anzusehen seien und welche nicht. Das lag
an den grundsatzlich verschiedenartigen Handelsinteressen, deren Ver-
knipfung und Austausch das Wesen der hansischen Wirtschaftsgemein-
schaft ausmachte. Spéatestens gegen Ende der 1520er Jahre hatte sich diese
Einsicht durchgesetzt; auf dem Hansetag 1530 machte man auch offiziell
keine Versuche mehr, den Irrlichtern des Stapelgitersystems nachzulaufenl

4 Hapke, in: ZVLGA 14 (1912), 133.
15 K. Friedland, Die ,Verlegung® des Briiggesdien Kontors nach Antwerpen, in:
HGbII. 81 (1963), 4.
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Wenn nun Wullenwever auch noch viele Jahre spdater solchen anti-
quierten und schemenhaften Zielen zustrebte, so laBt sich das dennoch
nicht als uninteressante und unbedeutende Einzelgdngermeinung abtun.
Es gab fir ihn in Lubeck durchaus ein ansprechbares, ja begeisterungs-
fahiges Publikum. Fir die Grundlagen, den Umfang und die Grenzen
seiner Popularitdt wird man die bislang unerdrtert gebliebene Tatsache
zu berlcksichtigen haben, dafl Wullenwever in den 20er Jahren eine
offenbar nicht unbedeutende Rolle als Altermann der Novgorodfahrer
spielteld Das Novgorodfahrer-Kollegium hatte in diesen Jahrzehnten,
da die SchlieBung des Novgoroder Kontors noch nicht eine Generation
zuriicklag, am ehesten von allen Fernhandler-Korporationen den Verlust
aller Handelsverbindungen und Handelspldatze zu beklagen; wir haben
Grund zu der Annahme, daBR die Novgorodfahrer schon damals jenen
Hang zur Glorifizierung friherer Zeiten hatten, den man spéter in die-
sem Kreise bemerktel7. Jedenfalls war Wullenwevers Plan einer Wieder-
belebung hansischer GroRe unter anderem auf Wirkung bei der kauf-
ménnischen Bevdlkerung berechnet. In Kopenhagen &uRerte er gegen-
Uber den dénischen Reichsrdten, men muste jo was to hus bringen, dat
den blrgern und gemeyne to Libeck vortoheldenl18 womit ein neues Pri-
vileg des dénischen Konigs zugunsten Libecks gemeint war. Wullenwever
selbst hat bei anderer Gelegenheit diese Deutung seiner Motive bekraf-
tigt, indem er die traditionelle Wirtschaftsdiplomatie durch Erweiterung
des Privilegienrechts ausdricklich nicht fir sich in Anspruch nahm: Im
Entwurf eines Abkommens mit Herzog Albrecht von Mecklenburg, den
er 1534 als Kandidaten fir den danischen Thron ausersehen hatte, schrieb
er, auf Privilegien und Gerechtigkeiten verzichte Lilbeck; damit lieRen
sich die Opfer der Stadt fir das Reich Ddnemark selbst in Jahrhunderten
nicht wieder gutmachen. Man begehre die Uberantwortung der Sundzoll-
statten Helsingdr und Helsingborg und spater die Insel Gotland — und
naturlich die Unterstitzung des Herzogs gegen die Holldnder19 Als im
Kreise der wendischen Stadte im Herbst 1534 von einem Frieden mit
Danemark die Rede war, auf den man eingehen kénne, wenn Bestdtigung

16 1525 Jan. 6 werden Wullenwever, Hinrich van Freden und Lambert van Dalen
als Altermanner der Novgorodfahrer genannt (Arch. Liibeck, Rat u. Biirger-
schaft 3, 3); im selben Jahre waren nach Mitteilung des Olderludebock der
Novgorodfahrer Wullenwever, Hinrich van Freden und Herman Schutte als
die Vertreter der Liibecker Kaufmannschaft bei der Hinrichtung des Freibeu-
ters Clas Kniphof in Hamburg zugegen (HR IV 1, 24 Anm. 1). Die nach einer
weiteren, undatierten Quelle schon friiher geduBerte Vermutung, Wullen-
wever sei Altermann der Novgorodfahrer gewesen (Mitteilungen des Vereins
fir Lub. Gesch. 5, 1891, 169), wird dadurch bestéatigt.

17Vgl. Elisabeth Harder, Seehandel zwischen Libeck und Rufland im 17./19.
Jahrhundert (Zweiter Teil), in: ZVLGA 42 (1962), 26 f.

18Hé&pke, in ZVLGA 14 (1912), 124,

OHR IV 1, n. 302. S. 258.
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und Erweiterung der Privilegien zu erreichen waren, widersprach Wul-
lenwever: man werde den Staddten etwas versiegeln und dann doch nichts
halten20,

Der Besitz strategischer Punkte wie Helsingdr, Helsingborg und Got-
land galt Wullenwever mehr als irgendwelche verbrieften Handelsrechte.
Eine beildufige Bemerkung macht noch deutlicher, wo die Prinzipien
seines wirtschaftspolitischen Konzepts zu suchen sind. Die Burgunder, so
fuhrte er 1534 vor den wendischen Stddteboten zu Lubeck aus, wollten
Déanemark haben; sie l&gen aber weit davon entfernt. Averst desse siede
— gemeint sind Lubeck und die anderen wendischen Stddte — hedde got
an den strande gelecht. Darumme rechtede man na, yft eth de stede oft
Burgundischen hebben scholden. Gott werde den Sieg geben. Auch fir
Hamburgs und Lineburgs Abneigung gegen die danische Fehde findet
er eine gleichartige Erkldarung: die beiden Stddte ldgen zu weit ab, sie
bekummerde de sache so Rer nicht, konden velichte wol gescheen haben,
dath Turcken und beiden yn Dennemarcken Reten2l

Man erkennt deutlich: Wullenwever mufite seinen Anspruch gegen die
hollandische Konkurrenz rechtfertigen, ja selbst den Danemark-Plédnen
des Kaisers mit Uberzeugung entgegentreten kénnen — ein Mann aus
dem Volk gegen das Reichsoberhaupt. Diese Uberzeugung wurde ihm
durch die naturrechtliche Vorstellung von der gottgewollten Schlissel-
position Lubecks und der wendischen Stédte vermittelt. Es ist ein Bild
mit einfachen, leicht einprdgsamen Zigen, nicht frei von sentimentaler
Romantik, aber jedenfalls agitatorisch wirksam, &hnlich wie das Bild der
trauernden Roma, das Rienzo 1347 an die Wand des Kapitols malen
liel, ahnlich auch in seiner Motivierung und in seiner ganz und gar
ungeschichtlichen Begrindung.

Wullenwevers Plane haben ihr Ziel nicht erreicht; sie haben nicht
einmal vorubergehend eine Entwicklung in der gewinschten Richtung
genommen, sind auch niemals von anderen Personen als Anregung ver-
standen und aufgegriffen worden.

Trotzdem sind sie nicht wirkungslos gewesen. Im Gegenteil: der han-
sische Handel reagierte mit seismischer Empfindlichkeit.

In den Niederlanden zeigte sich das in einer unmittelbaren Reaktion
auf die Darlegungen, die Wullenwever im Frihjahr 1532 zu Kopenhagen
Uber seinen Stapelguterplan gegeben hatte. Nicht lange nach Eintreffen
der ersten Nachrichten aus D&nemark, ehe noch die Niederlander selber
an ernsthafte MalRnahmen dachten, zogen die Hansekaufleute bereits ihre
Konsequenzen. Sie wuliten, dall ihnen Beschlagnahme durch die Nieder-
lander und damit vielleicht persénlicher Ruin drohte, wenn sie in den

DHR IV 1, n. 344, S. 22.
2HR IV 1, n. 322, S. 61.
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Verdacht gerieten, Lubecker zu sein oder lubeckische Waren zu fihren,
ja allgemeiner noch zum ,Bunde der Osterlinge®“ oder zu den ,sechs
Stadten® zu gehdren, wie man die wendische Sladtegruppe in den Nieder-
landen bezeichnete. Infolgedessen griff man zu dem unter Kaufleuten in
solchen Fallen bewahrten Mittel, das Wareneigentum und die eigene Her-
kunft zu verschleiern und zu verfdlschen und im dbrigen den Handel mit
unverdachtigem Gut weiterzufihren, also solchem, das weder in Richtung
Osten befordert werden sollte noch von dort kam 2

Worauf das hinauslief, ist leicht einzusehen. Wullenwever winschte,
moglichst viele der hochwertigen Stapelguter UGber Libeck zu leiten; er
erreichte aber das genaue Gegenteil, ndmlich, dall der hansische Kauf-
mann in den Niederlanden seine Ware schleunigst aus dem Ostgeschaft
herauszog. Wullenwever gedachte die Niederldnder aus dem Aktivhandel
auzuschlieBen; er erreichte, daB der hansische Kaufmann in den Nieder-
landen sich vorsichtshalber von anderen Hansen distanzierte und lieber
mit Niederldndern ins Geschaft kam. Wullenwever wollte die Kapital-
kraft der Firmen im hansischen Kerngebiet, also in Libeck und den wen-
dischen Stadten, stérken; er erreichte, dalR zahlreiche Hansen in den
Niederlanden sefRhaft wurden und dort den Sitz ihrer Firma wéhlten.

Fir den Englandhandel gilt das sinngemdll. Das englische Tuch, bis-
lang wichtigster Handelsartikel im Transitverkehr nach dem Osten, blieb
jetzt leichter auf dem Hamburger Markt stecken und fand dort seine
Abnehmer, weil der Weitertransport tber Libeck es in die Gefahren-
zone der Auseinandersetzungen brachte. Der Seetransport des Tuches um
Kap Skagen ostwaérts stieB auf dahnliche Bedenken. Die dreilliger Jahre
des 15. Jahrhunderts haben die Neigung der Stalhofhansen verstarkt, das
von ihnen in London aufgekaufte englische Tuch nach den Niederlanden
zu verschiffen, insbesondere auf den Markt von Antwerpen, wohin
manche Hansekaufleute im Friahjahr und im Herbst Hunderte von Bal-
len brachten.

In den Wullenwever-Jahren hat sich die Beteiligung der Stalhofkauf-
leute an der Einfuhr nach England geéandert. Da die Zufuhr von Ostsee-
gutern durch den Sund auf dhnliche Gefahren stie wie die Tuchverschif-
fung nach Osten, begannen die Hansen des Londoner Kontors im vierten
Jahrzehnt des 16. Jahrhunderts, spanische Guter nach England zu impor-
tieren. Eisen, Wolle, 61, auch Farbestoffe aus Spanien sind kinftig ge-
laufige Artikel in den hansischen Einfuhrlisten am Stalhof23

Wullenwever hat demnach ungewollt und im genauen Gegensatz zu
seinen Pldnen das Schwergewicht des Handels nach Westen verrickt und

2 Friedland, in: HGbII. 81 (1963), 18.
2 K. Friedland, Der Plan des Dr. Heinrich Suderman zur Wiederherstellung der
Hanse, in: Jahrbuch des Kélnischen Geschichtsvereins 31/32 (1956/57), 184—244.

3*
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uberdies dazu beigetragen, eine Kolonie von aulRerordentlich selbstbewuR-
ten jungen Mannern am Londoner Kontor der Hanse zu begrinden, die
kaum noch Bindungen an ihre ferne hansische Heimatstadt verspirten.
Sie fuhlten sich ganz und gar und eben nur noch als Stalhofkaufleute,
die mit dem Geschaftsmittelpunkt London in Westeuropa zwischen Spa-
nien und Hamburg, Island und Antwerpen ihren Handel trieben. Georg
Gise, den wir so gut aus dem Holbeinschen Gemdalde kennen und dessen
Stalhoftatigkeit aus englischen Quellen fir die Jahre 1535—37 nachweis-
bar ist, gehdrt zu diesen Méannern, damals ein Mittdreiiger. Von ihm
wissen wir, daB er Danziger war; andere Portrdats Holbeins stellen schlicht
»den Stalhofkaufmann Hermann Wedig*“, oder wie immer er heif3t, dar,
eben Ménner auf dem HoOhepunkt ihres Schaffens und am Londoner
Mittelpunkt ihres Daseins, nicht am hansischen Herkunftsort weit im
Osten.

Betrachten wir nun das dritte wichtige Wirtschaftsgebiet der Hanse mit
dem dazugehdrigen Hansekontor, ndmlich Norwegen und den Aulen-
handelsplatz Bergen. Norwegen unterstand zwar der dé&nischen Krone,
mit aer Libeck in den Jahren Wullenwevers in Fehde lag; trotzdem
behandelte der danische Konig das Bergener Hansekontor nicht als feind-
liche Einrichtung, weil es auller von Libeck auch von etlichen anderen,
an der danischen Fehde nicht beteiligten Hansestddten unterhalten wurde.
Das Kontor hielt daher seinen Betrieb aufrecht. An eine ordnungsgemalie
Lenkung und Kontrolle war freilich nicht zu denken: wahrend der Fehde
und noch dartiber hinaus bis in die 40er Jahre des 16. Jahrhunderts konn-
ten sich weder die Libecker um das Kontor kimmern noch der déanische
Konig darauf sehen, was in seiner Stadt Bergen vor sich ging. Die sich
selbst Uberlassenen jungen Hansekaufleute in Norwegen benahmen sich
entsprechend ,,ungehorsam und ruchlos®”, wie es in einer zeitgendssischen
Quelle heiBt24 Sie bezahlten ihre Schulden nicht, und wenn sie jemand
belangen wollte, dann bezeichneten sie sich als norwegische Burger von
Bergen oder verwiesen auf ihre — unerreichbare — Firma in Lubeck
oder Hamburg oder Stralsund.

Soweit es um die Isolierung des Bergener Hansekontors von den
heimatlichen und besonders ostseestadtischen Firmen und Kontrollorga-
nen geht, hat man es mit denselben Erscheinungen wie beim hansischen
Stalhof zu London zu tun. Aber das emanzipierte Londoner Kontor war,
wie wir sahen, in den Aufschwung des westlichen Handels hinein-
geruckt; das Bergener Kontor hingegen mandvrierte sich an den Rand des
wirtschaftlichen Geschehens. Als nach Wullenwevers Sturz und den Frie-
densschliissen im Norden die Kaufmannsware nicht mehr gefdahrdet war,
lieBen die Fernhdandler das Kontor unbeachtet. Von Libeck segelten seit

2 Klagen des Kaufmanns zu Bergen 1535 (HR IV 2, KdIn/Wien 1970, n. 90).
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1538 wieder Schiffe direkt nach Island zum Stockfischkauf, was seit Men-
schengedenken nicht mehr geschehen warx Und in der Tat war cs auf-
fallig, daR gerade von der Trave her dieser Schiffahrtszweig Starkung
und Forderung fand: Der Lubecker Rat hatte ndmlich im Einverstandnis
mit dem dé&nischen Konig seit 1513 den direkten Handel von Island zu
den Hansestddten mit allen Mitteln unterbunden und den Stockfisch Gber
Norwegen und das dortige hansische Handelskontor zu zwingen ver-
sucht2) zum Nutzen und Profit sowohl des norwegischen Kaufmanns, der
den Seetransport von Island nach Bergen besorgte, wie auch des han-
sischen Kontors zu Bergen, von wo der Handel zum Kontinent weiter-
floR. Benachteiligt durch den direkten Islandhandel waren mithin die
Hansen am Bergener Kontor ebenso wie die norwegischen Untertanen
des danischen Konigs — ein Beispiel dafir, dall keineswegs nur die
Hanse zu den Verlierern der wullenweverschen Jahre gehorte.

W ir haben zum SchluR noch einen Blick auf die hansisch-schwedischen
Beziehungen zu werfen. Hier gibt es — im Gegensatz zu den ubrigen
Wirtschaftsgebieten — keine Anderungen der Handelswege oder im
Warensortiment, auch keine personellen Verschiebungen. Uberhaupt las-
sen sich Umwélzungen in den wirtschaftlichen Beziehungen nicht
feststellen. Das politische Verhdltnis zwischen Schweden und Lubeck
war hingegen in den wullenweverschen und nachwullenweverschen Jahren
einer sehr heftigen Belastungsprobe ausgesetzt.

Die Thematik dieser Auseinandersetzungen geht auf jene Jahre zu-
rick, als Lubeck dem Schwedenkénig Inthronisierungshilfe geleistet hatte.
Lubeck erwarb damals, im Jahre 1523, das nach seinem Ausstellungsort
so genannte Strdngné&s-Privileg, Vergunstigungen fir die Hanse — und
Nachteile fir die Schweden — in einem Umfang, wie man dergleichen
niemals zuvor und danach errungen hat. Schwedischerseits hie es denn
auch bald, das Privileg sei nur unter Druck gewé&hrt, ja erpre8t worden.

In Libeck zeigte man sich sehr bald einsichtig und kompromillbereit.
Man unterliel? es, auf die Verglnstigungen des Privilegs zu pochen; man
kam dem schwedischen Koénig auch in Hinsicht der Zahlung seiner nicht
unbetrachtlichen Schulden entgegen. Bedenkt man, dall es sich dabei um
AuBenstdnde einzelner lubeckischer Kaufleute — nicht etwa um ein
Staatsdarlehen — handelte, um Forderungen fir Lieferungen von Pro-
viant und sonstigem Kriegsbedarf, Schiffsverkdufe u. 4., so ist der Ver-
zicht auf personlichen Profit als eine kollektive Leistung birgerlicher Ver-
nunft zu werten. Bis Anfang der 30er Jahre war man sich jedenfalls tber
erhebliche Minderungen der urspringlichen koéniglich-schwedischen Ge-

5 Chronik des Hamburgers Bernd Gyseke, in: J. M. Lappenberg, Hamburgische
Chroniken in niederséchsischer Sprache, Hamburg 1861, XLV —XLIX und 149.
20Vgl. u.a. HR 111 6, n. 505 § 37, n. 508.



38 Klaus Friedland

samtschuld einig geworden, und der schwedische Kénig hatte den weitaus
groRten Teil dieser Schuld auch schon bezahlt2r.

Zu diesem kaum noch kritischen Zeitpunkt flammte der Streit zwischen
Lubeck und Schweden auf. Der Konig sandte als Abzahlung seiner Rest-
schuld von rund 10000 Mark lub. 47 Last Butter und etwas Kupfer im
Wert von rund 7000 Mark lib. nach Lubeck, die sein dortiger Faktor,
ein Lubecker Bilrger, an den Rat ausliefern sollte28 Der aber machte
Schwierigkeiten, weil die Butter angeblich ranzig war und daher nur mit
10 Mark lub. statt 12 Mark je Tonne angerechnet werden kénne® — so
lange, bis der Faktor seine Butter anderweitig versetzte, um zu Geld fur
koniglich-schwedische Auftragskdufe zu kommen. Der Libecker Rat
beschlagnahmte daraufhin die Butter, Konig Gustav arrestierte llbeckische
Schiffe und Waren, Lubeck warnte die schwedischen Landeingesessenen
vor einer Unterstitzung des Konigs, was spdter von schwedischer Seite
nicht ganz zu unrecht als Versuch der Aufwiegelung gewertet wurde;
kurzum: der Kriegszustand war hergestellt. — Was fir ein Gegensatz
hier aus trivialen Grinden aufgebrochen ist, kann man aus den gegen-
seitigen Beschuldigungen bei den Friedensverhandlungen Mitte 1537 ent-
nehmen. Die schwedischen Verhandlungsfihrer reagierten mit auBer-
ordentlicher Scharfe auf die Lubecker Argumente: wegen der AuRerun-
gen in den Kriegsjahren fordert man Bestrafungen, schriftlichen Wider-
ruf und Fulifall vor dem Koénig; man will den Libeckern ,,unter die Nase
reiben®, dalR sie die Rechte der koniglichen Untertanen zu achten haben;
man hdhnt Ober die Gelehrsamkeit des libeckischen Verhandlungsfihrers
und Kkultiviert sein eigenes Unverstandnis als schlicht-rustikale Wahr-
heitsliebe, man weist schlieBlich Lubecks Einwand, daR die ,catilinarische
Pest” doch nun ausgerottet sei und Wullenwever mit seinen SpieRgesellen
gerechter Bestrafung entgegensdhen, brusk zuruck: die catholinischen Ge-
sellen — so hat der schwedische Verhandlungsfihrer den Ausdruck seines
ciceronianisch gebildeten Lubecker Kontrahenten miRverstanden — hét-
ten mit Billigung der Gemeinde gehandelt, etliche von ihnen seien unge-
schoren geblieben, die aufruhrerische, rumorische Butter — so heil3t es
weiter in komischer Verschiebung der Wortbeziehungen — sei ein zu-
satzlicher Beweis dafir, dalR die Lubecker dem Konig nicht zugestehen
wollten, was des Konigs sei, kurzum, man sehe nicht Einzelpersonen,
sondern den Staat Lubeck als seinen Opponenten an.

Nach Form und Inhalt bekunden diese AuBerungen das empfindliche
Reprasentations- und Anerkennungsbedirfnis eines jungen und tradi-
tionslosen Regimes. Diese Tatsache hatte Wullenwever verkannt, als er

21 G. Carlsson, Wulf Gyler i svensk tjanst, in: (Schwed.) Hist. Tidskr. 42 (1922),
277—315, 43 (1923), 33— 70, 44 (1924), 117— 186.

2B8HR IV 2, n. 593 § 3.

2HR 1V 2, n. 596 § 10.
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es wegen einer so trivialen und scheinbar gleichgiltigen Sache wie der
Bewertung von einigen Tonnen Butter auf einen Streit hatte ankommen
lassen.

Die Geschichte des Strangnés-Privilegs ist ein weiterer Beweis dafir,
dall die Mittel und Formen der Wullenweverschen Politik keine gradlinige
Fortsetzung der Llbecker Wirtschaftspolitik der vorangegangenen Jahre
sind und auch nicht als letztes Aufflackern eines unvermeidlich erléschen-
den GroBmachtstrebens gedeutet werden kénnen. Denn die Notwendig-
keit, alte Gepflogenheiten der Aullen- und der Wirtschaftspolitik zu ver-
lassen, war schon viele Jahre vorher erkannt und in die Tat umgesetzt
worden. Nach den ersten Jahren der Reformation hatte sich eine Gruppe
meist protestantischer Mé&nner zusammengefunden, vor allem erfahrene
Kaufleute. Sie haben mit Behutsamkeit und Zielsicherheit das lubeckische
AuBenwirtschaftssystem zu modernisieren gesucht, besonders die alte
Handelsstadt in ein gesundes Verhdltnis zu den aufstrebenden National-
staaten zu bringen getrachtet, das heil3t, sie gingen die schwierige Auf-
gabe an, dem zur altgldubigen Reichstreue verpflichteten Rat der kaiser-
lichen Stadt die wirtschaftspolitischen Verbindungen zu den neuen pro-
testantischen Mdachten zu schaffen und damit das alte, fir Lubecks Wirt-
schaftsgeschichte weitgehend typische Einvernehmen zwischen Ratspolitik
und Kaufmannstum auch in die Neuzeit hintberzuretten

Es ist auffallig und bereits den Zeitgenossen aufgefallen, dall wvon
diesen Personlichkeiten keiner eine fuhrende Rolle in der Wullenwever-
Zeit gespielt hat3L Uberhaupt fehlte Wullenwever das Verstandnis fir
die Abhéangigkeit wirtschaftspolitischer Neuerungen von sozialen Voraus-
setzungen im Innern. Was er selber spéater im Kerker an Darstellungen
und Rechtfertigungen seines Verhaltens zusammengestellt hat, bezieht
sich fast ausnahmslos auf die AulRenpolitik: so auf die Zuriickweisung des
Vorwurfs, er habe ein geheimes Einverstandnis mit Burgund gesucht3
auf die Hintergrinde des danisch-libeckischen Krieges und besonders auf
das Verhé&ltnis des holsteinischen Adels zur dé&nischen Krone33 In einem
einzigen, bisher unbekannt gebliebenen Schriftstick, einem handschrift-
lichen Zusatz zu den ihm abgepeinigten Antworten von Ende Januar
153634 versucht Wullenwever auch auf die inneren Unruhen in Llbeck
cinzugehen: Als der Birgermeister Klaus Bromse die Stadt verlassen
habe, seien die Blrger in Furcht geraten, er konne seine bekannten
Beziehungen zum Kkaiserlichen Hof und zum holsteinischen Adel gegen

P K. Friedland, Kaufmannstum und Ratspolitik im spéthansischen Libeck, in:
ZVLGA 43 (1963), 16 f.

3 Waitz, Bd. I, 80.

R Ebenda, Bd. 111, 482.

BEbenda, Bd. I11, 498—503.

AHR IV 2, 361 Anm. 3.
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die Stadt Libeck ausnutzen, und hdatten deswegen den Krieg an der Seite
der danischen Stadte zur Befreiung des Exkdnigs Christian Il. begehrt.
Man habe Angst gehabt, es kdonne Llbeck sonst so ergehen wie vor
100 Jahren. — Gegentber dieser von aullenpolitischen Ursachen ausge-
henden Betrachtungsweise fehlt es bei den Wullenwever-Anhangern auf-
fallig an Aufmerksamkeit fir die Innenpolitik. Allenfalls der Syndikus
Dr. Johann Oldendorp hat klare Begriffe Uber soziale Vorgédnge gehabt,
wie seine spétere Verteidigungsschrift ausweist3.

Die Tréger moderner Auffassungen der vorwullenweverschen Jahre
treten erst nach 1537 wieder in Erscheinung, und zwar als erfolgreiche
Kaufleute im westeuropdischen Handel. Sie erscheinen dort als Fortsetzer
einer Wirtschaftspolitik, wie sie von ihnen in den 20er Jahren vorsichtig
angebahnt worden war — nur betrieben sie diese Politik nun ohne
den Rat.

Wullenwevers Marter und sein Tod, das sei hier zur Wertung seines
persdnlichen Schicksals noch angefiigt, sind Uberdies das Opfer gewesen,
uber dem sich die dénischen, libeckischen und niederldndischen Politiker
nach jahrzehntelangem und hoffnungslos verworrenem Konflikt zu einigen
vermochten. Das beweisen die auf der Folter erzwungenen Gestandnisse
und vor allem deren taktische Verwendung bei den Friedensverhandlun-
gen zu Hamburg — zum Teil ohne jegliche Skrupel als Beweismittel in
Hamburg vorgebracht, ehe sie Uberhaupt Wullenwever abgefordert wor-
den waren3 Die befédhigten Krafte sind von ihm jedoch beiseitegedrangt
worden, ohne ihre bereits Ubernommene Aufgabe, die alten Hansestadte
in die Auseinandersetzungen mit der neuen Zeit zu fihren, abschlieBen
zu kénnen. Die Reformation ist dadurch, soweit wir sie als sozialgeschicht-
liches Ereignis zu werten haben, in Libeck am Staatswesen vorbeigegan-
gen, fast ohne es zu berihren. Kaufmannstum und Ratspolitik hatten sich
getrennt.

B WahrhafFtige Entschuldinge Doct. Johann Oldendorp ... 1533, in: Joach.
Christoph Ungnaden, Amoenitates diplomatico-historico-juridicae, 14. Stick,
0. O. 1753, 1093.

BHR IV 2, n. 362 (Verhandlungen und Friede zu Hamburg).



DIE HANSESTADTE IM EUROPAISCHEN HANDEL
DES 18 JAHRHUNDERTS?*

von
PIERRE JEANNIN

Im 18. Jahrhundert bereiteten sich Hamburg und Bremen durch die
Ausweitung ihrer Beziehungen zu den wesentlichen Markten Westeuropas
auf die neue Entwicklung vor, die gegen Ende dieser Periode die anderen
Kontinente dem hanseatischen Handel erd6ffnete. Von einem regen Ge-
schaftsleben zeugt eine reiche zeitgendssische Literatur, zundchst die zu-
nehmende Masse der Handelsenzyklopé&dien, Handlungszeitungen und
Kommerznachrichten. Als historische Darstellungen bleiben manch grind-
liche Schriften im Werke von Johann Georg Bisch, August Schumann
oder Johann Ernst Westphalen beachtenswert. Dartuber hinaus hat die
Erforschung ungedruckter Quellen viel geleistet. Das erschlossene Ma-
terial war aber nicht immer dazu geeignet, die wirtschaftsgeschichtlich
grundlegenden Fragen zu beleuchten. Die umfangreichen Veréffentlichun-
gen von Ernst Baasch zum Beispiel bezogen sich 6fter auf Handels-
institutionen und -politik als auf den strukturellen oder konjunkturellen
Zusammenhang. Bei der weiteren wissenschaftlichen Arbeit haben glan-
zende kulturgeschichtliche Erkenntnisse Familien und Lebensstil zum
Vorschein gebracht, weniger Firmen und Betriebl Andererseits hat Lud-
wig Beutins Buch Gber den deutschen Seehandel im Mittelmeergebiet
das Vorbild fur vertiefte Monographien abgegeben, die unserer heutigen
Betrachtung né&herstehen2

Aber um die Bedeutung des Spanienhandels oder irgendeines Handels-
zweiges geblihrend zu wirdigen, muBte man versuchen, dessen Verhaltnis

* Vermehrte und durch Anmerkungen ergdnzte Fassung eines Vortrages, gehal-
ten am 20. Mai 1970 in Libeck auf der 86. Jahresversammlung des Hansischen
Geschichtsvereins.

1 Es sei nur kurz auf den Hamburg und Kaufleute bertthrenden Teil des grofRen
Werkes von P. E. Schramm hingewiesen.

2 Bedeutend in dieser Reihe unter vielen anderen Beitrdgen: L. Beutin, Der
deutsche Seehandel im Mittelmeergebiet bis zu den napoleonischen Kriegen
(Abh. z. Handels- u. Seegesch., Bd. 1), Neuminster 1933; H. J. von Witzen-
dorff, Beitrdge zur bremischen Handelsgeschichte in der zweiten Hé&lfte des
18. Jhs., in: Bremjb. 43 (1951), 342—394; H. Pohl, Die Beziehungen Ham-
burgs zu Spanien und dem spanischen Amerika in der Zeit von 1740 bis 1806
(VSWG, Beiheft 45), Wiesbaden 1963; Elisabeth Harder (-v. Gersdorff), See-
handel zwischen Libeck und Rufiland im 17./18. Jahrhundert nach Zollbichern
der Novgorodfahrer, in: ZVLGA 41 (1961), 43— 114, und 42 (1962), 5—53.
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zu dem stadtischen oder hanseatischen Gesamtverkehr zu berlicksichtigen
Wie schwer diese Aufgabe ist, weill jeder, der in Hamburg Vergleichs-
zahlen vermiflt hat, weil die Angaben bald nur die sogenannten grofRen
Schiffe, bald den ganzen Schiffsverkehr betreffen. Als Anhaltspunkte
brauchen wir Angaben, die dazu beitragen kdnnen, den relativen Umfang
der verschiedenen Handelsrichtungen zu erhellen, und zugleich die rela-
tive GrolRe der drei Schwesterstddte als Handelszentren sowie ihre gegen-
seitigen Geschaftsverbindungen. Die hier vorliegende Ubersicht kann nur
ein vorlaufiges Gesamtbild liefern, das durch vergleichende Untersuchun-
gen eingehend korrigiert werden muB. Selbstverstandlich ist nicht alles
in der Handelsgeschichte zahlenmaRig faBbar. Den Schwerpunkt der
Skizze soll jedoch die quantitative Erfassung der Zusammenhénge bilden.
Voraussichtlich wird das Material spater mit den notwendigen Kritischen
Erlduterungen zusammengestellt werden. Deswegen genlgt es hier, die
komplizierte Beschaffenheit der herangezogenen Quellen zu streifen, die
teilweise unsere Periodisierung beeinfluf3t.

Die Revolutionskriege und der Zusammenbruch des holldndischen Han-
dels setzen einen angebrachten Schlupunkt. Sachlich béte sich die Zeit
um 1720 als Ausgangspunkt an, da die Zunahme des hanseatischen Han-
dels nach den langen Kriegen zundchst einem Nachholbedirfnis entsprach.
Unser Material beginnt aber leider kaum vor 1740, was Hamburg betrifft,
fir Bremen sogar noch spéter. Die Licke fur den Zeitabschnitt vor 1750
ist besonders bedauernswert. Mdglicherweise war der Hamburger Han-
delsumsatz so angestiegen, dall er 1751 das gleiche Niveau erreichte wie
spater in den 70er Jahren — maglicherweise, d. h. wenn wir den Berech-
nungen des franzdsischen Konsulats Glauben schenken dirfen, dessen
Berichte aus Hamburg hauptsachlich untersucht worden sind. Diese von
der deutschen Forschung nicht unbeachtet gebliebene Quelle wurde nie-
mals systematisch bearbeitet3

3 Als Auftrag der Historischen Forschungsstelle der ,,Ecole Pratique des Hautes
Etudes, Ve Section” haben wir eine Quellensammlung und -bearbeitung Uber
den internationalen Handel der Neuzeit in Nordeuropa geplant, woraus die
vorliegende Studie entstanden ist. Meinen Mitarbeitern, besonders Frau Beate
Franfois und Fréulein Eva Jacobi, sei hier mein Dank ausgedriickt. Den Her-
ren Staatsarchivdirektoren Dr. J. Bolland, Hamburg, und Dr. K. H. Schwebel,
Bremen, bin ich auch fir mancherlei freundliche Hilfe zu Dank verpflichtet. —
Berlcksichtigung der Konsulatsberichte bei K. H. Schwebel, Bremens Handels-
beziehungen zum Konigreich Frankreich, in: JoWitth. Bremen 2 (1958), 205—
225; F. K. Huhn, Die Handelsbeziehungen zwischen Frankreich und Hamburg
im 18. Jahrhundert unter Berucksichtigung der Handelsvertrdge 1716 und 1769,
ungedr. Diss. Hamburg 1952. — Huhn erschlof den Teil der Berichte, der
sich im Archiv des AuBenministeriums (weiterhin zitiert: Arch. Aff. Etr.) be-
findet, entdeckte aber nicht den wichtigeren Teil, der in zwei Reihen der
»Archives Nationales* liegt (weiterhin zitiert: A. N., Aff. Etr. Bl und Ma-
rine B7).
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In Hamburg gab es neben dem franzésischen Gesandten einen Konsul
oder Marinekommissar, der seine Regierung Uber die wirtschaftliche
Situation unter besonderer Beriucksichtigung des franzdsischen Handels
informieren sollte. Am Anfang unserer Periode wurde der Auftrag
unmethodisch ausgefihrt, viel l&ssiger als in anderen H&fen4. Aus Ham-
burg wurde 1740 zum ersten Mal ein Verzeichnis der Schiffe
gesandt, die 1739 aus Frankreich eingelaufen waren; unter Angabe der
Warenmengen gab der Konsul die Ladungen von 158 Schiffen an, die
hauptsdchlich aus Wein, Zucker und Kaffee bestanden und deren Wert
er auf ungefdahr 14 Millionen L. t. (Livres tournois) schatzte. Im selben
Bericht bestatigte er, der Hamburger Senat habe einem Diplomaten
eroffnet, dall die Hamburger Einfuhr aus Frankreich sich auf 40 Mill. L. t.
belaufe!

Von 1750 ab forderte der Marineminister Verzeichnisse aller in Ham-
burg eingelaufenen Schiffe mit detaillierten Angaben Uber die Ladungen
(Menge und Wert). Seit 1751 erhielt er oder der AulRenminister tatsach-
lich entsprechende vierteljahrliche Uberschldge. Er dridngte nicht darauf,
eine &hnliche Auskunft Gber die hamburgische Ausfuhr zu bekommen;
wahrscheinlich behaupteten die Konsulatsbeamten mit Recht, daR daruber
keine Information zu erhalten sei. In Hamburger Archivbestdnden ist
die Einfuhr der spédteren Periode jahrweise verzeichnet, die Ausfuhr aber
nichts Die Hamburger ,Spezifikationen“ der eingelaufenen Schiffe sind
erst von 1778 ab erhalten. Aber so wie die Kontentzettel den Kontent-
bichern vorausgegangen waren, miRte fir die Zeit vor 1778 eine Samm-
lung von Angaben Uber angekommene Schiffe in irgendeiner Form exi-
stiert haben. 1751 behandelt der franzdsische Konsul grofRe Schiffe und
kleine Boote getrennt8 Es war schon die in den spéteren Hamburger
Verzeichnissen charakteristische — allerdings nicht einwandfreie — Un-
terscheidung. Zu dem Mangel an ubersichtlicher Hamburger Information
kam ein anderer Grund hinzu, der uns konsularische Angaben (ber die
hanseatische Ausfuhr vorenth&lt: Die stark merkantilisdhe franzdsische
Verwaltung interessierte sich nur fir den Absatz der franzdsischen W a-
ren ausfihrlicher. Die SchluBrechnung jeder konsularischen Tabelle wurde
»,Bilanz® (balance) genannt; es war nicht etwa der Vergleich zwischen

4 Von Danzig versah der Konsul das Ministerium schon mit Tabellen, die direkt
aus den Zollregistern entnommen waren: E. Cieslak und J. Ruminski, Les
rapports des residents franfais & Gdansk au XV Ille siecle(1715—1721), 2 Bde.,
Danzig 1964— 1968.

5 Staatsarchiv Hamburg (weiterhin zitiert: StA. Hbg.), 371—2, Adm. Koll.: F 8,
Specification der Schiffe (1778—); F 9, Einfuhrlisten, mit Schiffszahlen (1783—);
F 10, Verzeichnis der Schiffe, mit Ladungen (1787—); F 11, Generaleinfuhr-
tabellen (1785—).

8 Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 73, f° 124 (6. 8. 1751), uber die ,Bilanz“
des zweiten Vierteljahres: von Holland sei kein grofRes Schiff eingelaufen.
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Frankreichs Einfuhr aus und der Ausfuhr nach Hamburg, sondern der
Vergleich zwischen der Ausfuhr Frankreichs und derjenigen der anderen
Lander nach Hamburg.

Die Zusammenfassung der Warenwerte ist viel 6fter Gberliefert als das
Material, aus dem das Konsulat diese Zusammenfassung errechnete. Wir
besitzen jedoch dieses Material vollstandig fur acht Jahre und fur be-
stimmte Trimester anderer Jahre. Trotz Abweichungen in der Aufstel-
lung kann man im allgemeinen die Angaben, je nach Herkunftshafen
oder Land, in drei Gruppen aufteilen: Angaben Uber den Schiffsver-
kehr, Uber die Warenmengen und Uber deren Werte7.

Es gehort noch zu der einleitenden Orientierung, zu erwéhnen, dal}
der Gesandte Champeaux 1750— 1754 eine enorme Arbeit leistete, um
die Maschine in Gang zu bringen, die vierzig Jahre lang trimestrielle
und jahrliche Tabellen produzierte. Dem Minister lieferte er mehr als
dreiBig inhaltsreiche Schriften Uber den Handel. Er wollte auch Bremen
und Lubeck miteinbeziehen. Es scheint aber, daR entsprechende Tabellen
nicht vor 1767 geschickt wurden. Was Bremen betrifft, sind diese Tabel-
len, die vermeintlich die ganze Einfuhr umfassen, weniger vollstandig
als im Falle Hamburgs. Von Libeck konnte das franzésische Konsulat in
Hamburg nur Angaben uber die Einfuhr aus Frankreich Ubermitteln.

Sind die Angaben dieser Berichte und Tabellen zuverldssig? Es ergibt
sich von selbst zu Uberprifen, ob sie mit hanseatischen primédren Quellen
ubereinstimmen.

Schiffsverkehr

Vom Gesichtspunkt des Schiffsverkehrs her ist die Ubereinstimmung
der Angaben im allgemeinen sehr gut, fir bestimmte Linien oft sogar
vollkommen. Das Ergebnis der hier im einzelnen zu lbergehenden Ver-
gleiche mit bekannten Daten (Pohl, Beutin, Walther Vogels ,Libecker
Spanische Collekten®) wird noch verstarkt, wenn z.B. fir 1790 festgestellt
wird, daB sowohl nach den Konsularberichten als nach Quellen von Bor-
deaux 113 Schilfe von Bordeaux nach Hamburg ausliefen8 Trotz einiger
Abweichungen laRt sich sagen, daRB die Zahl der aus Frankreich, Grol3-
britannien, von der Iberischen Halbinsel, dem Mittelmeer, aus Schweden

7 Manchmal haben wir eine Namenliste der Schiffer (mit Angabe der Ladung
eines jeden Schiffes), andernfalls die Schiffszahl je nach Herkunftshafen (z.T.
mit Aufzdhlung der Waren). Uber sachlich wichtigere Abweichungen siehe
unten.

8 Zahl auf Grund der Ankunft in Hamburg: A. N., Aff. Etr. B1 614, f° 191—
203. Dieselbe Zahl auf Grund der Abfahrt von Bordeaux (nach den ,,Conges
de I’Amiraute de Guyenne®): P. Butel, Bordeaux et la Hollande au XVllle
sitcle, in: RHES 45 (1967), 58—86; ders., Le trafic europeen de Bordeaux de
la guerre d’Amerique d la Revolution, in: Annales du Midi 78 (1966), 37—82.
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und Ruflland nach Hamburg kommenden Schiffe in den konsularischen
Tabellen und in den Hamburger Verzeichnissen (von 1778 ab) praktisch
identisch ist. Der Unterschied zwischen den Gesamtzahlen wirft aber ein
Problem auf.

1788 weist unsere Tabelle die Ankunft von 1131 Schilfen in Hamburg
und zugleich die Art und den Wert ihrer Ladungen auf. Hingegen meldet
die Hamburger Spezifikation nur 621 groBe Handelsschiffe. Der Konsul
berticksichtigte 231 aus den Niederlanden, 40 von Bremen, 117 aus preu-
Bischen Hé&fen, 161 aus danischen H&fen kommende Schiffe, die zusam-
men mit anderen im hamburgischen Dokument meistens unter die 669
kleinen Seeschiffe eingeordnet waren, zu denen ubrigens noch 318 Boote
hinzukamen, die von Holland Torf, Kartoffeln und Austern brachten.
Das Konsulat z&hlte also nicht alle kleinen Schiffe auf; auf welchem
Kriterium seine Auswahl beruhte, wissen wir nicht. Das andere Verfah-
ren aber, bei dem alle von einem Hafen der Nordseekiiste kommenden
Schiffe als kleine Schiffe registriert wurden, so daB Nahverkehr und
Kleinhandel gleichgesetzt wurden, ist nicht befriedigend. In der Tat um-
falte der hamburgische Import aus Holland nicht nur Butter, K&se und
sonstige Lebensmittel, sondern auch GroRBhandelswaren. Einen besseren
Einblick haben wir hier bei der ndaheren Betrachtung der konsularischen
Tabellen.

Im Jahre 1777 z.B. stellen die Lebensmittel wertmédRig ungefahr 20%
der Hamburger See-Einfuhr aus hollandischen und deutschen Nordsee-
hdfen dar; der tatsachliche Prozentsatz lag zweifellos hdher, denn die
zahlreichen kleinen Schiffe, die uns nur aus dem Hamburger Verzeichnis
bekannt sind, spielten bei der Versorgung der Stadt eine Rolle. DaR der
nahe Bereich 90% des in jenem Jahre uber See eingefihrten Papiers
lieferte, ist aber eine Feststellung, die nur aus der Tabelle hervorgehtl0
Nach der franzosischen Quelle kamen 1777 ungefahr 10% der Hamburger
Gesamteinfuhr aus den Nordseeldndern (Holland und Jitland); in den
Jahren 1788 bis 1791 waren es etwa 15%. Als spezielle Schwéche dieser
Quelle in bezug auf den Nahverkehr kdénnen wir die Auslassung von
Schiffen und Ladungen nennen; ubrigens hatte man im Konsulat sehr
ungenaue landeskundliche Vorstellungenll Trotz dieser Schwdache wird

9 StA. Hbg., 371—2, F 10, Bd. 2: mit 164 ,ledigen®“ (von Holland 111, von Ost-
friesland 11, von Bremen 13, von Jiutland 3, von Holstein 26) waren die klei-
nen Seeschiffe insgesamt 1151.

10Zu bemerken ist: 134 Schiffe kamen von Bremen, davon 99 mit einer Holz-
ladung; nach der Tabelle machte dieses Holz wertmdaBig mehr als die Halfte
der Hamburger Einfuhr aus Bremen aus.

N Ein Beispiel falscher Rubrizierung: 1777 kamen nach der Tabelle 316 Schiffe
von Holland; mindestens in 46 Fallen stellen wir den erwdhnten Herkunfts-
hafen als an der deutschen Nordseekiste liegend fest. 270 bleibt wahrscheinlich
eine noch zu hohe Gesamtzahl; vgl. Pohl, 310 (253 Schiffe aus Holland).
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die Bedeutung der Nordseekuste fir den Hamburger GroRBhandel hier
in gewisser Hinsicht besser verdeutlicht, da sie in den Hamburger Quel-
len wegen der Trennung von groBen und kleinen Schiffen schwer abzu-
schatzen ist.

Zur Beurteilung der Entwicklung sind unsere Zahlenangaben unter
der Bedingung brauchbar, dalR sie auf einen gleichbleibenden Raum an-
gewandt werden. Fur 1750 bis 1752 berechnete Champeaux angeblich die
Gesamteinfuhr Hamburgs, die Einfuhr aus Binnendeutschland mit inbe-
griffen. Die uUberlieferten spdteren Tabellen bis zum Jahre 1774 ein-
schlieBlich setzten die Rubrik Holland-Nordseehdafen nicht fort und igno-
rierten die aus Deutschland kommenden Waren. Zu dieser Zeit stellte
das Konsulat also seine Berechnungen auf der Basis dessen an, was die
Hamburger Dokumente als , GroRverkehr* betrachten. Von 1775 an
wurde der Nahverkehr in der oben angefihrten Weise in die franzo-
sischen Berechnungen miteinbezogen; sie bertcksichtigten auch den Elbe-
verkehr und den Landverkehr Libeck-Hamburgl2 Wollen wir also die
vom Konsulat mitgeteilten Hamburger Umsdtze der 1760er Jahre mit
den Umsétzen der Jahre seit 1775 vergleichen, so empfiehlt es sich, den
Vergleich auf den Verkehr mit England, Frankreich, Sideuropa, RufRland
und der skandinavischen Halbinsel zu beschranken.

Dieselben Vorsichtsmaliregeln sind bei einem Vergleich zwischen Ham-
burg und Bremen notwendig; denn die konsularischen Aufstellungen
betrafen ausschlieBlich Bremens Fernverkehr. Sie weisen z. B. kein von
Hamburg oder von Holland kommendes Schiff auf. 1788 und 1790 gibt
der Bericht als ,,Gesamtzahl* 198 und 254 Schiffe an, wahrend die Ge-
samtzahl der in Bremen eingelaufenen Schiffe tatsdchlich bei 641 bzw.

953 lag13

Warenmengen

Glucklicherweise finden wir oft den Eingang der Schiffe, die auf einer
bestimmten Linie segelten, korrekt aufgezeichnet vor. Dirfen wir uns
in diesem Falle auf die Angaben des Konsulats beziglich der Ladungen
verlassen? Diese zweite Frage ist schwerer zu beurteilen, auch dann, wenn
die Lokalquellen eine Madoglichkeit zur Kontrolle bieten. Die Berichte
selbst suchen keineswegs, die Méangel der mdglichen Information zu ver-
tuschen, blieb doch ein Teil der Ladungen unter der unbestimmten Kenn-
zeichnung ,,Waren* verborgen.

12Entsprechend haben die Hamburger Dokumente der 80er Jahre eine Rubrik
»Fuhren, so von Lubeck, Kiel, Lineburg und Meddenburg angekommen*. Nadi
1775 fuhren im Jahresdurchschnitt 400 Schiffe die Elbe bis Hamburg hinunter,
davon 60—70 % Uber Luneburg; die anderen kamen Uber Lauenburg, Berlin
und Magdeburg.

13 Beutin, 203.
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Manche Ubereinstimmung der Daten beweist, daR das Konsulat seine
Information den amtlichen Quellen entnommen und sic genau wieder-
gegeben hat. Als Beispiel sei die Ladung von drei Schiffen angefihrt,
die 1788 von Bristol nach Hamburg kamen: Sieben von zehn Eintrégen
sind identischl4 In der konsularischen Aufstellung liegen nur die Posten
Tabak und Zucker etwas hoher (163 statt 141 Fal bzw. 85 statt 83 FaR)
und der Posten Zinn niedriger (41 statt 66 Block) als im Hamburger
Verzeichnis. Abschreib- oder Rechenfehler konnten freilich Vorkommen:;
auch bei einer wissenschaftlichen Bearbeitung sind sie nicht ganz zu ver-
meiden. Andere, oft kleine Abweichungen konnten von der Vielfalt der
MalReinheiten herrihren. Die 1788 von Spanien importierten Rosinen
waren nach Fal}, Kisten, Korb und Topf verzeichnet:

nach der franz. Quelle nach der Hamb. Quelle 15
Fal 14 650 14 129
Kisten 609 765
Korb 200 201
Topf 1118 1023

Alles zusammengerechnet, ist der Unterschied nicht grof.

Solche Erkenntnisse sind bei der kinftigen Arbeit zu erwarten. Ganz
allgemein aber sei hier hervorgehoben, dafl die Hamburger Priméarquel-
len keine Gewdhr bieten. Die vorhandenen Unstimmigkeiten zwischen
Einnahmebichern, Kontentblichern und Spezifikationen sind niemals
kritisch untersucht worden16 Auch wenn die Kaufleute alles richtig an-
gegeben héatten, muRte bericksichtigt werden, dalR bei den Zollerkldarun-
gen zu unbestimmte MaReinheiten verwendet wurden. Den franzdsischen
Zucker rechnete man in Fall. Einige Konnossemente beziehen sich auf
Zuckerversand von Bordeaux nach Hamburg im Jahre 1734: sie fihren
insgesamt 358 ,barriques® (FaB) mit einem durchschnittlichen Gewicht
von 750 bis 760 Pfund auf; neben Féassern, die kaum 600 Pfund wogen,
gab es aber andere, die 900 Pfund Uberstiegenl7 Unter solchen Umstéan-
den wirde man vergeblich auf eine grofRe Prazision hoffen. Um so not-

1411 Kisten Blech, 20 Fal Galmei, 20 Fall Tran, 4 Fall Kaffee, 134 Sack Piment,
42 Sack Ingwer, 468 Tonnen Reis. Aullerdem weist die franzésische Quelle
4373 Stuck Holz, die Hamburger 1 Partie Farbholz und 4 FaR ,,Kaufmann-
schaft“ aus.

15Pohl, 320.

16Vgl. Pohl, 314.

17 Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 63, f° 216—231: Konnossemente von
Joh. Christ. Harmensen, Bordeaux; die Hamburger Adressaten waren Paul
Harmensen, Joh. Hermann Baumbach, Heinrich Prate, Joh. Peter Schmidt.
Vgl. A. N., Aff. Etr. B1613, f° 285, 28. 7. 1786: bei der Anfertigung der Tabel-
len fir Bremen rechnete man als ,futailles” ,boucauts“ von 12— 15 Pfund und
»guarts“ von 200 bis 240 Pfund zusammen (Verpackung far Kaffee).
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wendiger ist eine eingehende Charakterisierung der verschiedenen Quel-
len, um die Bedeutung der Zahlenangaben ins rechte Licht zu rlcken.

Bei der Ausarbeitung von Tabellen oder Ubersichten ging die ham-
burgische Verwaltung nicht sehr weit. Fir jede Ware hat sie gegebenen-
falls die verschieden gemessenen Mengen getrennt summiert, audi wenn
die Mdglichkeit einer metrologischen Umrechnung bestand (z. B. soundso-
viel Fall, Oxhoft, Stick, Pipen usw. Wein). Das franzosische Konsulat
muRBte eine (bersichtliche Handelsstatistik aufstellen. Dazu war eine
muhevolle Bearbeitung erforderlich, da allein der Wert als der allen
Waren gleiche Nenner gilt. Selbstverstandlich konnten weder Umrech-
nungen noch Berechnungen ganz fehlerfrei sein. Damit berthren wir den
dritten Punkt unserer knappen kritischen Betrachtung.

W aren werte

Fir Warenmengen, die nicht immer exakt waren, berechnete das Kon-
sulat Werte auf Grund von Preisen, die sicher unter den Marktpreisen
lagen. Als Basis der Berechnung sind in einer Ubersichtstabelle der Jahre
1766 bis 1774 folgende Preise festzustellen: fur eine ,barrique® (FaR)
Zucker 300 L.t, d. h. 200 Mark Courant; fir eine ,barrique*“ Kaffee
450 L. t., fur ein Oxhoft Wein 75 L.t. Zur Erl&duterung wird ausdriick-
lich gesagt, warum diese konventionellen Preise doch fur zweckmaRig
gehalten wurden. Um die Einfuhr aus England der Einfuhr aus Frank-
reich gegenlberzustellen, genligte es — so meinte der Beamte —, die
nbarrique* englischen und franzésischen Kaffees bzw. Zuckers zum selben
Preis zu veranschlagenl8 Dieselben zu niedrigen Preise fur Kolonial-
waren wurden noch 1776 der Bewertung zugrundegelegt; 1777 wird be-
richtet, sie machten nur die Halfte des Marktpreises aus19

An sich ist es fur eine Handelsstatistik nicht unbedingt nachteilig, auf
unbeweglichen Preisen zu fuBen; die heutige Wirtschaftskalkulation ope-
riert ja nicht selten mit konstanten Preisen. Das Bild bleibt giltig, wenn
die Veradnderungen der Preisstruktur nicht bedeutend sind. In den 1760er
Jahren nahm das Konsulat an, daB ein Fall Zucker ungeféhr soviel wie
4 Oxhoft Wein kostete. Wir wissen aber nicht, ob dieses Wertverhaltnis
ein Vierteljahrhundert spéater noch der Preisstruktur entsprach. Deswegen
sind preisgeschichtliche Studien ein Bedirfnis. Die auBerordentliche Fulle
der Hamburger Preiskurante dieser Zeit hat die Forschung leider noch
nicht ausgewertet. Jedem Versuch einer statistischen Systematisierung
haften z.T. die Mangel der Konsulatsberichte und -tabellen an, z.T. auch
diejenigen der nicht erstklassigen Informationen, die in Hamburg zur Ver-
fugung standen und noch stehen. Da die Forscher aus diesen Quellen, aus

18A. N., Marine B7438, f° 71.
19 Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 102, f° 206 (Brief vom 21. 2. 1777).
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den Zollrechnungen im weiteren Sinne, schopfen mufBten, haben sie bei
der Verwertung ihrer Zahlenangaben zur Vorsicht gemahnt. Gegenuber
den Berechnungen des Konsulats ist eine gleiche, sogar gréoRere Vorsicht
geboten. Es lohnt sich trotzdem, die zusammenfassenden Angaben néher
zu betrachten.

Die konsularischen Tabellen fir die 1760er und 1770er Jahre unter-
schatzen den Wert der Hamburger und Bremer Einfuhr, die dem gut
aufgezeichneten Schiffsverkehr entsprach. Der Hauptfaktor dieser Unter-
schatzung waren die konventionellen Preise. Die Berichterstatter selbst
fuhren nachdriicklich andere Grinde an, wobei sie mit Recht die Schwie-
rigkeit ihrer Aufgabe unterstreichen. Immer wieder beklagen sie sich
Uber unspezifizierte und nichtdeklarierte Waren. Als hochst bedauerns-
wert bezeichnen sie die Unmaoglichkeit, den Importhandel lGber die Land-
straBen zu erfassen. Angeblich war der keiner Zollerkldrung unterwor-
fene Landverkehr fur die Einfuhr von franzésischen Manufakturwaren,
insbesondere von Mode- und Luxuswaren, nach Hamburg wichtig. Zu der
Aufstellung der See-Einfuhr fugte der Konsul gewodhnlich einen Kom-
mentar hinzu. Neben oft interessanten wirtschaftlichen oder politischen
Nachrichten wurde dort manchmal an diesen Absatz franzdsischer Waren
in Hamburg erinnert, der sich jahrlich auf 4 bis 5 Mill. L.t. belaufen
haben soll. Eine solche Pauschalschatzung konnte nur sehr grob und frag-
wirdig sein20,

Zur Deutung des gesamten Materials ist eine andere Feststellung von
groRerem Belang. In den Berichten finden wir korrigierte Schétzungen,
die mit den Angaben der Tabellen nicht verwechselt werden dirfen. Im
April 1766 schrieb der Gesandte Modene, die franzdsische Ausfuhr nach
Hamburg betrage jahrlich 55 bis 60 Mill. L.t. Die ,Bilanz” des Jahres
1765 haben wir bisher nicht gefunden; als Wert der Hamburger Einfuhr
aus Frankreich gibt die Aufstellung 1766 30,5 Mill. und 1767 kaum mehr
als 26 Mill. L.t. an2L Mengenmé&fRig war die Zucker- und Kaffee-Einfuhr
(aus Frankreich) 1765 schwécher als in den beiden folgenden Jahren, die
Weineinfuhr dagegen starker (1765 ca. 56 800 Oxhoft, 1766 ca. 27 200).
Das Sinken der Weineinfuhr war die Ursache fir den verminderten Wert
der Gesamteinfuhr2 Dieser Wert kann aber nicht vom Jahre 1765 bis

20Z. B. Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 102, f° 132 (1776); A. N., Aff.
Etr. B1613, f° 159 (1784).

2L Ardi. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 90, f° 99— 101: Brief vom 22. 4. 1766.
Tabellen des Jahres 1766: ebenda, Corr. Pol. Hambourg, Suppl. 11, f° 318 ff,
dass. 1767: ebenda, Corr. Pol. Hambourg, Suppl. 12, f° 14 ff., und Corr. Pol
Hambourg, 93, f° 62.

2 Importierte Mengen des Jahres 1765: A. N., Aff. Etr. B1611, fo 29. Zu bemer-
ken: Ubereinstimmung zwischen der Tabelle des Jahres 1766 und der von
Butel (in: RHES 45, 1967) angeflihrten Quelle (Export von Bordeaux nach
Hamburg ca. 18 300 ,barriques“; Hamburger Import aus Bordeaux ca. 17 600

,barriques®).

4 HGhbDII. 89
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zum folgenden von 55 Mill. bis 30 Mill. L.t. gesunken sein. Modenes
Schatzung war korrigiert, und in ahnlicher Weise war es eine Schétzung
des Gesandten Noailles fir das Jahr 176925 Als Grundlage der Berichti-
gung wurde 1777 der obenerwé&hnte Preisfaktor genannt24

Wir dirfen die aus den Tabellen entnommenen Daten nicht mit den
korrigierten Schatzungen vermischen, die vielleicht den Wert des wirk-
lichen Umsatzes besser widerspiegelten, weil sie die Marktpreise in Be-
tracht zogen. Diesen hohen Schétzungen, nicht aber den unkorrigierten
Zahlen der Aufstellungen, ist eine Aussage von J. E. F. Westphalen
direkt vergleichbar; nach diesem Verfasser belief sich die Hamburger
Einfuhr aus Frankreich 1763— 1766 im Jahresdurchschnitt auf 25 Mill.
Mark banco (= ca. 50 Mill. L.t.)2S Am Ende der 1780er Jahre ist keine
Spur von korrigierten Schétzungen zu finden, sehr wahrscheinlich, weil
man im Konsulat auf die ,Bilanzen®“ vertraute. In der Tat wurde von
dem Jahre 1777 ab auf Grund von Preisen berechnet, die bedeutend hdher
waren als in der vorigen Periode2. Da wir nicht wissen, ob diese Preise
jetzt den Marktpreisen genau angepalt waren, haben wir auf die Zasur
zu achten, die jedenfalls das Verhéltnis der in den Tabellen angegebenen
zu den wirklichen Werten beeinfluf3te.

Die aus der Arbeit von Champeaux um die Jahrhundertmitte entstan-
dene Dokumentation gibt Anlal zur selben Fragestellung. Nach seinen
Tabellen betrug die Hamburger Gesamteinfuhr 1752 ungefédhr 54 Mill.
L. t., die Einfuhr aus Binnendeutschland (9,3 Mill. L. t.) inbegriffen. Ein
gleichzeitiger Brief rundete die Summe auf 60 Mill. L.t. ab (Wert der
beim Zoll deklarierten Waren) und fiigte hinzu, man musse an ca. 100
Mill. L.t. denken, um die nicht deklarierten Waren miteinzubeziehen2L
Das Jahr 1752 war fir die Geschéfte weniger gunstig als die vorigen.
Als Wert der Gesamteinfuhr des Jahres 1751 gibt Champeaux 83 oder
84,5 Mill. L. t. an; diese Zahl mull demnach mit den 54 oder 60 Mill. L. t.

23Ardi. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 96, f° 8: Brief vom 8. 1. 1770, worin von
.mehr als 50 Millionen* gesprochen wird. A. N., Marine B7 439, f° 179: in
der ,Bilanz*” fir das Jahr 1769 ist die Einfuhr aus Frankreich mit 27 233 880 L. t.
angegeben.

24 Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 102, f° 206: In einem Brief vom 21. 2.
1777 kommentierte La Houze die ,Bilanz®“ vom Jahre 1776 (Einfuhr aus
Frankreich kaum 25,5 Mill. L. t.), wies auf die Preise hin (,,quoique leur prix
courant soit du double®) und zog daraus die SchluBfolgerung, diese Einfuhr
sei ,,un objet d’environ 50 millions par an*.

). E. F. Westphalen, Der Zustand des Handels in Hamburg wahrend der
letzten finfzig Jahre, Hamburg 1806, 3.

2BEine ,barrique* Kaffee wurde 1777 auf 400 Mark Courant oder 600 L.t ge-
schatzt, eine ,barrique® Zucker 1778 auf 300 Mark Courant. Die Grundlage
der Berechnung ist aber sehr oft nicht ersichtlich, weil eine einzige Wertangabe
eine Ladung betrifft, die mancherlei Waren umfaRte.

2rDie Tabellen: Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, Suppl. 6, f° 322—324.
Brief vom 13. 8. 1753: A. N., Aff. Etr. B1 608, f° 365. Siehe die Aufstellung
bei Huhn, dem der Brief unbekannt geblieben ist.
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vom Jahre 1752, nicht aber mit den geschatzten 100 Mill. L.t. dieses
Jahres verglichen werden28 Aus der Fulle der die Tabellen begleitenden
Nachrichten 1aBt sich ein plausibles Bild der kurzfristigen Schwankungen
gewinnen. Nach dem Aachener Frieden von 1748 hatte der gewaltige
Import 1749 einen Preisrickgang zur Folge; 1750 wurde der Absatz
geringer. Die Nachfrage stieg 1751 wieder an; es wurde noch einmal
»mehr als es notig war“ eingefiihrt. Der darauffolgende Preissturz wurde
1753 noch empfindlicher als im Jahre 1752. Diese Analyse von Cham-
peaux bezog sich auf den Zuckermarkt2. Die Beurteilung, ob sie haltbar
ist, bleibe einer preisgeschichtlichen Untersuchung Vorbehalten.

Zur Beurteilung der langfristigen Entwicklung kdnnen wir aber so-
gleich einiges feststellen. Der Vergleich muf3 sich mit den Angaben befas-
sen, die wie die Angaben von Champeaux die Hamburger Gesamteinfuhr
bestmdglich beriicksichtigen; durch diese Vorbedingung werden die Jahre
1765— 1774 ausgeschlossen3. In erster Linie kommen die ,,Bilanzen® der
Jahre 1775—1776 mit ihren durch den Preisfaktor herabgesetzten Zahlen
und die der Jahre 1777—1778 in Frage. Hat Champeaux mit ,hohen”
oder ,niedrigen“ Preisen Berechnungen angestellt? Von ihm haben wir
Schdtzungen der Mengen und der Werte des 1749—1752 importierten
Zuckers. Der mit inbegriffene Preis fur ein Fall &nderte sich von Jahr
zu Jahr3L Champeaux bemihte sich also, die Schwankungen der Markt-
preise in Betracht zu ziehen. Vorausgesetzt, dall das relative Ausmal
der anderen Fehlerquellen beinahe konstant blieb, durfen Zahlen aus-
gearbeitet werden, die zwar sehr grob sind, aber doch eine ziemlich
zutreffende Einsicht gewdahren.

Hamburger Gesamteinfuhr32 1751 ca. 83 Mill. L.t

1752 ca. 60
1775ca. 148
1776 ca. 129 ,, ”
1777 ca. 89 "
1778 ca. 90 ”

2B Aufstellung fir das Jahr 1751: Arch. Aff. Etr., Mem. et Doc. Allemagne, 138,
fe 253—255; A. N., Aff. Etr. B1608, f° 253—254 (mit einigen Unterschieden).

2 Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, Suppl. 7, f¢ 125: Bericht vom 19. 2. 1754,
mit den Mengen des importierten Zuckers:

aus Frankreich aus Portugal
1749 49 555Fal (,,barrique®) 6 124 Kisten
1750 34 753 3925
1751 46 520 5295 ”
1752 41 083 ,, 4 806 ”
1753 35 481 " 118

P Siehe oben 46.

A Dividieren wir die Werte des franzdsischen Zuckers durch die Mengen (Anm.
29), ergibt sich als Preis fur eine ,barrique®: 1749 ca. 232 L. t., 1750 ca. 212,
1751 ca. 268, 1752 ca. 200.

4
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Werden unsere korrigierten Zahlen fir die Jahre 1775— 1776 beiseite
geschoben, so bleiben nur Zahlen, die einen vielleicht giltigeren Vergleich
erlauben. Danach hatte die Hamburger Einfuhr im dritten Viertel des
Jahrhunderts (1751/52—1777/78) nicht stark zugenommen; das Niveau
der beiden letzten Jahre erscheint kaum hoher als der hochste Punkt um
die Mitte des Jahrhunderts. Unsere Zahlen kdnnen aber fir die Jahre
1777/78 eine Unterschatzung, fir die Jahre 1775/76 dagegen eine Uber-
schatzung darstellen. Trotz gebihrendem Vorbehalt sei ein Vergleich der
Mittelwerte angebracht: 1751—52: 71—72 Mill. L.t.; 1775—78: 114—115
Mill. L.t. Diese denkbare GrdRenordnung der Zunahme ist beachtens-
wert, weil zu derselben Zeit eine Verdoppelung des eingehenden Schiffs-
verkehrs festzustellen ist33 Die Versuchung liegt nahe, den deutlicher
bezeugten Schilfszahlen grdfReres Vertrauen zu schenken. Es wére jedoch
nicht richtig, im Falle der Hamburger Einfuhr aus Frankreich die besser
bekannten Angaben Uber den Schiffsverkehr fur wichtiger zu betrachten;
trotz einer nicht héheren Schiffszahl weist dieselbe Behandlung derselben
Quellen hier eine starkere Zunahme des Wertes auf als bei der Gesamt-
einfuhr3

Fir sich betrachtet, bedeuten Schiffszahlen wenig, und bei den berech-
neten Warenwerten sind die Unsicherheitsmomente groR. Deswegen soll
im Laufe der Untersuchung keine Miuhe unterlassen werden, um die
Warenmengen zu erfassen. Ohne das Ergebnis vorwegzunehmen, kdnnen
wir auf einige Zlige kurz hinweisen. Erheblich scheint der aufwérts-

X Fur die Jahre 1775—1776 liegen die konsularischen Angaben (die Halfte der
hier angenommenen Zahlen — siehe oben 50) nicht vor; sie resultieren zweifel-
los aus A. N., Marine B7 439, f° 179, und Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Ham-
bourg, 102, f° 48 u. 206. Tabellen fir das Jahr 1777: A. N., Aff. Etr. B1612;
fir das Jahr 1778: ebenda und Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 103, fo
67—68 und 181—184.

B Gesamtzahl der eingelaufenen Schiffe:

1750 491 grofBe Schiffe A. N., Aff. Etr. B1608, f° 154— 155
1751 518 ” 651 kleine Schiffe ” B1608, fo 253—254

1752 2

1775 1265 » , B1611, fo 306

1776 ?

1777 1019 " A. N., Aff. Etr. B1612

1778 1096 " 1345 kleine Schiffe " B1 613, fo 4

HAHamburger Einfuhr aus Frankreich (Quellen wie in Anm. 33):
eingelaufene Schiffe Wert der Einfuhr

1750 ca. 16 Mill. L.t.

1751 180 ca. 25 Mill.

1752 185 ca. 20 Mill. ,,

1775 213 ca. 60 Mill. (verdoppelt wie oben 51)
1776 ca. 50 Mill. ,,

1777 188 ca. 40 mill.

1778 161 ca. 27 Mill.
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gehende Trend von der Mitte des Jahrhunderts bis gegen 1790 bei der
Kaffee-Einfuhr gewesen zu sein, nicht aber bei der Zucker- und Wein-
einfuhr. Welches auch immer ihr Ausmall gewesen sein mag: die Zu-
nahme des Gesamtumsatzes resultierte zu einem groBen Teil aus der
allgemeinen Preishausse. Der Zweck unserer Ausfihrungen war nicht,
hier ein genaues Bild des ganzen Verlaufs vorzulegen, sondern zur wich-
tigen Vorarbeit beizusteuern, die ein Ubersichtliches, der wirtschaftsge-
schichtlichen Deutung wirklich dienliches Zahlenmaterial gut fundieren
soll. Wenn Erkenntnisse des Geschehens dazugekommen sind, war es ein
Nebengewinn der Auseinandersetzung, die auf die Bewertung der Quelle
gegenuber den Erfordernissen der Konjunkturforschung zielte. Dabei
mochten wir die Feststellung, daR eine Verdoppelung des Umsatzes zwi-
schen etwa 1750 und etwa 1790 als hochste Grenze der Zunahme gelten
darf3p nicht als eine Nebensache betrachten.

In Hamburg hat man jedenfalls die Berechnung des franzgsischen Kon-
sulats, die unseres Wissens nur einmal in absolutem Widerspruch mit
einer anderen Quelle stehen3 ernst genommen. 1786 schrieb der spa-
nische Konsul die von seinem franzésischen Kollegen mitgeteilten Zah-
len genau ab, um die franzdsische und die spanische Ausfuhr nach Ham-
burg in den Jahren 1767— 1777 miteinander zu vergleichen3r. Zahlreiche
Wirtschaftspublizisten haben am Ende des Jahrhunderts ihre Infor-
mationen aus unserer Quelle geschopft8 Noch bemerkenswerter ist.
welche Beachtung die Ausarbeitung des franzésischen Konsulats in Krei-
sen der Hamburger Verwaltung fand. Eine Handschrift, die vermutlich
mit der Vorbereitung der Gesamteinfuhrtabelle etwas zu tun hatte, gibt
in franzosischer Sprache eine ,Balance du commerce de Hambourg“
(»Bilanz* im oben ausgelegten Sinne) des Jahres 1785 und eine Ubersicht
der angekommenen Schiffe und Ladungen wieder — mit folgender Notiz:
»faits sur les manuscrits de Mr le consul de Monbret“ 3®In der bekannten

3P Siehe oben die Gegenilberstellung der Zahlen fur die Jahrhundertmitte und
fir die 1770er Jahre; mit diesen letzteren direkt vergleichbar ist der durch-
schnittliche Wert der Gesamteinfuhr in den Jahren 1788—1791: 107— 108 Mill.
L.t. (A. N., Aff. Etr. B1614, fo 26—42, 116— 132, 191—203, 347—362; auch
bei Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, Suppl. 13).

% Siehe unten 60 zur Einfuhr aus England.

37 Pohl, 294; der spanische Konsul Urqullu zitiert nicht seine Quelle (A. N.,
Marine B7 439, fo 179).

B Den konsularischen Tabellen enthommen sind die Zahlen der Hamburger Ein-
fuhr im Jahre 1790 in Hildts Handlungszeitung X111, 1796, und bei S. Ricard,

Handbuch der Kaufleute, Bd. Ill, 316 (zitiert in Chr. F. Menke, Die wirt-
schaftlichen und politischen Beziehungen der Hansestddte zu Rufland im 18.
und frohen 19. Jahrhundert, ungedr. Diss. Gottingen 1959. — Der Verf.

konnte die Quelle, auf die sich diese Schriften stiitzen, nicht identifizieren.
3 StA. Hamburg, Handschr.-Abt., CCCXCV.
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Vorstellung Georg Heinrich Sievekings an das Comite du Commerce
fallt die Ubereinstimmung mit den konsularischen Tabellen dieser Jahre
auf40

Aus unserer von prominenten Zeitgenossen als wertvoll angesehenen
Quelle 1&Rt sich ein interessantes Bild von der Struktur des hanse-
atischen Handels gewinnen. Nicht nur fir Hamburg, sondern auch
fur die beiden Schwesterstadte Bremen und Libeck kommt das relative
Ausmal des Handels mit dem jeweiligen Partner zum Ausdruck. Zuvor
ist aber einiges Uber Fragen der Schiffahrt zu sagen.

Handel und Reederei

Neuerdings hat eine grindliche Arbeit von Walter Kresse die Ham-
burger Handelsschiffe des ausgehenden 18. Jahrhunderts so vollstandig
wie moglich verzeichnet. Die dort auf Grund der Seepdsse und der Proto-
kolle des Wasserschout angegebene Zahl der Fahrten dirfte aber nied-
riger als die wirkliche sein4l Der unbetrachtliche Unterschied zwischen
diesen und den konsularischen Unterlagen bestéatigt, daR diese zur Erfor-
schung der Reederei geeignetsten Quellen vom Standpunkt der Verkehrs-
geschichte zu winschen tbrig lassen. Umgekehrt sind die die SchiffsgroRe
betreffenden Angaben in den Einnahmeblchern des Admiralitatszolls
ganz unzuverldssig. Eine Stichprobe von etwa 50 identifizierten Schiffen,
die in drei Quellengruppen 1788— 1789 zu beobachten sind, gibt zu er-
kennen, dall die in den Einnahmeblichern eingetragene Lastzahl um
40—50 °/o niedriger lag als in Kresses Aufstellung; in dieser Hinsicht
war das Konsulat besser informiert, da es mehr als 86% der wirklichen
Tragfahigkeit angab42

A E. Baasch, Quellen zur Geschichte von Hamburgs Handel und Schiffahrt im 17.,
18. und 19. Jahrhundert, Hamburg 1910, 167—168. Auf ca. 50 Mill. L.t.
schatzt Sieveking die Hamburger See-Einfuhr aus Frankreich; genau so wie
die Konsulatsberichte spricht er auch von der Einfuhr aus Frankreich uber
Land (mehr als 6 Mill. L. t.). Berechnung in den Tabellen fur die See-Einfuhr:
1788 50,3 Mill. L.t., 1789 50,36 Mill., 1790 50,14 Mill., 1791 41,94 Muill.

4 W. Kresse, Materialien zur Entwicklungsgeschichte der Hamburger Handels-
flotte 1765— 1823 (Mitt. aus dem Museum fir Hamburgische Geschichte, N. F.
Bd. Ill), Hamburg 1966, weist 1777 137 Fahrten und 1788— 1790 664 nach;
die entsprechenden Zahlen der eingelaufenen Hamburger Handelsschiffe sind
nach den konsularischen Aufstellungen 219 und 746.

L2 Danach sind die von Pohl, 308, ermittelten Zahlen lber SchiffsgréBen sicher
zu berichtigen. Eine Spezialuntersuchung, die auch Quellen der franzdsischen
»~Amirautes“ miteinbezieht, wird zeigen, wie ungenau die Deklarierung der
Tragfahigkeit in vielen Hafen sehr oft war; das Verhdltnis 1 Last = 2 ,tonne-
aux“ war nicht immer giltig.
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Eine groRere Aufmerksamkeit als diese kritische Randbemerkung ver-
dient eine Aufstellung der Handelsflotten. Um 1786 stellte die fran-
zosische Verwaltung eine Ubersicht der europaischen Handelsflotten auf,
die den drei Hansestddten einen Bestand von 486 Schiffen zuschrieb
(101.347 ,tonneaux de France®” = franz. Tonnen)43 Ein Konsulatsbericht
aus Hamburg vom Juli 1786 gibt die folgende Aufteilung an:

Hamburg 213 Schiffe 46 724 franz. Tonnen
Bremen 158 " 33 400 ”
Libeck \ 91 . 14 050

J 18 »  (unter russischer Flagge) 2530 "

Was Hamburg betrifft, kommt die Mitteilung den Erkenntnissen von
Kresse sehr nahe, der fir die Jahre 1786 und 1787 190 Schiffe mit 20120
Last bzw. 211 Schiffe mit 20 500 Last identifizieren konnte4d Daraus
ergibt sich zweifellos eine Bestatigung der Zahlen auch fur Bremen und
Lubeck. Im Verhaltnis zum Umfang seines Handels hatte Hamburg unter
den drei H&afen die kleinste Flotte. Bekanntlich hatten die Hamburger
darauf verzichtet, im Mittelmeer Schiffahrt zu treiben. Ansonsten kann
die Beteiligung von Hamburger Schiffen an der Befdrderung von Ein-
fuhrgutern auf den verschiedensten Linien festgestellt werden; stark war
sie nur in den Beziehungen zu Frankreich und zu Rufiland (im letzteren
Falle waren die Schiffszahlen klein). Unter den Schiffen, die 1777—1778
und 1788— 1790 aus Frankreich in Hamburg einliefen, trugen zwei Drit-
tel die hamburgische Flagge4s. Uber Bremen wurde in dieser Hinsicht
nichts berichtet46, wir wissen nur, daR die von Bremen nach Hamburg
kommenden Schiffe fast alle bremisch waren. Ist es ein Zeichen dafr,
daBR der Hamburger Markt far Bremen eine groRere Bedeutung besal
als der Bremer Markt fir Hamburg? Jedenfalls entsprach in Hamburg
die rege Reederei nach Frankreich einem Lebensinteresse des dortigen
Handels.

43Zu dieser von R. Romano verdffentlichten Dokumentation vgl. H. Kellenbenz,
Der deutsche Handel gegen Ausgang des 18. Jahrhunderts, in: Die wirtschaft-
liche Situation in Deutschland und Osterreich um die Wende vom 18. zum 19.
Jahrhundert, hrsg. von F. Liutge, Stuttgart 1964, 33.

4 Kresse, 65—67; A. N., Aff. Etr. B1 613, f° 283—284 (Bericht von Montbret
vom 17. 7. 1786). In einem Bericht vom 5. 4. 1784 (berschatzte Montbret die
Hamburger Flotte (280 Schiffe); er gab auch an, Altona habe ca. 160 Schiffe
(aktiver Schiffbau wé&hrend des Krieges), Glickstadt dagegen nur 8 (ebenda,
B1613, fo 159).

45 Beteiligung der hamburgischen Flagge bei der Einfuhr aus Spanien und Por-
tugal: 22%; aus Holland und von der Nordseekiiste: 7—8% ; aus Skandi-
navien, Ruflland und dem Ostseeraum: 6% ; aus GrofBbritannien: 12%.

4% Nach Beutin, 82, hatte Bremen 1778 119 Handelsschiffe, 1796 141.
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Vergleich der hamburgischen Verhdltnisse mit Bremen
und Lubeck

Absichtlich oder unabsichtlich kann das konsularische Material den
Anteil eines Landes an der Einfuhr nach Hamburg Uberschédtzen oder
unterschédtzen. Etwaige Fehler sind aber gleichartig in den Aufstellungen
enthalten, die Bremen und Libeck betreffen; einem Vergleich der Ge-
samtumséatze der drei Stadte sind sie daher nicht sehr hinderlich.

Der Vergleich darf zun&chst nur die Einfuhr aus Frankreich beriick-
sichtigen, weil die Berichte nur diesen Teil des Libecker Handels um-
fallten. Fur die drei Jahre 1768, 1777 und 1787 liegen Angaben uber die
ganze hanseatische Einfuhr aus Frankreich voriZ Danach lag Hamburgs
ungefdhrer Anteil 1768 bei 82°/o, 1777 bei 79%, 1787 bei 78%, Bremens
Anteil bei 15 bzw. 19 und 19%; fir Lubeck blieben demnach nur 2—3%
ubrig. Libecks direkter Verkehr mit Frankreich war unregelméfRig. Al-
lein im Laufe des zweiten Trimesters des Jahres 1767 erhielt die Trave-
stadt aus Frankreich mehr Waren als wahrend des ganzen Jahres 1768
Nur die Wein- und Branntweineinfuhr war flar Libeck wichtig; fran-
z0sische Kolonialwaren wurden in Hamburg gekauft. Die verkehrsgeo-
graphischen Bedingungen, die Lubeck bei dem Frankreichhandel benach-
teiligten, waren hingegen glnstig in bezug auf die Verbindungen mit dem
Ostseeraum. Gegenuber den 15, 18 und 33 aus Frankreich kommenden
Schiffen muRR an die 600 Schiffe gedacht werden, die wé&hrend derselben
drei Jahre aus Dé&nemark, Schweden und Rufland Lubeck anliefen4d
Aber diesen hohen Schiffszahlen entsprachen teilweise minderwertige
Ladungen. Aus den Zulagerechnungen sind Werte der gesamten L-
becker See-Einfuhr bekannt48 Wenn die Schédtzungsmethode des fran-
z0sischen Konsulats, dessen Angaben vermutlich aus den Rechnungen der
Spanischen Kollekten herriihrten, etwa der Grundlage der Zulage ent-
sprach, muflite die Libecker Einfuhr aus Frankreich 1768 etwa 14% und
1777 mehr als 17% der Gesamteinfuhr ausgemacht haben — gegenuber
25 % und 28 % der Einfuhr aus RuBland.

Unter derselben Voraussetzung (diese Einschrdankung sei hier wieder-
holt) kann man die Gesamteinfuhr von Libeck und von Hamburg wert-
méaRkig vergleichen und zu der Annahme gelangen, dall der Lubecker

47A. N., Aff. Etr. B1611, fo 230—234 (Lubeck 1768), fo 382 (Libeck 1777), 612
(Hamburg 1777), 614, f° 53—58 (Bremen 1787), f° 59 (Libeck 1787); Marine
B7 434 (Hamburg 1768) und 438, f° 71 (Bremen 1768); Arch. Aff. Etr., Corr.
Pol. Hambourg, 102, f° 385 (Bremen 1787) und 105, f° 399 (Hamburg 1787 —
die Angabe betrifft den Unterschied zu der Zahl fir das Jahr 1788).

B Menke, Diagramm VIII. Leider sagt der Verfasser nicht, ob seine Berechnung
das Konigreich Dadnemark allein betrifft oder Norwegen und Schleswig-Hol-
stein miteinbezieht.

HOHarder, in: ZVLGA 42 (1962), 27—28.
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Umsatz ungefdahr ein Zehntel des hamburgischen darstellte30. Dieser
Hypothese widerspricht nicht die Feststellung, daR die Waren, die auf
Fuhren nach Hamburg kamen, und die Einfuhr auf der Elbe lber Lauen-
burg (d. h. zusammen etwa die Hamburger Einfuhr aus Libeck) 1788—
1791 von dem Konsulat auf ca. 3%> des Wertes der Hamburger Gesamt-
einfuhr geschatzt wurden (1777 fast 7 °/o).

Um Bremen als Dritten in die vergleichende Betrachtung einzubezie-
hen, erdffnen sich zwei Wege. Wir konnen die Gesamtzahlen der in
Bremen und Hamburg eingelaufenen Schiffe einander gegeniberstellen.
1751 zahlte Champeaux in Hamburg 1169 groBRe und kleine Schiffe; zu
dieser Zeit uberschritt Bremen einen Jahresdurchschnitt von 1000 Schif-
fen5L Um 1780 war der Unterschied groRer (800 bis 900 Schiffe in Bre-
men, mehr als 2000 in Hamburg). 1754 wurde berichtet, der grofle See-
handel erfordere in Bremen jahrlich 200 Schiffe, in Hamburg 500% Dir-
fen wir daraus folgern, dall die Bremer Handelsmacht ungefahr der
Halfte der Hamburger entsprach?

Unsere Tabellen weisen ein fir Bremen nicht so gunstiges Verhaltnis
auf. Die Bremer Ferneinfuhr (aus Nordeuropa, Grolbritannien, Frank-
reich, von der lIberischen Halbinsel und aus dem Mittelmeergebiet) machte
1767— 1773 zwischen 14% und 21% der entsprechenden Hamburger
Einfuhr aus. Spater wurde der Prozentsatz etwas hoher (1777 mehr als
22%, 1789— 1790 mehr als 26%). Ob Bremen schon seit dem Anfang des
Jahrhunderts in einem relativen Aufstieg begriffen war, a8t sich nicht
entscheiden. Jedenfalls lag der bestehende groRe Abstand zwischen bei-
den Stadten an der Unterlegenheit Bremens in den Handelsbeziehungen
zu Sudeuropa — was schon aus den Schiffszahlen hervorgeht — und
hauptséchlich an einer schwécheren Stellung auf dem franzésischen Markt.
Selbst in Jahren wie 1777 und 1789, in denen die von Frankreich in Bre-
men ankommenden Schiffe 40% der Eingdnge in Hamburg erreichten,
blieb das Verhéltnis der Werte nur 1:4. Bei dem Ankauf in Frankreich
spielte fur Bremen der Wein eine relativ sehr grolRe Rolle; im Hambur-
ger Frankreichhandel hatten die Kolonialwaren ein erdriickendes Uber-
gewicht.

B Eine allzu feine Berechnung wére hier nicht am Platze. Ungefdhre Werte der
jahrlichen Gesamteinfuhr:

in Libeck in Hamburg
1738 5,2 Mill. Mark
1748 3,85 ” 1751—52 40Mill. Mark (Einfuhr aus Deutsch-
land nicht mitgerechnet)
1768—74 35 " 1768—74 30 » (ohne Einfuhr aus Hol-
land usw.)
1777—80 4,2 ” 1777—78 45 » (mit Einfuhr aus Hol-
land usw.)

51 Witzendorff, in: Bremjb. 43 (1951), 387.
52 A. N., Marine B7392, Champeaux am 12. 4. 1754,
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Bremen warf sich mit nicht weniger groBem Eifer als Hamburg auf
direkte Uberseeverbindungen. 1789— 1790 erreichte seine Einfuhr aus
Amerika denselben Wert wie die Hamburger. Schon in den Beziehungen
zu GrofRbritannien lag der Prozentsatz Bremens Uber dem Durchschnitt
(30% bis 40% der Hamburger Einfuhr aus England in den Jahren
1788—1790). In Nordeuropa gelang es der Weserstadt, zuweilen gleich-
bedeutend mit Hamburg zu sein, in der Tat hauptsdchlich deshalb, weil
die Hamburger Einfuhr aus diesen Ldandern verhadltnism&aRig schwach
war.

Um den unterschiedlichen Funktionen des hanseatischen Handels in-
nerhalb der europédischen Wirtschaft in angemessener Weise gerecht zu
werden, empfiehlt es sich, bei Anerkennung jeder Eigenart die Vormacht-
stellung Hamburgs nachdricklich zu betonen.

Die auslandischen Partner

Aus unseren Quellen ergibt sich ein Bild, das die Verteilung der hanse-
atischen Einfuhr auf die einzelnen Herkunftsldnder zeigt. Demgegentber
wissen wir oft nicht, welchen Platz die Ausfuhr nach Hamburg, Bremen
und Liubeck in der Gesamtausfuhr des betreffenden Landes einnahm.
In Spanien ist keine nationale Handelsstatistik zu finden. In bezug auf
den ganzen Mittelmeerraum wird dieselbe Frage beinahe sinnlos. Aus
diesem Bereich, in dem das Netz des hanseatischen Verkehrs dufBerst ver-
zweigt war, kam nach Hamburg eine Anzahl von Schiffen, die zwisdien
den 1730er und 1780er Jahren fast um ein Drittel zunahm. Die Ham-
burger Einfuhr aus den italienischen H&fen schwankte manchmal stark
von Jahr zu Jahr83 Solche Schwankungen kamen auch bei dem iberischen
Handel vor, teilweise weil Schiffe entweder im Dezember oder im Januar
ankommen konnten. Damit wird aber nicht alles erklédrt. 1766 erreichte
die Hamburger Einfuhr aus Portugal nicht die Halfte der Einfuhr aus
Spanien; 1767 war sie hingegen uberlegen, wie um die Mitte des Jahr-
hunderts. Als Ursache dessen ist festzustellen, dall der portugiesische Zuk-
ker 1753 fast vollig verschwand und erst 1767 wieder auf dem Hambur-
ger Markt auftauchte. AuBerdem exportierten diese Lander nach dem
Norden viele Produkte der Landwirtschaft, deren schwankende Ernten
die Schwankungen des Handels mitbestimmten. Zu den Sidfrichten ware
sicherlich allgemein manchmal zu bemerken, was ein Bericht Uber die
Weinausfuhr von Bordeaux nach Bremen hervorhebt, dal namlich die
Einfuhr von der H6he der Ernte abhing5 Im ganzen lieferte Sudeuropa

53Der Wert des Jahres 1767 ist um 50% hoher als der Wert des Jahres 1766.

5 Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 105, f° 413, Bourgoing am 30. 3. 1789:
1787 kamen 61 Schiffe von Bordeaux in Bremen an mit mehr als 25 700 Oxhoft
Wein, 1788 nur 29 Schiffe mit 11 500 Oxhoft; die Ursache dessen war ,la diffe-
rence entre les deux recoltes antdrieures a4 ces annees*.
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in den festgestellten Jahren 14— 17% der Hamburger Gesamteinfuhr aus
fernen L&ndern; ein hoherer Wert (uber 21 %) wurde nur 1767 und 1791
erreicht, in den Jahren, wo 131 Schiffe aus iberischen Hafen kamen. Kurz
vor 1790 war die entsprechende Schiffszahl 80—90, friiher ca. 60, wozu
noch die ca. 10 Schiffe hinzuzurechnen sind, die nach Bremen fuhren. Dies
war bedeutend weniger als die Zahl der direkten Schiffsverbindungen
zwischen der Iberischen Halbinsel und dem Ostseeraum% Bei dieser
direkten Schiffahrt handelte es sich aber sehr oft um Salzladungen; wir
durfen also nicht folgern, daR der Absatz iberischer Waren im Ostsee-
gebiet wertmélRig bedeutender war als in den Hansestddten. Von gro6-
Rerem Belang waére in dieser Hinsicht der Vergleich der hollandischen
und der hanseatischen Stellung auf den iberischen Méarkten. W&hlt man
nur den Schiffsverkehr als Grundlage, erscheint es, dall die holldndische
Einfuhr aus Spanien und Portugal die Einfuhr der Hanseaten Ubertraf,
die auch den Englandern im iberischen Handel unterlagen%e.

England und Holland stellten dem hanseatischen Handel in dhnlicher
Weise ein doppeltes Problem: einerseits die Konkurrenz auf anderen
Maérkten, aber zugleich die gegenseitigen Geschaftsverbindungen. Dieser
zweite Aspekt war in bezug auf Holland weniger wichtig. Wie bereits
gesagt, berichten unsere Quellen Gber die Einfuhr aus Holland mangel-
hafter als sonst5/. Nach den nur fur einige Jahre vorhandenen Unter-
lagen schétzte das Konsulat den entsprechenden Umsatz auf 7—10% der
Hamburger Gesamteinfuhr; die fehlenden Angaben Uber den Kkleinen
Kiustenverkehr wirden diese GroRBenordnung nicht wesentlich umgestal-
ten. Aber mit dieser Feststellung ist wenig Uber den Kern des Problems
gesagt, das im Zusammenhang mit dem Handel mit Sideuropa gestreift
wurde. Im Norden und in Frankreich waren Holldnder und Hanseaten
durchaus Konkurrenten. Am Ende des Rundblicks wird es mdglich sein,
auf einer allgemeinen Ebene zu dieser Frage der Konkurrenz Stellung
zu nehmen.

Der Aufschwung der englischen Handelsmacht verscharfte die Inter-
essengegensatze, die auf bestimmten Maéarkten im Siden oder im Norden

% Die Zahl dieser direkten Reisen betrug im Jahresdurchschnitt nach den Sund-
zolltabellen: 1730— 1740 74, 1774— 1783 185.

50 1758— 1764 kamen jahrlich durchschnittlich 134 Schiffe aus Spanien und Por-
tugal in den Texel, dazu noch einige in die Vlie und mehr als 30 in die Maas
(1760— 1769 durchschnittlich 39): A. N., Marine B7 413—430, zum Teil ge-
druckte, den Berichten aus Amsterdam und Rotterdam beigefligte Listen. —
Englische Einfuhr aus Spanien und Portugal: nach 1750 Waren im Wert von
ca. 700 000 £ (= ca. 10,5 Mill. Mark); 1786— 1790 1280 000 £ (Elisabeth Boody
Schumpeter, English Overseas Trade Statistics 1697— 1808, Oxford 1960, 18).
Mit diesen Zahlen sind die in Hamburg von dem Konsulat berechneten Werte
selbstverstandlich nicht direkt vergleichbar; sie erreichten 1767, 1788 und 1791
mit ca. 5, 5,5 bzw. 7,5 Mill. Mark Rekorde.

57 Siehe oben, 45 f.
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zwischen Engladndern und Hanseaten bestehen konnten. In der Zielset-
zung standen fur die Engléander die Versorgung ihrer Industrie mit Roh-
stoffen und der Absatz ihrer Fertigprodukte und Kolonialwaren an erster
Stelle, wahrend Hollander und Hanseaten parallel eine ausgepragtere
Vermittlerrolle spielten. Im Norden handelten die Engldnder und die
Hamburger oder Bremer zum Teil mit denselben Waren; aber die
Schwerpunkte bei dem Ankauf und Verkauf waren sehr verschieden. Es
genlige hier ein Hinweis auf die Abnahme des schwedischen und rus-
sischen Eisens. Daraus ergibt sich die fir unsere Betrachtung grdfliere
Bedeutung des direkten englisch-hanseatischen Warenaustausches.

In der veroffentlichten Aufstellung der englischen Handelsstatistik
erscheinen die Hansestdadte nicht gesondert. Deutschland kam beinahe
ein Viertel der englischen Ausfuhr um die Mitte des Jahrhunderts zu,
spater, in den 1780er Jahren, nur 10%, da der englische Handel auf
anderen Maéarkten kraftiger zugenommen hatte33 Diese englische Aus-
fuhr nach Deutschland ging zum gr6f3ten Teil oder sogar ganz uber Ham-
burg und Bremen. Nach einer nicht angeflihrten, aber sicher englischen
Quelle hat H. Hitzigrath den Wert der Hamburger Einfuhr aus England
in den Jahren 1768— 1769 angegeben: im Jahresdurchschnitt 1—11
Mill. £. Rechnen wir fir Bremen 30—40% dieses Betrages hinzu, so er-
reichen wir ca. 1,4—15 Mill. £. In dem Jahrfinft 1766—1770 weist die
englische Handelsstatistik als Wert der Ausfuhr nach Deutschland 1,486
Mill. £ auf. Damit scheint also Hitzigraths Quelle sehr gut Ubereinzu-
stimmen. Um so komplizierter wird die Sache dadurch, dall sie den An-
gaben des franzésischen Konsulats vollig widerspricht, indem sie die
Hamburger Einfuhr aus England 1768 hdher einschétzt als die Einfuhr
aus Frankreich, wdahrend die konsularische Tabelle die Einfuhr aus
Frankreich hoher bewertet als die See-Einfuhr aus allen anderen Lé&n-
dern 59!

Man mufl darlber staunen, dall die Hamburger Einfuhr aus England
in unseren konsularischen Tabellen der 1770er und 1780er Jahre wert-

BBoody Schumpeter, 16— 17.
B H. Hitzigrath, Hamburger Handel im 18. Jahrhundert (4. Beilage zu den Ham-
burger Nachriditen, 22. 10. 1905), gibt an:

Einfuhr aus Frankreich aus England

1768 993 318 £ 1116 170 £

1769 1208 461 £ 949 074 £

Nach der franzdsischen Quelle:

Einfuhr aus Frankreich aus allen anderen L&ndern
(,,Nahverkehr* nicht mitgerechnet)

1768 22 259 304 L.t. 20 654 034 L.t.

1769 27 233 880 L.t. 18 934 293 L.t.

Bemerkenswert ist die Ubereinstimmung der Zahlen, welche die Einfuhr aus
Frankreich betreffen; 1 £ = 22,4 oder 22,5 L. t. ist ein Verhé&ltnis, das man mit
den Wechselkursen bestdatigen kann. Der Widerspruch liegt ganz in der Schat-
zung der Einfuhr aus England.
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mé&Rkig unter einem Drittel, manchmal sogar unter einem Viertel der Ein-
fuhr aus Frankreich liegt; denn die Schiffszahlen waren fir beide Lander
sehr dhnlich oder bei dem Englandvcrkchr sogar etwas hoher. Gewil
kamen viele Schiffe (72 von 152 im Jahre 1777) aus England nur mit
Steinkohleladung, die nicht solchen Wert hatte wie Zucker oder Wein&
Der Verdacht darf jedoch auftauchen, das franzdsische Konsulat habe
samtliche englische Waren untersdiatzt, deren Menge Ubrigens schwerer
zu erfassen war. Denn die Zahl der Ballen oder Kisten nicht spezifizierter
Waren erwies sich bei den Engldndern als besonders hoch6L 1766 bis
1790 geben die Tabellen 14—18% als Anteil Englands an der gesamten
Hamburger See-Einfuhr an. Nach Champeaux war die entsprechende
Quote 1751—1752 ungefdhr 30%. Einen so starken Rickgang der eng-
lischen Geltung auf dem hamburgischen Markt mussen wir ausdricklich
bezweifeln.

Infolgedessen wurde der Anteil aller anderen L&nder von unseren
Berichterstattern Uberschéatzt. Die notwendige Berichtigung wurde zu-
nachst und hauptsachlich die angegebene Stellung des Frankreichhandels
beeintrachtigen. 1751 — 1752 machte dieser Handel nach Champeaux 38%
oder 39% der Hamburger Gesamteinfuhr Uber See aus. Von 1766 an
uberstieg er immer 51 % (das Jahr 1791 mit 49,2% ausgenommen); 1788
bis 1790 erreichte er sogar 60%, 1766 und 1774 63%, 1777 64%. Auch
wenn die Berechnung des Konsulats den Englandhandel sehr betréchtlich
unterschatzte, steht es doch fest, dall Frankreich der groRte Lieferant des
Hamburger Marktes nach dem Siebenjédhrigen Kriege war. Mdgen die
Zeitgenossen und mancher Historiker die Uberlegenheit der Einfuhr aus
Frankreich Uberbewertet haben, so waren sie nicht irre, soweit sie dieser
Einfuhr den ersten Rang zusdtrieben.

Hamburgs Frankreichhandel erlebte im 18. Jahrhundert einen beson-
ders starken Aufschwung. Nach Arnoulds oft zitierten Berechnungen der
franzosischen Handelsbilanz ist es mdglich, ein Bild von der Aufteilung
der Ausfuhr zu gewinnen; auf dieser Grundlage wurde allgemein nach-
gewiesen, daB die Hanseaten dem holldndischen Handel erfolgreich Kon-
kurrenz machten6 Darliber gibt unser Material weitere Aufschlisse. Um

@ODie 72 Ladungen Kohle stellten 1777 wertméfig 2% der Einfuhr aus Eng-
land dar; jede Ladung wurde aber durchgehend auf 2000 Mark geschétzt. Diese
Behandlung war nicht angemessen; denn 1790 weist eine besondere Aufstel-
lung der Kohlenschiffe Ladungen von 60 Last und andere von 180 Last neben-
einander auf.

6LZ. B. im Jahre 1777: 2306 FaB, 1948 Ballen, 1305 Kisten ,,Waren“. Einen Bal-
len auf 300 Mark zu schdtzen, konnte natiirlich nur eine Notlésung sein, die
wahrscheinlich nicht wenig zu der Unterschidtzung des Gesamtwertes beitrug.

®2Vgl. neuerdings M. Morineau, La balance du commerce franco-neerlandais et
le resserrement dconomique des Provinces-Unies au XV IIDrae siocle, in:

EcHistdb. X X X (1965), 206—207, 222.
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die Mitte des Jahrhunderts Ubertraf die Ausfuhr franzdsischer Kolonial-
waren nach den Hansestddten den Export nach Holland; 1753 wurde aus
Amsterdam berichtet, Hamburg habe von Bordeaux mehr Zucker und
weitaus mehr Kaffee und Indigo bezogen als Amsterdam und Rotterdam
zusammenQO3 Spdter besserte sich der franzdsische Absatz in Holland
wieder. 1766 gingen etwa 53°/o0 der Weinausfuhr von Bordeaux dorthin,
weniger als 16% nach Bremen und Hamburg. 1783 erhielten die drei
Hansestddte zwei Drittel des aus Bordeaux exportierten Kaffees, aber
kaum 28% des Zuckers, d. h. weniger Zucker als Holland®. Um die rela-
tive Bedeutung der hanseatischen und hollandischen Einfuhr aus Frank-
reich zu ermitteln, bieten die Erkenntnisse des Zustandes in einigen gro-
Ren Hafen Anhaltspunkte, die trotz der vorhandenen nationalen Zusam-
menstellung gar nicht Gberflissig sind. Ubrigens hatte Bordeaux aus-
gedehnte direkte Beziehungen zu Skandinavien und dem Ostseeraum(.
Zusammenfassend ist hervorzuheben, daB der hanseatische Handel in
Frankreich 1750— 1790 gegenlber dem hollandischen nicht standig die
Oberhand besal. Den Absatz Frankreichs auf dem hanseatischen Markt
veranschlagt die nationale Statistik auf 12—15% der franzdsischen Ge-
samtausfuhr gegen Ende des Ancien Regime; diese Quote war groélRer als
die hollandische, sie lag aber unter dem Anteil eines etwas unklar be-
stimmten Raumes ,Deutschland-PreuBen-Polen“®8. Bei aller Anerken-
nung der kaufmannischen Leistung, die diesen ansehnlichen Platz errun-
gen hatte, darf man doch die Bedeutung der Hansestddte in der Gesamt-
struktur des franzdsischen AuBenhandels nicht Gbertreiben.

Nordeuropa in unser Bild des Hamburger Einfuhrhandels einzuglie-
dern, ist keine leichte Aufgabe. Danemark mufR getrennt bericksichtigt
werden, weil die konsularischen Tabellen hier am unergiebigsten sind.
Die einzigen untereinander vergleichbaren Angaben weisen einen 1788

BA. N., Marine B7 388, Brief vom 12. 2. 1753; Ausfuhr von Bordeaux:
nach Hamburg

Zucker Kaffee Indigo
1751 19 576 Fal 2 641 259 Pfund 216 739 Pfund
1752 16 158 FaRB 1804 346 Pfund 125 038 Pfund
nach Amsterdam und Rotterdam
Zucker Kaffee Indigo
1751 11 625 FaB 151 817 Pfund 22 592 Pfund
1752 12 048 FaR 1336 167 Pfund 9134 Pfund

04 Butel, in: Annales du Midi 78 (1966), 46—49. 1787 kamen 20% der Wein-
ausfuhr Holland zu, fast 27 % den Hansestddten (Danzig vielleicht mit inbe-
griffen).

®Die direkte Ausfuhr nach dem Norden (ohne Vermittlung der drei Hanse-
stadte) war bedeutend: 1766 Uber 25% der Weinausfuhr; 1783 22% der
Zuckerausfuhr, aber nur 5% der Kaffeeausfuhr.

& Das Bilro, das die Handelsbilanz aufstellte, traf mit der Einrichtung dieser
Rubrik keine glinstige Entscheidung; in seinen Papieren ist oft von ,vier”
Hansestéddten die Rede.
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bis 1791 zunehmenden Umsatz auf; wir wissen aber, daR die Verzeich-
nung des entsprechenden Schiffsverkehrs sehr unzuldnglich ist67. Doch
steht es fest, dall der Verkehr zwischen Kopenhagen und Hamburg
geringfigig war (hochstens 10 Schiffe im Jahre 1789). Die Hamburger
Einfuhr aus der danischen Kolonie St. Thomas nahm nur einige Schiffe
in Anspruch, deren Ladung jedoch fast den gleichen Wert erreichte wie
die ganze Einfuhr aus D&nemark& Nach ,,primitiven Bilanzen* lieferten
Hamburg und Libeck 1763— 1772 ungefédhr ein Finftel der danischen
Einfuhr und nahmen rund eine Halfte der danischen Ausfuhr auf. Ohne
eine grundliche Spezialuntersuchung ware es gewagt, die dort errechneten
Zahlen mit den Angaben des franzdsischen Konsulats in Hamburg zu
vergleichen, zumal da die Berichte der franzésischen Dienststellen in
Danemark einen Uberschlag des danischen AuRenhandels geben, der viel
hoher liegt als die von Johan Jorgensen angefihrten Bilanzen7 Die
Schatzung der franzoésischen Einfuhr aus Danemark (berstieg nach der-
selben Quelle die in Hamburg berechneten Werte der Hamburger Ein-
fuhr aus demselben Lande in den Jahren 1787—17897L

Die Situation ist fur die anderen nordischen Lander klarer als fir das
so nahe und mit den Hansestddten so eng verflochtene D&nemark. Nach
der schwedischen Handelsstatistik gingen 1740— 1780 8—10% der Aus-
fuhr nach den Hansestddten, davon vor dem Jahre 1766 zwei Drittel Uber

67 1788— 1791 schwankt die Schiffszahl zwischen 161 und 206; aufler Bergen und
Kopenhagen sind die Herkunftshafen nicht genannt. Die Umsétze (1788:
513 000 Mark banco; 1791: 1174 000 Mark banco) beziehen sich zu einem ver-
mutlich kleinen Teil auf die Einfuhr aus Norwegen, zu einem grdBeren, aber
unbekannten Teil auf eine Einfuhr aus Schleswig-Holstein.

88 Die wichtigste Einfuhrware war Tabak. Wdahrend des Krieges hatte die Ein-
fuhr aus St. Thomas eine gréfRere Bedeutung; von dort kamen 1783 23 Schiffe
in Hamburg an (StA. Hamburg, Adm. Koll. F 9). 1789 schatzte das Konsulat
die Einfuhr aus St. Thomas (3 Schiffe) auf 600 000 Mark, aus Kopenhagen
(10 Schiffe) auf kaum 99 000, aus ,verschiedenen d&nischen Hé&fen* (170 Schiffe)
auf 656 000.

®J. Jorgensen, Hamburg, Llbeck, Kopenhagen und der d&nische Provinzstadt-
handel um 1730, in: HGbIl. 85 (1967), 96—99.

70 Arch. Aff. Etr. Mem. et Doc. Danemark, 5, f© 139— 140, ,Memoire de 1767—
1774*: ddanische Ausfuhr jahrlich 1,452 Mill. Reichstalcr; Einfuhr jahrlich
3,678 Mill. (diese Zahlen betreffen nur Dadnemark, also weder Norwegen noch
die ,deutschen Provinzen®, auch nicht den Umsatz der Handelskompanien).
Die von Jorgensen erschlossene Quelle gibt 0,75 Mill. Reichstaler im Durch-
schnitt fur die Ausfuhr an und 1,61 Mill. fir die Einfuhr.

71 Bibi. Nat., Nouv. Acq. fr. 20 089, fo 167, 182—183:

franzosische Einfuhr aus franzésische Ausfuhr nach
Dé&nemark-Norwegen Dé&nemark-Norwegen
1787 4990 000L.t. (= 2495000 Mark banco) 6 333500 L.t
1788 3686 500 5188 700 ,,
1789 3 259000 ,, 7334000

Vgl. oben Anm. 67.
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Libeck72 An der schwedischen Einfuhr hatten die Hansestddte einen
geringeren Anteil. Mit diesen Feststellungen stimmen die Angaben des
franzosischen Konsulats in Hamburg Gberein. Betrachten wir Nurdeuropa
im allgemeinen, einschlieBlich der skandinavischen Halbinsel, RuBlands
und der ganzen Ostseekuste 0Ostlich von Libeck. Von diesem gesamten
Raum erhielt Hamburg 1751— 1752 nur ca. 10 % seiner See-Einfuhr aus
fernen Landern, und spater war es noch weniger. Fir die Jahre 1777 und
1788— 1790 haben wir in den vorhandenen Aufstellungen zu dem Wert
der See-Einfuhr (aus Norwegen, Schweden, Rufl’land, Koénigsberg, Dan-
zig, Stettin) den Wert der Waren hinzugerechnet, die auf dem Landwege
von Libeck nach Hamburg kamen; alles zusammen macht kaum 6—8%
der Gesamteinfuhr Hamburgs aus.

Trotz mancher vorhandener oder denkbarer Mangel beweist das Ma-
terial, dalR die nord- und nordosteuropdischen Mérkte insgesamt fir
Hamburg ein weitaus weniger bedeutender Lieferant waren als Sid-
europa; sie waren sogar gegen Ende der 1780er Jahre von geringerer
Bedeutung als Amerika, geschweige denn als Westeuropa. In Libeck
sahen die Dinge anders aus. Bremen hatte verhdltnismaRig wichtigere
Beziehungen zu Nordeuropa als Hamburg; jedoch stand auch in der
Weserstadt 1789 die Einfuhr aus dem Norden der Einfuhr aus Sudeuropa
und aus Amerika nach. Was Hamburg betrifft, lohnt es sich hervorzu-
heben, wie gering die Zahl der aus Hé&fen der sidlichen Ostseekiste
ankommenden Schiffe im allgemeinen war. Aus dem Danziger Material
ergibt sich ein anschauliches Bild, das die Angaben der franzésischen und
hamburgischen Quellen bestatigt73 Bei der Ausfuhr der groRBen Ostsee-
stadte nach Westeuropa spielte die direkte Schiffahrt eine wichtige Rolle;
kam ein Stapel in Frage, so diente Holland viel 6fter als die deutschen
Nordseehéafen als solcher. Kleinere Hafen wie Rostock und Wismar waren

T2E. F. Heckscher, Sveriges ekonomiska historia fran Gustav Vasa, Il, 2, Stock-
holm 1949, Bilagor, Tab. 26 u. 30; von 1766 ab wird der Anteil Lubecks nicht
gesondert aufgefihrt. Der Anteil der unter der Rubrik ,Hamburg o. fl. tyska
ort“ mit inbegriffenen nichthanseatischen Hé&fen hatte wahrscheinlich keine
groRe Bedeutung.

73St. Gierszewski, Statystyka zeglugi Gdanska w latach 1670— 1815 (Statistik
der Schiffahrt Danzigs in den Jahren 1670— 1815), Warsdiau 1963, Tab. 6;
Zahl der von Danzig ausgelaufenen Schiffe:

nach Libeck nach Bremen nach Hamburg
1742— 1751 160 40 2
1752— 1761 144 89 44
1762— 1771 194 117 85
1772— 1781 99 23 8
1782— 1791 118 21 60

Die Zahlen (Ausgang in Danzig und Eingang in Hamburg) stimmen nicht
jedes Jahr Uberein; an der Schwache des Schiffsverkehrs Danzig-Hamburg darf
man jedoch nicht zweifeln. Nur zehnmal segelten in dieser Richtung jahrlich
10 oder mehr Schiffe, immer mit Getreide.
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beziglich ihres Handels mit dem Westen in starkem Male von Libeck
und Hamburg abh&ngig. Die konsularischen Berichte, die darauf hin-
weisen, stellen aber fest, daR die direkten Beziehungen zu Frankreich sich
in Rostock, wo 1780 ein franzdsischer Vizekonsul ernannt wurde, ver-
starkten 74

DaB der russische Markt hier fir den hanseatischen Handel als neben-
sachlich erscheint, mag vielleicht Uberraschen. Die Auffassung kann jedoch
mit den Erkenntnissen der Forscher in Einklang gebracht werden, welche
die hanseatisch-russischen Beziehungen eingehend untersucht haben. Aus
RufRland kam in der Periode 1750—1780 rund ein Viertel der Lilbecker
Einfuhr. Wir haben aber klar gemacht, dall der Lubecker Gesamtumsatz
im Verhé&ltnis zum Hamburger wie 1:10 war; wéare er wie 1:5 gewesen
(obwohl ein so groRer Fehler bei unserer Schitzung ausgeschlossen werden
darf), wirde der vierte Teil der libeckischen Einfuhr nur noch 5% der
hamburgischen ausmachen. Durch das Sammeln von Zahlen- und anderen
Angaben, die bald lber die Betdtigung hanseatischer Firmen, bald Uber
den Handel einzelner Waren oder denVerkehr einzelner russischer Héafen
angefihrt werden, kann man den Uberblick verlieren oder das allgemein
Bedeutsame in den Schatten stellen; zur Deutung des Zusammenhangs
ist doch viel aus Christoph Friedrich Menkes etwas undurchsichtiger Dar-
stellung herauszuholen. 1774 kamen 7% der Ausfuhr und 11,4% der
Einfuhr von St. Petersburg hanseatischen Kaufleuten zugute. 1788— 1794
erhielten die drei Hansestddte 5—7% des Rigaer Exports/m Trotz —
absolut gesehen — steigender Umsatze wird ein Rickgang des Llbecker
Anteils am russischen Aulenhandel deutlich? Ob Hamburg und Bremen
zur gleichen Zeit ihren Platz auf dem russischen Markt verbessern konn-
ten, laBt sich allein auf Grund ihrer ermittelten Einfuhr aus Rufland
nicht entscheiden; denn der Umfang dieser Einfuhr spiegelte nur teil-
weise die Betdtigung hanseatischer Kaufleute auf diesem Felde wider.
In der Tat taucht dasselbe Problem im ganzen nordeuropéischen Raum
auf, dessen Ausfuhr hauptsdchlich aus Schwergitern bestand, die der
hanseatische Kaufmann oft direkt nach Westeuropa befdrderte.

Nur aus ausfihrlichen Handelsbichern konnen firmengeschichtliche
Untersuchungen das relative Ausmal der Geschafte genau erfassen, die
sich auf diese Weise abwickelten. Man darf jedoch versuchen, auf Um-
wegen einiges Licht in die Frage zu bringen. Bei dem Sundverkehr stel-
len wir fest, daB 1744—1783 1307 westwarts fahrende Schiffe Hamburg

AA. N., Aff. Etr. B1613, f° 154—155 u. 198. Die franzdsische Einfuhr aus Ro-
stock wurde 1783 auf 145 000 L. t. geschéatzt, 1784 auf 762 000.

B Menke, 128, 157— 158 (mit der Tabelle nach Angaben von Oddy und Hildts
Handlungszeitung), 236 (1790 kamen nur 3% der Hamburger Einfuhr aus
RuRland).

®Harder, in: ZVLGA 42 (1962), 52.

5 HGDII. 89
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als Bestimmungshafen deklarierten, wéahrend 3422 (davon 1856 mit
Ladung) von Hamburg ausgelaufene Schiffe durch den Sund ostwaérts
segelten. Aus der Differenz (1856 gegen 1307) wird schon ersichtlich, daf
bei dem Warenverkehr der Stadt Hamburg der Absatz im Ostseeraum
bedeutender war als das Ldschen ostlicher Waren im Hafen an der Elbe,
zumal eine ostwarts versandte Ladung im Durchschnitt einen hdoheren
Wert erreichte. AuBerdem haben wir die 1566 Schiffe (3422 minus 1856)
zu betrachten, die von Hamburg durch den Sund und weiter nach Osten
in Ballast segelten. Zu einem guten Teil haben sie wahrscheinlich Fracht-
raum hamburgisdien Firmen zur Verfligung gestellt, die ihre westlichen
Empfanger direkt aus den Ostseehdafen beliefern wollten. Demselben
Bedurfnis entsprach die Befrachtung eines Schiffes in Hamburg fir eine
Reise in die Ostsee und die Weiterreise nach Westeuropa. Fur 1765— 1791
weist Kresses Aufstellung 341 solcher Reisen von Hamburger Schiffen von
Hamburg nach Danzig oder St. Petersburg usw. und weiter nach einem
westeuropdischen Hafen gegentber 134 Reisen mit direkter Ruckkehr aus
der Ostsee nach Hamburg auf77. 341 :134 = 2,5, 3422 :1307 = 2,7. Diese
Kongruenz mag zuféllig sein. Man darf aber dennoch zu der Meinung
neigen, dal wir damit etwas gewonnen haben, das bei der Erwdagung
eines statistisch unfalRbaren Momentes nicht belanglos ist.

Andere Angaben der Sundzolltabellen haben Bezug auf dieselbe Frage.
1744— 1769 fuhr jedes zweite aus Hamburg in den Sund kommende
Schiff in Ballast; 1770— 1783 waren es weniger als 4 von 10 Schiffen.
Gleichzeitig stieg die durchschnittliche Zahl der Passagen: 1744— 1769
waren es jahrlich ca. 80, 1770— 1783 ca. 93. Die hamburgische Ausfuhr
nach dem Norden nahm zu, wéhrend die Ausfuhr dieser Lander nach
Hamburg verhédltnismaRig abflaute. Weder in Schweden noch auf dem
1772 schwer getroffenen Danziger Markt wurde die Lage fur eine Aus-
dehnung des hanseatischen Handels gunstiger78 In anderen Seestddten,
insbesondere in PreulRen, strebte man nach direkten Handelsbeziehungen
zu Westeuropa. Die Expansion des hanseatischen Handels mufte infolge-
dessen hauptsachlich in Rufland stattfinden. So kraftig diese Expansion

77 Kresse, 19 und Tab. 4, 78—86. Die Rundreise war viel haufiger bei derArchan-
gel- als bei der Ostseefahrt. Zur Diskussion reicht hier die Betrachtung des
Ostseehandels aus, wobei die Gesamtzahl der Schiffe, nicht nur der Hambur-
ger, die Grundlage erweitert.

78Zum Vergleich mit den oben in Anm. 73 aufgestellten Zahlen sei eine Uber-
sicht Uber den Schiffseingang in Danzig aus derselben Quelle entnommen (in
Klammern Zahl der mit Ballast ankommenden Schiffe)

von Libeck von Bremen von Hamburg
1742— 1751 173 (14) 57 (18) 92 (21)
1752— 1761 168 (32) 121 (65) 208 (72)
1762— 1771 241 (59) 132 (63) 216 (58)
1772— 1781 118 ( 7) 49 (13) 87 (13)

1782— 1791 106 ( 5) 91 (58) 57 (11)



Die Hansestadte im europdischen Handel des 18. Jahrhunderts 67

auch sein mochte, konnte sie die Verteilung der Schwerpunkte im gesam-
ten Seehandel der Hansestddte nur begrenzt beeinflussen. Um diese Ver-
teilung am Ende unserer Periode zu veranschaulichen, wird eine vorsich-
tige Formulierung dem Norden und Nordosten hochstens ein Viertel zu-
schreiben, dem Westen dagegen mindestens drei Viertel.

Die Hansestddte, Nordeuropa und Deutschland

Als Vermittler zwischen Westeuropa und Nordeuropa sowie dem Ost-
seeraum blieb der hollandische Handel bis zu den Revolutionskriegen dem
hanseatischen Uberlegen. Im Sundverkehr Gbertraf 1770— 1783 die Zahl
der von hollandischen Hafen kommenden beladenen Schiffe mit 170%
die Summe der von Hamburg und Bremen kommenden Schiffe. Bei dieser
Feststellung handelt es sich nicht nur um Schiffsverkehrsverhéltnisse, son-
dern auch um den Handel selbst. Hatten die Holldnder in Frankreich
Boden verloren, so konnten sie sich an anderen Orten besser behaupten.
1753— 1790 stieg ihre Ausfuhr nach Deutschland bekanntlich an 7. Alles
in allem war der Verkehr in den beiden fuhrenden hollandischen Hé&fen
viel starker als in den Hansestddten. Um 1760 liefen mehr als 4000
Schiffe vom Ausland in Amsterdam und Rotterdam ein; die entsprechende
Zahl in Hamburg war bis zum Ende der Periode weitaus bescheidener
(ca. 800 um 1790, wenn nur die sogenannten groflen Schiffe beriicksichtigt
werden, ca. 1300 nach den Berechnungen des Konsulats). Nach dem fir
die hollandische Macht unheilvollen Kriege erreichte Rotterdam 1790—
1791 wieder einen Verkehr von mehr als 1600 Schiffseingdngen und -aus-
gangen; Amsterdam liefen 1792 2800 Schiffe an8. Die in Holland leb-
hafte, in den Hansestadten kaum beginnende Uberseeschiffahrt war fur
den groBen Unterschied der Zahlen nicht allein verantwortlich.

Im Ost-West-Handel wog der Getreidehandel wé&hrend der zwei
ersten Drittel des 18. Jahrhunderts nicht mehr so schwer wie friher. Die
Hansestéddte, die normalerweise aus nahegelegenen Landschaften ihre
Versorgung erhielten, erschienen nicht als grofle Mitbewerber um die
Belieferung des internationalen Marktes, der von Amsterdam beherrscht
wurde. Erst die Teuerung der Jahre 1771— 1772 gab den hanseatischen
Unternehmerkraften einen neuen Impuls. Bedeutende Firmen folgten

MJ. de Vrics, De economischc achteruitgang der Republiek in de achttiende eeuw,
Amsterdam 1959. Der Verf. schétzt die holldndische Ausfuhr von Kolonial-
waren auf 5,4 Mill. Gulden (etwas uUber 3 Mill. Mark banco). Zur selben Zeit
(1789—1791) gibt das Konsulat 4,3 bis 4,5 Mill. Mark banco als Wert der
ganzen Hamburger Einfuhr aus Holland an.

& Absichtlich gehen wir hier nicht auf die Problematik der damaligen hollan-
dischen Handelswirtschaft ein. Vgl. W. F. H. Oldewelt, De scheepvaartstati-
stiek van Amsterdam in de 17e en 18e eeuw, in: JbAmst. 45 (1953), 114— 126.
Aus den oben (Anm. 56) angefiuhrten Quellen sind die meisten folgenden
Zahlen zu entnehmen. Quellen fir die Jahre 1774—1776: Arch. Aff. Etr.,
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der Spur von John Parish, der die Ausfuhr aus den Ostseehédfen finan-
zierte und grolRe Mengen Getreide auf eigene Rechnung in Rufliland
kaufte8L Nach dieser Spekulationswelle bestand aber kein sehr grofer
Stapelmarkt. In dieser Hinsicht stand Hamburg wieder 1789 im Vorder-
grinde, als Frankreich eine harte Teuerung erlitt; 1792— 1801 wurde die
Kornausfuhr Hamburgs zwei- bis dreimal so stark wie vor dem Jahre
1789 & Nur zu dieser spédten Zeit Ubernahmen die Hansestéddte durchaus
Funktionen, die Holland nicht mehr ausiiben konnte; dazu waren sie vor
der Franzosischen Revolution noch unzulédnglich geristet gewesen, beson-
ders was die eigene Handelsflotte, die Versicherungsanstalten, das Geld-
und Borsenwesen im allgemeinen anbelangt. Nicht etwa, als hdatte der
Reichtum in Hamburg, dessen Geldmacht im Vergleich zu Bremen sehr
hoch stand, gefehlt; die Hamburger Bank war kein geringer Trumpf. Die

Corr. Pol. Hollande, Suppl. 18 (1759—1773), f° 314; fir das Jahr 1792: Olde-

weit, 126. — Ein- und ausgehender Seeschiffsverkehr:
Texel Vlie Maas

ein ein aus ein aus
1758 1326
1759 1514
1760 1412 817 710 1958 1631
1761 1508 1027 825 2283 1930
1762 1479 1657 1622
1763 1620 1476
1764 1607 1448 1377
1765 1481 1236
1766 1381 1215
1767 1459 1305
1768 1394 1333
1769 1142 1171
1770 1534 1265
1771 1419 1297
1772 1456 1300
1774 1728
1775 1579
1776 1544
1784 1498 1591
1790 1671 1640
1791 1661 1639
1792 1800 1000

8L R. Ehrenberg, Das Haus Parish in Hamburg, Jena 1902, 21—23; Merke 67—
68. Im letzten Trimester des Jahres 1772 kamen 17 Getreideschiffe aus St.
Petersburg und 51 aus Archangel in Hamburg an (Arch. Aff. Etr., Corr. Pol.
Hambourg, 98, f° 284, Bericht vom 19. 1. 1773). Vgl. P. Dardel, Navires et
marchandises dans les ports de Rouen et du Havre aus XVIlIl~me siocle, Paris
1963, 86. Der in der ,Gazette du Commerce“ vom 18. 1. 1772 verdffentlichte
Brief eines Hamburger Kaufmanns spricht von den ,grandes speculations sur
les bleds qu’ils [die Hamburger] font passer directement des ports du nord
aux autres ports de I’'Europc®; im Getreidehandel sei Hamburg ,nouveau
depot”.

& Beutin, 67. 1789 wurden 17 252 Last Weizen in Hamburg eingefihrt, 15242
Last ausgefiihrt — zum gréRten Teil nach Frankreich (Arch. Aff. Etr., Corr.
Pol. Hambourg, 106, f° 258, Bericht vom 12. 2. 1790).
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fihrende Stellung des Amsterdamer Wechselmarktes kénnen wir jedoch
andeuten, wenn wir vermerken, daRf der Rubel dort viel friher als in
London (1763) und Hamburg (erst 1790) notiert wurde8&

Bei der Einfuhr in die nordischen und Ostseehdfen war der Hamburger
und Bremer Anteil zwar nicht geringfligig; im ganzen aber hatten diese
Madrkte eine bescheidene Aufnahmekapazitat. Vorlaufig mag als Anregung
zu einer systematischen Untersuchung die folgende, ganz grobe und an-
spruchslose Berechnung unterbreitet werden. Um 1770 lag die Danziger
Zuckereinfuhr mengenmalRig sicher unter (vielleicht weitaus unter) einem
Zehntel der Hamburger Zuckereinfuhr8. Selbst wenn Hamburg ein Vier-
tel der Danziger Zuckereinfuhr geliefert hatte (so hoch konnte aber der
Hamburger Anteil in Danzig sehr wahrscheinlich nicht sein), so hétten
doch nur ca. 2% des Hamburger Zuckers auf dem Danziger Markte ver-
kauft werden koénnen, der doch zu dieser Zeit einer der gréfRten Markte
im Ostseegebiet war, wenn nicht der groRte tUberhaupt. Fur die Konsum-
guter, aus denen die hanseatische Einfuhr bestand, insbesondere fir die
Kolonialwaren, befanden sich Absatzmoglichkeiten hauptsachlich nicht
in Nord- und Nordosteuropa, sondern in Binnendeutschland.

1740 betonte ein Bericht, dall die franzdsischen Waren in Hamburg
weiter versandt wurden: nach Deutschland, Bdhmen, Ungarn, Polen,
RuBland8& Was die beiden letzten Lander betrifft, so dachte der Konsul
mehr an den Landverkehr, da er zugleich unterstrich, daB mehrere Ostsee-
stadte ihren Bedarf — wie Skandinavien — durch direkte Einfuhr aus
Frankreich bezogen. 1754 erwéhnte ein anderer Brief die groRe Bedeu-
tung des Absatzes in Preufen und in (dem damals ebenfalls bereits preu-
Rischen) Schlesien. Deutlich wurde 1755 die von dem Kriege verursachte
Tiefkonjunktur: auf der Leipziger Messe habe das Geld absolut gefehlt,
so daBR die Hamburger Kaufleute, die sich dorthin begeben hatten, ihre
Waren eher zurltckbrachten als sie auf Kredit zu verkaufen8. Die Ver-
ringerung des binnenlandischen Absatzes, besonders in Sachsen und
Schlesien, galt als verantwortlich fir die bedrédngte Lage vieler Kauf-

& E. Baasdi, Hamburg und Holland im 17. und 18. Jahrhundert, in: HGbDII.
1910, 100—101; Menke, 232; L. Beutin, Bremisches Bank- undBdrsenwesen
seit dem 17. Jahrhundert, in: ders., Gesammelte Schriften zur Wirtschafts-
und Sozialgeschichte, Kéln 1963, 131 ff.

8 Cz. Biernat, Statystyka obrotu towarowego Gdanska w latach 1651 — 1815 (Sta-
tistik des Warenverkehrs Danzigs in den Jahren 1651—1815), Warschau 1962,
173. Jahresdurchschnitt der Zuckereinfuhr 1762—1771: ca. 85 000 Stein = ca.
2 Mill. Pfund. In Hamburg gibt das Konsulat 1767— 1771 einen Durchschnitt
von 38 600 FaB an, d. h. mindestens 30 Mill. Pfund (wenn man nur 800 Pfund
fir ein FaBR berechnet. Betr. das Gewicht eines Fasses siehe Kruse, Allgemei-
ner ... Kontorist, 1766, 171).

8 A. N., Aff. Etr. B1607, fo 115— 116, vom 9. 12. 1740.

8% Ebenda, 609, fo 48, vom 12. 8. 1754; fo 105, vom 3. 11. 1755,



70 Pierre Jeannin

leute 1759, als der Bilrgermeister Poppe fallierte8. Aus den zahlreichen
Beschwerden wegen der preuflischen Zollpolitik ergibt sich der Eindruck,
dal die hamburgische Kaufmannschaft diese Frage als lebenswichtig
betrachtete. Zu oft wird aber im selben Bericht behauptet, daB eine Mal-
nahme des Konigs von Preuflen zwar dem Handel einen schweren Scha-
den zugefligt hat, dall aber die Geschéafte trotzdem weiter laufen.

Die grundlichen Berichte, die Coquebert de Montbret seit 1776 verfalite,
gehen uber das Ubliche Gerede hinaus. Auch er beklagte die in Preullen
auf Kaffee und Wein erhobene Zuschlagsteuer oder die Schédlichkeit der
vielen Zollstellen langs der Elbe. Freilich konnte er allzu schnell verall-
gemeinern, als er z. B. den Schleichhandel mit den Territorien an der
Ostseekiiste als ,,den echten Stltzpfeiler” des Libecker Handels bezeich-
nete. Diese Schriften enthalten aber sehr viele Angaben, die aus den
konsularischen Tabellen genau entnommen waren oder sonst bestatigt
werden koénnen. Deswegen darf man Montbret ernst nehmen, wenn er
schreibt, der Hamburger Handel breitete sich hauptsachlich im Elberaum,
in den reichsten Provinzen Deutschlands aus; der direkte Handel mit dem
Ostseegebiet sei hingegen in Hamburg ganz unbetréachtlich8 Von gréRtem
Interesse sind die Aussagen dieses fleiligen und geschickten Beobachters
uber die Leinwandausfuhr. Seines Erachtens war diese Ausfuhr nach Spa-
nien, Portugal und England der fur Hamburg und Bremen ertragreichste
Handelszweig. Dabei Uberschétzte er sicher die RegelmaRigkeit des Um-
satzes. Nachweise fuhrte er von den preullischen Zollregistern Oberschle-
siens an8&. 1785 hatte er eine Ubersicht iber die Ausfuhr der verschie-
denen deutschen Produktionszentren angefertigt; von einem Gesamtwert
von 50 Mill. L.t. schrieb er 25 Mill. Schlesien und Bdhmen, 9 Mill.
Sachsen und der Lausitz, 8 Mill. Westfalen und 6 Mill. Schwaben zu%
Fir die ersten beiden Gegenden war Hamburg der wesentliche Ausfuhr-
hafen, far die dritte Bremen. Mehr denn je ist hier die Vorsicht bei der
Deutung der Zahlen geboten. Laut eines Briefes aus Hamburg kauften
Spanien und Portugal in Friedenszeiten jahrlich fur 25 Mill. L.t. schle-
sische Leinwand; genau dieselbe Summe taucht aber in einem spanischen
Dokument als Wert der Einfuhr allein nach Spanien auf9. Erwédhnens-

87 Ebenda, 609, f° 316, vom 3. 12. 1759.

8 Bibi. Nat., Nouv. Acq. fr. 20 096, ,Memoire sur les villes hansfatiques*; auch
A. N., Aff. Etr. B3426 (Beilage zum Brief vom 10. 1. 1777).

O A. N., Aff. Etr. B3 426, ,,Memoire sur le commerce de Silesie* (Beilage zum
Brief vom 15. 7. 1776), mit Zollstatistik fur die Jahre 1771—1775. Der Ver-
fasser hatte eine Reise von drei Monaten in Schlesien gemacht.

MEbenda, ,Sur le commerce des toiles d’Allemagne” (wahrscheinlich Beilage
des Briefes vom 18. 7. 1785: Aff. Etr. B1613, fo 204).

9 Pohl, 145. Dort betrifft die Angabe ,5 Millionen Piaster oder 25 Millionen
franzdsisdie Livres” anscheinend das Jahr 1785 oder 1786. Brief von M. de
la Neuville vom 14. 9. 1781: A. N., Aff. Etr. B3 426.
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wert erscheint dodi die Stelle, wo die ganze Leinwandausfuhr der Hanse-
stadte auf 40—50 Mill. L.t. (= 8—10 Mill. Reichstaler) jahrlich geschatzt
wird, d. h. auf die Halfte des von dem Konsulat berechneten Wertes der
Hamburger Gesamteinfuhr®

Nach Montbrets Auffassung von der deutschen Handelsbilanz war die
Leinwandausfuhr umfangreich genug, um die sonst passive Bilanz aus-
zugleichen. Ob sein Urteil zutrifft, kann hier nicht eingehend erdrtert
werden. Zweifellos war das Verhdltnis zwischen Ausfuhr und Einfuhr
bei dem Frankreichhandel fur Deutschland ungunstig. Der Kreditsaldo
des Spanienhandels konnte dieses Defizit ausgleichen oder wesentlich ver-
mindern® Nordamerika als einem Absatzmarkt fur deutsche Leinwand
mall Montbret ebenfalls eine grofRe, vermutlich zu groRe Bedeutung zu.
Wéhrend des Amerikakrieges glaubte er, dalR sie dem deutschen Handel
mit den jungen Staaten, die um ihre Unabh&ngigkeit kampften, eine glan-
zende Aussicht eroffnete. Bei dieser Betrachtungsweise sprach die eng-
landfeindliche Gesinnung des Konsuls mit. Unerwartet ist aber seine
Behauptung, die Bilanz dieses Handels mit England und dessen Kolonien
sei fir Deutschland immer aktiv gewesen%. So Ubertrieben die Beurtei-
lung auch sein mochte, kann sie doch die Diskussion einer unbefangenen
Vorstellung fordern, die in der Forschung oft vertreten wird, als ob
Deutschland von unniitzen fremden Gitern (Kolonial- und Luxuswaren)
zu seinem groRen Nachteil Gberschwemmt worden sei. Jedenfalls darf
keine weitgehende Folgerung aus zeitgendssischen Stimmen gezogen wer-
den, die durch eine kurzfristige Situation bedingt sein konnten. ,Wie
sehr wir seit einigen Jahren die Bilanz der Handlung verloren haben*,
dafur glaubte Justus Mdser 1769 eine Bestatigung in der Feststellung zu
finden, daBR England sehr groRe Summen nach Deutschland transferieren
konnte, ohne ,,den Wechsel gegen sich zu haben“. Wé&hrend des Amerika-

@ Arch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, Suppl. 13, f° 256 (1788). Die Bemihun-
gen, die Ausfuhr der schlesischen Leinwand U(ber Stettin umzuleiten, waren
aus Mangel an kapitalkraftigen Kaufleuten in dieser Stadt fehlgeschlagen.

B Nach Montbret brachte der Leinenwandhandel nach Spanien in Deutschland
jahrlich ,plus de 30 millions de numeraire“ ein. Vgl. Arch. Aff. Etr., Corr.
Pol. Hambourg, 103, f° 87, La Houze am 1 5. 1778: wegen des unglinstigen
Wechselkurses muBte Spanien gewdhnlich ,solder ce qu’elle doit en argent
comptant®; den Kurs der franzésischen Wéahrung beeinfluBte ,,I'immense quan-
tite de papiers qu’on envoie sur I’Espagne & Paris pour les negocier au compte
des Hambourgeois*.

HUA. N.,, Marine B7 441, 8. 1. 1779. Als Beweis fir den vom direkten Handel zu
erwartenden Vorteil wird angegeben, ,que malgre les gains de I’Angleterre
sur ce commerce d’echange la balance a toujours ete contre eile en faveur de
I’Allemagne®. Mé&Rigere Schéatzung vom 8. 4. 1784:. Deutschland wird gegen-
tUber den Vereinigten Staaten, die von Hamburg und Bremen Leinwand,
Metalle und Manufakturwaren im Werte von 7 bis 8 Mill. L.t. importieren
werden, eine aktive Bilanz haben (A. N., Aff. Etr. B1613, f° 160).
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krieges hatte England den Wechsel gegen sich®%. Ubrigens muf die Wech-
selwirkung der Handelsbilanz und der Valutenkurse nicht als einfaches
Problem der gegenseitigen Beziehungen von zwei Partnern betrachtet
werden, sondern im Zusammenhang des damaligen mehrseitigen Aus-
tausch- und Zahlungssystems. Trotz der aktiven Handelsbilanz Frank-
reichs gegenuber Deutschland stellte das Konsulat in Hamburg wiederholt
fest, dall der Wechsel fiur die franzdsische Wahrung unginstig war. Als
Erklarung galt sicher die angefihrte Tatsache, daR franz6sische Zahlun-
gen im Norden und in Deutschland Uber Hamburg angewiesen wurden%.
Mogen diese Hinweise genugen, um klarzumachen, wie die Erforschung
des hanseatischen Handels zur Durchleuchtung der Probleme der deut-
schen Handelsbilanz beitragen kann, die jingst von einer anderen Seite
her fur die folgende Periode wieder aufgeworfen wurden9r.

Dieser Darlegung, welche die in Angriff genommene Arbeit keines-
wegs beenden soll, war als Ziel gesetzt, die kritische Untersuchung eines
unzureichenden, aber zusammenhdngenden Zahlenmaterials vorwartszu-
bringen. Hoffentlich ergibt sich daraus der Eindruck, daB das skizzierte
Gesamtbild nicht bedeutungslos ist, obwohl viele Angaben einzeln als
fragwurdig erscheinen. Wenn wir von einem GroRenverhéltnis 10:3
oder 10 :4 bei dem Vergleich zwischen Hamburg und Bremen, 10 :1 bei
dem Vergleich zwischen Hamburg und Lubeck sprechen, ist die Verein-
fachung maoglicherweise zu scharf, aber nicht wertlos. Den anderen Ge-
dankengang, der die Funktionen der Hansestddte und besonders Ham-
burgs betrifft, mochten wir nachdricklich zusammenfassen. In einer viel
friheren Zeit war der hansische Handel vor allem Vermittler zwischen
Ost und West. Haben unsere Quellen nicht falsch gerechnet, so konnten
die Hansestddte es im 18. Jahrhundert nicht mehr sein. Der von den
Engldndern in Nordeuropa errungene Platz konnte nicht von anderen
Handelsmdachten wiedergewonnen werden. Trotz Schwéichen von kurzer

% Beutin, der deutsche Seehandel, 75—77. A. N., Aff. Etr. B1 613, f° 77—78,
6. 7. 1781: der Sterling verlor 15— 18% bei dem Wechsel auf Amsterdam und
Hamburg.

fiBArch. Aff. Etr., Corr. Pol. Hambourg, 96, f° 8, 8. 1. 1770; 106, f° 258, 12. 2.
1790. Die andere angefihrte Ursache, die groflen Getreideeinkdufe Frank-
reichs, ist hier (berzeugend, nicht aber 1778, als das Konsulat sich auf den-
selben Vorgang berief (ebenda, 103, f° 87, 1. 5. 1778, und f° 140, 7. 8. 1778);
denn wir finden sonst nirgends die Bestdtigung fir die angeblich von den
Hamburgern seit etwa zwei Jahren nach Frankreich ausgefuhrte ,immense
quantité de grains et d’autres mardhandises*.

97 M. Kutz, Die deutsch-britischen Handelsbeziehungen bis zur Grindung des
Zollvereins. Ein statistischer Beitrag zu einer Neuorientierung, in: VSWG 56

(1969), 178—214.
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Dauer hielten bis 1795 auch die Hollander stand. Die Verbindung zwi-
schen Binnendeutschland und den westeuropdischen Markten war als
zweite, nicht vollig neue Funktion der Hansestddte vorhanden. Schon
fur die Seestadte der Hansezeit waren Verflechtungen im mitteldeutschen
Raum wichtig. Im 18. Jahrhundert waren die Hansestddte erst in zweiter
Linie Stapelpldtze im Seehandel Nordeuropas; aber viel mehr bedeu-
teten sie als H&fen Deutschlands. Ihre Expansion war ein Aspekt der
Dynamik einer sich verstdrkenden, aller Kleinstaaterei zum Trotz besser
integrierten deutschen Wirtschaft.



MISZELLEN

EIN SCHULDVERZEICHNIS DES DANNENBERGER
KAUFMANNS MICHEL VRYDAG
AUS DEM JAHRE 1428

von

ERICH WOEHLKENS

I. Einfdhrung

Die Archivalie, deren Inhalt hier mitgeteilt wird, befindet sich im
Niedersdchsischen Staatsarchiv Hannover mit der Signatur Des. 72 IV c 1
Dannenberg (1407— 1550). Es handelt sich um einen blauen Aktendeckel,
in den Blatter verschiedenen Formats eingeheftet sind, foliiert 1 bis 25.
Der alte Titel der Akte ,,Anlage zum Kopialbuch 1X 198/286* ist gestri-
chen, dafur steht jetzt ,,Gerichtsscheine und Urkunden der Stadt Dannen-
berg (Abschriften) (1407— 1550)“. Der neue Titel gibt den Inhalt aber
nur ungenau wieder.

Der Dannenberger Burgermeister Koch beklagt in seiner 1894 erschie-
nenen Veroffentlichung ,Burgerbuch der Stadt Dannenberg® den Ver-
lust von Registern und Kopiaren seiner Stadt; man wufBte damals nicht
mehr, dall bei der Einrichtung der Amtsgerichte 1852 wesentliche Teile
des stadtischen Archivs in die Gerichtsregistratur gelangt waren. Erst vor
wenigen Jahren wurde dieser Bestand bei der Raumung des Waldemar-
turms, des Restes des ehemaligen Dannenberger Schlosses, vom Staats-
archiv Hannover Ubernommen.

Unser Stick, Blatt 7 und 8 der genannten Akte, enthdlt Geschéftsauf-
zeichnungen. Es besteht aus zwei Quartblattern (22,5 cm hoch), die in der
Mitte gefaltet sind; von den acht entstandenen Seiten sind vier beschrie-
ben. Die restlichen vier unbeschriebenen Seiten sind bis auf einen 1,5 cm
breiten Heftrand weggeschnitten. Die Breite der beschriebenen Seite
betragt 7,2 cm.

Der Verfasser der Aufzeichnungen nennt sich selbst in den beiden
datierten Positionen (Nr. 1: 1428 Juli 30, und Nr. 12: 1428 November 4)
Michel Vrydag. In anderen Dannenberger Archivalien |&t er sich
leider nicht nadhweisen. Da er Malz und Bier verkauft, wird Vrydag
neben der Kaufmannschaft auch die Brauerei betrieben haben.

Besser als der Verfasser des Verzeichnisses laRt sich eine Anzahl der
darin erwé&hnten Schuldner in sonstigen Quellen belegen. Die drei Adels-
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familien, die genannt werden, ndmlich van dem Berge, van Plote (Plato,
Platen) und van dem Knesebeck, waren um Dannenberg reich begutert,
zeitweise auch Pfandinhaber des Dannenberger Schlosses L Die Schuldner
ohne Ortsangabe sind als Dannenberger Blrger zu erkennen; so werden
z. B. Hans Beyer (Pos. 10) und Heyne van der Weyden (Pos. 28) 1432
im dltesten Stadtbuch als Ackerpachter genannt2 Einzelne Bauern sind
im Winsener Schatzregister von 1450 zu finden3; sie sind unten in den
Anmerkungen zu den entsprechenden Positionen vermerkt.

Die im Schuldverzeichnis genannten Orte liegen, soweit es sich um
Dorfer handelt, im Nahbereich von Dannenberg. Timmeitz und Schmo-
lau sind mit etwa 15 km gleich einer halben Tagesreise westlich am wei-
testen entfernt, die Nachbarstadt Lichow ebensoweit im Siden. Hamburg
und Hildesheim erscheinen als Lieferorte.

Vrydag rechnet in liibischer Mark (M.) zu je 16 Schillingen (R), das
Pfund Geldes zu 20 Schillingen, den Schilling zu drei Witten gleich 12
Pfennigen. An einer Stelle (Pos. 30) wird eine Miunze, ein libischer Gul-
den zu 22 B, genannt; diese Notiz war fur Vrydag wichtig, da ein Gul-
den sonst 24 R hielt. Die Addition der Schuldposten ergibt etwa 125 Mark
liibisch, sicher nur einen Teil seines Umsatzes.

Bislang sind meist Aufzeichnungen von Kaufleuten grdofRerer Stadte
bekanntd Das hier veroffentlichte Fragment dirfte deshalb interessant
sein, weil aus ihm das Warenangebot, der Kundenkreis und das Absatz-
gebiet eines Kleinstadtkaufmanns falbar sind.

II. Waren und Preise

Ware Mengeneinheit Preise
Bier 1 Tonne (ca. 50 Liter) 14 R

1 Stibchen (ca. 3,6 Liter) 1R

Hamburger Bier

Fische (Stockfische?) 50 Stick 7 bis 8 R
Heringe 1 Tonne 4 M. 2 R bis5 M.
Malz 1 Scheffel 4 R 10 Pf. bis5R
Ochsen

1 Vgl. z. B. das Register zu U. Manecke, Topographisch-historische Beschreibun-
gen der Stadte, Amter und adelichen Gerichte im Fiurstenthum Lineburg, Celle
1858.

2 Niederséchsisches Staatsarchiv Hannover, Des. 72 Dbg. IV ¢ 1 (1408—1567),
fol. 38.

3 R. Grieser, Schatz- und Zinsverzeichnisse des 15. Jahrhunderts aus dem Fir-
stentum Lineburg, Hildesheim/Leipzig 1942.

4 Vgl. A. von Brandt, Ein Stick kaufm&nnischer Buchfliihrung aus dem letzten
Viertel des 13. Jahrhunderts (Aufzeichnungen aus dem Detailgeschaft eines
Libecker Gewandschneiders), in: ZVLGA 44 (1964), 5—34; F. Rorig, Das
alteste erhaltene deutsche Kaufmannsbuchlein, in: ders., Wirtschaftskrafte im
Mittelalter, hrsg. von P. Kaegbein, Weimar 1959, 167—215; ders., Das Ein-
kaufsblichlein der Nurnberg-Libecker Mulichs auf der Frankfurter Fasten-
messe des Jahres 1495, ebenda, 288—350.
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Ware Mengeneinheit Preise
Pferde 1 21 M.
Rosinen 1 Pfund 8 Witten = 32 Pf.
Salz
Tuch
weiBes Tuch (wytte wand) 1 Elle VAVART
rotes Tuch (rode wand) 1 Elle 58 bis 58 2 Pf.
grines Tuch (grine wand) 1 Elle 472 R
Kyrseyes5 (grun) 1 Elle I0R
Wein

IIl. Text des Schuldverzeichnisses

Der Abdruck ist buchstabengetreu; Kirzungen sind aufgeldst, aber
nicht besonders gekennzeichnet. Lang- und Rund-S sind nicht unterschie-
den. Die Z&hlung der Positionen und die Satzzeichen fehlen im Original.
72 ist im Original durch ein quer durchstrichenes j wiedergegeben.

1 Alz me scref na ghodesbord dusend verhunderd dar na in dem xxviij
jare des vrydages na Pantaleonis [1428 Juli 30] rekende her Werner van
dem Berghe myd my Mychel Vrydaghe dad he my schuldech blef xxviij
B vnde tunne soltes de yk em dar nasande vnde j pund rosynes vor
viij wytte

2. Krummedyk van der Soue tenetur ix B vor ij eien wyttes wandes de
borghe Vycke Glauatze8

Hynrek Knokenhawer tho Luchow tenetur xij B van enem vetten ossen
Henneke Volsekens tenetur ix B vor ij eien wandes

Ludeke vte den Lawben7 tenetur xiii7« B vor iij eien grines wandes
Hans Schulte tho dem Quycborne8tenetur xiij B

7. Hermen Westual tenetur ij pund vnde iiij B; item syn werdynne xXiiij
R vor molt

8. Jaspar Pysel tenetur vj marc vnde xvj wytte

9. Hans Sclyg tenetur vj marc, dar hed he my vp ghevored v tunne
herynghes vor xv B vnde hed my gheuored i vore moltes

10. Hans Beyer tenetur xiiij marc vnde ij B, hyr vp is betaled iiij marc
vnde ij B myd ener tunne herynghes; item hed he betaled ij marc myd
vorlone

o 0~ w

5 Kyrseyes oder Kirsey ist ein grober, lodenartiger Wollstoff fir Méntel, benannt
nadi der Weberstadt Kirsey in der Grafschaft Suffolk in England; vgl. Kdlner
Inventar, Bd. 1 (1531—1571), bearb. von K. Héhlbaum u. H. Keussen, Leipzig
1896, S. 468: Kirseien, panni quos cardiseos apellamus. — In der 67. Historie,
die in Uelzen spielt, schwatzt Eulenspiegel einem wendischen Bauern ein gri-
nes Londoner Tuch ab mit der Behauptung, es sei blau; es wird sich bei diesem
Tuch um Kirsey gehandelt haben, das wohl fast immer grin geférbt war.

8 Soven an der Jeetzel. — 1450 ist der Name Krummedyk in Liepe und Prabs-
torf belegt; ein Glafatze besitzt 1450 einen Hakenhof in Meuchefitz.

7 Lauben ist ein Stadtteil von Dannenberg.

8 Quickborn; 1450 besitzt dort Hermen Schulte einen Ploghof (Pflughof).
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11. Beneke Roue tenetur iiij [3 vnde iij marc hyr vp is betaled xij R

12. Des dunredaglies vor Martyni [November 4] rekende her Hans van
Plote myd my Mychel Vrydaghe Ro dad he my schuldech blef xvii7amarc,
hyr na dede yk em echt iiij eine wandes de eine vor [472] B item sande
yk em X2 hunderd vysches vor viij B; item j hunderd vor xiiij B den de
kossater van Lucghowe halde; item Y2 tunne herynghes vor ij pund den
Gherke syn knecht halde; item iij stoueken bers de yk em tho Quycbhorne
sande vor iij B; item v B vor wyn vnde Hamborgher ber, hyr vp brockte
my Hynrek Bremer v marc; item tenetur x eine wandes vor iij marc de
Pardamus krech; item tenetur ij eine kyrseyes grin de eine vor x B9

13. Hans Ecgherdes tho Dampnatzeld tenetur j pund vor ij eine kyrseyes;

item xiiij B vor j tunne bers
14. De bur van Breselentze j tunne bersll
15. Plans Drude tenetur ij eien rodes wandes vor x B; item tenetur xvj

wytte
16. Ludcke Brandes tenetur x 3

17. De bur van Breystanellj tunne bers vor xiiij B

18. Bene van Smolow13tenetur j tunne bers vor Xxiiij B

19. Kord van Tymeysenll Y2tunne [bers] vij

20. Heyne Kowlytzel tenetur xv schepel moltes den schepel v B myn ij
penynge, hyr vp ys betaled iij marc myn viij penynge; item tenetur viij
schepel moltes den schepel vor v 8

21. De bure van Dampnatze ij tunne bers de tunne vor xiiij 8

22. Clawes Hune18tenetur x

23. Heyne Lantuoghed vnde Hermen Sachleleuendll tho hope j tunne
bers vor xiiij 3

24. Kord We[r]ckmesterl6tenetur xxvij B vor molt

25. Jwan van dem Knesbeke tenetur iij marc van synes broder Hanses
26. Beneke Roue tenetur ij marc vnde iiij B; item tenetur v marc vor
lofte van enem perde van des mannes weghen van Hyldensem, dad perd

ward ghekoft vor xxj marc19

9 Lucghowe ist Liiggau; Pardamus = Paridam van dem Knesebeck.

0 Damnatz; 1450 besitzt Hans Eggerdes dort einen halben Ploghof.

1 Breselenz. — Wie in Pos. 13 und 17 sind hier 14 B als Preis einzusetzen.

12Breustian bei Volkfien.

BSchmolau; 1450 besitzt dort Beneke einen Hakenhof.

UTimmeitz bei Zernien; 1450 besitzt dort Beneke Curdes eine Kote (Kate).

5 Die Kowlitze waren ein Ratsgeschlecht in Dannenberg, nach Kaulitz in der
Altmark benannt. Arend K. war 1422 Ratmann, 1432 Birgermeister.

BVermutlich aus Damnatz; 1450 hat dort Merten Hun einen Ploghof.

17Beide wohnten sicherlich in Damnatz, denn 1450 hatte Heyne Lantvogedes
dort einen halben Ploghof; 1559 wird Heine Sachtleben in Damnatz genannt.

18Die Werkmester waren ein Ratsgeschlecht in Lichow (Uelzener Stadturkunden,
pass.).

9Vgl. Pos. 11. — Hildesheim.
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27. Tydeke Landesbech tenetur ij marc

28. Heyne van der Weyde tenetur v marc

29. Ewoldus de scholemester tenetur xxx> B vor nl* eine grines kyrseyes
30. Hermen her Werners voghed tho dem Ghumptzed tenetur vij eien
rodes wandes synem wiue tho enem rocke de eien vor v B vnde ij penyng,
hyr vp is betaled j lubesch ghulden vor xxij B; item tenetur j B vor
herynch; item tenetur vij wytte de yk em lende scho tho kopende

2D Gumse; hier hatten die vom Berge ein Vorwerk mit einem bewehrten Herren-
haus, das 1592 von der Landesherrschaft eingelost wurde (Manecke, a.a.O.).



ZU DEN DEUTSCHEN
HANDELSNIEDERLASSUNGEN IN PLESKAU
UND KRASNY]

von
NORBERTANGERMANN

Im Mittelalter und in der frihen Neuzeit diente dem Handelsverkehr
der deutschen und russischen Kaufleute eine ganze Reihe von auslandi-
schen Niederlassungen. Deren Existenz spricht fir die Intensitat der
Wirtschaftsbeziehungen, und ihre Entstehung und ihr Verfall weisen auf
die wechselnde Bedeutung der einzelnen Verkehrsrichtungen hin. Bei gin-
stiger Quellenlage erlaubt dartuber hinaus gerade die Beschéftigung mit
diesen Kirchen, Hofen und Lagerstatten einen besonders unmittelbaren
Einblick in das kaufmannische Leben. Dies gilt vor allem fir die Han-
delshofe, in denen die Kaufleute wohnten, ihr Gemeinschaftsleben fihr-
ten, ihre Guter aufbewahrten und Kaufabschlisse tatigten. Der deutsche
St. Peterhof in Novgorod ist dafir das bekannteste Beispiel.

Wenn man alle Formen bericksichtigt, entstanden in der Zeit bis ein-
schlieflich zum 16. Jahrhundert deutsche Niederlassungen in Novgorod,
Ladoga, Smolensk, Polock, Pleskau und Krasnyj und russische in Riga,
Reval, Dorpat, Kokenhusen, Wenden und Narva. Das dazu vorliegende
Material hat im allgemeinen starke Beachtung gefundenl; doch blieben
die Verhéltnisse, die im 16. Jahrhundert in Pleskau bestanden, weit-
gehend ungeklart, und der deutsche Hof in der Pleskauer Beistadt Kras-
nyj ist von der handelsgeschichtlichen Forschung sogar voéllig Ubersehen
worden. Ein Hinweis auf die dortigen Gegebenheiten mull deshalb als
sinnvoll erscheinen.

Der deutsche Handel mit Pleskau war ohne Zweifel bereits im Mit-
telalter bedeutend, wenn er auch hinter dem hansischen Verkehr mit Nov-

1 Vgl. vor allem P. Johansen, Umrisse und Aufgaben der hansischen Siedlungs-
geschichte und Kartographie, in: HGbIl. 73 (1955), 27, 37ff.; ders., Die Kauf-
mannskirche, in: Die Zeit der Stadtgrindung im Ostseeraum (Acta Visbyen-
sia I: Visby-symposiet for historiska vetenskaper 1963), Visby 1965, 85— 134.
In beiden Arbeiten findet man neben grundsatzlichen Erdrterungen zahlreiche
Literaturhinweise.
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gorod zurtckblieb2 Nachdem lvan Ill. im Jahre 1494 den Novgoroder
St. Peterhof geschlossen hatte, kehrte sich dieses Verhéaltnis jedoch um,
und die Stadt an der Pskova wurde zum wichtigsten Zentrum des russi-
schen Westhandels. Diese Rolle verdankte sie vor allem der Aktivitat
ihrer Kaufleute in Liv- und Estland, wé&hrend die Zahl der nach Pleskau
reisenden Deutschen geringer war3 Dennoch kam es dort zur Einrich-
tung von deutschen HoOfen. Wie &ulerte man sich dazu in der bisherigen
Literatur?

Gegenuber einer vollig belanglosen &lteren Stellungnahme versicherte
Ernst Daenell, dall es wahrend der Blutezeit der Hanse in Pleskau keine
deutsche Niederlassung gegeben hat4 Auch Paul von der Osten-Sacken
konstatierte fir die von ihm behandelte Zeit bis zur Mitte des 15. Jahr-
hunderts das Fehlen entsprechender Nachrichten5 Zur Kenntnis der spé-
teren Verhdltnisse hat die deutsche Forschung insofern beigetragen, als
sie auf die Errichtung des Libecker Hofes hinwies, die um 1588 erfolgte®6.
Diese Niederlassung wurde am Beginn des 17. Jahrhunderts zerstort und
erst 1636/37 wieder aufgebaut?7 Sie lag am Ufer der Velikaja, im soge-

2 Vgl. P. von der Osten-Sacken, Der Hansehandel mit Pleskau bis zur Mitte des
15. Jahrhunderts, in: Beitrdge zur russischen Geschichte. Theodor Schiemann
zum 60. Geburtstag von Freunden und Schilern dargebracht, Berlin 1907,
27—82; L. K. Goetz, Deutsch-Russische Handelsgeschichte des Mittelalters
(Hans. Geschichtsquellen, N. F. Bd. V), Lubeck 1922.

3 Ndheres Uber die Verhéltnisse im ausgehenden 15. und 16. Jh. bei G. von
Rauch, Der Fall Vegesack im Jahre 1550, in: Sitzungsberichte der Gelehrten
Estnischen Gesellschaft 1930 (1932), 158ff.; J. Jenss, Rigas pilsetas tirdznie-
ciba ar Pliskavu XVI un XVII g. simtene [Der Handel der Stadt Riga mit
Pleskau im 16. und 17. Jahrhundert], in: lzglitibas Ministrijas Menesraksts
1937, 1, 47—53; 2, 152— 164; ders. (G. Jens), Rivalry between Riga and Tartu
for the Trade with Pskov in the XV1 and XVII Centuries, in: Baltic and Scan-
dinavian Countries 1V (1938), 145—154; A. L. Choroskevic, Znacenie ekono-
miceskich svjazej s Pribaltikoj dlja razvitija severo-zapadnych russkich goro-
dov v konce XV — nacale XVI v. [Die Bedeutung der wirtschaftlichen Ver-
bindungen mit dem Ostbaltikum fur die Entwicklung der nordwestrussischen
Stadte am Ende des 15. und zu Beginn des 16. Jahrhunderts], in: Ekono-
miceskie svjazi Pribaltiki s Rossiej. Sbornik statej, Riga 1968, 16ff.

4 E. Daenell, Die Blutezeit der deutschen Hanse. Hansische Geschichte von der
zweiten Halfte des XIV. bis zum letzten Viertel des XV. Jahrhunderts, Bd. Il,
Berlin 1906, 392 Anm. 2.

5 von der Osten-Sacken, 53f. — Goetz, 216f., drickt sich Ubertrieben vorsichtig
aus, wenn er schreibt, daf ,,keine sichere Meldung* vorliege.

6 Vgl. besonders O. Blumcke, Berichte und Akten der hansischen Gesandtschaft
nach Moskau im Jahre 1603 (Hans. Geschichtsquellen, Bd. VII), Halle 1894,
X1Iff.; F. Siewert, Geschichte und Urkunden der Rigafahrer in Libeck im
16. und 17. Jahrhundert (Hans. Geschichtsquellen, N. F. Bd. 1), Berlin 1899, 19.

7 Vgl. zu ihrem Schicksal im 17. Jh. K. R. Melander, Die Beziehungen und Unter-
handlungen betreffend den Handel zwischen Libeck und RuBland wdhrend
der Jahre 1631— 1652, in: Historiallinen Arkisto XV 111 (1903), 82ff.; E. Har-
der, Seehandel zwischen Libeck und Rufland im 17./18. Jahrhundert nach
Zollbichern der Novgorodfahrer, in: ZVLGA 41 (1961), 46, 61—64.



Zu den deutschen Handelsniederlassungen in Pleskau und Krasnyj 81

nannten Zavelic’e, direkt neben dem grdoReren Deutschen Hof8 auf den
wir noch zurickkommen werden.

Russischerscits vertrat N. Okulic-Kazarin die Auffassung, dal3 die
Hansekaufleute im Mittelalter im Zapskov’e einen Hof besaBen, bis dieses
Gebiet ,jenseits der Pskova“ in der 2. Halfte des 15. Jahrhunderts um-
mauert wurde; da die Pleskauer den Auslandern grundsdatzlich verboten
h&tten, sich innerhalb der Stadt niederzulassen, sei der Hof damals ins
Zavelic’e verlegt worden, das nicht ummauert war9 Der russische For-
scher stltzte sich bei dieser Vermutung auf eine weiter unten zitierte
Quelle aus den 1580er Jahren, in der ein ehemals im Zapskov’e vorhan-
dener (in den 1580er Jahren nicht mehr existierender) deutscher Hof
erwdhnt wird. AuRerdem hatte er die Lage der HOofe im 17. Jahrhundert
vor Augen. Seine auf der Verknipfung dieser Anhaltspunkte beruhende
These wird in der russischen Literatur bis heute akzeptiertl0.

Neuerdings ging Igor Pavlovic Saskol’skij aufgrund von Quellen des
17. Jahrhunderts auf den Deutschen Hof im Zavelic’e ein, der vor allem
von Kaufleuten aus Liv- und Estland besucht wurden. Ohne sich auf
Okulic-Kazarin zu beziehen, nahm er &hnlich wie dieser an, daR der Hof
bereits zur Zeit des 1561 untergegangenen livlandischen Ordensstaates
existierte, wobei er sich offensichtlich von spéteren Quellen&duBerungen

8 N. Okulié-Kazarin, Sputnik po drevnemu Pskovu [Wegbegleiter durch das
alte Pleskau], [Pskov 21913], 37. Nach den hier zu findenden Angaben, die
sich auf eine mir nicht zugéngliche Zeichnung des 17. Jhs. stitzen, wurde die
Lage der beiden Hofe in der beiliegenden Skizze festgehalten. Hinweise in
den schriftlichen Quellen bestatigen diese Lokalisierung. Die Umrisse der
Stadt sind nach dem Plan Nr. IIl im Anhang des Buches von Okuli6-Kazarin
gezeichnet. Zum Verlauf der eingetragenen Wege vgl. I. I. Vasil’ev, Archeo-
logiceskij ukazatel’ g. Pskova i ego okrestnostej [Archdologischer Wegweiser
fir die Stadt Pleskau und ihre Umgebung], in: Zapiski Imperatorskago Russ-
kago archeologiceskago obscestva, Novaja serija X, 1—2 (1898), 270f., 274
und nach 268 (= weiter unten auf S. 85 reproduziertes Stadtbild einer alten
Ikone der Reinigung Mariéd aus der Herren-Kreuz-Kapelle unweit von Pleskau.

9 N. Okulic-Kazarin, Novyja dannyja po topografii i istorii Pskova [Neues
Material zur Topographie und Geschichte Pleskaus], in: Trudy Pskovskago
archeologiceskago obsdestva 11, 1914—1915 g. (1915), 94f.

OVgl. M. N. Tichomirov, Rossija v XV stoletii [Ruffland im 16. Jahrhundert],
Moskau 1962, 335; A. L. ChoroSkevil, Byt i kul'tura russkogo goroda po slo-
varju Tonni Fenne 1607 g. [Alltagsleben und Kultur der russischen Stadt nach
dem Worterbuch des Ténnies Fenne von 1607], in: Novoe o proslom naSej
strany. Pamjati akademika M. N. Tichomirova, Moskau 1967, 207.

1 1. P. Saskol’skij, Ustrojstvo svedskich gostinych dvorov v gorodach Rossii posle
Stolbovskogo mira 1617 g. [Die Errichtung schwedischer flandelshdfe in russi-
schen Stadten nach dem Frieden von Stolbovo 1617], in: SkandSborn. X (1965).
92— 104. — Wie S. hier feststellt, wurde in Pleskau trotz entsprechender
Bemihungen der Stockholmer Regierung kein schwedischer Hof errichtet. Wenn
in den Quellen des 17. Jhs. von einem solchen gesprochen wird, ist der Deut-
sche Hof im Zavelié’e gemeint, dessen Benutzer aus Liv- und Estland damals
Untertanen der Krone Schweden waren. In der Literatur hatte diese Aus-
drucksweise der Quellen zu erheblicher Verwirrung gefihrt.

6 HGhbII. 89
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leiten lieR, nach denen diese Niederlassung ,seit alters“ bestand und schon
benutzt worden war, bevor Schweden in den Besitz Livlands gelangtel2
Weitere Stellungnahmen zu den Problemen der uns interessierenden Zeit
liegen nicht vor.

Damit durfte deutlich geworden sein, dall wir, abgesehen vom 17.Jahr-
hundert, nur im Falle der Grundung des Libecker Hofes auf festerem
Boden stehen; denn Okulic-Kazarins Annahme einer mittelalterlichen
Niederlassung erscheint im Hinblick auf die Ergebnisse der deutschen
Historiker von vornherein als zweifelhaft, und auch die Frage nach den
Anfangen des livlandischen Hofes im Zavelif’e bedarf noch der Klarung.

Was die Existenz eines deutschen Hofes im Mittelalter betrifft, ist zu
sagen, daB eine nochmalige Uberprifung des gedruckt vorliegenden Mate-
rials zu keinem positiven Resultat fuhrt und das von Okulic-Kazarin bei-
gebrachte Zeugnis im folgenden auf einen spéter entstandenen Hof bezo-
gen werden kann. Fur die &ltere Zeit brauchen wir also mit keiner Nie-
derlassung zu rechnen. Da Pleskau vor allem von Kaufleuten aus Dorpat
aufgesucht wurde, die vermutlich zumeist nur kirzere Zeit in der benach-
barten Stadt weilten, mag die Errichtung eines eigenen Hofes nicht als
dringlich empfunden worden sein. Wie einer Erkl&drung der Vertreter
Dorpats bei den livlandisch-russischen Verhandlungen von 1498 ent-
nommen werden kann, wohnten die hansischen Kaufleute wahrend ihres
Aufenthalts in Pleskau am Dudesdien strant, wo sie sich in H&usern ein-
mieteten, die russisches Eigentum warenl13 Dort fanden auch die Kauf-
abschlusse stattl4d Nach der russischen Beschreibung Pleskaus von 1585—87
lag der Deutsche Strand (russ. Nemeckij bereg) im Zapskov’e, unmittelbar
bei der Briicke, die Uber die Pskova fihrtels

In den ersten Jahrzehnten des 16. Jahrhunderts stellte sich der Ent-
faltung des deutschen Handels in Pleskau eine Reihe von Hindernissen
entgegen, so dall auch jetzt noch keine besondere Niederlassung entstand.
Bei den hemmenden Faktoren handelte es sich um den livldndisch-russi-
schen Krieg von 1501— 1503, die darauffolgende Handelssperre, die Ein-
verleibung der Stadtrepublik in den Moskauer Staat — die u. a. die Aus-
siedlung von Pleskauer Kaufleuten mit sich brachte — und das Witen
der Pest in Pleskau im Jahre 152118 Als schwerwiegender Umstand kam
hinzu, daB Dorpat hartndckig um die Konzentrierung des Handels in den
eigenen Mauern bemiht war. Es stellte sich damals der Benutzung der

L2 Ebenda, 92f. L2HUB XI, Nr. 1054, 111, § 5.

MHR Il 5 Nr. 542, § 6 (hansische Instruktion von 1510, nach der im Interesse
Dorpats beim Moskauer GroRflrsten erreicht werden sollte, dat der Dutzschen
strant fry sy to kopslagken na dem olden).

15Sbornik Moskovskago archiva Ministerstva justicii, t. V. Pskov i ego prigo-
rody [Pleskau und seine Beistddte], kn. 1, Moskau 1913, 13, 72 (im folgen-
den: SbhMAMJu. V).

18 Ausfihrlicher Choroskcvic, Znacenie, 20ff.
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Marienburger Strale entgegen, die Pleskau mit Riga verband17 und in
seinem Interesse kam es auf dem Wolmarer Stadtetag von 1519 zu einem
Beschlu3, nach dem die Kaufleute aus Riga und Reval nur mit Waren
im Werte von 200 Mark nach Pleskau ziehen durftenl18

Das kaufménnische Gewinnstreben fihrte aber auch in diesem Fall
zur Ubertretung des einengenden Gebots, und im Februar 1532 klagte
der Burgermeister von Dorpat vor Vertretern Rigas und Revals daruber,
daB ethlicke koplude baven eth olde de Pleszkovsche reyse to margklicken
summen und ethlicke dusent marck thohelden und gebrukeden, eyn sun-
derlick hoff und cunthor darsulvigest anrichteden, tho ewigen vordarve
der guden stadt van Darptheld Damit héren wir zum ersten Mal von
einer deutschen Niederlassung in Pleskau. Sie war offenbar erst kurz
vorher entstanden, und zwar im Widerspruch zur Politik Dorpats.

Eine gleichartige Beschwerde brachte der Dorpater Blrgermeister bei
Verhandlungen der livlandischen Stadte wé&hrend des Wolmarer Land-
tags von 1537 vor. Er dullerte, daB

die erhen bynnen Dorbte, ock ethlige gesellen von Riga und Revel,

demcgelicken von Lubeck, medth erhen gudern in grother anthale nha

PleBRkowe thogen. Hadden darsulvest einen hof, dye en von den Rus-

sen ingedaen were, ungetwyvelth in hopenunge, die koepmanschop

tho sokinge und nedderlage des Deutzschen kopmans gudere darhen
tho sick tho bringen, Bo dath men hier negest darsulvest tho ehn und

Rie hier in Lieflandt medth erher ware nicht kamen durften2.
Wegen der dichten zeitlichen Aufeinanderfolge der Zeugnisse ist damit
zu rechnen, dall hier derselbe Hof gemeint ist, von dem der Blrgermei-
ster funf Jahre vorher gesprochen hatte. Offenbar hatte 1537 nur der
verstarkte Besuch des Hofes die Befurchtungen Dorpats aktualisiert. Wie
wir jetzt horen, wurde die Niederlassung sowohl von livlandischen als
auch von ,uberseeischen® Kaufleuten benutzt. Die Angabe, dall ,die
Russen® den Hof zur Verfugung gestellt hatten, wirkt nicht Gberraschend;
denn dadurch wurde in der Tat eine Verlagerung des Handels gefdrdert,
die der russischen Verwaltung dessen Kontrolle erleichtern konnte und
von der eine Steigerung der Zolleinnahmen zu erwarten war.

In welchem Teil von Pleskau lag diese Niederlassung, und bis wann
hat sie existiert? Die Beantwortung dieser Fragen ist aufgrund einer
Stelle bei Franz Nyenstddt mdoglich. Der livlandische Chronist schreibt:

17Vgl. Jens, Rivalry, 146f.; F. Bruns — H. Weczerka, Hansische HandelsstralRen.
Textband (Quellen u. Darst. z. hans. Geschichte, NF Bd. XIII,2), Weimar
1967, 750f, 755.

18Akten und Rezesse der livlandischen Stédndetage, Bd. 3 (1494—1535), bearb.
von L. Arbusow, Riga 1910, Nr. 92, § 27.

0Ebenda, Nr. 301, § 27.

2DHR IV 2, Nr. 679, § 7. — Aus dem Kontext geht hervor, dall trotz der préa-
teritalen Ausdrucksweise von einem noch existierenden Hof die Rede ist.

6*



Die Lage der deutschen Hofe in Pleskau (vgl. Anm. 8)



Pleskau im Jahre 1581. Stadtansicht einer alten Ikone (vgl. Anm. 8)
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Es ist auch zu Plescow an dem Bach, der bey dem Schloss durch die
Stadt vnter der Stadt-Mauren durchleufft, noch ein Gasthoff vor die
Teiltsehen gewesen, da sie Ablager gehabt haben, wenn Kauffleute
mit Wahren dahin gekommen, nehmlich zur lincken Handt an dem
Bache gegen dem Schlosse vber, da ich offt mit Wahren gelegen bis
Anno 1560. Da war in Plescow an dem Orte ein gross Feuer, vnd der
Gasthoff brandte ab2L

Nyenstddt besuchte den Pleskauer Hof von Dorpat aus, wo er 1554
ansassig geworden war2 DaR die hansische Niederlassung, von der er
spricht, mit der Grindung der 1530er Jahre identisch ist, wird man als
sehr wahrscheinlich betrachten dirfen. Der Hof muB an der Pskova
gelegen haben; denn diese floR an ihrer Mindung tatsdchlich durch ein
Tor hindurch, das mit seinen Randtirmen die Stadtmauern im Zapskov’e
und beim Kreml” verband23 wahrend fur die Velikaja derartiges gar
nicht in Frage kam. Die Angabe, daR der Hof dem SchlofR gegenuber lag,
verweist eindeutig auf das Zapskov’e 24 Entsprechend dem Pleskauer
Sprachgebrauch, der die &lteste Burg — den Detinec — und die Festung
des Dovmont zusammenfassend als Krom oder Kreml’ bezeichnete wird
auch Nyenstadt mit dem ,SchloR* beide Teile gemeint haben, so dal
damit zu rechnen ist, dal der Hof gegenlber der Dovmont-Festung am
..Deutschen Strand* errichtet worden war, d. h. im traditionellen Han-
delsbezirk der hansischen Kaufleute; durch das im folgenden angeflhrte
Zeugnis wird diese Annahme bestéatigt.

Was den Untergang des Hofes betrifft, ist Nyenstaddt, der seine Chro-
nik erst um 1600 schrieb, zu berichtigen; denn nach den russischen Quel-
len gab es nicht 1560, wohl aber am 28. April 1562 einen groRen Brand
in Pleskau, durch den u.a. das gesamte Zapskov’e eingedschert wurde28
Dabei mull auch der Deutsche Hof zerstért worden sein.

2l Franz Nyenstadt, Livldndische Chronik, nebst dessen Handbuch, hrsg. von
G. Tielemann, Riga 1837, 33.

2 Ebenda, Vorrede des Herausgebers, III.

2 Vgl. Vasil’ev, 268.

24Da das Zapskov’e seit 1465 ummauert war (ebenda), ist jetzt die oben erwahnte
Annahme von Okulic-Kazarin hinfallig geworden, dal man den Ausldndern
das Recht der Niederlassung innerhalb der Stadt stets verwehrt hat. Zeug-
nisse, die in diese Richtung weisen, liegen m. W. erst aus der Zeit nach dem
Livldndischen Kriege vor, als den Fremden sogar der bloBe Zugang zur Stadt
untersagt war; vgl. Die Reisen des Samuel Kiechel, hrsg. von K. D. Haszler
(Bibliothek des Literarischen Vereins in Stuttgart LXXXV1), Stuttgart 1866,
116; Saskol’skij, 92.

5 Vasil’ev, 221; Okulic-Kazarin, Sputnik, 72.

28 Pskovskie letopisi [Pleskauer Chroniken], vypusk II, red. von A. N. Nasonov,
Moskau 1955, 242. Vgl. auch die Zusammenstellung der Nachrichten Uber die
Pleskauer Brande bei D. Prozorovskij, Novgorod i Pskov po letopisjam, s
dopolnenijami po drugim istoenikam [Novgorod und Pleskau im Lichte der
Chroniken, mit Ergédnzungen nach anderen Quellen], St. Petersburg 1887, 2.
Pagination, 77f.
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Neben die besonders wertvollen Auskinfte von Nyenstéddt ist die
Angabe in der Beschreibung Pleskaus von 1585—87 zu stellen, auf die
sidi Okulic-Kazarin bei seiner Vermutung Uber die Existenz eines deut-
schen Hofes im Mittelalter gestutzt hat. Sie lautet: ,,Im Zapskov’e-Viertel,
beim Primost’e, an der Pskova, am Stieg gab es einen deutsdien Hof fir
Anreisende, aber jetzt befinden sich an dieser Stelle ein Hof und eine
Brauerei und Siederei fur Bier, Branntwein, Wachs und Talg.“27 Im wei-
teren Text kommt zum Ausdruck, dall der Hof, der an der Stelle der
ehemaligen deutschen Niederlassung errichtet worden war, bereits im
Jahre 1566 existiert hat.

Beim ,Primost’e” handelte es sich — wie schon der Name sagt — um
einen kleinen Bezirk ,bei der Bricke® Uber die Pskova2 Wenn man dies
bertcksichtigt, steht auller Zweifel, dall in der russischen Quelle von dem-
selben Hof die Rede ist, von dem Nyenstadt spricht. Damit wird die Ver-
mutung von Okulic-Kazarin hinféallig, daB dieser Hof im Mittelalter ent-
standen und in der 2. Halfte des 15. Jahrhunderts ins Zavelic’e verlegt
worden ist.

Ein letztes Zeugnis uUber den Hof im Zapskov’e liegt aus dem Jahre
1602 vor. Und zwar wurde damals in einer Instruktion fir eine hansische
Gesandtschaft an den Zaren die Zeit beschworen, in der die Deutschen
binnen der Stadt einen besondern Hoff vnhnd Residentz gehabt hatten,
was fur sie erheblich giinstiger war, als im Zavelic’e von den Pleskauern
isoliert zu bleiben. Dabei kam zum Ausdruck, dalR die russischen Kauf-
leute einst ihre Waren zur Besichtigung auf den alten Hof zu bringen
pflegten2. So erhalten wir noch einen kleinen Hinweis auf das kauf-
ménnische Treiben in dieser Niederlassung.

Aus den angefihrten livlandischen Quellen geht eindeutig hervor, daR
in Pleskau bis 1562 kein weiterer bedeutender Hof existiert hat. Die
Annahme, daR der Deutsche Hof im Zavelic’e bereits in der Zeit des liv-
landischen Ordensstaates entstanden war, mufll deshalb fallengelassen
werden. Dieser Hof erscheint vielmehr als Ersatzgrindung fir die ver-
brannte Niederlassung im Zapskov’e. Da nur verschwindend wenige Zeug-
nisse uUber den deutschen Handel in Pleskau wahrend der spéteren Zeit
des Livlandischen Krieges vorliegen, ist die Vermutung erlaubt, dalR der
Hof erst nach der Beendigung des Krieges (1582) errichtet worden ist.

ZISbMAMJu. V, 10: V Zapskovskom ltonce ot Primost'ja na Pskove reke na
vschode d[vo]r byl Nemeckoj priezzej, a nyne na tom meste dvor da povarnja
pivnaja, i vinnaja, i voscenaja, i salnaja.

BVgl. Vasilev, 271. Bei der Bricke — und zwar mindestens teilweise links
neben dem Primost’e — lag auch der ,Zirkovskij vschod*, der offenbar mit
dem vschod unseres Zitats gemeint ist. Vgl. ebenda, 270; SbMAMJu. V, 11;
Pskovskie letopisi 11, 225.

2O Supplementum ad Historica Russiae Monumenta, ex archivis ac bibliothecis
extraneis deprompta et a Collegio archaeographico edita, St. Petersburg 1848,
Nr. CV, 280.
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Wenn es in spdteren russischen Quellen heit, daB der Hof ,seit alters”
bestand und schon vor der Eroberung Livlands durch die Schweden
benutzt wurde, spricht dies keineswegs gegen eine solche Annahme; denn
bei der Prifung der betreffenden Texte wird deutlich, dal man die
Anreise von Kaufleuten aus dem polnisch-litauisch beherrschten Livland
vor Augen hatte, und das dabei hauptséchlich in Frage kommende Dor-
pat gelangte erst 1582 in den Besitz der Polen30.

Sicher bezeugt ist die Existenz der neuen Niederlassung seit dem Jahre
15853L Die Aufzdhlung der zahlreichen dort befindlichen Gewichte in
der Beschreibung Pleskaus von 1585—87 erweckt den Eindruck, dal} der
Handelsverkehr auf diesem Hof schnell einen sehr erheblichen Umfang
erreicht hatte Nach Zeugnissen von 1585 und 1586 wurde er zunéchst
von den libischen Kaufleuten mitbenutzt33 Bald darauf erhielten diese
ihren eigenen Hof, womit der Zerfall des hansischen Bindnisses sinn-
fallig zum Ausdruck kam.

Die Darstellung des weiteren Schicksals der Hofe gehdrt nicht mehr
zu unserer Aufgabe. Hier ging es nur darum, die Nachrichten aus der
alteren Zeit zusammenzustellen und miteinander in Einklang zu bringen.
Dabei stielfen wir auf die Niederlassung im Zapskov’e, deren Lage, EXi-
stenzdauer und Benutzerkreis deutlich geworden sind, obwohl Uber sie
bislang nur wenige Quellen vorliegen.

Im Sidwesten des Gebiets von Pleskau, nahe der ehemaligen Grenze
zwischen Livland und Rufiland, liegt heute das Dorf Krasnogorodskoe,
bei dem es sich um den Nachfolger der Pleskauer Beistadt Krasnyj
handelt. Um die Mitte des 16. Jahrhunderts kam dieser durchaus Bedeu-
tung zu; denn im posad von Krasnyj, der bei einer 1464 errichteten Burg
entstanden war, gab es damals mehr als hundert H6fe. Das Marktleben
in dieser Siedlung kann allerdings nicht sehr lebhaft gewesen sein; denn
die Zahl der dortigen Kaufbuden betrug nur 15. Auf Zerstdrungen wéh-
rend des Livldndischen Krieges ist es zurickzufihren, dall zum Zeitpunkt

P Vgl. Russko-Svedskie ekonomifeskie otnosenija v XV Il veke. Sbornik doku-
mentov [Russisch-schwedische Wairtschaftsbeziehungen im 17. Jahrhundert.

Sammlung von Dokumenten], zus.gest. von M. B. Davydova, |. P. Saskol’skij,
A. I. Judit, Moskau/Leningrad 1960, Nr. 59 (1634), 94f.; 103 (1649), 152
Anders Saskol’skij (s. oben, zu Anm. 12). — Die Schweden eroberten Dorpat

im Jahre 1625.

3lJ. B. Scherer, Histoire raisonnee du commerce de la Russie, Bd. 2, Paris1788,
Anhang Nr. VI, VII: Brief aus Dorpat & tous lesmerchands etrangers
demeurans au comptoir de Pleskov und Antwort des Comptoir allemand elabli
a Pleskov vom 16. bzw. 28. 7. 1585). — Blimdke, XII.

PSbMAMJu. V, 13; vgl. Tichomirov, 342.

BWie oben, Anm. 31; Die Reisen des Samuel Kiechel, 114.
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der Beschreibung des Pleskauer Landes von 1585—87 neben einer erheb-
lichen Zahl von Strelitzen nur noch verschwindend wenige Ackerbirger
in Krasnyj ansdssig waren. Ein groRerer Aufschwung war dem Ort in der
Folgezeit nicht mehr vergdénnt3

Zu unserer Uberraschung wird in dem Krasnyj betreffenden Abschnitt
der Quelle von 1585—87 an zwei Stellen ein deutscher Hof erwéahnt. Er
lag am Rande der Siedlung und wurde von einem Russen namens Demeska
Grigorev verwaltet, der beim Hof ein Flurstick besalR3% Die Bezeich-
nung ,deutscher Hof flir Anreisende®” (dvor nemeckoj priezzej) und die
Existenz eines russischen Verwalters (dvornik), die fiur Hofe fremder
Kaufleute in Ruf3land typisch war33 lassen keinen Zweifel daran, daR
wir es mit einer kaufmannischen Niederlassung zu tun haben.

Da in den deutschen Quellen jeder Hinweis auf diesen Hof fehlt, ist
kaum anzunehmen, daB er von den livldndischen St&dten errichtet und
unterhalten wurde. Als Initiator kdme eher eine private Gruppe von
Kaufleuten in Frage, in deren Dienst der russische Verwalter gestanden
haben kdénnte. Wahrscheinlichkeit kommt jedoch auch der Vermutung zu,
dall sich diese Niederlassung ebenso wie der Deutsche Hof im Pleskauer
Zavelic’e im Besitz der russischen Regierung befand3/ In diesem Fall
konnten wir damit rechnen, daB Kaufleute aus Litauen, die auf dem
Wege nach Pleskau in den Krasnyj benachbarten St&ddten Opocka und
Ostrov Handel trieben3 die Niederlassung mitbenutzt haben; auch dafur
bieten die Verhdltnisse auf dem Deutschen Hof in Pleskau eine Parallele3.

AZur Geschichte Krasnyjs vgl. I. I. Butyrskij, Opyt drevnej istorii goroda
Opo&ki [Versuch lber die altere Geschichte der Stadt Opocka], Pskov 1879,
passim; L. I. Sofijskij, Gorod Opoika i ego uezd v proslom i nastojascem

(1414— 1914 gg.) [Die Stadt Opocka und ihr Kreis in Vergangenheit und
Gegenwart (1414—1914)], Pskov 1912, 176—183; SbMAMJu. V, 258—263
(Beschreibung von 1585—87, die auch die angefihrten Daten Uber den &lteren
Zustand des Ortes enthélt).

HSbMAMJIu. V, 259 ... dv[or] nemeckoj priezzej, a v nem dvornik Demeska
Grigor’ev. Ebenda, 261: V Krasnom ze okolo posadu nivy obrocnye ... U
Nemeckogo dvora: niva Nemeckogo dvora dvornika Demeski Grigor’eva. — In

der Literatur findet man lediglich bei Cefulin eine beildaufige Erwahnung dieses
Hofes. Vgl. N. D. Ceculin, Goroda Moskovskago gosudarstva v XVI veke
[Die Staddte des Moskauer Staates im 16. Jahrhundert] (Zapiski Istoriko-filo-
logiceskago fakul'teta Imperatorskago S.-Peterburgskago universiteta, t. 22),
St. Petersburg 1889, 99f.

PHVgl. A. S. Muljukin, Ocerki po istorii juridiceskago polozenija inostrannydi
kupcov v Moskovskom gosudarstve [Studien zur Geschichte der Rechtsstel-
lung der auslédndischen Kaufleute im Moskauer Staat], Odessa 1912, 114ff.

37 Zum Pleskauer Hof vgl. Saskol’skij, 93.

BVgl. A. Wawrzynczyk, Studia z dziejow handlu Polski z Wielkim Ksi*stwem
Litewskim i Rosj® w XVI wieku [Studien zur Geschichte des Handels von
Polen mit dem GrofRfiirstentum Litauen und RuBland im 16. Jahrhundert],
[Warschau 1956], 27; Bruns — Weczerka, 756, 788f.

P Uber dort wohnende litauische Kaufleute s. Sbornik Moskovskago archiva
Ministerstva justicii, t. VI: Pskov i ego prigorody [Pleskau und seine Bei-
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Vom Hof ganz abgesehen, liegt auch keine sonstige direkte Bezeugung
des deutschen Handels in oder tber Krasnyj vor. Dieser Tatbestand darf
jedoch auf keinen Fall zu der Annahme fihren, daB die Niederlassung
nur von litauischen Kaufleuten aufgesucht worden ist. Schon allein die
Bezeichnung des Hofes in unserer Quelle spricht eindeutig gegen eine
solche Vermutung, denn der Ausdruck Nemcy konnte zwar auller fir
Deutsche auch fur sonstige West- und Nordeuropéder verwandt werden,
nicht aber fur Kaufleute aus Litauen, bei denen es sich ganz tUberwiegend
um Ostslaven handelte. Abgesehen davon, verfigen wir doch noch lber
einen Anhaltspunkt fur den deutschen Handel nach Krasnyj.

Aufgrund indirekter Zeugnisse — vor allem von Nachrichten Uber
Heeresziige — wies namlich bereits Hugo Weczerka auf die Mdoglichkeit
hin, daB es einen livlandisch-russischen Verkehrsweg tber Ludsen nach
Krasnyj gab40 Zur Bestdtigung dieser Annahme kann eine Stelle in der
polnischen Revision Ludsens von 1599 dienen. Es heillt dort, die benach-
barten Ludsener und russischen Gebiete seien ,,durch Simpfe und Gestrupp
oder groRBe Walder getrennt, so daB Heerestruppen und Privatleute
gezwungen sind, sie auf sicheren Wegen zu durchziehen, mit Wissen der
Wache, die bei ihnen aufgestellt ist.“ 4l Wahrscheinlich fuhrte einer dieser
Wege in das nahe gelegene Krasnyj, und es ist zu vermuten, dall zu den
Privatleuten (prywatni ludzie), die dort die Grenze Uberschritten, auch
livlandische Kaufleute gehdrt haben.

Aus der Quelle von 1599 erfahren wir aullerdem, daB es beim Lud-
sener SchloB nur ein sehr armliches Hakelwerk gab4 und mit Ausnahme
der Verbindungen zum russischen Nachbargebiet die dortigen Wegver-
haltnisse so ungunstig waren, daB nur im Winter Getreide nach Riga
gebracht werden konnte43 Fir den Handel nach Krasnyj bildete Ludsen
also nur eine Durchfahrtstation, und der Handelsweg nach dem Osten
mul} ebenfalls vor allem im Winter benutzt worden sein. Abgesehen von
Ludsen, reisten vielleicht auch von Marienhausen livlandische Kaufleute
nach Krasnyj; mit der Existenz eines Weges zwischen diesen beiden Orten

Stadte], kn. 2, Moskau 1914, Nr. 17, 82f.; Nr. 24, 106; Russko-belorusskie svjazi.
Sbornik dokumentov (1570— 1667 gg.) [Russisch-weilRrussische Verbindungen.
Sammlung von Dokumenten (1570—1667)], red. von L. S. Abecedarskij und
M. Ja. Volkov, Minsk 1963, Nr. 58, 81; Nr. 132, 153f.

40Bruns-Weczerka, 790. — W., der die quellenmdaRig ebenfalls gerechtfertigte
Namensform Krasnogorodok verwendet, denkt hier an eine Verbindung Rosi-
ten—Ludsen—Krasnyj—Velje—Voronat.

41 Polska XVI wieku pod wzgl*dem geograficzno-statystycznym, t. XIIIl. In-
flanty [Polen im 16. Jahrhundert in geographisch-statistischer Hinsicht, Bd.
XIIl. Livland], cz. I, hrsg. von J. Jakubowski und J. Kordzikowski (Zrodla
dziejowe, t. XXIV, cz. I), Warschau 1915, 1

42 Ebenda, 5.

43Ebenda, 13. — Wie hier besonders vermerkt wird, lie sich das bei Ludsen
erzeugte Getreide im Moskauer RufRland wegen mangelnder Nachfrage nicht
absetzen.
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kann wiederum aufgrund einer Nachricht Gber einen Heereszug gerechnet
werden44

Wie bereits zum Ausdruck kam, gab es in Krasnyj kein nennenswertes
Marktleben. Der dortige Hof dirfte deshalb im wesentlichen nur eine
Raststatte und vielleicht aullerdem ein Treffpunkt fir den Handel mit
Kaufleuten aus Litauen gewesen sein. Die Livlander konnten sich von
ihm aus nach Ostrov, Opocka oder Voronac begeben%s und dann in ver-
schiedener Richtung weiterziehenB

Vollig offen bleiben muf3, wie lange die Niederlassung existiert hat.
Auf jeden Fall deutet die Errichtung eines besonderen Hofes mit einem
Verwalter auf einen zeitweilig nicht unerheblichen Verkehr hin. Die rus-
sische Nachricht tGber diesen Hof bereichert also unser Bild von den liv-
landisch-russischen Handelsbeziehungen und bestatigt deren Vielfalt.

4 Pskovskie letopisi I, 237 (1558).

4HVgl. Bruns-Weczerka, 788—790. Die hier sehr vorsichtig gebotenen Hinweise
auf solche Verbindungen werden jetzt durch das Zeugnis Uber die Nieder-
lassung in Krasnyj gestitzt.

48Vgl. ebenda, 788—791; F. Bruns — H. Weczerka, Hansische HandelsstralRen.
Atlas, bearb. von H. Weczerka (Quellen u. Darst. z. hans. Geschiditc, N. F. Bd.
X1, 1), KéIn/Graz 1962, Karten VIII und 39.
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Die Bedeutung der Gewdlrze und Sudfrichte im hansisch-russischen
Handel ist bisher nur ungenigend zur Kenntnis genommen worden. Leo-
pold Karl Goetz z. B. bezieht sich nur selten daraufl Anna Leonidovna
Choroskevic, die Verfasserin der neuesten systematischen Untersuchung
des hansisch-russischen Handels im Mittelalter, erregt unsere Aufmerk-
samkeit nur dadurch, daB sie dem Gewirzhandel keine Beachtung schenkt2
Diese Tatsache ist durch die Mangelhaftigkeit der historischen Uberlie-
ferung zu erkléren. In diesem Beitrag ist beabsichtigt, sprachliche Belege
vorzulegen, die den Umfang des Gewdlrzhandels erahnen lassen und,
was als wichtiger betrachtet wird, bei bestimmten Gewdlrzarten es wahr-
scheinlich machen, dall diese in Rufiland grofRtenteils durch die Hanse
eingeflihrt worden sind.

Es wird im allgemeinen angenommen, daf vom 13. bis zum 16. Jahr-
hundert Gewdulrze Uber zwei Handelsstralen nach Rulland eingefihrt
wurden:

1) von Venedig Uber den Brenner-PaR oder Gibraltar und Briigge nach
Norddeutschland, anschlieBend Uber die Ostsee nach den livldndischen
Hafen und nach Rufiland;

2) ebenfalls von Venedig, weiter tber den Brenner-Pall nach Regens-
burg und lber Prag, Krakau nach Kiev in RuRBland.

In einer neueren Arbeit wurde angedeutet, daR der Gewilrzhandel von
den Beziehungen zwischen den Russen und den Tataren sehr wenig beein-
fluBt worden sei3.

1 L. K. Goetz, Deutsch-Russische Handelsgeschichte des Mittelalters (Hansische
Geschichtsquellen, NF, Bd. 5), Libeck 1922, 278, 326—328, 512, 517.

2 A. L. ChoroskeviE, Torgovlja Velikogo Novgoroda s Pribaltikoj i zapadnoj
Evropoj v XIV—XV vekach (Der Handel GrofRnovgorods mit den Ostseeldn-
dern und Westeuropa im 14.—15. Jahrhundert), Moskau 1963.

3 S. C. Gardiner, German Loanwords in Russian, 1550— 1690 (Publications of
the Philological Society, XXI), Oxford 1965, 317—320. Dagegen weist Paul
Johansen ausdricklich darauf hin, daf RuBland Sudfrichte und Gewirze
direkt aus dem Orient erhalten habe. Vgl. P. Johansen, Der hansische RuB-
landhandel in kritischer Betrachtung, in: A. v. Brandt u. a.,, Die Deutsche
Hanse als Mittler zwischen Ost und West (Wiss. Abhandlungen der Arbeits-
gem. flar Forschung des Landes Nordrhein-Westfalen, Bd. 27), KdéIn/Opladen
1963, 45.
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Es gibt zwei Mdglichkeiten, sprachliche Belege zu verwenden, um Aus-
kunft Uber das Vorhandensein oder das Fehlen eines bestimmten Arti-
kels in einem Handelsgebiet zu vermitteln. Erstens kénnen wir annchmen,
dall im Zusammenhang mit der ersten Erw&hnung eines Wortes auch der
Artikel, den das Wort bezeichnet, im entsprechenden Umkreis zum ersten
Mal in Gebrauch war. Altrussische Sprachdenkméler bereiten jedodi die-
ser Methode einige Schwierigkeiten, weil uns verhéltnism&Rig wenige
Texte in der Volkssprache zur Verfugung stehen. Deshalb ist es nicht
immer moglich, mit Sicherheit zu behaupten, dall der erste Beleg fur ein
Wort in den russischen Texten die Ubernahme des Wortes um diese Zeit
beweise. Dies l43t sich jedoch voraussetzen, wenn das Wort plotzlich zur
gleichen Zeit in verschiedenen Texten erscheint. Die zweite Methode
zielt darauf ab, auf rein sprachwissenschaftlichem Wege wahrscheinlich
zu machen, daBR ein Wort wohl von einer bestimmten Quelle abgeleitet
sein muR, z. B. wegen phonetischer oder semantischer Ubereinstimmun-
gen. Wenn diese Ubereinstimmungen genauer Untersuchung standhalten,
4Bt sich vermuten, dall das Wort auf Grund der Einfuhr der entspre-
chenden Handelsware auf demselben Weg entlehnt wurde.

Anis

Das russische Wort anis ist erstmals 1560— 15634 und noch zweimal
im 16. Jahrhundert belegth Eine Quelle des 17. Jahrhunderts bestatigt,
daB Anis Uber England eingefihrt wurde6; eine andere besagt, dal
Anis ,uUber See im deutschen Land®“ wachse7, das Gesprachsbuch von
Tonnies Fenne hat anis in eine Warenliste des hansisch-russischen Ge-
wiirzhandels aufgenommen6. Trotzdem scheint es angebracht zu vermu-
ten, dall der Anis in Rul’land vor 1560 bekannt war. Tatsdchlich behauptet
Siegmund von Herberstein, der 1517 und 1526 in RuBland weilte, ihm
sei in Moskau Konfekt aus Anis angeboten wordena

Eine Entlehnung aus dem Polnischen ist fir das russische Wort aus-
geschlossen, weil die polnische Form anyz russ. anis, einer erst um die
Mitte des 17. Jahrhunderts belegten Form, entspricht. Mit einer direkten

4 Knigi raschodnye nikolacvskogo karel’skogo monastyrja (Ausgabenbiicher des
Nikolausklosters in Karelien), 90 (1560— 1563), Manuskript, in der ,Karto-
teka drevnerusskogo slovarja“ des ,Institut russkogo jazyka* der Sowjetischen
Akademie der Wissenschaften (weiterhin: DRS) zitiert.

5 1. N. Smeleva, Russkaja torgovaja kniga XVI v. (Ein russisches Handelsbuch
des 16. Jahrhunderts), Diss. Leningrad 1948, 85; Prichodo-raschodriaja kniga
Volokolamskogo Monastyrja (Einnahme- und Ausgabenbuch des Klosters Volo-
kolamsk), Nr. 2 (1573—1574), 116— 117, Manuskript, im DRS zitiert.

6 Sbornik russkogo istoriceskogo obscestva (weiterhin zitiert: SRI10), Bd. 38
(1887), 433—436: maslo aiiisovo (in einer Liste der im Jahre 1603 von dem
Apotheker Jacob aus England nach Moskau gebrachten Waren).

7 Rospis’ travam (Krduterverzeichnis), 192, 17. Jh., im DRS zitiert.

8 Tonnies Fenne’s Low German Manual of Spoken Russian, Pskov 1607, hrsg.
von L. L. Hammerich u. a. (weiterhin zitiert: Fenne), Kopenhagen 1961, 122.

0 S. von Herberstein, Rerum Moscovitarum Commentarii, Antwerpen 1557, 141,
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Entlehnung aus franz. anis 1 oder griech. ’avtoov1l ist deshalb nicht
zu rechnen, weil es zu jener Zeit keine unmittelbaren Handelsverbindun-
gen zwischen Ruf’land und diesen beiden Ldandern gab. Es bleibt uns nur
eine Mdglichkeit, ndmlich ein Entlehnung aus mittelniederdeutsch (mnd.)
anis, annisl2 eine Deutung, die sich auf unmittelbare phonetische und
semantische Ubereinstimmungen stiitzt.

Wenn das Wort als Entlehnung aus dem Mittelniederdeutschen be-
trachtet wird, scheint es uns zuldssig zu vermuten, dafl die Sache, die
dieses Wort bezeichnete, von den hansischen Kaufleuten nach Novgorod
eingefihrt worden ist. Aus der gegeniiber anderen Gewlrzen geringen
Anzahl der Belege fur dieses russische Wort im 16. Jahrhundert kdnnen
wir den SchluB ziehen, dalR Anis in Rufiland nicht so gut bekannt war
und vielleicht nur in kleinen Mengen eingefihrt wurde.

Ingwer

Das Wort inbir’ist im Russischen zum ersten Mal 1488 belegtl3 und
auch im 16. Jahrhundert kommen Zeugnisse — wenn auch selten — fir
dieses Wort vorld Jedoch stellt diese Form nicht den ersten Beleg einer
Bezeichnung flr Ingwer in den russischen Sprachdenkmadlern dar. Afa-
nasij Nikitin, der in Tver’ als Kaufmann tatig war, erwahnt im Bericht
uber seine Reisen nach Persien und Indien in den Jahren 1466— 1472
das Wort zen’zebil’, das offensichtlich dem arabischen zengibil ent-
spricht 15 Diese Erwédhnung l&4Rt vermuten, daR die Form inbir’ in der
Mitte des 15. Jahrhunderts in Tver’ noch unbekannt war. Der Hinweis
macht aber nicht deutlich, ob Nikitin hier der Ware zum ersten Mal
begegnet ist. Ob Ingwer erstmals aus dem Osten oder aus dem Westen
nach RuBland eingefiihrt wurde, kann nicht festgestellt werden. Es ist
aber unbestreitbar, daB, ungeachtet der urspriunglichen Herkunft der
Ware, die Durchsetzung der Form inbir’ im 16. Jahrhundert und
imbir’im 17. Jahrhundert darauf hinweist, daR dieses Gewdlrz groRten-
teils aus dem Westen eingefihrt wurde; denn die Form des Wortes ohne
Konsonant im Anlaut mul3, ganz gleich, welcher der genaue Entlehnungs-
weg gewesen sein mag, deutscher Herkunft sein.

10OM. Vasmer, Russisches etymologisches Wodrterbuch, Heidelberg 1950— 1958,
Bd. I, 18.

1 N. M. Sanskij, Etimologideskij slovar’ russkogo jazyka (Etymologisches Wor-
terbuch der russischen Sprache), Moskau 1963ff., Bd. I, 109.

2A. Lasch und C. A.J. C. Borchling, Mittelniederdeutsches Handwdrterbuch, Neu-
munster 1955ff., Bd. I, 98.

BSRIO, Bd. 35 (1887), Nr. 2: funtd inbirju (1488).

14SRIO, Bd. 59: 1559 (im DRS zitiert); Smeleva, 60, 66, 68, 107; Prichodo-
raschodnaja kniga Volokolamskogo Monastyrja (1573— 1574), 95.

15Chozdenie za tri morja Afanasija Nikitina 1466— 1472 gg. (Die Reise des
Afanasij Nikitin Uber drei Meere 1466—1472), hrsg. von B. D. Grekov, Mos-
kau/Leningrad 1958 (weiterhin zitiert: Af. Nik.), 381.
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Auller dem Beleg bei Fennel) der Ingwer als Bestandteil des hansisch-
russischen Handels am Anfang des 17. Jahrhunderts festhdlt, haben wir
in den uberlieferten Texten keinen genauen Beweis fir den Weg des
Wortes inbir’17. Dall das Wort zum ersten Mal in Litauen belegt ist, ist
nicht Uberzeugend, weil daraus nicht folgt, dall es zuerst hier in der rus-
sischen Sprache erscheint. Der Beleg weist nur darauf hin, daB Ingwer
Uber Litauen eingefihrt wurde; aber er kdnnte dorthin sowohl auf dem
Land- als auch auf dem Seewege gekommen sein. Deshalb missen wir die
Form des Wortes untersuchen, um seine vermutliche Herkunft festzu-
stellen.

Die meisten Wortforscher leiten das Wort aus mittelhochdeutsch (mhd.)
ingewer, neuhochdeutsch (nhd.) Imber, Ingwer Uber poln. imbier
herl8 Es ist merkwirdig, daf bis zum 17. Jahrhundert nur die Form
inbir’in den Texten zu finden ist, was uns zu einer Erkl&drung notigt,
warum das Wort nicht gleich in der Form imbir’ entlehnt wurde. Gar-
diner deutet auf eine Dissimilation von m zu n vor b hin; man vergleiche
russ. trunbiter (= nhd. Trompeter) und stanpor (= nd. Stam-
per) ¥ Wenn das Wort diesen Wandel durchgemacht haben soll, so
scheint es doch seltsam, dal vom 17. Jahrhundert an die Entwicklung
ohne erklarbaren Grund in die umgekehrte Richtung gegangen ist, ob-
gleich die Form mit n in der heutigen Sprache als Nebenform noch exi-
stiert. Die Tatsachen passen besser zu der Theorie, dall das Wort zwei-
mals entlehnt wurde. Die Wortendung -i r’ stimmt weder mit dem weif-
russischen (wruss.) noch mit dem polnischen Modell iberein. Deswegen
ist ein anderer Ursprung des Wortes zu suchen.

Am wahrscheinlichsten ist, daR das Wort aus dem Mittelniederdeut-
sdien stammt, das folgende Formen kennt; ingever, engever, in-
geber, incheber, engfer, ingver2 Es ist zu vermuten, dalR ¢
zwischen n und b ausgestoBen wurde. Halt man die Herleitung der friu-
hesten Form des Wortes aus dem Mittelniederdeutschen fir wahrschein-
lich, so folgt daraus, dall die Ware, welche das Wort bezeichnete, auf
demselben Wege eingefihrt wurde, ndmlich durch den Handelsverkehr
zwischen den hansischen Kaufleuten und den nordrussischen Stéadten.

Dall inbir’ bis zum 17. Jahrhundert die einzige Form war, laRt ver-
muten, dal die Hanse bis zur Zeit der Ausweitung des russischen Han-
dels mit dem Westen seit dem Ende des 16. Jahrhunderts wohl der ein-
zige Importeur dieser Handelsware gewesen ist.

16 Fenne, 121. 17 Goetz, 327, 517, erwdhnt Ingwer als Einfuhrartikel.

18Vasmer, Bd. I, 479. 19Gardiner, 107, 200, 210.

2 Lasch-Borchling, Bd. I, 543, und Bd. Il, 432; K. Schiller und A. Libben, Mit-
telniederdeutsches Worterbuch, Bremen 1875—81, Bd. I, 362, 664; F. Siewert,
Geschichte und Urkunden der Rigafahrer in Libeck im 16. und 17. Jahrhun-
dert (Hansische Geschichtsquellen, NF, Bd. 1), 1875, 432, 444,
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Korinthen

Auller einem Beleg in der , Torgovaja Kniga“ des 16. Jahrhunderts2
ist das Wort korinka in den russischen Urkunden vor 1633 nicht belegt;
danach ist es oOfters zu finden. Es gibt weder einen eindeutigen Beweis
fur die Herkunft des Wortes im Russischen noch Nachrichten Uber die
friheste Einfuhr der Korinthe nach RuRland22

Wie in allen anderen europdischen Sprachen geht auch im Russischen
die Bezeichnung dieser Frucht — korinka — auf den Ortsnamen Ko-
rinth zurick2 Ebenso wie haufig in &hnlichen Fallen besteht hier die
Schwierigkeit, die vermittelnde Sprache zu identifizieren. H. Leeming
leitet das russische Wort aus poln. koryntka her2d Max Vasmer aber
weist auf die niederldndische (nied.) Form corente hinZ Die Tatsache,
dall das Wort nicht vor der zweiten Halfte des 16. Jahrhunderts Uber-
nommen wurde, spricht ebenso gut fur eine Entlehnung aus dem Nie-
derlandischen wie aus dem Mittelniederdeutschen. Aus mnied. corente,
carint, nied. corent(h)e, carentken und mnd. korint(h)e,
carentken 8 kénnte sich russ. korinka entweder (ber eine Form
*korintka durch die Elision von t vor k oder durch die einfache Ein-
setzung von k fir t, um die Ubliche russische Substantivendung -k a zu
bilden, entwickelt haben. Die erste oben angegebene mittelniederdeutsche
Form sdieint dem russischen Wort am besten zu entsprechen. Jedoch war
die Form korint(h) e nach Agathe Lasch und Conrad Borchling im Mit-
telniederdeutschen ein Fremdwort2/. Friedrich Kluge flgt hinzu, daf
die vom franzdsischen ,raisin de Corinthe® verkirzte Form des Wortes
erst Uber die niederrheinischen Hafen ins Deutsche cingedrungen seiZ

Weder das Mittelniederdeutsche noch das Niederldandische kann als
moglicher Vermittler des Wortes ins Russische ausgeschlossen werden.
Gegen eine mittelniederdeutsche Herkunft spricht die bessere Belegung
des Wortes im Niederlandischen; anderseits aber gilt es zu bemerken,
dall wir Nachrichten Uber die Einfuhr von Rosinen nach Ruf}land durch
die Hanse haben2 so dalR es nicht gewagt wére anzunehmen, dall ein
semantisch verwandtes Wort auch durch die Hansen eingefihrt wurde.
Die Frage, ob die Hanse Korinthen nach Ruf3land eingeflihrt hat oder

2 Smeleva, 107.

2 Goetz, 327.

ZBF. Kluge, Etymologisches Worterbuch der deutschen Sprache, 19. Aufl. Berlin
1963, 394.

24H. Leeming, Polish-latin loanwords in pre-Petrine Russian, Diss. London
1961, 252.

SVasmer, Bd. I, 627.

%Die Form korint(h)e ist bei Lasch und Borchling, Bd. Il, 640 belegt;
carentken kommt in Kélner Urkunden vor; vgl. Kluge, 394.

27 Lasch-Borchling, Bd. Il, 640.

28 Kluge, 394.

29 Goetz, 327.
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nicht, ist auf sprachwissenschaftlichem Wege weder eindeutig noch zu-
friedenstellend zu beantworten.

Mandeln

Leopold Karl Goetz hat den Beweis erbracht, da® Mandeln im Verkehr
zwischen Libeck und Reval gehandelt wurden; er war aber nicht im-
stande, mit Gewilheit festzustellen, ob sie weiter nach Novgorod gebracht
wurden3 Er weist aber darauf hin, daR Mandeln im Privileg Alexanders
von Litauen fur Polock 1498 ausdrucklich erwdhnt werden3l Im Rus-
sischen ist das Wort mindal’ zuerst 14893 danach im 16. Jahrhundert
ziemlich h&ufig belegt3 Mit Ausnahme von der im Travnik-lebecnik
(Arzneikrauterbuch) des Nikolaus Bulow erscheinenden Form migdaly,
die weiBrussisch sein konnte, findet sich stets mindal’. Im Ukrainischen
(ukr.) und Weilirussischen der Zeit finden wir nur migdal aus poln.
migdal. Mindal’wird von Max Vasmer als eine Form gedeutet, die
sekunddre Nasalierung unter dem Einfluf von m im Anlaut manifestiert34
Er gibt aber zu, dall das n von einem deutschen Modell man de 1beein-
fluBt sein konnte. Andere Sprachwissenschaftler haben auf die Mdoglich-
keit einer direkten Entlehnung aus griech. ’aphvéodog hingewiesen, ohne
zu Uberzeugen. Diese Ansicht tragt keineswegs dazu bei, die Anwesenheit
von n zu erklaren — Nasalierung kommt nur im Vulgarlateinischen
amendola vor, woraus das deutsche Wort stammt —, und bietet keine
Erklarung fur den Verlust des a im Anlaut. Phonetisch entspricht dem
russischen Wort mnd. mandel. Tatsdchlich kénnten wir aus dem Mit-
telniederdeutschen eine russische Entlehnung "m andil rekonstruieren,
welche durch eine Umstellung der beiden Vokale unter Einflul des Pol-
nischen zu erkladren ware. Einige Wortforscher wirden behaupten, dal
eine Entlehnung aus poln. migdal Uber das Ukrainische oder Weil3-
russische mit n unter mittelniederdeutschem Einfluf wahrscheinlicher wére.
Es ist von Belang, dall das russische Wort im Auslaut ein weiches 1’ anstatt

P Ebenda, 326.

3l Ebenda, 517.

2 SRIO, Bd. 35 (1887), Nr. 7 (Schreiben des GrofRfiirsten von Moskau an Konig
Kasimir IV. von Polen, 1489).

BNovgorodskaja I1V. letopis’ (Vierte Novgoroder Chronik) (Polnoe sobranie
russkich letopisej, tom 4, fast’ 1, vypusk 1—3), Petrograd/Leningrad 1915—
1929, Jahr 7041, 559; Smeleva, 114, 107; Travnik-ledebnik, perevod nemdina
Nikolaja Ljubcanina (Arzneikrauterbudi, Ubertragung aus dem Deutschen
des Nikolaus von Liibeck), 1534, Z. 130, 132, 486 (Manuskript, im DRS zitiert);
Knigi prichodnye Kirillova Belozerskogo Monastyrja (Einnahmebicher des
Kyrill-Klosters am Beloozero) (1581—82), im DRS zitiert; Prichodo-raschod-
naja kniga Volokolamskogo Monastyrja, 1587—88; Chozdenie Trifona Koro-
bejnikova 1593—94 (Die Reise des Trifon Korobejnikov 1593—94), in: Pra-
voslavnyj palestinskij sbornik, t. 9, vypusk 3, St. Petersburg 1889 (Abschrift
des 17. Jhs., im DRS zitiert); vgl. auch Fenne, 122, in einer Liste hansisch-
russischer Gewiirzhandelswaren.

AVasmer, Bd. I, 135.

7 HGhbDII. 89
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des harten Konsonanten im Polnischen, Weillrussischen und Ukrainischen
besitzt. Ein weiches 1" im Russischen kann oft auf ein niederdeutsches 1
zuruckgehen (vgl. stal’, Lifljant)3 Ganz gleich, welche von diesen
beiden Hypothesen stimmt (und die Tatsachen lassen keine weitere Er-
klarung zu), ist die Wirkung mittelniederdeutschen Einflusses nicht zu
leugnen, und obgleich wir gestehen missen, dall diese Frucht nicht allein
von der Planse eingefuhrt wurde, missen die hansischen Kaufleute bei
der Einfuhr von Mandeln nach Rufiland eine bedeutsame Rolle gespielt
haben.

Aus der Tatsache, daB dieses Mischwort vom ersten Beleg an bis zur
Gegenwart in einer so unverdnderten Form vorliegt, mussen wir schlie-
Ren, dall es spatestens Anfang des 15. Jahrhunderts entlehnt wurde. Des-
halb ist zu vermuten, dall die Einfuhr von Mandeln nach Ruf3land durch
die hansischen Kaufleute spdtestens zu dieser Zeit, wenn nicht sogar fri-
her, begonnen hat.

MuskatnuRB

MoS§kat ist die erste belegte Form der Bezeichnung fir Muskatnul}
im Russischen. Sie kommt im Reisebricht des Afanasij Nikitin (1466—72)
vor. Sonst ist das Wort als muskat in verschiedenen Urkunden des 16.
Jahrhunderts nachweisbar3 Muskatcu (vielleicht gemahlene Muskat-
nuBR?) ist auch im Domostroj belegt37. Fremdsprachige Quellen deuten
auf eine andere Form des Wortes hin, die entweder eine mundartliche
Aussprache oder eine Wiederentlehnung des Wortes darstellt38

Muskatnufl wird in Alexanders von Litauen Privileg fur Polock 1498
erwdahnt und war in Reval gut bekannt. Wir haben aber keinen genauen
historischen Beweis dafur, daB Muskat von der Hanse nach Novgorod
eingefihrt wurdedl

Bei etymologischen Untersuchungen des Wortes wird die Form mus-
kat meistens aus poln. muszkat hergeleitetd0. Der erste russische Beleg
mit o in der ersten Silbe spricht gegen eine polnische Herkunft und kdnnte

P Siehe die Dissertation des Verfs.: G. Thomas, Middle Low German Loanwords
in Russian (1200— 1550), London 1969, 384f.

PSmeleva, 85; Pridiodo-rasdiodnaja kniga Volokolamskogo Monastyrja, 1575—
76, Nr. 1028, Z. 69; SRIO, t. 38 (1887), 433—436 (1603); Pamjatniki diplo-
matideskich snosenij s rimskoj imperiju (Quellen zu den diplomatischen Bezie-
hungen mit dem ROmischen Reich), St. Petersburg 1851—71, Bd. 2, 372 (1596).

3rDomostroj (Obscestvo istorii i drevnostej rossijskich, Kn. 2), Moskau 1881,
123. — Leeming (254) hat auf die Bedeutung des Suffixes hingedeutet.

BB. A. Larin, Parizskij slovar’ moskovitov 1586 (Das Pariser russische Worter-
buch von 1586), Riga 1948, 335, 336; B. A. Larin, Russko-anglijskij slovar’-
dnevnik Ricarda Dzemsa (1618— 1619 gg.) (Das russisch-englische Worterver-
zeichnis im Tagebuch des Richard James), Leningrad 1959, Nr. 13— 11.

D Goetz, 517, 328.

40 Leeming, 328; Gardiner, 158.
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auf mnd. muschaten zuriickgehen4l Es wé&re aber richtiger, den Vokal
in dieser Form als von dem o in der alten Form moskot’, moskotil’
beeinflulRt zu betrachten.

Im Altrussischen bezeichnen moskot’ und moskotil’nyj, die zu-
erst in einem Text des ausgehenden 15. Jahrhunderts und danach in
Urkunden des 16. und 17. Jahrhunderts (aber nur aus dem nordwest-
russischen Gebiet) belegt sind4 das Kollektivum ,Drogen®. Wie Belege
aus den ,Lavocnye knigi“ (Geschaftsbichern) Novgorods zeigen, wird
der moskotil’nik als Apotheker verstanden. Nach Vasmer stammt die
Wurzel dieses Wortes aus nied. muskaat oder nhd. Muskat, die
auf das mittellateinische muscéatus zurickgehen43 Mit Ricksicht darauf,
dalR das Wort schon im 15. Jahrhundert belegt ist, erscheint das Mittel-
niederdeutsche als die wahrscheinliche Quelle des Wortes. Von einer
niederldndischen Herkunft kann deswegen keine Rede sein, weil in den
Handelsbeziehungen der Niederlande mit Rul’land Gewdlrze von gerin-
gerer Bedeutung waren. Die Anwesenheit von sk im Inlaut deutet wohl
auf eine Entlehnung des 14. Jahrhunderts hin, weil sk in mittelnieder-
deutschen Lehnwdrtern der russischen Sprache dem mnd. sch entspricht,
wéhrend die Worter, die im 15. oder 16. Jahrhundert aus dem Hoch-
deutschen oder Niederdeutschen ins Russische eingedrungen sind, sk im
Inlaut haben44 Diese Vermutung wird auch dadurch unterstitzt, daR die
semantische Entwicklung von , MuskatnuR“ zu ,Drogen® nicht gerade
auf der Stelle geschehen sein kann. Diese semantische Entwicklung besitzt
— soweit feststellbar — keine mittelniederdeutsche Parallele; sie muR
daher als eine einheimische russische Erscheinung betrachtet werden und
wird zum (berzeugenden Beweis fir die Bedeutung der MuskatnuB im
besonderen und des Gewdlrzhandels innerhalb der hansischen Einfuhr im
allgemeinen.

Néadglein (Gewlrznelke)

Das russische Wort gvozdika fur die Gewdlrznelke ist erstmals bei
Afanasij Nikitin und danach in verschiedenen Urkunden des 16. Jahr-

410 und u sind im Mittelniederdeutschen oft beiderseitig auswechselbar.

4 Sbornik Muchanova, Moskau 1836, Nr. 27, 39 (in einem livldndisch-Novgoroder
Handelsvertrag des Jahres 1482): moskotil’noju; S. V. Bachrusin, Lavocnye
knigi Novgoroda Velikogo (Geschaftsbiicher GroRnovgorods), Moskau 1930,
14, 65: moskotil’nika, moskotinnika; 1. 1. Sreznevskij, Materialy dlja slo-
varja drevnerusskogo jazyka po pis’mennym pamjatnikam (Materialen fir
ein Wdorterbuch der altrussischen Sprache nach Schriftdenkmalern), St. Peters-
burg 1893— 1909, Bd. Il, 176, gibt ein Beispiel fir das Wort aus dem Jahre
1547: zagoresja v torgu lavka v moskotil’noml rjadu; Fenne, 121: muskotel” —
Muschaten.

43 Vasmer, Bd. Il, 162.

4 Vgl. die Dissertation des Verfs., 386, wo als Beispiele aus der ersten Ent-
lehnungszeit skafer’, biskup, maskalk, skalva, skorlat usw. und

7*
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hunderts belegt4s Nur N. M. Sanskij will in diesem Wort eine russische
Neubildung sehen40. Alle anderen Forscher betrachten es — und zwar
mit Recht — als die Lehnlbersetzung eines deutschen Vorbilds47, wobei
sich diese Lehnibersetzung auf die Ahnlichkeit der Gewdirzart mit einem
Nagel des Mittelalters stutzt. Es kénnte sich dann um eine direkte Ent-
lehnung aus mnd. negelken oder durch Vermittlung des Polnischen
aus mhd. negelkin handeln. Dall die polnische Form einem Russen
verstandlicher waére, spricht fur polnischen Einflul3; aber in Anbetracht der
Sprachkenntnisse der Hansen48 sollten wir einen mittelniederdeutschen
EinflulR nicht ausschlielen. Tonnies Fenned® hat das Wort in einer Liste
der hansischen Einfuhrartikel. Afanasij Nikitin scheint mit dem Wort
und mit der Ware selbst vertraut gewesen zu sein, und deswegen kdnnen
wir die Einfihrung von Wort und Ware mindestens auf den Anfang des
15. Jahrhunderts zurickfuhren. Ein so frihes Erscheinen wirde eher auf
niederdeutschen als auf polnischen Einflull hinweisen.

Pfeffer

Wahrscheinlich geht russ. perec ,Pfeffer® auf altruss. p’pV zurick,
das aus griech. jtejtepi stammt30. Eine mittelniederdeutsche Herkunft des
Wortes kann nicht véllig ausgeschlossen werden; aber die Zeichen spre-
chen dagegen. Es scheint wohl angesichts der Formen in den anderen
slawischen Sprachen und des frihen Auftretens im Russischen, daB eine
griechische Quelle am wahrscheinlichsten ware.

Leopold Karl Goetz liefert den Beweis dafiir, daB Pfeffer von den Hanse-
kaufleuten nach Novgorod eingefiihrt wurde und einen Teil des Han-
dels im Dunagebiet bildete5L Die russischen Urkunden tragen wenig zur
Ergdnzung dieser Nachricht bei. Das Wort ist bei Afanasij Nikitin und
in den die Beziehungen Moskaus zu England und zu Polen-Litauen

aus der zweiten Entlehnungszeit §kuta,skilik, domaska, Skiper her-
ausgestellt werden.

4HAf. Nik., Z. 381—382: 1466— 1472; SRIO, t. 35 (1887): 1489; Smeleva, 85;
SRIO, t. 41 (1884); Pamjatniki diplomatideskich otnosenij moskovskogo gosu-
darstva s krymskoju i nagajskoju ordami s Turciej (Quellen zu den diplo-
matischen Beziehungen des Moskauer Staates mit den Krim- und Nogajer
Tataren und mit der Turkei) (1509, im DRS zitiert).

46N. M. Sanskij u. a., Kratkij etimologideskij slovar’ russkogo jazyka (Kleines
etymologisches Wdrterbuch der russischen Sprache), Moskau 1961, 74.

47 Vasmer, Bd. I, 263.

48Vgl. N. Angermann, Kulturbeziehungen zwischen dem Hanseraum und dem
Moskauer RufRland um 1500, in: HGbIl. 84 (1966), 20; H. Raab, Die Anfdnge
der slawistischen Studien im deutschen Ostseeraum unter besonderer Berldc-
sichtigung von Mecklenburg und Vorpommern, in: Wissenschaftliche Zeit-
schrift der Ernst Moritz Arndt-Universitdt Greifswald, Festjahrgang zur 500-
Jahrfeier, V (1955/56), Gesellschafts- und sprachwiss. Reihe, Nr. 4/5, 342—343.

4 Fenne, 121.

B Vasmer, Bd. Il, 341.

5l Goetz, 328, 516.
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betreffenden Texten belegt52 Der einzige Beleg, der spezifisch auf die
hansisch-russischen Handelsbeziehungen hinweist, ist in einem undatier-
ten Manuskript, das vermutlich dem Anfang des 16. Jahrhunderts ange-
hort, zu findenS3 Hier wird die Einfuhr von einem Pud Pfeffer nach
RuRBland durch einen hansischen Kaufmann erwédhnt. Das Gewdrz ist auch
fur das 17. Jahrhundert als Artikel des hansisch-russischen Handels bei
Fenne5 zu finden.

Wie schon Anna Leonidovna Choroskevic und andere gezeigt haben5
wurde Pfeffer von Westeuropa nach dem slawischen Osten eingefihrt,
und es ist zu vermuten, daB dieses Gewilirz bei den Slawen besonders
beliebt war%. Schriftliche Quellen deuten in diesem Fall, mit Ausnahme
des genannten ausdricklichen Belegs fur die Einfuhr von Pfeffer durch
die Hanse, weder auf den Umfang noch auf die Bedeutung von Pfeffer
im Gesamthandel hin.

Pfirsich

Die Aufnahme des Wortes persik ins Russische ist schwer zu datie-
ren; aber es ist erst im 16. Jahrhundert in Ubersetzten Texten belegt5br.
Sonst ist es in russischen Texten der vorpetrinischen Zeit nicht zu finden.
Max Vasmer leitet das Wort aus mnd. persik, mhd. pfersich her,
die auf lat. malum persicum zurickgehen58 In seinem Werk Uber
niederlandische Lehnwdrter im Russischen bestreitet R. van der Meulen
die Mdglichkeit einer mittelniederdeutschen Herkunft, weil das russische
Wort nicht alt genug sei, und er weist auf nied. perzik oder persik
als Quelle des russischen Wortes hin3i

Trotz der dirftigen Belegung des Wortes im Russischen vor dem 18.
Jahrhundert ist es merkwirdig, dalR es immer in derselben Form vor-
kommt. Diese Tatsache wirde die Wahrscheinlichkeit einer sehr frihen
Entlehnung unterstitzen. Wenn wir uns um eine genauere Fixierung der
Herkunft des Wortes bemuhen, gilt es zu bemerken, dall das Wort in
einer russischen Ubersetzung eines Pflanzenbuches des aus Libeck stam-
menden Nicolaus Bulow, und zwar in der Form parsikovo auftaucht.

2 SRIO, t. 35 (1887): 1488.

53 A. Barsukov, Russkie akty revel’skogo gorodskogo archiva (Russische Akten
des Rcvaler Stadtarchivs) (Russkaja istorRcskaja biblioteka, t. XV), St. Peters-
burg 1894, Nr. 47.

H Fenne, 121.

% ChoroSkevic, 209.

58 K. Pagel, Die Hanse, 4Braunschweig 1965, 153.

5/B. M. Istrin, Chronika loana Malaly v slavjanskom perevode (Die Chronik
des loan Malala in slawischer Ubersetzung), Buch 2, 15.—17. Jh. (im DRS
zitiert); Travnik-lecebnik (siehe oben), Z. 577, 266, 196.

3B Vasmer, Bd. I, 343.

B R. van der Meulen, De nederlandsche woorden in het Russisch, Amsterdam
1944 (Sonderabdruck aus dem Jaarboek der Nederlandsche Akademie van
Wetenschappen), 68f.
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Die Kulturbeziehungen zwischen Novgorod und der Hanse, die dem Han-
del entsprangen, sind schon Ofters beschrieben worden@). Die oben zitierte
Form mit -ar - wirde einer niederdeutschen Form vollkommen entspre-
chen, wenn wir beachten, dall im Mittelniederdeutschen er vor Konso-
nanten zu ar Ubergehen kann. Somit ware eine Entlehnung aus dem
Mittelniederdeutschen glaubwirdig. Wir missen jedoch gestehen, dal
der sparliche Nachweis des Wortes im Russischen darauf hindeutet, daf
die Ware in kleinen Mengen eingefihrt wurde und unter den Russen
nicht sehr bekannt war, was angesichts der Schwierigkeiten beim Trans-
port der Ware leicht verstandlich ist. Es ist aus sprachlichen Grinden zu
vermuten, daR Pfirsicherzeugnisse und -saft durch die Hanse, wenn auch
nur gelegentlich, eingeflihrt wurden.

Safran

Safran wird als Handelsartikel im Dinagebiet im Jahre 1498 erwéahntQL
Das russische Wort safran erscheint in einer Liste von Gewlrzen bei
Fenne@& Sonst haben wir keinen unmittelbaren historischen Beleg dafiir,
dall der Artikel im hansischen Verkehr mit Novgorod eine Rolle gespielt
hat.

Russ. Safran ist erstmals 1488 im Zusammenhang mit einem Dieb-
stahl von Waren in Cernigov belegt63 Es erscheint zum zweitenmal in
einem Schreiben des Grof3fursten von Moskau an Konig Kasimir IV. von
Polen; danach ist das Wort tberall in RuBland nachweisbar64 Die Form
safren in dem ,Pariser russischen Wdorterbuch® zeigt eher eine Bezie-
hung zum franzésischen Wort safran als zur Aussprache im Dialekt
von Cholmogory, wie es von Larin vermutet wirde.

Das Wort geht Gber das Romanische auf arab. za’fardan zuriuck. Es
wird im allgemeinen angenommen, dall sich das russische Wort iber mhd.
saffran, mnd. safferan entwickelt hat66 aber hinter dem genauen
Entlehnungsweg ins Russische wird ein Fragezeichen gesetzt. Nach Gar-
diner ist das Wort tGber poln. szafran, weilRruss. Safran gekommen6/..

@ Vgl. Angermann, passim; H. Raab, Uber die Beziehungen Bartholomaus Gho-
tans ud Nicolaus Buelows zum Gennadij-Kreis in Novgorod, in: Wissenschaft-
liche Zeitschrift der Universitdt Rostock 8 (1958—59), Gesellschafts-und sprach-
wiss. Reihe, H. 3, passim.

6l Goetz, 516.

@ Fenne, 121.

B SRIO, t. 35 (1887), Nr. 2.

04 SRIO, t. 35 (1887), Nr. 7: 1489; Smeleva, 85; SRIO, t. 38 (1887), Nr. 6, 223;
Prichodo-raschodnaja kniga Volokolamskogo Monastyrja (1575—76). — Das
Wort ist in anderen russischen fremdsprachigen Quellen des 16. Jhs. belegt.

& Larin, Parizskij slovar’ moskovitov 1586, 339.

&6 K. Lokotsch, Etymologisches Wadrterbuch der europdischen Wdrter orientali-
schen Ursprungs (Indogermanische Bibliothek, Abt. I, Reihe 2, Bd. 3), Heidel-
berg 1927, 2178; Vasmer, Bd. 111, 380.

67 Gardiner, 237.
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In Anbetracht der phonetischen Ubereinstimmungen ist diese polnisch-
weildrussische Vermittlung durchaus moglich. Das Ukrainische, in dem
die Formen sachvran und sapran gefunden werden, kann das Wort
nicht vermittelt haben. Die Quelle des polnischen Wortes kdnnte wohl
tschech. safran sein, und die Belegstelle, wo behauptet wird, dal mah-
rischer Safran der Beste sei, scheint bemerkenswert8 Weiterhin sollte
auf die Behauptung Ondrej R. Halagas® hingewiesen werden, dall slo-
wakischer Safran bis in die Neuzeit hinein eine grofe Rolle gespielt
habe. Eine Entlehnung aus dem Mittelniederdeutschen wird durch die
phonetischen Entsprechungen ebenfalls unterstitzt.

Auf Grund des vorliegenden Beweismaterials kdonnen wir vermuten,
dall der Artikel und das Wort, das ihn bezeichnete, auf dem Landwege
nach RuRland eingefihrt wurden; aber es ist gar nicht auszuschlieRen,
daB diese Gewdirzart einen Teil des hansischen Handels bildete.

SchluBwort

Die Bedeutung der Gewdrze im hansisch-russischen Handel ist schwer
abzuschétzen. Es steht aber fest, dall sie nidit nur tber die Ostsee nach
RufBRland eingefuhrt wurden. In der Kiewer Zeit wurde Pfeffer wahr-
scheinlich aus Griechenland eingefihrt. Etwas spater wurde der sudliche
Handelsweg von lItalien Gber Prag und Krakau von grélRerer Bedeutung.
Jedoch haben wir in diesem Beitrag gezeigt, daB es erhebliche Beweise
fur das Vorhandensein bestimmter Gewdrzarten im hansisch-russischen
Handel gibt. Obgleich der Handel nicht umfangreich genug war, um
stdndig in den Handelsvertrdgen und Urkunden erw&hnt zu werden,
deuten einige Tatsachen, z. B. das Wort moskot’ und seine semantische
Entwicklung, auf die beachtliche Bedeutung der Gewilirze unter den
Nebenartikeln des Gesamthandels hin.

68 Smeleva, 85.

®0. R. Halaga, Kaufleute und Handelsglter der Hanse im Karpatengebiet, in:
HGbIl. 85 (1967), 81—82. Vgl. auch J. Ahlborn, Die Niurnberger Fernkauf-
leute Markus und Matthdus Landauer und deren Handelsbeziehungen zum
Osten, in: Zeitschrift fir Ostforschung 19 (1970), H. 2, 313.



HANSISCHE UMSCHAU

In Verbindung mit

Norbert Angermann, Ahasver v. Brandt, Elisabeth Harder-Gersdorff, Paul
Heinsius, Pierre Jeannin, Martin Last, Friedrich Priser, George Ramsey, Herbert
Schwarzwaélder, Hugo Weczerka

und vielen anderen

bearbeitet von Hermann Kellenbenz und Guntram Philipp

Die Berichterstattung umfalit, wie in den Vorjahren, im wesentlichen den
hansischen Bereich und hansische Belange, wobei der Begriff des ,Hansischen“
réumlich, zeitlich und auch sachlich weit gefallt ist: nur so kann der geschicht-
liche Zusammenhang, in den die Erscheinung der Hanse gehdrt, hinreichend
sichtbar gemacht werden. Die Gliederung lehnt sich wiederum locker an die
alten geschichtlichen Raume an.

Der gesamte Besprechungsteil der Hansischen Geschichtsblatter ist in der
,Hansischen Umschau“ zusammengefallt. Fir eine ausfuhrliche Auseinander-
setzung mit besonders wichtigen Werken zur Hansegeschichte bleibt aber die
Form der Miszelle Vorbehalten.

Die Umschau wird im wesentlichen auf Grund eingesandter Besprechungs-
exemplare zusammengestellt. Alle Interessenten werden daher gebeten, diese an
die Redaktion zu senden oder auch auf besprechenswerte Titel hinzuweisen.
Wo dies unterlassen wird, trifft die Redaktion fir das Fehlen eines Titels kein
Verschulden.

Autorenregister und Mitarbeiterverzeichnis finden sich am Schlisse der Um-

schau.

ALLGEMEINES UND HANSISCHE GESAMTGESCHICHTE
(Bearbeitet von Hermann Kellenbenz,

fur Schiffbau und Schiffahrt von Paul Heinsius)

(siehe auch S. 155f., 204f., 228)

Nach der sehr schnell erfolgten deutschen Ubersetzung der Hansemonographie
von Philippe Dollinger ist nun auch eine englische Ausgabe erschienen.
The German Hansa, ubersetzt und ediert von D. S. Ault und S. H. Stein-
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berg (London u. Basingstoke 1970, Macmillan. 474 S., 3 Ktn.), ist die erste
Gesamtdarstellung der Hanse in England seit dem Beitrag A. Weiners’ im Bd. 7
der Cambridge Medieval Ilistory (1932). Der Ubersetzung wurde die franzo-
sische Originalfassung zugrunde gelegt unter Berlicksichtigung der in der deut-
schen Ausgabe erfolgten Korrekturen und Ergdnzungen, so dal}, was die Dar-
stellung betrifft, an dieser Stelle nur auf die beiden Rezensionen in dieser Zeit-
schrift (HGbIl. 83, 115—118 u. 85, 120—122) verwiesen werden muB. Erwéhnt
werden sollte vielleicht nur, daR — im Gegensatz zur deutschen Ausgabe (165) —
unter Berufung auf ,,English and Burgundian authorities“ Dinant in die Zahl
der Hansestddte aufgenommen wird (1X u. 124). Das Literaturverzeichnis ent-
spricht im grofen und ganzen demjenigen der 1966 bei uns erschienenen Auflage
(nur das Literaturkapitel Uber Probleme der hansischen Geschichtsforschung wurde
weggelassen). Allerdings findet sich hier eine ganze Reihe Fehler. Das dirfte
wohl auf das Fehlen der sachkundigen Leitung des vor der Herausgabe verstor-
benen S. H. Steinberg zuriickzufiihren sein. Kritik ist auch an den drei in den
Textteil aufgenommenen Karten zu iben. Sie halten mit den offenbar zugrunde
gelegten Karten von Jurgen Koppke keinen Vergleich aus. So fehlt z. B. auf der
Karte (ber die Ausdehnung des hansischen Handels (4) Breslau und seine Ver-
bindung nach Thorn; ebenso die Verbindung zwischen Dorpat und Riga. Auf
der sehr ungenauen und unlbersichtlichen Karte Uber den hansischen Handel in
Europa (15. Jh.) (86) sind z. B. das Lineburger Salz und mansfeldische Kupfer
nicht erwéahnt, das erzgebirgische Silber ist 6stlich der Elbe in der Oberlausitz
verzeichnet. Die dritte Karte lGber die Hansestddte im 14. u. 15. Jh. (282f.) weist
nicht weniger Fehler auf. So werden z. B. zwischen der ndrdlichen Weser und
Ems zwei Hansestddte verzeichnet. Die Zugehorigkeit Kiels zur wendischen
Stadtegruppe wurde Ulbersehen. Selbst die hansischen Faktoreien in England sind
unvollstandig verzeichnet. Es ist verwunderlich, daB fir die englische Ausgabe
nicht wenigstens eine, die speziellen Verhdltnisse in England behandelnde Karte

ezeichnet worden ist. .
gezel W ! G. Philipp

Eine Arbeit von Karl H. Schwebel unter dem Titel Der Stralsunder Friede
(1370) im Spiegel der historischen Literatur (JbWitthBremen Bd. 14, Bremen
1970, Friedrich Rover. 232 S.) ist nicht fir die Hansehistorie selbst, sondern
fir deren Geschichte von Bedeutung. — Der Stralsunder Friede hatte an sich
keinen hohen Rang, denn er schuf weder auf lange Sicht eine neue Lage,
noch sicherte er die bestehenden Verhéltnisse. Er verdankt seine ,,GrofRe“ einer
Geschichtsschreibung, die mit ihm Uber die Hanse pars pro toto zu urteilen
meinte. — Aus dem Anfangsplan eines kleinen Aufsatzes fir die HGbII. ent-
wickelte sich angesichts umfangreichen Materials eine Monographie. Am schwie-
rigsten war es, die Fllle zu ordnen. Verf. entschied sich fur Regional-Kapitel,
die in sich chronologisch geordnet wurden. Die Betrachtung der Querverbindun-
gen zwischen den einzelnen Geschichtswerken wurde dadurch etwas erschwert.
— Verf. hat die Berlcksichtigung aller Zeugnisse angestrebt und sich nicht aus
dkonomischen Grinden mit einer exemplarischen Methode begniigt; so wird man
nicht den Vorwurf erheben kénnen, es handle sich um eine einseitige Auswahl. —
Es ist hier unmdglich, den oftmals recht komplizierten Untersuchungen iber ein-
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zelne Geschichtsschreiber nachzugehen. Besonders aufschlufreich wird die Dar-
stellung Uberall dort, wo hinter den Werken Zeitstromungen sichtbar werden;
das gilt auch fur solche Félle, bei denen die Betraditung nicht direkt aus den
Quellen abgeleitet wurde. Was schlieBlich Uberhaupt dazu fihrte, dal der Stral-
sunder Friede zu hohen Ehren kam, war der Nationalismus im Zusammenhang
mit Danenfeindschaft und Reichsgriindung im 19. Jh. Die Darstellungsweise des
Verf.s ist elegant und geistreich; sie verrdat eine gewisse Freude am zugespitzten
Urteil. Das alles macht das Werk trotz seines an sich trockenen Stoffes auf weite
Partien zu einer kurzweiligen Lektire. — Der wissenschaftliche Benutzer dirfte

ein Register vermissen.
H. Schw.

Konrad Fritze, Die Bedeutung des Stralsunder Friedens von 1370 (ZGW
XI1X, 1971, 194—211), stellt der bundesdeutschen, aus ,unbewdéltigter Vergan-
genheit* schépfenden Deutung des Stralsunder Friedens eine Interpretation gegen-
Uber, wie sie sich vom marxistischen Standpunkt her ergibt. Dabei interessiert
ihn namentlich, was der Friede Uber ,das Wesen der Hanse" aussagt und welche
generelle Bedeutung er fiir die Geschichte des deutschen Volkes hatte. Der Friede
sei nicht nur einseitig als ein Erfolg der Hanse (ber das feudale Dé&nemark,
sondern zugleich als ein entscheidender Schlag gegen die auf die Zerstickelung
des danischen Reiches gerichteten Bestrebungen der feudalen Koalition zu sehen
— aber als ein Erfolg defensiver Natur, wobei man die Realisierung der Frie-
densbestimmungen Uberschétzte, weil man die Flexibilitdt der hansischen Diplo-
matie und den Vorrang der merkantilen vor machtpolitischen Prestigefragen ver-
kannte. In der Betonung der merkantilen vor machtpolitischen Gesichtspunkten
ist dem Verf. zuzustimmen, aber seine Interpretation der Hanse als ,eine spe-
zifische feudale Organisationsform des Handelskapitals und ein Instrument der
in den Hansestddten herrschenden Schicht zur Durchsetzung ihrer Interessen nach
innen und nach aufen* klingt zu formelhaft. Zur Stellung des Friedens im
Gcsamtablauf der hansischen Geschichte: Die Kdlner Konfdéderation flhrte zu
keinen generellen und dauerhaften Neuerungen in der Organisation der Hanse,
behielt jedoch eine bestimmte Bedeutung als Modell flir die regionalen Bilnd-
nisse, die sog. tohopesaten. Noch gehoérte nach Verf. der Stralsunder Friede der
Aufstiegsphase der Hanse an, noch erfillte der hansische Kaufmann ,eine fir
alle Anrainer der Ost- und Nordsee absolut notwendige wirtschaftliche Funk-
tion“, die kinftigen Konkurrenten, ,die holldndische und englische Handels-
bourgeoisie®, hatten sich noch nicht formiert, und der Umformungsprozell des
.feudalen Staatensystems im Nord- und Ostseeraum® hatte noch nicht eingesetzt.
Der Verf. betont im dbrigen das weitere Anwachsen des Volumens des han-
sischen Handels, stellt diesem aber die zu Beginn des 15. Jhs. einsetzende ,,akute
Krise der Herrschaft der Ratsoligarchie®, die auflenpolitischen Schwierigkeiten
gegenlber sowie die Sonderinteressen einzelner Stddte und Stddtegruppen. Fr.
findet in Rorigs Interpretation des Wandlungsprozesses ,wertvolle Impulse fir
eine erneute und vertiefte Behandlung der Fragestellung®, wenn er auch ,zu
eindeutig den Kaufmann und den Wandel seiner Wirtschaftsgesinnung zum
eigentlichen Angelpunkt des Problems* deklassiere. Seine Auffassung: ,Die
Hanse hat weder aus sich selbst heraus neue, kapitalistische Elemente bis zu einem
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ihre Grundstruktur auf einem hoheren Niveau verdndernden Reifegrad ent-
wickeln noch in einem grdReren, kapitalistischen System aufgehen kénnen. Selbst
den Schritt zu einem Handelssystem der freien Konkurrenz vollzog sie nicht,
sondern sie war und blieb primdar eine feudale, auf Privilegien und Monopole
sich grundende Organisationsform des reinen Handelskapitals, und als solche
war ihre Existenz — wie Karl Marx generell feststellte — befristet auf die Zeit,
in der die Vdlker, die ihre wichtigsten Partner darstellten, noch &ékonomisch
unentwickelt waren.” Diese deterministische Interpretation beriicksichtigt, wie Fr.
es auch in seinem Buch getan hat, zu wenig, daB an der Kiste — und das
Schwergewicht der Verkehrsgemeinschaft der Hanse lag an der Kiste — in der
Zeit, von der die Rede ist, namlich nach 1370, die gegebenen Standortfaktoren
nur bestimmte Entwicklungsmdglichkeiten zulieBen. Der Schlu steht im inneren
Widerspruch zur vorausgehenden Beurteilung der in den Hansestddten ,herr-
schenden Ratsoligarchie“, denn der Friede wird hier interpretiert als der wohl
bedeutendste Sieg, ,den deutsche Biirger im Mittelalter Uberhaupt im Klassen-
kampf gegen in- und ausldndische Feudalmdchte errangen®. H.K.

Auf ihre wirtschaftliche und politische Wirksamkeit hin untersucht Klaus -
Peter Zoellner Hansische Konfoderationsplane in der zweiten Halfte des
16. Jahrhunderts (WissZsGreifswald, Ges.- u. sprachwiss. Reihe, XVIII, 1969,
3/4, Teil 1, 157— 162). Den Malknahmen gegen die ,butenhansische Maschoppie*
fugte man 1554 die erneute Einteilung der St&dte in vier Quartiere hinzu, an
deren Spitze Koln, Liubeck, Braunschweig und Danzig standen. Wie aber die
Tabelle Uber die Teilnahme der Staddte an den Hansetagen zwischen 1554 und
1598 ausweist, scherte ein betrachtlicher Teil der Staddte aus, obwohl hohe Strafen
fir das Fehlen bei Hansetagen zu zahlen waren. Da die Privilegien der Hanse
im Handel keine faktischen Vorteile zeitigten und auch die Beistandsversprechen
bei innerstéddtischen Unruhen oder &uBeren militdrischen Bedrohungen einzelner
Stadte nicht eingehalten wurden, trieb in der zweiten Hélfte des 16. Jhs. eigent-
lich nur noch das lubische Quartier hansische Politik. Die divergierende Inter-
essenlage der verschiedenen Hansestddte fuhrt Zoellner in erster Linie auf die
Rickstandigkeit der Unternchmensformen im Hanseraum zurilick, die jeder Kon-
kurrenz auszuweichen suchten. Daneben rdumt er der Erstarkung politischer Zen-
tralgewalten in Ost-, Nord- und Westeuropa einen bedeutenden EinfluB auf das
Scheitern all dieser Plane ein. Man sollte sich bei derartigen Uberlegungen
allerdings kunftig fragen, ob die wirtschaftliche Situation nicht komplexer gewe-
sen ist. Ganz sicher namlich dirfte die wahrscheinliche Schrumpfung der mittel-
europdischen Wirtschaft in der zweiten Héalfte des 16. Jhs. Konsequenzen fir
Warensortiment, -qualitdt, Transportkosten u. & gehabt haben. Gerade wenn
man auf Grund z. B. des enormen AuRenbeitrags ein Wachstum z. B. der Ham-
burger Wirtschaft konstatiert, dann tritt hier die andersartige Interessenlage um
so deutlicher hervor. E. Westermann

Un numero special de la revue AESC, 25, 1970, intitule Histoire et ur-
banisation, offre une grande richesse de points de vue sur les phEnomenes
urbains, encore que les contributions & caractére theorique, venues d’une urba-
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niste, Franfoise Choay, L’histoire et la methode en urbanisme (1143—
1154), et d’un sociologue, Manuel Castells, Structures sociales et processus
d’tirbanisation: analyse comparative intersocietale (1155—1199), soicnt plutot
decevants pour I’historien qui en attendrait des instruments d’analyse susceptibles
d’eclairer ses propres problemes. Les considerations sur l’organisation de I’espace
urbain, quand eiles rejoignent du concret, ne portent 14 que sur I’epoque im-
mediatement contemporaine, voire sur le monde de demain. L’introduction dans
le champ de la reflexion de ce qui se passe actuellement peut avoir d’autres ver-
tus. Au plan de I’'historiographie, eile aboutit & mettre en cause la relation entre
histoire urbaine et histoire anthropologique de la culture: Michael H. Frisch,
L ’histoire urbaine americaine: reflexions sur les tendances recentes (880—896).
Une ouverture tres profitable est mE£nagee sur des experiences urbaines apparte-
nant & des dges et & des contextes de civilisation tres differents; citons seulement,
pour marquer la largeur de I’eventail: Jean-Louis Huot, Des villes exi-
slent-elles en Orient des I’epoque neolithique? (1091— 1101), et Basile Kerb-
lay, La ville sovietique entre le possible et I'imaginaire (897—911). Une men-
tion particuliere doit etre faite de la presentation des villes d’Asie, en Chine
oii elles n’avaient ,pas de realite sociale propre“, Michel Cartier, Une
tradition urbaine: les villes dans la Chine antique et medievale (831—841), en
Indochine et en Indon6sie oii un type de ville commerfante a existe avant l’arri-
vee des Europeens, parallelement aux metropoles politico-religieuses sans bour-
geoisie, Denys Lombard, Pour une histoire des villes du Sud-Est asiaticjue
(842—856). Le cas de I’Amerique du nord coloniale, traite par G. B. Warden,
L ’Urbanisation americaine avant 1800 (862—879),offre des points de comparaison
tres proches pour Ihistoire des villes fondees en Europe dans la poussee de colo-
nisation medievale. En ce qui concerne ce secteur europeen plus familier & nos
preoccupations, le probleme des origines est repris par Anne Lombard-
Jour dan, Y-a-t-il une protohistoire urbaine en France? (1121— 1142), qui
cherche, au deld de la cit6 gallo-romaine, des Elements ,urbanogenes® d’ordre
religieux, social et economique (foires) dans les foyers de rassemblement des
peuplades celtiques. Rendant compte des progres de son enquete sur Ordres
mendiants et Urbanisation dans la France medievale (924—946), Jacques Le
Gof f apporte des justifications du ,critere mendiant“ retenu, avec une abondante
information cartographiee et de fines analyses sur I'implantation des couvents
d’Augustins, de Carmes, de Dominicains et de Franciscains; c’est probablement
vers la fin du XIVimc siecle que la possession d’un etablissement de chacun de
ces ordres serait devenue un des elements du stereotype ,,grande ville“. Signaions
encore, dans le cadre de cette recherche collective, Georgette Lagarde,
Les sources de Vhistoire des ordres mendiants conservees aux Archives Natio-
nales (947—0953), et la bonne monographie d’Alain Guerreau, Rentes des
odres mendiants & Macon au XI1Vsiecle (956—965). Eric Flugedi, La
formation des villes et les ordres mendiants en Hongrie (966—987), se refere
a la meme problematique. L’etude de Richard Gascon, Immigration et
croissance au XVRme siecle: Vexemple de Lyon (1529—1563) (988— 1001), met
en oeuvre les registres d’entrfe a4 I'HOtel-Dieu; 60% des malades refus dans cette
periode etaient nes hors de la ville, et 54,5% de 1575 & 1625; immigration aux
deux tiers d’origine rurale, venant surtout des regions proches, puis des provinces
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situees plus au nord. La carte de l’attraction demographique lyonnaise est donc
tres differente de celle des relations commerciales de Lyon, & dominante ita-
lienne. Emmanuel Lc Roy Ladurie et Pierre Couperie, Le mouve-
ment des loyers parisiens de la fin du Moyen Age au XVIII*™ siecle (1002—
1019), presentent quelques resultats, l'ensemble devant etre publie dans un
livre, d’un Enorme travail; plusieurs dizaines de milliers de baux de location
d’immeubles appartenant & des communautes religieuses ou & des particuliers
ont fourni I'information qui, apres verifications critiques appropriees et traite-
ments par ordinateur, donnent la courbe représentative de I’evolution. La hausse
est presque continue depuis le milieu du XV 6me siecle, sauf pendant de courtes
periodes de grands troubles (siege & la fin des guerres de religion, Fronde).
L’indice deflate pour tenir compte de la depreciation de la livre tournois corrige
cette impression, en signalant comme phases de hausse en valeur reelle les

periodes 1450— 1500, 1600 & 1670 environ, et le XVIlleme siecle depuis 1710.
V.J.

Vom Kommunalwissenschaftlichen Forschungszentrum Berlin herausgegeben,
erschien im Oktober 1970 Nr. 1 der Informationen zur modernen Stadtgeschichte
(32 S.). Das neue Informationsblatt ,IMS*, eine Halbjahrespublikation, bietet
eine knappe Orientierung Uber die deutsche Stadtgeschichtsforschung fiur die
Periode von etwa 1750— 1950, wobei die gegenliber der dlteren Stadtentwicklung
neuartigen und besonderen Erscheinungen in einem madglichst breiten Spektrum
erfallt werden sollen. Stadtgeschichte wird hier, wie Prof. Dr. Hans Herz-
feld in seinem Geleitwort hervorhebt, ,als Geschichte eines umfassenden Ur-
banisierungsprozesses gesehen.” (3) Dieser Intention trdgt die Gliederung der
Bibliographie (22—32) Rechnung; sie umfalit Arbeiten aus den Gebieten: 1 Hilfs-
mittel (Handbucher, Bibliographien, Archivibersichten etc.); 2. Methoden und
Gesamtdarstellungen; 3. Ortsgeschichten und Biographien; 4 .Recht, Verfassung,
Verwaltung, Politik; 5. Bevdlkerung, soziale Gruppen, Sozialpolitik, Gesund-
heitswesen; 6. Geographie und Standortfragen; 7. Bauwesen, Verkehr, Planung;
8. Wirtschaft, Finanzen, kommunale Einrichtungen und 9. Kunst und Kultur,
Schul- und Bildungswesen, Kirche, Presse. Die Herausgeber wollen mit dieser
Zeitschrift zugleich gegenwartsorientierte historische Forschungen anregen und
fordern, die fur die aktuellen Probleme der Kommunalverwaltung von Inter-
esse sein konnten. Diese Absicht wird auch in den Abschnitten ,Nachrichten®,
,Berichte* und ,,Personalia“ deutlich, die Uber Tagungen, Projekte und wissens-
werte Personalia Auskunft geben, In jedem Heft wird ein nach Thema oder
Methode interessantes Buch vorgestellt. G. Philipp

Heinz Stoob, Forschungen zum Stadtewesen in Europa. Band I: Raume,
Formen und Schichten der mitteleuropéischen Stadte. Ein Aufsatzfolge (Kéln/
Wien 1970, Bohlau. X1 u. 329 S., 14 Abb., 5 Grundriplane in Rickentasche). —
Dieser erste Band einer auf drei Bé&nde angelegten Folge von Arbeiten zur
Stadtegeschichte faBt neun Beitrdge zusammen, die Stoob zwischen 1956 und
1969 zum Teil an schwer zugénglicher Stelle verdffentlicht hat. Bei aller Ver-
schiedenheit des Aufbaues, der Darstellung, der Methode bilden sie doch ein
zusammenhéngendes Ganzes, das sich um die Probleme der Gliederung des
europdischen Stddtewesens nach zeitlich aufeinander folgenden Typenschichten
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und um die Kartierung dieser Gliederung gruppiert. Notwendigerweise nehmen
damit auch die Fragen der Begriffsbestimmung der Stadt, ihrer Abgrenzung
gegen ,Minderstadte” (ein von Stoob gepragter Begriff) und Kimmerformen,
neben den Fragen der Periodisierung eine zentrale Stellung ein. Rez. stimmt in
allen diesen Fragen mit Stoob nicht voll Gberein, will aber darauf hier nicht
mehr im einzelnen eingehen, zumal Stoob selbst diese Abgrenzung in seinen
Arbeiten, vor allem in dem sehr lesenswerten kritischen ,,Nachwort* (285—308),
noch einmal vorgenommen hat. Fest steht jedoch, daB diejenigen Fragen, in
denen Rez. und Verf. gleicher Ansicht sind, weit Uberwiegen. — Der Band ent-
halt folgende Beitrage: 1. ,Kartographische Mdglichkeiten zur Darstellung der
Stadtentstehung in Mitteleuropa, besonders zwischen 1450 und 1800“; II. ,,Uber
Zeitstufen der Marktsiedlung im 10. und 11. Jahrhundert auf sachsischem Bo-
den*; Ill. ,Formen und Wandel staufischen Verhaltens zum Stadtewesen®;
IV. ,Die Ausbreitung der abendlandischen Stadt im 0Ostlichen Mitteleuropa®;
V. ,Vom Stadtewesen im oberen Weserlande*; VI. ,Doppelstadte, Grindungs-
familien und Stadtwistungen im engrischen Westfalen®; VII. ,Westfédlische
Beitrdge zum Verhé&ltnis von Landesherrschaft und Stadtewesen®; VIII. ,Min-
derstadte, Formen der Stadtentstehung im Spéatmittelalter”; IX. ,Uber frih-
neuzeitliche Stddtetypen®. Die Aufzdhlung zeigt bereits, daB dieser erste Band
den Anspruch, Forschungen zum Stadtewesen in ganz Europa zu bieten, nur erst
bedingt erfullt; Mitteleuropa steht weit im Vordergrund, etwa die Halfte des
Textes ist allein dem Stadtewesen Niedersachsens und Westfalens gewidmet. Die
Ausweitung nach Italien hin wird erst der zweite Band bringen, auf den wir
besonders gespannt sein dirfen, da der Verf. in ihm weniger bereits Gedrucktes
als vielmehr neue Forschungen zu vertffentlichen verspricht. — Diese Einschréan-
kung &ndert jedoch nichts daran, dafl hier ein Band vorgelegt wurde, der kiinftig
den Sammelbdnden etwa Walter Schlesingers, der Societe Jean Bodin oder des
Konstanzer Arbeitskreises auf dem Gebiete der vergleichenden Stédteforschung
gleichwertig und ebenbiirtig an die Seite gestellt werden kann. Carl Haase

Die knappe, aber instruktive Ubersicht von Peter Scholler, Die deut-
schen Stadte (Erdkundliches Wissen, H. 17. Geographische Zeitschrift, Beihefte.
Wiesbaden 1967, Franz Steiner. VIII u. 106 S.), verbindet in vorziglicher Weise
Geographie und Geschichte. — In einem ersten Teil werden Entwicklungen,
Funktionen und Struktur des deutschen Stddtewesens behandelt. Scharf werden
dabei vor allem der Umbau des Stddtewesens im 19. Jh. infolge von Industriali-
sierung und Eisenbahnbau sowie die Entwicklung der modernen Grofstadt her-
ausgearbeitet. Der Bogen spannt sich hier vom Mittelalter bis ins 19. Jh. Funk-
tionstypen der Stadt, wie sie schon Erich Keyser fir die geschichtliche Stadt an-
gestrebt hatte, werden fir die Gegenwart sichtbar gemacht. Besonders ausfiihr-
lich wird die moderne Stadtregion — eine bis weit ins 19. Jh. hinein unbekannte
Erscheinung — behandelt. — Der zweite Teil befallt sich mit den historischen
und regionalen Stadttypen, also mit typologisch bestimmten Zeitschichten und
rdumlich begrenzten Kleinlandschaften des Stddtewesens. — Ein dritter Teil
setzt erneut etwa 1840 ein und schildert die Entwicklung bis zum Ende des Ersten
Weltkrieges. — Von besonderer Bedeutung ist der vierte Teil, der in einem
ersten Wurf die abweichenden Entwicklungen des Stddtewesens in der Bundes-
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republik und in der DDR seit 1945 untersucht. Hier wird deutlich, dal und
warum sich das Staddtewesen in Ost und West mehr und mehr auseinanderent-
wickelt. Nicht der unterschiedliche Motorisierungsgrad und nicht die unterschied-
liche Wirtschaftskraft sind, so scheint es, ursachlich fiir diesen Prozell verantwort-
lich zu machen, sondern dahinter stehen gesellschaftspolitische Grundsatzentschei-
dungen, welche zu einer Schwachung der zentralen Funktion der Stadt in der DDR
fihren — ein auch fir den Historiker hochst beachtenswertes Phdnomen. —
Ein kurzes Literaturverzeichnis schlieBt den Band, der m. E. der beste kurze

Uberblick Uber das Phanomen der deutschen Stadt ist, den wir besitzen.
Carl Haase

Die Habilitationsschrift von Plelmut Bohme, Frankfurt und Hamburg.
Des Deutschen Reiches Silber- und Goldloch und die allerenglischste Stadt des
Kontinents (Frankfurt am Main [1968], Europdische Verlagsanstalt. 367 S., zahlr.

Abb.), sucht aufgrund einer breiten Fille von ungedrucktem Material — vor-
nehmlich aus den Stadtarchiven in Frankfurt und Hamburg und aus dem Deut-
schen Zentralarchiv in Merseburg — und gedruckter Literatur (darunter zahl-

reichen d&lteren Schriften mit Quellencharakter) im Zusammensehen von stdd-
tischer Verfassungsgeschichte, Sozialgcschichte und Geschichte der Wirtschafts-
konjunktur die Entwicklung beider St&dte in der Neuzeit, vornehmlich im aus-
gehenden 18. und im 19. Jh., zu vergleichen. Er schlieBt damit am Arbeiten
etwa von Mauersberg und von Otto Brunner an, glaubt aber, mit neuen und
verfeinerten Methoden tiefer eindringen zu koénnen als diese. Beide Stéadte
haben frih eine ,,gemischte” Verfassung, in der aber das kaufmdannische Element
dominiert. Frankfurt ist stdrker abhdngig vom Kaiser und schéarfer gegliedert
(mit den Aufenfronten: Stadtadel und Zinfte) als Hamburg, das ,freier* und
dessen Verfassung ausgewogener ist. Frankfurt, so reich es ist, ist politisch immer
ohnmaéchtig. Beide Stadte werden im 19. Jh. zu Kompromissen in Richtung auf
eine Reprasentativverfassung gezwungen. — Das Buch, dessen pratentioser Titel
eine unterhaltsame Lektire zu versprechen scheint, ist mit Stoff Uberlastet und
nicht leicht zu lesen. Der nicht abrupte, sondern gleitende Ubergang von den
Verhdltnissen des 18. Jhs. zur Moderne, in Hamburg noch ausgepréagter als in
Frankfurt, wird aber deutlich sichtbar. — Vgl. dazu auch: Helmut Bdhme,
Stadtregiment, Repréasentativverfassung und Wirtschaftskonjunktur in Frankfurt
am Main und Hamburg im 19. Jahrhundert (Jahrbuch fir die Geschichte der
oberdeutschen Reichsstadte 15, 1969, 75— 146). Carl Haase

Der Bericht von Helmuth Croon, Forschungsprobleme der neueren Stadte-
geschichte (BDLG 105, 1969, 14—26), behandelt vor allem das Industriegebiet
an Rhein und Ruhr und die Zeit etwa von der Mitte des 19. Jhs. ab. Er zeichnet
an Hand der relativ schmalen Literatur die Hauptprobleme: Bevdlkerungswachs-
tum, Verdnderung des Siedlungsbildes, Bildung und Umbildung innerhalb gesell-
schaftlicher Gruppen, Wandel der Verwaltungsformen, insbesondere Notwendig-
keit der Aufgabe der ehrenamtlichen Verwaltung. — Es geniugt ein Blick auf
die angelsachsische Literatur, um deutlich zu machen, was hier alles im deut-
schen Bereich, sowohl hinsichtlich der Stoffaufarbeitung als auch der Methode,
noch zu leisten ist. Carl Haase
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Zur Frage der Periodengrenze zwischen Altertum und Mittelalter, hrsg. v.
Paul Egon Hubingcr (Wege der Forschung, Band LI, Darmstadt 1969,
Wissenschaftliche Buchgesellschaft. XV + 366 S.). — Paul Egon Hubinger hat
in einem Aufsatz von 1952, der die gesamte einschldgige Literatur bericksichtigt
und schon deshalb als Informationsquelle auBerordentlich nitzlich ist, die Frage
der Periodisierung in der Geschichte erdrtert und sich dabei auf die vieldisku-
tierte Grenzziehung zwischen der Spétantike und dem frihen Mittelalter kon-
zentriert. Er wendet sich dabei gegen den bei den Historikern verbreiteten
Hang zur Monokausalitdt und gegen die irrefihrende Zauberkraft der Meta-
phern (Abendddmmerung der Spéatantike, Morgenrdte des Frihmittelaltcrs). Far
H. bildet der Sieg des Christentums eine der wichtigsten Tatsachen der spat-
antiken Geschichte, das nicht als wesensfremdes Element aus dem Zusammen-
hang geldst werden darf. Wer die Dinge so sieht, dem erscheint die Spéatantike
in neuer eigener Wertigkeit, denn damit wird sie als ,christliche Antike“ grund-
legend fir das kinftige christlich betonte Abendland und paft nicht mehr in das
Ubliche Verfallschema, auch (mit Bezug auf die Arbeiten von A. Riegl, G. Mick-
witz u. F. Heichelheim) im Wirtschaftlichen nicht so stark wie friher. Die Un-
terschiede zwischen dem ,spdatantiken® und dem ,frihmittelalterlichen* Kultur-
vorgang sieht H. zunddist im Wechsel des Schauplatzes vom gotischen Italien
zum frankischen Gallien, wobei er im Rahmen des Barbarisierungsprozesses auf
den schlieBlichen Sieg zukunftsreicher Kulturelemente einen besonderen Ton legt.
Daneben kommt es Verf. auf das Weiterleben der antiken Kultur an. Die Dis-
kussion zwischen den Auffassungen von Dopsch und Pirenne wird hier auf Grund
der neuesten Berichtigungen eingebaut, um im Sinne des ,historischen Verste-
hens“ abzutasten, um zu einem neuen vertieften Begriff der Kontinuitdt im Sinne
einer ,durchgéngigen“ und zugleich bewuRten Verwachsung (Troeltsch) zu gelan-
gen. Am Ende der Bemihungen, die noch bevorstehen, sieht Verf. die grofe
Konzeption eines ohne Kulturbruch verlaufenen, aber von stdndigem AbstoRen
bedeutungslos gewordener Elemente wie vom Aufkommen neuer Kulturfakten
begleiteten Zeitraums zwischen Cé&sar und Karl d. Grofen. Damit sind ,alle
jene angeblichen Periodengrenzmarken vom 3. bis zum 9. Jahrhundert ihres
epochalen Charakters entkleidet* und werden im kontinuierlichen Strom eines
breiten historischen Geschehens gesehen, das auf die neue christlich-abendlédn-
dische ,,Gesellschaft“ hinfihrt. — Dieser Aufsatz bildet die Mitte des von der
Wissenschaftlichen Buchgemeinschaft herausgegebenen 51. Bandes der ,Wege
der Forschung®. H. hat ihn eingeleitet und dazu noch 15 andere Aufsdtze zu den
hier behandelten Problemen zusammengestellt. Die Auswahl beginnt mit
Alfred von Gutschmids Aufsatz von 1863 und reicht bis zu Fr. Vit-
tinghoffs Referat auf dem Stockholmer HistorikerkongreR uber die ,,Bedeu-
tung der Sklaven fiir den Ubergang von der Antike ins abendlandische Mittel-
alter®. H. K.

Michel de Botuard, OU en est Varcheologie medievale? (RH 241, 1969,
5—22) dresse un bilan nourri des problemes actuels de cette discipline qui
beneficie d’un renouvellement de ses techniques. P. ]
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S H. Steinberg, Der DreiBigjahrige Krieg und der Kampf um die Vor-
herrschaft in Europa (1600—1660) (Gottingen 1967, Vandenhoeck & Ruprecht.
162 S.). — Als S. H. Steinberg 1947 seine neue Interpretation des 30jahrigen
Krieges veroffentlichte (History XX X111, 89— 102), konnte er auf breites Inter-
esse hoffen. Seine Sicht stand in scharfem Kontrast zur Auffassung, die C. V.
Wedgwood 1938 (deutsch 1967) dem englisch-lesenden Publikum vorgetragen
hatte, und r&dumte mit verschiedenen Schablonen auf. Als Theodore K. Rabb
1965 in der Serie ,Problems of European Civilization* eine Sammlung von
Texten Uber den 30jahrigen Krieg herausbrachte, nahm er auch einen Abschnitt
von Steinbergs Artikel auf, weil er seiner Ansicht nach die erste Zusammenfas-
sung aller kritischen Auseinandersetzungen mit den bisherigen Darstellungen
tber den 30jahrigen Krieg brachte. St. hat seine Arbeiten inzwischen weiter
ausgebaut und die erweiterte Fassung 1966 in Englisch herausgebracht (The
Thirty Years War and the Conflict for European Hegemony 1600— 1660). Ein
Jahr spiater kam die hier anzuzeigende deutsche Ubersetzung heraus, fur deren
verspatete Anzeige Rez. um Nachsicht bittet. — Der groBe Vorzug des Verf.s
war es, dal er die deutsche Literatur bestens kannte, aber die Dinge von seiner
neuen englischen Heimat, von aullen, mit entsprechendem Abstand sah: Der
Krieg von 1618— 1648 nicht nur als deutsche Angelegenheit, sondern als Serie
von Kriegen im Rahmen der kriegerischen Auseinandersetzungen, die von 1609
bis 1659 gehen und die schlieRlich der habsburgischen Hegemonie ihr Ende
bereiten. Die Arbeit bringt in einem ersten Kapitel nach der Einfuhrung eine
Skizze des Hintergrundes und der Probleme. Im zweiten Kapitel werden die
einzelnen Kriege dargestellt, vom Jilich-Klevischen Erbfolgestreit bis zum Nor-
dischen Krieg. Im dritten Kapitel unternimmt es Verf., ,Mythos und Wirk-
lichkeit® zu scheiden. Dem herkémmlichen Bild stellt Verf. seine Ansicht gegen-
uber, manchmal wohl etwas Uberspitzt, aber mit scharfem, klugen Blick fur das
Tatsachliche und die richtigen MaRstdbe. Die religiosen Streitfragen, militérische
Aspekte, das Kulturleben werden analysiert, insbesondere geht es Verf. um die
wirtschaftlichen Aspekte. Der verschwommene Begriff Deutschland, der Mangel
an zuverldssigen Zahlenangaben, sie machen ein Gesamtbild unmdglich; St. will
deshalb auch nur Mosaiksteine zusammenstellen. Bezliglich der Bevdlkerung hebt
er besonders die Binnenwanderungen, die Fluktuationen zwischen dem flachen
Land und den ummauerten St&dten hervor. Insgesamt glaubt er, daB die Bevdl-
kerung des vagen Raumes Deutschland von 1600 bis 1650 von 15— 17 auf 16— 18
Millionen anstieg. Vor allem kommt es ihm darauf an, die widitige Rolle der
Stadte im Rahmen der Gesamtwirtschaft hervorzuheben, auf die Tatsache auf-
merksam zu machen, daR man die politische mit der wirtschaftlichen Stellung
verwechselte. Insbesondere der Aufstieg von Hamburg und Danzig und die
Behauptung Leipzigs gegeniber Erfurt unterstreicht er. Gut gesehen ist auch
die Vermogensumschichtung in den Infiationsjahren 1619— 1623, die allerdings
durch die politischen Veranderungen stark unterstitzt wurde. Manches hétte
vielleicht anhand von Litges grofem Aufsatz noch préziser formuliert werden
kdénnen. Weitere Forschungen mussen vor allem in dieser Richtung unternommen
werden. Dazu stdrkstens anzuregen, ist eines der Hauptverdienste des Bichleins,
das mit einem bibliographischen Hinweis und einem Register versehen ist. H. K.

8 HGhbII. 89
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Ein notwendiges Buch gilt es anzuzeigen: von Karl Carstens: Politische
Fihrung — Erfahrungen im Dienst der Bundesregierung (344 S., Stuttgart 1971,
Deutsche Verlagsanstalt). Es sei an dieser Stelle aber auch deswegen angezeigt,
weil sein Vf. aus guter hanseatischer Schule kommt, gebirtiger Bremer und Sohn
eines Mannes ist, der als erster die bremischen Familiennamen in einem grund-
legenden Werke behandelt hat. C. war als Rechtsanwalt in Bremen tétig und
dann im bremischen Staatsdienst, als Bevollmachtigter der Freien Hansestadt
in Bonn, von wo er in den Dienst des Bundes hinliberwechselte und dort in hdch-
sten und verantwortungsvollsten Stellungen seinen Bereich fand; im Auswartigen
Amt, im Verteidigungsministerium, schlieflich im Bundeskanzleramt. Heute hat
er sich auf seine Professur an der Universitdt Koln ,zurlickgezogen®, hat aber
doch als Direktor des Forschungsinstituts der , Deutschen Gesellschaft fur aus-
wartige Politik* Gelegenheit, das politische Geschehen unserer Tage aus der
Ndahe Kkritisch zu beurteilen. Grundsétzlich werden die Machtverhdltnisse, unter
denen die Bundesregierung ihre Aufgabe zu erfillen hat, in ihrer verfassungs-
rechtlichen Gebundenheit erklart, wobei zwei Aufgabenkreise, denen die Bun-
desregierung insgesamt stets ihre Aufmerksamkeit zuwenden mifite, mit beson-
derer Betonung herausgestellt werden: die auswartige und die Konjunktur-
politik. DalR ein Verf. von solch hohen Graden die Verbindung mit seiner hanse-

stadtischen Heimat mit BewuBtsein pflegt, diurfen wir mit Freuden anmerken.
F. P.

Noch auf ein zweites Buch durfen wir an dieser Stelle mit Genugtuung hin-
weisen, in dem Uber die entscheidende Mitwirkung zweier Bremer beim staat-
lichen Aufbau der Bundesrepublik, und zwar im Bereich der Aulenpolitik,
berichtet wird: Wilhelm Haas auf seinen Beitrag zur Geschichte der Ent-
stehung des Auswartigen Dienstes der Bundesrepublik Deutschland (Copyright
1969 by Wilhelm Haas, Bremen, 531 S.). Sein Anteil an dem vorliegenden Buch
ist auf 81 Seiten die eigentliche ,,Geschichtserzdhlung®, sind seine persdnlichen
Erinnerungen aus der Zeit, da er, noch vor Entstehen einer Bundesregierung,
als Vertreter des Présidenten des Senats der Freien Hansestadt Bremen das
,Deutsche Biro fir Friedensfragen® mitgeschaffen, dann von 1949 bis 1951 als
Mitglied des ,Organisationsausschusses der Ministerprasidentenkonferenz®“ zur
Vorbereitung des Aufbaues von Bundesorganen gewirkt hat, verantwortlich dabei
fir die MaBnahmen zur Errichtung eines Bundesamtes fur Auswértige Ange-
legenheiten, eine Tatigkeit, die er als Leiter des ,Organisationsbiros fir die
konsularisch-wirtschaftlichen Vertretungen im Auslande® fortsetzte und schliel-
lich als erster Personalchef des neuen Auswartigen Amtes. DalR dabei die Per-
sOnlichkeit Adenauers in entscheidende Blickpunkte gerickt wird, versteht sich
ebensosehr wie dies mit den Angriffen von Presse und Bundestag hinsichtlich der
beim Aufbau betriebenen Politik der Fall ist. Verf. iGbt dabei, so sehr er auch
persdnlich beteiligt sein mochte, immer eine vornehme, fast kihle Sachlichkeit und
leistet damit kinftiger Forschung einen hervorragenden Dienst, wie er seine
Ausfihrungen selber auch Historikern und Politologen als Stoff anbietet, ,die
die Geschichte des inneren Aufbaues des neuen zentralen Staates zu erforschen
suchen“. Hierfir wird als zweiter, als ,Anlage“ gekennzeichneter Teil eine
umfangreiche (446 S.) Dokumentation von 30 Originalstiicken angeboten, um
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deren Zusammenstellung sich der zweite Bremer, Botschafter a. D. Wilhelm
Melchers, Leiter des Personalzweiges der von Haas aufgebauten Dienst-
stelle, bemiht hat. F. P.

Rechts-, Verfassungs- und Sozialgeschichte

(siehe auch S. 108f., 112, 138f., 144, 158f., 188f., 198—201, 208—210, 213f., 218,
220, 222f., 226—228, 244, 253)

HansJosefWieling, Interesse und Privatstrafe vom Mittelalter bis zum
Birgerlichen Gesetzbuch (Forschungen zur neueren Privatrechtsgeschichte, hrsg.
von H. Coing und H. Thieme, Bd. 15, Kéln—Wien, 1970, Bohlau. 283 S.). —
Das Schadenersatzrecht der heutigen Zeit nimmt in unserem Rechtsalltag eine
wichtige Position ein. Das ,Interesse* stellt innerhalb des Schadenersatzrechtes
einen komplizierten Problcmkreis dar, der noch ldngst nicht ausdiskutiert und
bis zur letzten Klarheit erforscht ist. W. verfolgt die Entwicklung dieses Rechts-
begriffes von der Entstehung der Interessenlehre im klassischen rémischen Recht
bis ins 19. Jh., d. h. bis zur Pandektistik und bis zu den Regelungen des Biirger-
lichen Gesetzbuches. Er untersucht in einzelnen Abschnitten die Entwicklung von
Teilproblemen Uber den genannten Zeitraum, d. h. lGber fast zwei Jahrtausende:
Interesse circa — extra rem, Interesse singulare — commune — conventum,
duplum, entgangener Gewinn, Affektionsinteresse, To6tung, Korperverletzung,
immaterielle Schéden, Naturalrestitution, iuramentum in litem, Zeitpunkt der
Bewertung des Interesses, Zinsen, Vorteilausgleich, Mitverschulden und Kausa-
litdt. — Man mag uber diese sachlich gegliederte Darstellungsmethodik unter-
schiedlicher Ansicht sein, und mancher Leser wird sicher nicht dem Léangsschnitt,
sondern dem Querschnitt den Vorzug gegeben haben. Immerhin wédre man dann
Uber die Beschreibung der Details hinaus zu einer grundsétzlichen Periodisierung
gekommen, die den EntwicklungsprozeR der Interessenlehre mit den tragenden
Kréaften und Gedanken besser hétte aufzeigen kdnnen. Die klare Durchfihrung
des vom Verf. gewdhlten Gliederungsprinzips ist jedoch durchaus auch geeignet,
nicht nur die Entwicklung der Teilfragen zu verfolgen, sondern bei entsprechen-
der paralleler Lektiire der einzelnen Abschnitte auch die Perioden der unter-
schiedlichen Intensitdt der Weiterentwicklung hervorzuheben: das mittelalter-
liche Recht, die franzgsische humanistische Juristenschule, der Usus modernus
und das Naturrecht, die beginnenden Kodifikationen und schlieBlich die Pandek-
tistik des 19. Jahrhunderts. Es wird deutlich, dal vor allem die franzdsischen
Humanisten und die Pandektistik Deutschlands in starkem Male zur Weiter-
entwicklung und Ergdnzung der Interessenlehre beigetragen haben, eine durch-
aus verstadndliche Erscheinung, da das romische Recht die Grundlagen fir diese
Rechtskategorie geschaffen hatte und aus dem deutschrechtlichen Bereich eigent-
lich nur die Regelung des Schmerzensgeldes stammte. — Wenn auch die Unter-
suchung sich hauptsdchlich mit dem Interesse beschaftigt, so hat der Verf. doch
noch einen zweiten Teil angehédngt, der dazu in naher Beziehung steht, auch
wenn er heute bedeutungslos geworden ist, ndmlich die Privatstrafen, die den
Geschadigten bereichern sollten, also mehr bieten sollten als der Schadenersatz.

F.-W. Henning

8*
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Wilhelm Ebel, Liibisclies Recht, Bd. 1 (Libeck 1971, Max Schmidt-Rom-
hild. 438 S.). — Handel und Recht waren die wichtigsten Grundlagen fiur die
fihrende Stellung Libecks im Mittelalter und in der beginnenden Neuzeit im
Ostseebereidi. Die enge VerknlUpfung beider Faktoren unterschied das lubische
Recht vom Sachsenspiegel und auch dem Magdeburger Recht, dem im Anwen-
dungsbereich deutschen Rechts am meisten verbreiteten. Dementsprechend war
das libische Recht in den auf den Seehandel ausgerichteten Stadten der sid-
lichen und 6stlichen Randgebiete der Ostsee ebenso zu finden wie dariber hinaus
in den Handelskontoren von Briigge bis Nowgorod. Trotz dieser groBen Bedeu-
tung fur die mittelalterliche und neuzeitliche Rechtsgeschichte und trotz umfang-
reicher Untersuchungen und Forschungen auf dem Gebiet der hansischen Geschidite
war bisher noch nicht der Versuch unternommen worden, das libische Recht syste-
matisch und seine Entwicklung von den nachweisbaren Anfédngen in der zweiten
Hé&lfte des 12. Jhs. an darzustellen. Die letzteren gréfReren Arbeiten (von J. F.
Hach und C. W. Pauli) stammten aus der ersten Héalfte des 19. Jhs. Der bekannte
Gottinger Rechtshistoriker W. Ebel kann heute wohl unbestritten als der beste
Kenner des lubischen Rechtes angesehen werden. Mehr als drei Jahrzehnte hat
er sich mit einzelnen Fragen des Gesamtkomplexes beschéftigt und in z. T. die
Gesundheit strapazierenden Archivstudien (an ausgelagerten Materialien in Salz-
bergwerken unter Tage) inzwischen verschollene Quellen erschlossen. Die Fille
an Einzelheiten und Problemen, die in dem hier zu besprechenden ersten Teil
des auf insgesamt drei Bénde angelegten Werkes enthalten ist, zeigt die Lang-
wierigkeit und Griindlichkeit des Sammel- und Kombinierungsprozesses. Es wer-
den ,,Die Grundlagen des libischen Rechtes* und ,Die lubische Stadt“ gebracht.
Ausgehend von tatsdchlichen Rechtsverhéltnissen in den mit libischem Recht
bewidmeten Stddten, setzt sich E. vor allem auch mit den bisherigen, h&ufig nicht
an der Rechtspraxis, sondern an abstrakten Lehren orientierten Meinungen aus-
einander. Besonders deutlich wird dies bei der innerstddtischen Verfassung, bei
der Verteilung der Kompetenzen zwischen Vogt, Rat und Birgern bzw. Birger-
gruppen (291 ff.). Hier wie auch in anderen Teilen der Rechtsgestaltung gab es
durchaus Unterschiede zwischen den einzelnen Stddten des lubischen Rechts, ja
sogar das Lubecker Recht, d. h. die Gesamtheit des in Libeck geltenden Rechtes,
wich an nicht wenigen Stellen vom libischen Recht ab oder hatte wenigstens eine
davon abweichende Ausprdgung erfahren, was am ehesten noch in den Teilen
moglich und sinnvoll war, in denen keine interurbanen Beziehungen bestanden.
Die Einbeziehung auch dieser in einzelnen Staddten zu findenden Abweichungen
vom libischen Recht macht vor allem auch die Abgrenzungsprobleme einer Dar-

stellung des lubischen Rechts deutlich. )
F.-W. Henning

Eine fur die mittelalterliche Stadtrechtsgeschichte besonders wichtige Quelle
erschien nun in einem zuverldassigen Druck: Das Soester Recht. Herausgeber ist
Wolf-Hubert Deus. Die erste Lieferung enthélt die Statuten, die 2. Liefe-
rung das Statutarische Recht (Soester Beitrdge Bd. 32. Soest 1970, Mocker &
Jahn. 332 S.). Es ist bekannt, welche Bedeutung das Soester Recht nicht nur fir
Westfalen, sondern auch fir Libeck hatte. Bei der Herausgabe derartig kompli-
zierter Rechtstexte ergeben sich Probleme, die schwer zu lIdsen sind: Vor allem
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ist es kaum maoglich, zugleich Zuverldssigkeit und Vollstdndigkeit zu erreichen,
zudem noch den Text (bersichtlich anzuordnen. Im vorliegenden Fall hat der
Hrsg. ganz darauf verziditet, weithin gleichlautende Texte parallel zu drucken.
Das wird mancher Benutzer bedauern. Ob ein Konkordanz-Register vorgesehen
ist? Leichter zu vermeiden war etwas anderes: Lesarten und andere Hinweise
werden nach jedem Paragraphen — ohne im Druck deutlich vom eigentlichen
Quellentext unterschieden zu werden — eingefligt, statt sie in FuBnoten zu ver-
weisen. Fraglich ist auch, ob die laufende Durchzdhlung der 8§ fir alle Rechts-
texte praktisch ist. Dadurch wird der falsche Eindruck erweckt, daf es sich um
ein geschlossenes Rechtsbuch handle und nicht um mehrere, die in vielen Arti-
keln zudem noch Paralleltexte bieten. Auch die Weistimer fir Korbach, Dort-
mund, Siegen sowie das statutarische Recht des 18. Jhs. werden in der Reihe

mitgez&hlt. — Hauptsache bleibt jedoch, dalR der Text selbst zuverlédssig ist.
H. Schw.

Dieter Strauch, Das Ostgotenrecht (Ostgdtalagen), aus dem Alt-Schwe-
dischen Ubersetzt und erldutert (Weimar 1971, Bdhlaus Nachf. 302 S., 1 Karte).
— Die Ubersetzung des Ostgotenrcchtes in die deutsche Sprache macht nun auch
diese fir die schwedische Rechtsentwicklung seit dem Hohen Mittelalter so wich-
tige Rechtsquelle fir vergleichende (und andere) Studien leichter zugéanglich. Der
Rechtshistoriker wird allerdings ebenso wie der Sprachwissenschaftler immer wie-
der auf die Originaltexte, d. h. die verschiedenen Handschriften zurilickgreifen.
Jedoch ist ihm auch dafur von St. bereits sehr viel Arbeit abgenommen worden,
da er maoglichst weitgehend sé&mtliche bekannten Texte des Ostg6tenrechtes
bericksichtigt hat und Abweichungen zwischen den einzelnen Handschriften —
wozu auch die aus dem Jahre 1607 in gedruckter Form uberlieferte sog. Hand-
schrift B zu zahlen ist — in den Kommentierungen nennt. Neben diesem mehr
sprachwissenschaftlichen und sehr zeitraubenden Teil des Buches hat sich der
Verf. in der Einleitung auch mit der Frage auseinandergesetzt, wie das Recht
— als schriftlich fixiertes Recht — entstanden ist, ob es sich hierbei insbesondere
um ein Rechtsbuch oder um ein Gesetzbuch gehandelt hat. Die Antwort wird
mit aller Vorsicht gegeben, zumal da lber die Entstehung der ersten schriftlichen
Fassung, die zudem nicht Oberliefert ist, nur Vermutungen angestellt werden
kdnnen. Aufgezeichnet wurde das Recht an der Wende zum 14. Jh., vielleicht
bereits einige Jahrzehnte friher, von dem damaligen Rechtsprecher des Ost-
gétalandes. Es handelt sich also um die Niederschrift des mindlich Uberlieferten
und zur Zeit der Niederschrift geltenden Rechtes. Die Niederschrift kann eigent-
lich nur den Sinn gehabt haben, entweder als offizielle Niederschrift der Beweis-
sicherung zu dienen oder als offiziose (durch den Rechtsprecher!) eine Gedé&cht-
nisstiitze zu sein. Wenn auch mehr fir die zweite Alternative spricht, so gibt
die Niederschrift doch eben das damals geltende Recht wieder, dessen Abéande-
rung bei dem j&hrlichen Vortrag auf dem Landsthing 0Osterg6tlands nur mit
Zustimmung der Thingversammlung maoglich war. Es handelt sich also um den
Ubergang vom miindlich Gberlieferten zum schriftlich fixierten Recht, d. h. um
eine Zwischenstufe, die im Grundsdatzlichen wie ein Gesetzbuch angesehen wer-
den konnte. St. bezeichnet die Niederschrift mit aller Vorsicht als Rechtserkennt-
nisquelle. — Eine Karte mit den Grenzen des ostgdtischen Rechtsbereiches, ein
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umfangreiches Register mit ausfuhrlicher Kommentierung der Begriffsinhalte,
ferner ein Verzeichnis altschwedischer Rechtsworter erganzen die deutsche Uber-
setzung. Gerade das Register mit seinen Erlduterungen rundet das Bild des ost-

gotischen Rechtssystems, aber auch das der damaligen Lebensverhdltnisse gut ab.
F.-W. Henning

Die Entwicklung und Bedeutung des Unter- und Oberharzer Bergrechts unter-
suchte Raimund Willecke (Braunschwjb. 51, 1970, 53—72). Die Arbeit
kennzeichnet in knapper Skizze die durch das Teileigentum gegebene genossen-
schaftliche Struktur der Gewerke im Goslarer Bergbau, die Berghoheit des Gos-
larer Rats, die ,,Belehnungen“ bzw. Kapitalinvestitionen seit dem 15. Jh. und
die Ruckgewinnung der Berghoheit durch die Herzége von Braunschweig im
16. Jh. Im Oberharz war die Berghoheit von Anfang an fest in der Hand des
Landesherrn, der einen erheblichen Betriebszwang ausubte. Die Gewerkschaft
erscheint als Kapitalgesellschaft, der Abbau erfolgte in Lohnarbeit. In ,Berg-
freiheiten“ boten die Landesherren Anreize fiir die am Bergbau Beteiligten,
wéhrend Einzelpflichten und -rechte in ,,Bergwerksordnungen® geregelt wurden.
Die Darstellung fihrt bis ins 19. Jh. und stitzt sich durchweg auf &ltere Arbeiten.

H. Schw.

Gustav Luntowski formulierte Bemerkungen zu einigen Fragen der
Sozial- und Verfassungsgeschichte der Stddte Dortmund und Luneburg (Beitr.
Dortm. 65, 1969, 7—20). Ausgangspunkt ist die vielfach ge&uBerte und durch-
aus berechtigte Kritik an Versuchen, die Sozialstruktur der mittelalterlichen Stadt
allgemeingultig zu schematisieren. Durchweg entziindete sich das Problem an
den Vorstellungen (ber ein Patriziat als einigermaBen geschlossene Oberschicht,
die es aber Uberall dort nicht geben konnte, wo verhdltnisméRig labiles Handels-
kapital die Existenzgrundlage der fihrenden Familien darstellte. Auch Dort-
mund gehdrte zu jenen Stédten, in denen nur die kaufménnische Oberschicht
ratsfahig war; diese zeigte sich zwar bis ins 14. Jh. in der Reinoldigilde organi-
siert, aber dennoch gab es starke Fluktuation unter den ihr angehdrenden Fami-
lien. Von einem Patriziat kann also nicht die Rede sein. Eigenartig war dann
die Entwicklung in der 2. Héalfte des 14. Jhs., die letzten Endes ,zur Bildung
einer patrizischen Junkergesellschaft® flihrte, die aber seit dem 16. Jh. nicht
mehr allein ratsfdhig war. Verf. macht deutlich, wie sich die soziale Umschich-
tung auf die Zusammensetzung des Ratskollegiums auswirkte. Zur langfristigen
Machtausibung eines geschlossenen Patriziats kam es nicht. — Der Sinn eines
Vergleichs mit Lineburg ist angesichts der unterschiedlichen Wirtschaftsgrund-
lage der Oberschicht (hier Handelskapital, dort Salinenanteile) nicht ganz Klar.
Angesichts des relativ konstanten Salinenkapitals konnte sich in Lineburg ein
ratsfdhiges Patriziat der Sulfmeister ausbilden und bis 1619 fast unangefochten
die Stadt beherrschen. H. Schw.

Giunter Krabbenhoft schrieb eine Ubersicht Gber die Verfassungsge-
schichte der Hansestadt Libeck (Lubeck 1969, Max Schmidt-Romhild. 72 S.). Der
AbriR ist als erste Information besonders fir die Neuzeit recht natzlich; die
mittelalterlichen Verhaltnisse sind so sehr vereinfacht, dal manches Wichtige
nur kurz gestreift und einige offene Probleme unversehens zu Tatsachen werden.
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Die Existenz von Alt-Libeck ist nur erwdhnt; tUber die Art der Siedlung findet
man nichts. Die mdgliche Verfassungs- und Personalkontinuitdt von der Léwen-
stadt zum neuen Lubeck wird nicht beriuhrt. Die ,,Grinderfamilien®* und das
~Unternehmerkonsortium* treten als unbestrittene Tatsache auf, aus der die
frihe Verfassungsstruktur abgeleitet wird. Dall zunédchst der Stadtherr und sein
Vogt entscheidende Rechte hatten, wird zumindest unterschatzt. Man kann auch
nicht sagen, dalR die Verfassung ,nicht schriftlich niedergelegt” gewesen sei; Teile
waren durchaus in verschiedenen Stadtrechtsurkunden fixiert. Uber den Begriff
.politische Rechte” des Rates kann man streiten, ebenfalls tber den ,aristokra-
tischen Charakter®* der Ratsverfassung. Es ist auch miBverstandlich, wenn man
den Liubecker Rat als ,,Oberste Gerichtsinstanz® fir alle Stadte libischen Rechts
ansieht; es handelte sich eher um eine Rechtsberatung. In den Anfédngen der
Reichsunmittelbarkeit ist (bersehen, dafl Libeck zundchst im askanischen Herzog
von Sachsen noch einen ,Schutzherrn® hatte. Der Stellung Libecks in der Hanse
ist nur ein kurzer Absatz gewidmet. Die Verfassungsunruhen des 15.—17. Jhs.
sind zwar ausflhrlicher, aber auch nur skizzenhaft dargestellt. Verf. stiitzt sich
durchweg auf einschldgige Literatur und greift kaum auf die Quellen selbst
zurlick. Gerade fir die Verwendung in der Verwaltungsschule ware ein Quellen-
anhang nitzlich gewesen. H. Schw.

Unter kundiger Schriftleitung von Renate Hauschild-Thiessen wurde
Bd. 8, H. 11— 12 (1970,241—292) der HambGHDbII. zu einem lesenswerten Erinne-
rungsheft an Die Einsetzung des Oberappellationsgerichtes der vier Freien Stadte
in Deutschland zu Libeck am 13. November 1820 gestaltet. Von den vier Aufsatzen
sei auf zwei aufmerksam gemacht, auf den von Jan Albers uber Die ,Straf-
biieher** des Oberappellationsgerichtes in Libeck (241—255) mit vielen wertvollen
Aufschliissen Uber Art, Inhalt, Handhabung dieser Biicher, und auf den von
Wolf Brandes Uuber Isaac Wolffson, ein Hamburger Jurist des neunzehnten
Jahrhunderts (256—292), ein aus hervorragender Kenntnis gezeichnetes Bild
dieses Mannes, der lange in Hamburgs Burgerschaft gewaltet, auch Mitglied des
Reichstages bei den Nationalliberalen gewesen ist und sehr wesentlich zur Neu-
ordnung des Gerichtswesens, etwa der Gerichtsorganisation in Norddeutschland
nadi der Reichsgrindung, beigetragen hat. F.P

Dirk Bavendamm, Von der Revolution zur Reform — Die Verfassungs-
politik des hamburgischen Senats 1849/1850 (Schriften z. Verfassungsgesch., Bd.
10. Berlin 1969, Duncker & Humblot. 306 S. m. 4 S. Tab., 9 S. Quellen-, 10 S.
Lit.verz.), wadre schon ein sehr bedeutsames Buch, sofern es nur hamburgische
Verfassungsgeschichte in der Zeit der 48er Revolution idcengeschichtlich und
politisch darstellte. Das Buch will aber mehr sein, zu neuen Betrachtungsweisen
Vordringen, und zwar mit Hilfe sozialgeschichtlicher Fragestellung, wie sie, ohne
bisher gebihrende Nachfolge gefunden zu haben, bereits von Otto Hintze vor-
geschlagen und geubt wurde. ,Soziodkonomische* Ausgangslagen mufliten also
zur Erkl&rung des Handels der infrage kommenden Persdnlichkeiten, hier des
Senats, gepruft werden, mit dem Ergebnis, daB zu einer ,Glorifizierung“ seiner
Haltung in diesen kritischen Jahren nur wenig Anlall gegeben ist, im Gegenteil,
die Feststellung getroffen werden kann, daB er und Uber ihn hinaus die besit-



120 Hansische Umschau

zenden Schichten mannigfacher ,Couleur” in ihren irgendwie zusammenarbeiten-
den Korperschaften in all dem verwirrenden Wechsel ,handfeste Privatinter-
essen® verteidigen zu mussen glaubten. Die nicht-besitzenden Schichten rihrten
sich demgegeniber durchaus, und es gab im Zuge der verschiedenen Reformvor-
schldge auch so etwas wie ein Idealbild einer ,,Konstituante”, ohne daf sie indes-
sen zu wirklichem Leben kam, weil die hamburgischen Gegenspieler, durch Ein-
wirkungen von auflen her gestutzt, in der Verfassung vom Mai 1850 eine Neu-
ordnung durchsetzen konnten, die von wirklicher Demokratie weit entfernt blieb,
in ihrem Bestdnde auch erst seit 1860 fur Jahrzehnte gesichert sein konnte, nach-
dem die Einwirkungen des Bundes in der Zeit der MaiVerfassung von 1850
durch Anlehnung an die preuische Unionspolitik, sogar mit Einmarsch preufli-
scher Truppen (sprachlich bitte nicht PreuBeneinmarsch!) noch uberspielt wur-
den. — Der Verf. hat zu dem Ho6hepunkt dieser Entwicklung, der eigentlichen
Revolutionszeit, das getan, was Heinrich Reineke 1924 fir eine grindliche Auf-
hellung der Vorgdnge fiur unumgénglich wichtig und ndtig hielt, nadmlich die
Hauptquelle zu befragen, durch unendliche Kleinarbeit in den Bestdnden des
hamburgischen Staatsarchivs. In breitem Male hat er auch familiengeschichtliche
Quellen befragt. Damit hat er den Weg gewiesen, auf dem man auch fir die
Folgezeit, die hier nur gestrafft gebotene Entwicklung bis 1860 und dariuber
hinaus, die weitere Verfassungsgeschichte mit Einzelkenntnissen, aber auch mit
allgemeinen Erkenntnissen unterbauen kann. — Eines freilich hat er nicht getan,
im groBeren Male Vergleiche mit der anderenorts geschehenen Entwicklung
anzustellen. Fur die Schwesterstddte Bremen und Libeck wdare es am ehesten
moglich gewesen. Bremen hat wohl eine wirklich arbeitende demokratische Ver-
fassung gehabt, weil es von duBeren Gewalten im ersten Ausbau weniger beein-
flukt war als Hamburg. Aber dann drohte im Jahre 1852 doch die Bundesexeku-
tion, weil die Stadt auswérts und auch in Frankfurt beim Bunde als Mittelpunkt
einer internationalen Revolutionspartei angesehen wurde. 1854 ist es hier zu der
Verfassung gekommen, die im ganzen bis 1918 gegolten hat. Es brauchte die
Verfassungsentwicklung in Hamburg in der Zeit der deutschen Umwélzung 1848
also nicht in dem MaRe stellvertretend fir die Entwicklung in den kleinen deut-
schen L&ndern gewertet zu werden, wie es hier gesagt wird. Dennoch bringt
dieses Buch viel Neues in der ErschlieBung und dem Ansprechen von Quellen
Uber den Kreis der Ideen- und der politischen Geschichte hinaus. Im ganzen hat
es viel Lob verdient. F.P.

Karl-Heinz Vitzthum untersucht Die Wahlen zur Hamburger Konsti-
tuante im Amt Ritzeblttel und bemiht sich insbesondere um Eine Wahlanalyse
(JbMorgenst. 50, 1969, 179—194). Der Aufsatz zeigt zundchst die Schwierig-
keiten, die selbst in kleinstddtischem Rahmen einer sorgféltigen Ermittlung der
Sozialgliederung entgegenstehen. Mit den Wahlunterlagen konnte nicht die
gesamte volljahrige Bevdlkerung erfallt werden, so dall es Differenzen zwischen
der Sozialstruktur der Einwohner und der Wahler gibt. Es zeigt sich vor allem,
dal die Wahlbeteiligung der Unterschicht und der Landwirte verh&dltnismaRig
gering war, wahrend beim gehobenen Birgertum ein sehr viel hoherer Prozent-
satz vom Wahlrecht Gebrauch machte. Daraus ergibt sich deutlich, von welcher
Schicht die Bewegung von 1848 getragen war. H. Schw.
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Den lateinischen Text der Grindungsurkunde der Commissio Maritima des
Sigismund August finden wir in kinstlerischer Form wiedergegeben von Kry -
styna Wolak (Naut. Ill, 1968, 17—34). Ins Polnische (bersetzt hat ihn Wanda
Jaszczolt (37—42) und ins Englische Herbert Wilczewski (43—45).
DalR dabei aus dem Kastellan von Danzig, Johann Kostka von Stangenberk, ein
Sztembark und aus dem Hauptmann von Jirgenburg ein Starost von Jurborck
werden, befremdet etwas. Ein Faksimileblatt aus dem Warschauer Archiv ist
beigefigt. P. /.

Kazimierz Bialkowski, Mare liberum oder dominium maris Baltici?
(Mare liberum czy dominium maris Baltici? Naut. Ill, 1968, 47—52), sieht in
dem letzten der Jagellonen wahrend des nordisdien Siebenjahrigen Krieges einen
Vorkampfer fur die ldee der Freiheit der Meere, weil er in seinen Briefen an
die Bilrger von Lubeck und Danzig von 1563 und 1565 von der alten Freiheit
auf See spricht. 1566 fordert er gleiche Rechte mit Schweden und Déanemark,
und 1569 erklart er, daR die See, die sein Land berihrt, auch seiner Autoritat
untersteht. 1571 erhebt er die Forderung nach dem dominium maris. Aber, so
meint B., Sigismund habe es niemals fiir Polen ausschlieBlich gefordert. Polens
Schwdache und die Macht Schwedens, das seine Pladne in Livland und die wirt-
schaftliche Entwicklung durchkreuzte, zwangen Polen, eine Flotte zu grinden. Da-
mit war der Start fir den Bau von Schiffen, Hafen und Festungen gegeben. Man
konne dem Konig viel vorwerfen, meint B., aber die See haben er und sein Hof
verstanden. Wenn wir den Blick auf den Reichstag zu Speyer mit den gescheiter-
ten Planen fir die Grundung einer Admiralitdt lenken, so scheinen auch in
anderen La&ndern damals &hnliche Gedanken aufgekommen zu sein P. H.

Prenant position dans la discussion de travaux rEcents concernant la popu-
lation des villes medievales, Jacques Heers, Les limites des methodes stati-
stiques pour les redierdies de demographie medievale (Annales de Demographie
Historique, 1968, 43—72), plaide & la fois pour la prudence et contre I’hyper-
critique, les estimations provenant d’hommes d’affaires habitues aux chiffres
meritant selon lui plus de creance que les calculs d’historiens utilisant des coef-
ficients moyens (nombre de personnes par feu ou par maison) qui ne tiendraient
pas compte des diversites de sites, de modes de construction et d’habitation.
L’auteur croit qu’on a tort de rejeter des evaluations fortes (comme les 200.000

habitants de Paris en 1328); il justifie son opinion par des arguments concer-
nant diverses villes mediterranfennes, notamment Genes, qui & son avis comp-
tait plus de 100.000 habitants vers 1450. P.l.

Jean-Noel Biraben et Jacques Le Goff, La peste dans le Haut
Moyen Age (AESC 24, 1969, 1484—1510). — Fruit de la collaboration d’un
medieviste avec un medecin epidemiologiste, cet article donne un recensement
critique des textes relatifs aux pestes du VHrae au VIIRme siecle; les quatorze
offensives de Tepidemie qu’il date sont cartographiees. Quelques repercussions
historiques possibles du fleau sont envisagees (par exemple |I’echec final de
Justinien), mais Paccent est mis sur Tetablissement de donnees silires, rendu
difficile par I'6tat des sources. P. /.
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Jacques Rcvel, Autour (Tune epidemie ancienne: la peste de 1666— 1670
(Revue cTHistoire Moderne et Contemporaine 17, 1970, 953—983), suit de
maniere tres precise la propagation de repidemie a partir d’Amsterdam, ol
eile arrive par des navires du Levant & l'automne 1663. Les mesures prises en
France protegerent du fleau Paris, mais pas le nord du royaume ni la Norman-
die. S’il est difficile d’isoler la responsabilite propre de la peste dans la poussee
de mortalite, on voit bien comment & Rouen, & Amiens et dans toute cette
region vitale du nord-ouest, l’arret du trafic etait cause d’une crise cornmer-
ciale et manufacturiere grave en 1668, mais assez vite surmontee. P.J.

Ghristopher Morris, The Plague in Brilain (Histjourn., 14, 1971,
205—215), argues that mortality from the Great Pestilence of 1348—50 was
probably a quarter to a third, that the severest Visitation at London (in pro-
portion to the population) was that of 1563, and that the disappearance of the
plague from north-west Europe in general in mid-seventeenth Century may have
been because the human population had begun to ‘breed immune’. G.D.R.

Bronislaw Geremek, Uber die [sozialen] Randgruppen in den mittel-
alterlichen Stadten (0 grupach marginalnych w miefcie £redniowiecznym. In:
KwartHist. LXXXVII, 1970, 3, 539—554, franz. Zus.fass.), skizziert die Merk-
male der Sozialgruppen, die am Rande der Gesellschaft ihr Dasein fristeten:
Bettler, Vagabunden, Prostituierte u. a. Sie hatten keinen festen Wohnsitz, kein
standiges Einkommen, sie besaBen in der ,Produktion® der Stadt keinen festen
Platz. Sehr haufig waren es von aulen Zugewanderte, die in der fremden Stadt
keine dauernde Bleibe fanden. Dazu gehdérten u. a. Angehdérige von Handwer-
ken — meist solchen, die weniger eine Begabung und Ausbildung als physische
Kraft erforderten —, aber auch (gescheiterte) Studenten. Allen gemeinsam war
die feindliche Einstellung gegeniber Gesetzen und Einrichtungen der Obrigkeit
(man konnte heute sagen: gegen das establishment). Der Verf. hat u. a. Pariser
Archivalien ausgewertet. H.W.

Ein wichtiges Kapitel der Geistes- und Sozialgeschichte behandelt der Aufsatz
von Gunter Peters uber Norddeutsches Beginen- und Begardenwesen im
Mittelalter (NdSéachsJb. 41/42, 1969/1970, 50— 118). Als Grundlage diente ge-
drucktes Material — Aufsdtze und Urkunden — einiger Stadte. Sicher ist damit
nur ein kleiner Teil der zur Verfligung stehenden Quellen erfaflt. Die Grund-
gedanken durften einigermaflen zuverldssig sein, in Einzelheiten ist jedoch man-
ches fliichtig. Bevor eine zuverldssige Gesamtschau maglich ist, miRte die Ge-
schichte der Beginenhduser in den einzelnen Stadten grindlich erforscht werden.
Dann wadre es auch nicht mehr nétig, eine verwirrende Fille von Einzelheiten
auszubreiten — eine Methode, die es schwer macht, die grundséatzlichen Zusam-
menhdnge zu erkennen. (Manches Detail wére besser in den Anmerkungen unter-
gebracht worden). Immerhin werden doch einige allgemeine Erkenntnisse uber
GroBe der Gemeinschaften, das Leben der Beginen, die wirtschaftlichen Grund-
lagen, die Beziehungen zur Stadt und zu kirchlichen Einrichtungen klar. Der
geistige Untergrund des Beginenwesens wird durchweg mit Quellen belegt, die
auBerhalb des norddeutschen Raumes entstanden. Die Probleme, die dabei sicht-
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bar werden, galten in norddeutschen Stddten wohl nur ausnahmsweise. Weit-
gehend handelte es sich hier um Versorgungsinstitute fiar Bilrgertochter, ohne
dal auch nur ein Ansatz ketzerischen Geistes sichtbar geworden wére. Die
Betrachtungen des Verf.s lber Ketzerei und Inquisition berihren daher das
eigentliche Thema, das norddeutsche Beginen- und Begardenwesen, kaum.
H. Schw.

Minsters wirtschaftliche Fihrungsschichten werden von Helmut Lahr-
kamp bis in den Anfang des 19. Jhs. untersucht (Quellen u. Forschungen zur
Gesch. der Stadt Minster NF 5. Minster 1970, Aschendorff, 3—53). Eine grind-
liche Erforschung, vor allem auch mit statistischer Methode, wird fur die altere
Zeit durch die Verluste von Archivalien in den T&ufer-Unruhen 1534 erschwert
und z. T. unmdglich gemacht. Sicher ist jedenfalls, daR die Fernkaufleute im
Mittelalter groRes Gewicht hatten; der Umfang der Geschdafte bleibt dabei offen.
Wie in anderen Stddten wurde ein Teil des Gewinns im Grundeigentum ange-
legt. Es ist nicht ganz geklart, welchen Ursprung die einzelnen Familien der
Erbmdnnerschicht hatten; es kann sein, dall einige von ihnen dem ministeriali-
schen Landadel entstammten. Verf. sieht im 15. Jh. neben den Erbménnern eine
neue ,Honoratiorenschicht* hochkommen, die auch ins Ratskollegium eindrang;
er vermutet ihren Ursprung in den Gilden. Es scheint ohnehin, dafl es auch vor-
her in Munster kein geschlossenes Patriziat gab, sondern eine labile Oberschicht,
in die man durch wirtschaftlichen Erfolg und Heirat Zugang fand. Das schlof
nicht aus, daB in Einzelfallen ein Aufstieg aus den Gilden erfolgte, die in sich

— abgesehen von den Wandschneidern — nicht zur Oberschicht gehérten. Nach
Vernichtung der Wiedertdufer wurden auch die Gilden aus dem politischen
Leben der Stadt weitgehend ausgeschaltet. — Seit dem 16. Jh. verdichten sich

die Quellen, und es wird jetzt auch die Handelstdtigkeit einzelner Fernkaufleute
in Einzelheiten sichtbar. Dabei erkennt man, daB die Zugeho6rigkeit zur Ober-
schicht weniger durch labiles Handelskapital als vielmehr durch Grund- und
Hausbesitz entschieden wurde; z. T. entwickelten sich daraus adlige Lebensfor-
men (Nobilitierungen kamen mehrfach vor). Verf. deckt auch vielfédltige Ver-
flechtungen miunsterscher Bilrgerfamilien (durchweg von Kaufleuten) mit der
Oberschicht anderer Hansestddte auf. — Seit dem 18. Jh. verlor Minster weit-
gehend den AnschluB an den européischen Handel und sank zur Provinzstadt ab.
Die Oberschicht wurde jetzt wohl von Honoratioren der flrstbischoflichen Resi-
denz gebildet. H. Schw.

Das Namenregister zum Birgerbuch der Stadt Hannover, Teil 1 (1300— 1549)
wurde von Horst und Ingrid Kruse bearbeitet (Hannoversdie Gesch.bll.
NF 24, 1970, 1—33). Die Seitenangaben beziehen sich auf ,Das Alteste Biirger-
buch der Stadt Hannover und gleichzeitige Quellen®, hrsg. von Karl Friedrich
Leonhardt (Leipzig 1933). H. Schw.

Die Waskenbok-Familien und ihr Hausbesitz von 1428— 1555 sind Gegenstand
einer ,soziologisch-typographischen Studie® von Irmtraud Schneider
(Hannoversche Geschichtsbll. NF 24, 1970, 37—88). Ein Einfuhrungskapitel ent-
h&lt eine Skizze der Geschichte vonHannover bis ins 16.Jh.,wobei die Sozial-
geschichte im Vordergrund steht.Die Darstellungverdichtet sich inder Refor-
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mationszeit, weil diese den allgemeinen Hintergrund des Waskenbokes (von
Wasen, Basen = Verwandte) bildet. Dieses besteht aus Stammtafeln der hanno-
verschen Ratsfamilien; Verf. war Eberhard von Berckhusen. Angegeben werden
Verwandtschaftsbeziehungen und das Haus der Familie; es fehlen Daten und
Berufe. Eigenartig ist, dalR alle Familien auf einen gemeinsamen Ahnherrn,
Johann von der Ihme, zurlickgefihrt werden, der vermutlich ein Phantasiepro-
dukt war, wie auch sonst manches genealogische Kombination war. Die gesell-
schaftliche und wirtschaftliche Stellung der Familien bleibt unklar. Kaufleute
bildeten offenbar den Kern, hinzu kamen Goldschmiede. Es fragt sich aber auch,
welche Rolle das Grund- und Renteneigentum spielten. Der Versuch, die Ent-
stehung des Waé&skenbokes mit politischen Ereignissen zu umranken, beruht auf
Vermutungen. In einem besonderen Abschnitt wird der Hausbesitz der 40
Wéskenbok-Familien dargestellt. Die Ortsangaben sind fir den Leser wertlos,
da der zugehorige Stadtplan fehlt. Es zeigt sich offenbar, dafl es bei den Fami-
lien ein starkes Auf und Ab gab. Ratsfahigkeit war durchweg mit gréBerem
Grundeigentum verbunden. Die Unkorrektheiten des Buches werden vielfach
mit politischen Absichten motiviert; auch das bleibt Vermutung. H. Schw.

Sozialgeschichtliche Betrachtungen zum Verhdéltnis Adel und Birgertum bietet
ein Aufsatz von WalterAchilles unter dem Titel Der IVrisbergische Adels-
hof im Hinteren Bruhl (Alt-Hildesheim 41, 1970, 42—54). Im Mittelpunkt stehen
Konflikte Borries v. Wrisbergs mit Handwerkern bzw. deren Gilden und dem
Rat der Stadt um die Mitte des 17. Jhs. Dabei handelt es sich um die Probleme
der Steuerfreiheit des Adels, des freien Kirchen-, StraBen- und Marktgangs
sowie der freien Getreideein- und -ausfuhr. Beim Streit mit der Handwerkern
ging es um die Tatigkeit von ,B6hnhasen* im adeligen Hof, um die Einfuhr
handwerklich gefertigter Gegenstdnde von auswérts und um angeblich Uber-
hohte Lohnforderungen. In jedem Fall wird ein ausgeprégtes Standesbewufltsein
sowohl beim Adel als auch beim Birgertum sichtbar. H. Schw.

Unter dem Titel Uelzen — Schaffer, Schnede, Schiitzen lieferte Hans von
der Ohe einen Beitrag zur Geschichte des Schitzenwesens in dieser Stadt von
1270— 1970 (Stadt und Kreis Uelzen Bd. 6. 80 S., zahlreiche Abb.). Die Schaffer
hatten das VogelschieBen am Papageienbaum auszurichten. Verf. deckt Zusam-
menhdnge mit der jahrlichen Begehung der Schnede (Stadtgrenze) auf. Die Dar-
stellung bringt viel Detail Uber die Organisation der Schitzen und die Durch-
fihrung der Schitzenfeste; dabei ergibt sich ein anschauliches Bild. Sehr viel
trockener, aber mit ebensoviel Detail gefiillt, ist eine Ubersicht lGber die Ge-
schichte der Uelzener Schnede. Leider fehlen die Quellennachweise. H.Schw.

Ein Kapitel korporativer Wohlfahrtspflege in Hamburg beriihrt Klaus Bock-
litz mit seinem Aufsatz Gber Die Erbauung der Krameramtswohnungen (ZVHG
56, 1970, 117—120). Diese entstanden 1676— 1677 in einem ehemaligen ,Lust-
garten® innerhalb der Walle bei der Michaeliskirche. Die zehn Wohnungen in
zweistockigen kleinen Ganghédusern waren fiir ebensoviele Kramerwitwen ge-

dacht. Sie stehen heute noch und dienen auch noch als Freiwohnungen fir Arme.
H. Schw.
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Nach langjahrigen Untersuchungen legt Ernst Miller die Leipziger Neu-
birgerliste 1471—1501 (Quellen und Forschungen zur sachsischen Geschichte,
hrsg. von der Hist. Komm. der Sachs. Akad. der Wiss. zu Leipzig, Bd. 6. Dres-
den 1969. 80 S.) vor. Einer kurzen Einleitung folgt die alphabetisch nach Fami-
liennamen geordnete Liste. Sie bietet zu den betreffenden Neublrgern in der
Regel den Familiennamen, den Vornamen, den Herkunftsort, den Beruf, das
Datum des Burgereides und die Summe des erlegten Birgergeldes. Im Anschluf3
an diese Mitteilungen finden sich oft genealogische Hinweise sowie Bemerkungen
zur offentlichen und wirtschaftlichen Tatigkeit. Besonderes Gewicht erhdlt diese
Publikation deswegen, weil sie viele wichtige Korrekturen und Ergénzungen an
der Untersuchung Gerhard Fischers, Aus zwei Jahrhunderten Leipziger Handels-
geschichte 1470— 1650, Leipzig 1929, vornimmt. Bei der Uberaus groBen Bedeu-
tung Leipzigs und seiner Messen fir den mitteleuropdischen Handel seit dem
15. Jh. wird man kinftig beide Werke nebeneinander benutzen missen. E. W.

Neue Forschungsergebnisse zur Geschichte der Juden in Breslau (1702—1725)
legt Bernhard Brilling vor (JbBreslau XVI, 1971, 88— 126). Besonders
instruktiv ist der Urkundenanhang, der eine Liste der von der Stadt Breslau
fir die Zulassung in Breslau vorgeschlagenen Juden von 1710, eine Liste der

Breslauer Juden von 1725 und mehrere sich darauf beziehende Briefe enthalt.
E. Westermann

Margareta Edlin-Thieme, Studien zur Geschichte des Minchner Han-
delsstandes im 18. Jahrhundert (Forschungen zur Sozial- und Wairtschaftsge-
schichte, Hrsg. F. Litge, Bd. 11. Stuttgart 1969, Gustav Fischer. 136 S.). — Es
handelt sich um eine Dissertation aus der Schule Friedrich Lutges, die aus dem
reichen Bestand der Akten des Handelsstandes im Mdunchener Staatsarchiv
schopfte. Im Mittelpunkt steht die Zunft und Bridersdiaft der Kramer, die sich
seit 1766 ,burgerlidier gesamter Handelsstand“ nannte. Daneben blieben die
Tuch- und Eisenhé&ndler sowie die Buchhéndler als selbstandige Zinfte bestehen,
um sich 1833 zum ,Handelsgremium® zusammenzuschlieBen. Eine Gruppe fiur
sich wiederum bildeten die Viktualienh&ndler. Der internationale Handel ging
zwar, alte Transitrouten benutzend, weitgehend an Miunchen vorbei, aber die
Stadt besall als kurfurstliche bayrische Residenz doch auch ihr Gewicht und ihre
Anziehungskraft, hatte sie doch 1781 32860 Einwohner und darunter an die
400 adelige Familien. — Die Arbeit liefert ein an Details aullerordentlich reidies
Bild, das auch kulturgeschichtlich interessante Anschaulichkeit besitzt. In vier
Kapiteln werden die verschiedenen Aspekte des Themas abgehandelt: Standort-
bedingungen, Struktur und Organisation des Miunchner Handels, die Handels-
politik und die tatsdchliche Entwicklung und Bedeutung des Minchner Handels.
Die Arbeit bringt eine Fille von Namen, die leider nicht durch ein Register
erfaBt sind. Heraus ragen die Italiener Ruffini, Sabbadini, DaH’Armi und die
aus Hall in Tirol Uber To6lz nach Minchen gelangenden Nocker, dazu die
judischen Hoflieferanten, voran Aaron Elias Seligmann, der spétere Baron
Eichthal. — Die Gesetzgebung des 18. Jhs. war handelsfeindlich, wie die Verf.n
feststellt. Die kameralistischen MalRnahmen der Staatspolitik zwangen den Kauf-
mann, sich anzupassen. Karl Theodors ,,Beneficium Speditionis*“ von 1778 sollte
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Mannheim, Heidelberg und Frankenthal ,fur den Entgang des Hoflagers®” ent-
schadigen. Transit Uber diese Stédte erfuhr einen NachlaB von 75%>, die Im-
portakzisen wurden um 50% reduziert (7). Kolonialwaren und Fische, die bisher
tUber Hamburg und Regensburg oder Nirnberg nach Minchen kamen, sollten
nun, um Unkosten zu sparen, den Umweg lber Mannheim nehmen. Sabbadini
z. B. bezog Waren aus Flamburg und Kopenhagen, neben Amsterdam. Audi die
Alternative uber Triest riickt ins Blickfeld. Der Transport Triest-Minchen dau-
erte 24 Tage, Lieferungen aus Hamburg und Holland dauerten 8— 12 und mehr
Wochen. H. K.

Two articles, written (as it would seem) in total independence of each other,
call more or less in unison for a significant revision of the accepted view that
the population of England began to recover from the 1470°s onwards. Julian
Cornwall in English Population in the early sixteenth Century (EcHistRev.
23, 1970, 32—44), argues that the population of England in 1522—5 was about
2.3 m. Using military and financial records as his basic evidence, he suggests
that the fifteenth Century decline was deeper and more prolonged than has
hitherto been thought. I. Blanchard in Population change, enclosure, and
the early Tudor economy (ib., 427—445) relies rather on a discussion of wagcs,
prices and rcnts to show how, the London region apart, the arable arcas of
Southern and midland England continued until c¢. 1520 to suffer from the effects
of a declining population. The far-reaching general implications of this revision
of population change remain to be worked out. G.D. R

Les comptes de I’'hdpital Saint-Julien de Cambrai contiennent le nombre de
fosses creusees pour l'inhumation des pauvres decedes dans cet etablissement.
Cet indice complete par un autre tire de la meme source a fourni la matiere
d’une minutieuse analyse de Hugues Neveux, La mortalite des pauvres a
Cambrai (1377—1473) (Annales de Demographie Historique, 1968, 73—97), qui
met en evidence les divers facteurs, combines selon des formules variables, des
crises de mortalite: I’epidemie, la disette, et aussi la depression economique qui,
meme sans recolte catastrophique, privait parfois les petites gens d’emploi;
ainsi en 1421—1422, apres plusieurs annees de marasme cause par la guerre.

P.].

Robert Wheaton, Notes critiques sur ,les classses sociales au XVIII ‘ne
siecle & Bordeaux d’apres les contrats de manage* (RH 241, 1969, 99— 114).
— A travers une severe polemique contre une publication d’Etienne Dravasa
sur ce sujet (de 1963), qui concluait & un degre d’endogamie extremement fort
a I’interieur de trois classes, I’auteur exige une plus grande rigueur methodologi-
que dans le traitement de ce type de source, qui pose de toute fafon de difficiles
problemes d’identification et de classification des groupes sociaux. P. J.

Christiane Klapisch, Fiscalite et demographie en Toscane (1427—
1430) (AESC 24, 1969, 1313—1337). — Participant au travail d’equipe engage
sur le catasto florentin, l’auteur degage ici, & propos du cas d’Arezzo, la portee
demographique des informations fournies par ce magnifique recensement fiscal
englobant 200.000 personnes. Sur 1000 menages, 504 comptaient 3 personnes
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ou moins, 225 atteignaient 6 personnes ou plus. Les grandes unites etaient bien
moins frequentes dans la ville que dans la Campagne voisine. L’dge habituel
du mariage se situait pour les hommes autour de 30 ans, pour les fcmmes
nettement en dessous de 20 ans. Ges usages matrimoniaux et la structure des
familles en resultant suggfrent un elargissement des perspectives & Tun des
animateurs de cette enquete, David Herlihy, Vieillir & Florence au Quat-
trocento (ibid., 1338—1352); marie tard, surtout en milieu aise, par golit et en
fonction de considerations £conomiques, le pere etait beaucoup moins proche de
ses enfants que la mere. De la Tinfluence feminine tres forte sur I’education.
Bien que la mortalite ne puisse etre mesuree, Fauteur estime qu’un habitant de
Florence sur deux avait moins de 22 ans; dans les familles riches, la moitie des
individus avait moins de 16 ans. P. J-

Troels Dahlerup, Lavadelens Krise i dansk Senmiddelalder (DHT 12. R.
Band IV, Heft 1—2, 1969, 1—43, englisches Summary), zeigt die Entstehung eines
dénischen Kleinadels aus einer Verwalter- und Klientelstellung und dessen
soziale und wirtschaftliche Krise am Ende des Spatmittelalters zufolge der Agrar-
krise; enge Verbindung vieler dieser Familien zu kleinstadtischer oder Kopen-
hagener birgerlicher Oberschicht ist nachweisbar. A.v.B.

Eric Anthoni, Finlands medeltida fralse och 1500-talsadel (Skrifter utgi-
vena av Svenska literatursdllskapet i Finland Nr. 442, Helsingfors 1970. 430 S,
15 Kartenbeilagen). — Das auf sehr umfangreicher genealogischer und besitz-
geschichtlich-kartographischer Kleinarbeit beruhende Werk beschreibt Entste-
hung, Entwicklung und Bedeutung des finnldndischen Adels bis zur Mitte des
16. Jhs. Eine vorchristliche finnische Aristokratie scheint sich nicht erhalten zu
haben, und ein finnischer Einschlag im mittelalterlichen Adel ist ebenfalls fast
gar nicht nadizuweisen. Der Adel entstammt vielmehr berwiegend dem schwe-
dischen Bevdlkerungsanteil, daneben sind auch aus Schweden, meist als konig-
liche Amtstrdger, Eingewanderte nachweisbar. Nicht ganz gering ist ferner ein
Anteil von Familien deutsdier Herkunft — und zwar auch schon aus der Zeit
vor der mecklenburgischen Herrschaft in Schweden —, teils ministerialen Standes,
teils aber auch Kreisen des deutschen Biirgertums finnldndischer Stidte wie Abo,
Viborg, Borgd u. a. entstammend. Insoweit stellt das Buch auch eine fir die
hansische Sozialgeschichte willkommene Ergdnzung zu R. Dendcers Aufsatz ,Finn-
lands Stddte und hansisches Burgertum*® in dieser Zeitschrift (Bd. 77, 1959,
13—93) dar. A.v.B.

H. Palli und R. Pullat haben ein Schriftenverzeichnis zur historischen
Demographie Estlands zusammengestellt (Eesti ajaloolise demograafia biblio-
graafia. Tallinn [Reval] 1969, 132 S.). Als Arbeitsgebiet dieser Disziplin betrach-
ten sie die Bevodlkerungsentwicklung in Estland bis 1940. Das Verzeichnis ent-
hélt u. a. Abschnitte Uber Estland allgemein, die ehemaligen Gouvernements Est-
land und Livland, die Staddte, Revisionen und Volkszahlungen und benachbarte
Lander. Abgesehen von der demographischen Fragestellung, liegt damit auch
fir die neuere Sozialgeschichte Estlands ein nicht gerade weitreichendes, aber
doch willkommenes Hilfsmittel vor. N.A.
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Der Verfasser der ausgezeichneten Studie Uber die Bevdlkerung Revals im
Spéatmittelalter (HGbII. 75, 1957. 48— 70, mit 9 Abb.), Heinz v. zur Mih-
len, veroffentlicht (ZfO 19, 1970, 699—744, 1 Ktc., 2 Abb.) Drei Revaler Ein-
wohnerlisten aus dem 15. und 16. Jahrhundert. Es handelt sich um eine Auf-
gebotsliste von 1481, die rund 600 Namen enthdlt, eine Schof3liste von 1538 (Uber
800 Namen) und eine wenig spéter angelegte bruchstickhafte Opfergeldliste. Der
Quellenwert des Verzeichnisses der steuerpflichtigen Birger und Einwohner von
1538 uberragt den der beiden anderen Listen absolut. Verf. hat Schof3- und
Opfergeldliste bereits in dem erwahnten Aufsatz ausgewertet: Sie ermdglichen
eine differenzierte und klare Ubersicht (iber die soziale Schichtung, berufliche
Gliederung und nationale Herkunft der Revaler Einwohner. Drei Indexver-
zeichnisse, namlich der Familiennamen und der altestnischen Vornamen, der
Berufsbezeichnungen und der StraBen und Ortlichkeiten schlieBen sich den ab-
gedruckten Listentexten an. E. H.-G.

Robert Weber von Weberau, .. soll die Familie verpflichtet sein,
die Fracht des Toten zu zahlen ‘. Passagiervertrag aus dem Jahre 1817 (Seekiste,
Schiffahrt international 21, 1970, H. 4, 175), fuhrt uns zuriick in das harte Leben
auf den Auswandererschiffen kurz nach den napoleonischen Kriegen. Der abge-
druckte Vertrag befindet sich im Amsterdamer Schiffahrtsmuseum; er regelt die
Verpflichtungen des Kapitans und der Passagiere sowie die bescheidenen, wah-
rend der Fahrt auszugebenden Verpflegungsmengen. P. H.

Fred Nilsson, Emigrationen fran Stockholm tili Nordamerika 1880— 1893.
En Studie i urban utvandring (Monografier utg. av Stockholms kommunalfor-
valtning 31, Stockholm 1970. 392 S., zahlreichen Tabellen, Diagramme u. Ktn.;
engl. Zusammenfassung). — Eine durch die vorziglich entwickelte schwedische
Statistik ermdglichte, sozialgeschichtlich sehr ertragreiche Untersuchung zweier
exemplarisch ausgewdé&hlter stadtischer Bezirke Uber Voraussetzungen und Ur-
sachen, regionale und demographische Gegebenheiten der Auswanderung aus
Stockholm in dem Dutzend Jahre, das fir Schweden Ulberhaupt den Hohe-
punkt der Emigration brachte (davon in Stockholm rd. 75% nach Nordamerika).
Uber die Einzelergebnisse kann hier nicht berichtet werden. Von allgemei-
nem Interesse fur die Sozialgeschichte des 19. Jhs. ist es u. a.,, daR die Stodc-
holmer Auswanderung zum grolRen Teil ,Etappenwanderung® war, d. h. drei
Viertel der Emigranten waren vorher schon, meist landlicher Herkunft, in die
Hauptstadt eingewandert und dort mehr oder weniger viele Jahre lang ansdassig
gewesen. Fir diese Zeitschrift ist noch der verkehrsgeschichtlichc Exkurs (261—269)
Uber Stockholm als Emigrantenhafen zu vermerken: die Emigration aus dem
Hafen Stockholm (nur 16% der totalen Emigrationsziffer) steht naturgemafi weit
hinter dem westlichen Flafen Godteborg zuriick, und dieser Verkehr erfolgt in
der Hauptsache auf dem Umweg Uber die Hansestadte: ndmlich per Dampfschiff
nach Libeck (der Nordostseekanal bestand noch nicht!), von da mit der Bahn
nach Hamburg oder Bremen, wo die Einschiffung nach Ubersee erfolgte.

A.v.B.
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Richard Klier, Niurnberger FuggerStudien: L Die Abstammung der Fug-
ger (Fukier) von Warschau. Das Ende einer Familienlegende. 2. Die Fugger vom
Reh in Nurnberg (Jb. f. frankische Landesforschung, Bd. 30, 1970, 253—272).
— Der Ahnherr der Fugger (Fukier) von Warschau war ,Georgius Focker de
Nerberg“ (= Nirnberg), der am 12. Dezember 1515 das Birgerrecht der Weich-
selstadt erwarb. Hier heiratete er Barbara, die Tochter des Georg Landecker,
der im Jahre 1481 das Nirnberger Biirgerrecht aufgegeben hatte und als GrofR-
kaufmann in Polen erfolgreich tdtig war. Sein Schwiegersohn Georg Focker war
der Sohn des Nirnberger Kradmers Hans Focker (f 1538), der weder mit den
Fuggern von der Lilie noch mit den Fuggern vom Reh verwandt war. So wer-
den im Fuggerschen Wappen- und Ehrenbuch (1545— 1547) zwar die Verwand-
ten der Fugger vom Reh in Krakau und Breslau erwahnt, aber keine von War-
schau. Bei der Wahl eines Wappens entschieden sich die Warsdiauer Fugger
klugerweise nicht fur das der zu Beginn des 17. Jhs. ausgestorbenen Fugger vom
Reh, sondern fir das der reichen Fugger von der Lilie. Im zweiten Teil gibt
Verf. einen Uberblick tber die Fugger vom Reh in Nirnberg. Darin weist er
nach, daB die Ansicht von Maksymilian Baruch, Go6tz Frhr. von Pd&lnitz und
Adolf Jager, die Warschauer Fugger (Fukier) stammten von diesem Geschlecht
ab, nicht aufrechterhalten werden kann. Richard Klier

Band 4 der Rheinischen Lebensbilder (im Auftrag der Gesellschaft fir Rhein.
Geschichtskunde hrsg. v. Bernhard Poll, Disseldorf 1970, Rheinland-Verl.
302 S., 24 z. T. farbige Abb.) enthdlt Biographien von insgesamt 15 bedeutenden
rheinischen Persdnlichkeiten, die zwischen 1120 und 1953 lebten und wirkten.
Der Bogen der Lebensabrisse ist weit gespannt von den kirchlichen Wirden-
trdgern Reinald von Dassel, Balduin von Luxemburg, Walram von Jilich und
Joseph Reinkens Uber den Humanisten Agrippa von Nettesheim, die Dichter
Heinrich Heine, Walter Hasenclcver und Ludwig StrauB, die Maler Januarius
Zick und Heinrich Nauen iber den Kdélner Kunstmaler Sulpiz Boisseree und den
Architekten und Kirchenbauer Johann Claudius von Lassaulx, den Komponisten
Ludwig van Beethoven bis hin zu dem Sozialisten Friedrich Engels und dem
Unternehmer Peter Hasenclever. Er ist der einzige Reprédsentant der Wirtschaft
in diesem Band, und Hermann Kellenbenz hat sein Lebensbhild gezeich-
net. In Hasenclever lernen wir einen besonders wagemutigen ,,Projektemacher®,
Handler, Kommissiondr und schlieBlich Fabrikanten kennen, dessen Tatigkeits-
feld in der 2. Halfte des 18. Jhs. Uber Belgien, Frankreich, England, Spanien
und Portugal bis hinliber nach Nordamerika reichte und der schlieBlich im
schlesischen Landeshut ,weitldufige Fabrikengeb&ude® zur Leinwandherstellung
besaR. K. van Eyll

Die 9. Folge der Wuppertaler Biographien (Beitrdage zur Geschichte und Hei-
matkunde des Wuppertals Bd. 17. Im Auftrag der Abt. Wuppertal des Ber-
gischen Geschichtsvereins hrsg. v. Heinz Born, Wuppertal 1970, Born-Verl.
140 S., 9 Abb.) bringt die Lebensbilder von Friedrich Engels sen., Paul Erfurth,
Hans Haym, Hermann Klugkist Hesse, Walter Simons, Helene Stdcker, Ernst
Hellmut Vits und Rudolf Ziersch. Sieht man von der aus Anlall des Engels-
Gedenkjahres aufgenommenen Biographie des Vaters (1796—1860) des Sozia-

9 HGDII. 89
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listen Friedrich Engels ab, werden fast ausschlieBlich Persénlichkeiten des wirt-
schaftlichen, kirchlichen sowie kulturellen Lebens, deren Hauptwirksamkeit im
20 Jh. lag, behandelt. Ein kombiniertes Personen-, Orts- und Sachregister bietet
eine gute Orientierungshilfe. K. van Eyll

Walter Dehio, Erhard Dehio. Lebensbild eines baltischen Hanseaten
1855— 1940 (Heilbronn 1970, Eugen Salzer-Verl. 264 S., 15 Abb.). — Briefe, der
.Rechenschaftsbericht Gber den Werdegang meiner Firma Erhard Dehio in Reval
von 1880 bis 1920* und Auszilge aus der groflen Zahl wéahrungs- und wirtschafts-
politischer Artikel, die seit 1919 in den ,Hamburger Nachrichten* erschienen,
bildeten den Grundstock der von dem Sohn herausgegebenen und mit einem
Geleitwort des ehemaligen Hamburger Bilrgermeisters Dr. Kurt Sieveking
versehenen Schrift. Man hétte sich allerdings eine stdrkere Berlcksichtigung die-
ser wertvollen Quellen und weniger die Darstellung allgemein bekannter histo-
rischer Fakten und die recht subjektiv geférbten Reflexionen des Verf.s ge-
winscht. Bei dem politischen Engagement E. Dehios (er war der letzte von der
deutschen Besatzungsmacht eingesetzte deutsche Birgermeister Revals (193ff)
und Mitglied des baltischen Landesrates sowie der Deputation, die in das kaiser-
liche Hauptquartier nach Spa ging, um eine Personalunion der baltischen Pro-
vinzen mit der Krone PreuBens zustandezubringen) ist diese apologetische Dar-
stellung eines Familienangehorigen, der zudem seit dem Frihjahr 1918 bei der
deutschen Militdrverwaltung in Reval tatig war (214f.), allerdings verstandlich.
Dem Charakter dieser Arbeit entspricht auch das allzu knappe und dabei noch
fehlerhafte (s. Nolde, 261), nicht gerade auf dem neuesten Stand befindliche
Literaturverzeichnis (261f.). — Trotz dieser Méangel gibt diese Biographie einen
sehr interessanten Einblick in das Leben eines der angesehensten Kaufleute
Revals, der am Ende seines Lebens schrieb: ,Erfolge, wie sie mir in diesen
vierzig Jahren als mit nichts anfangendem, selbstdndigem Kaufmann vergdnnt
waren, sind heute nicht mehr mdglich“ (256). Neben dem Schiffsmakler- und
Versicherungsgeschaft (82ff. u. 95) betrieb Dehio seit 1890 den Export von Wei-
zen und Hafer fir eigene Rechnung (91ff.), wobei Hafer aus MittelruBland sein
Hauptausfuhrprodukt nach England wurde. Aber auch die rheinisch-westfdlischen
Getreidehdndler kauften diesen Hafer fir die Grubenpferde an der Ruhr und
fir das deutsche Heer. In guten Jahren gelangten 48 000—64 000t Getreide im
Wert von etwa 5 Mio. Rbl. zur Ausfuhr. — Dehio bekleidete eine ganze Reihe
von Ehrendmtern; mehrere Jahre war er Vorsitzender des Diskonto-Komitees der
Russischen Reichsbank (122). — Der Wirtschaftshistoriker wuinschte sich eine
ungekirzte Veroffentlichung des gewill sehr interessanten , Rechenschaftsberichts*
des Firmengrinders. G. Philipp

Klaus Friedland stellte nicht nur Die Ehrenbirger der Hansestadt
Libeck zusammen (Der Wagen 1969, 8—37), sondern untersuchte auch die Ent-
wicklung des Begriffes ,Ehrenbirger”, die Umstdnde, unter denen die Ver-
leihung des Ehrenbirgerrechts stattfand. Es zeigt sich, dall das Birgerrecht in
Lubeck bereits seit dem 16. Jh. ehrenhalber verliehen wurde, was aber zunachst
nur bedeutete, dall die Stadt auf das ,,Annahmegeld” verzichtete. Es lassen sich
bis ins 17. Jh. nur wenige Falle nachweisen, in denen mit dem Ehrenbdirgerrecht
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eine politische Absicht verknupft war. Seit 1660 blieben kostenlose Birgerrechts-
Verleihungen fast ganz auf Geistliche und Lehrer beschrankt; das war keine
»Ehre“ mehr, sondern Routine. Neue Impulse erhielten die Ehrcnblrgerrechts-
verleihungen in deutschen Stddten durch die Franzésische Revolution, zunachst
in Frankfurt, Bremen, Hamburg. 1835 gab es in Liibeck den ersten Ehrenbirger:
den Schotten und hanseatischen Konsul James Colquhoun, und zwar auf dessen
Bitte, nachdem er bereits in Hamburg und Bremen Ehrenblirger geworden war.
Im allgemeinen waren es politische und wirtschaftliche Erwdgungen, die kiinftig
zu Ernennungen fihrten. Hinzu kamen einige wenige in Lubeck geborene Lite-
raten und Wissenschaftler sowie der Burgermeister und Vorsitzende des Han-
sischen Geschichtsvereins, Emil Ferdinand Fehling. Die Ehrenbirger Hitler,
Frick, Goring und Alfred Rosenberg werden vom Verf. nicht verschwiegen. Den
AbschluR bilden die Ernennungen von Carl Jacob Burckhardt, Senator Kalk-
brenner und Thomas Mann, von denen die letzte Promotion besondere Probleme

barg. Hier wird verstandlicherweise manches nicht beim Namen genannt.
H. Schw.

Biographisches Material Uber Personen der jingeren deutschen Wirtschafts-
geschichte finden wir bei Franz Kurowski, Deutsche Offiziere in Staat,
Wirtschaft und Wissenschaft — Bewd&hrung im neuen Beruf (Herford, Bonn
1967, Maximilian-Verlag, 359 S., zahlr. Abb.). Die Auswahl der 38 ausfihrlich
beschriebenen Personen war von mancherlei Zufédllen abhéngig. Im Zusammen-
hang mit der hanseatischen Geschichte seien hier genannt der langjahrige Direk-
tor der deutschen Ostmesse und Sdiopfer des Landessenders Danzig, Friedrich-
Wilhelm Odendahl (180fF.), der Meeresforscher und Direktor der Bundesfor-
schungsanstalt fiur Fischerei, Prof. Dr. Werner Schnakenbeck (227ff.), der Vater
des deutschen Rundfunks und Vorsitzende des Aufsichtsrats Rdchling Buderus
AG, Hans Bredow (26fL), und Eschmann, der langjahrige Geschaftsfiihrende des
Deutschen Gewerkschaftsbundes im Kreis Oberberg (51ff.). Aber auch der erste
deutsche Kapitédn, der nach dem Kriege, September 1949, ein Schiff ber Helgo-
land hinaus nach Amerika steuerte, sollte nicht vergessen werden, der Kpt. Hein-
rich Lehmann-Willenbrock. Er gehodrte dann zu den ,schnellen* Kapitdnen von
den funfziger bis in die sechziger Jahre (101ff.). SchlieBlich ist auf den Pionier

des Seefunks, Prof. Dr. Jonathan Zenneck (317ff.), hinzuweisen. — Im Anhang
sind in kurzen biographischen Daten ca. 150 weitere Lebensldufe gegeben.
P. H.

Wirtschaftsgeschichte
(siehe auch S. 156, 205, 213)

Hans Haussherr, Wirtschaftsgeschichte der Neuzeit vom Ende des 14
bis zur Hohe des 19. Jahrhunderts (Vierte, durchgesehene Auflage. Ko6ln/Wien
1970, Béhlau Verlag. XV, 544 S.)). — Hatte in der dritten Auflage (1960) auch
der Abschnitt Gber die Hanse (29ff.) auf Grund der Kritiken einige Korrekturen
und Erganzungen erfahren, so hatte man sich bei einer Neuauflage die Berlick-
sichtigung vor allem neuerer, die innere Struktur der Hanse darstellende Lite-
ratur (vgl. HGDII. 79, 104ff.) gewdinscht. Freilich ist die posthume Herausgabe

O=
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einer Neuauflage — Hans Haussherr starb 1960 — immer mit Schwierigkeiten
verbunden; um so mehr, wenn keine Uberarbeitung des Textes erfolgte und von
dem Autor vor allem nur die Literatur aufgenommen wurde, auf die sich seine
Darstellung griundete (XV). Trotzdem ist es drgerlich, wenn bei einer neuen,
durchgesehenen Auflage das inzwischen erschienene Standardwerk Uber die
Hanse von Philippe Dollinger fehlt, zumal das erklarte Ziel des Verf.s war
(XV), dem Leser durch die Angabe der wichtigsten Literatur das weitere Stu-

dium zu erleichtern. G. Philipp

Ernst Klein, Geschichte der deutschen Landwirtschaft, Ein Uberblick
(Stuttgart 1969, Verlag Eugen Ulmer. 93 S.). — Kleins Bichlein wird vom
Verlag als populdres Gegenstiick zu der von Ginter Franz herausgegebenen finf-
badndigen deutschen Agrargeschichte etikettiert. Der Verf., der verschiedene Jahre
Mitarbeiter von Franz war, hat seine Hohenheimer Tatigkeit zu einem knappen
Gesamtbild der Entwicklung der deutschen Landwirtschaft von der Zeit der
Germanen bis in unsere Gegenwart ausgebaut. Der mittelalterliche Landesaus-
bau, das Hochmittelalter, Agrardepression und Bauernunruhen im spdten Mittel-
alter, der groBe deutsche Bauernkrieg von 1525, vom Bauernkrieg zum DreiRlig-
jahrigen Krieg und seine Folgen, das 18. Jh. sind die Abschnitte, die den Leser
der Hansischen Umschau am meisten interessieren werden. Begreiflicherweise
gestattete es der knappe Rahmen nicht, auf den besonderen Platz der Hanse als
Verkehrsgemeinschaft der an der Nord- und Ostseekiliste und in ihrem Hinterland
liegenden Stddte in ihrer Rivalitdt mit der aufstrebenden Territorialherrschaft
gerade im Hinblick auf den Ausbau der Gutswirtschaft einerseits und der Milch-
und Viehwirtschaft andererseits néher einzugehen. Die Schwierigkeit solcher
knappen Darstellungen wirtschaftsgeschichtlicher Zusammenhéange in Mitteleuropa
wird immer wieder in der gleichméRigen Berucksichtigung der regionalen Unter-
schiede liegen. Doch ist es dem Verf. gelungen, in seinem Uberblick die groBen
Linien herauszuarbeiten und dabei doch eine Fille von Informationen an Details
zu liefern. Eine knappe Literaturliste und ein Personenregister sind beigegeben.
Unter der Literatur hdatte man wohl gerne die Arbeiten von V. von Arnim Uber
die Krisen und Konjunkturen der Landwirtschaft in Schleswig-Holstein sowie
von H. Wiese und J. Bolts uber den Rinderhandel und die Rinderhaltung im
nordwestdeutschen Kistengebiet aufgenommen gesehen. Unzutreffend ist die
Feststellung: Libecks Einwohnerzahl habe sich wahrend des 30jadhrigen Krieges
fast um die Halfte vermehrt. Die Zahlen sind 1502: 25 444, 1650: 31 068. Starkes
Wachstum gilt insbesondere fir Hamburg; 1520: etwa 14000, 1600: 40 000,

1650: 60 000 Einwohner. H. K.

Friedrich-Wilhelm Henning, Dienste und Abgaben der Bauern
im 18. Jahrhundert (Quellen und Forschungen zur Agrargeschichte, begr. von
Friedrich Litge, hrsg. von W. Abel und G. Franz. Stuttgart 1969, Gustav
Fischer. VI u. 182 S)) — Eine umfassende Geschichte der hansischen Verkehrs-
gemeinschaft im Sinne Paul Johansens mufl auch die landwirtschaftlichen Pro-
duktionsverhaltnisse des Hinterlandes der als hansisch anzusprechenden Héafen
bericksichtigen. Fir die Gutswirtschaft darf u. a. auf die Arbeiten von Malo-
wist, Koppe, Soom, Heitz verwiesen werden. Flr die béauerliche Wirtschaft im
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besonderen fehlen Einzeluntersuchungen noch weitgehend. Fir das 18. Jh. hat
vor allem Abel mit seiner Schule (D. Saalfeld, U. Risto) die Verhéltnisse in
Nordwestdeutschland aufzuhellen unternommen. Sein Schiler Henning hat sich
in der vorliegenden Untersuchung auf die bduerliche Wirtschaft in OstpreuBen
als einem Land mit Uberwiegender Gutswirtschaft und im Firstentum Pader-
born, einem Gebiet mit Uberwiegender Grundherrschaft, konzentriert und die
Ergebnisse im Rahmen der augenblicklichen Forschung mit Einbezug von Frank-
reich und den Arbeiten in den sozialistischen L&ndern gewirdigt. — In Ost-
preullen gab es Bauern mit besseren Besitzrechten (Kdéllmer, Freie, Schatuller), die
nur einen geringen Grundzins zahlen und geringe Dienste leisten muRBten, deren
Hauptlast die , Kontribution* war, und die erbuntertdnigen Bauern, die neben
den Offentlichrechtlichen Abgaben vor allem Leistungen an den Grundherrn
erbringen muRBten. Unter ihnen gab es solche, deren Dienste bis zu 15%,
andere, deren Dienste 15—40%, und schlieBlich solche, deren Dienste Uber
40% ihrer Arbeits- und Zugkréfte in Anspruch nahmen. Insgesamt gehdrte fast
die Halfte der Bauern zu den nur wenig mit Diensten belasteten (Hochzinser
und Scharwerker). Zur zweiten Gruppe gehodrten vor allem die Scharwerksbauern
des Konigs. Die Bauern der dritten Gruppe gehdrten ausschlieBlich in den Grund-
herrschaftsbereich des Adels. Ausgehend von der Einteilung L. Krugs nach drei
Gruppen von Bauern kommt Henning zu einer Neueinteilung nach 1. Hofen mit
einer Belastung, die den Bauern mehr als den Lebensunterhalt beliel, die ein
Realeinkommen von mehr als 35 dz Roggen hatten, 2. Héfen mit einem Ein-
kommen zwischen dem Existenzminimum und einem Lebensunterhalt zu geringen
Ansprichen (18 bis 35 dz Roggen) und 3. Hoéfen, die nicht einmal das Existenz-
minimum erbrachten. In Ostpreuflen machte die mittlere Gruppe den Hauptteil
aus. FiOr die 0Ubrigen ostelbischen Gebiete mit vorherrschender Gutsherrschaft,
die durch die starke Beanspruchung durch die Gutswirtschaft gekennzeichnet
sind, findet Verf. drei Typen der Beanspruchung, einmal Ungarn als Ubergangs-
gebiet zu den kleinbduerlichen Verhdaltnissen Sudosteuropas mit geringen béuer-
lichen Diensten, dann Gebiete mit einer Belastung von 15 bis 40% der b&uer-
lichen Arbeitskrafte (Teile Sachsens, Anhalts, Mark Brandenburg, Schlesien,
WestpreulRen, baltische Lé&nder, Teile Ruf}lands, Bdhmen, Mdéhren), schliellich
die Gebiete mit einer Belastung iUber 40% (Pommern, Schwedisch-Vorpommern,
Mecklenburg, Teile Holsteins und Dé&nemarks, Polen, Galizien). In den Gegen-
den westlich von Elbe, Béhmerwald und Burgenland lberwog die Belastung der
Bauern mit Abgaben. In diesen Bereich fallt das zweite Untersuchungsfeld,
das Firstentum Paderborn. Hier hatten von den Hofstatten (Vollmeier, Halb-
meier, GroRkotter, Kleinkdtter) 23% mehr als 10 ha Nutzflaiche, 50% hatten
zwischen 2 und 10 ha und 27 % zwischen 0,5 und 2 ha. Die Belastungen waren
vielfaltiger Art wie in ganz Westfalen, sie betrug etwa 3 Taler pro ha Nutz-
fliche, bei den kleineren und kleinsten St&tten war sie wesentlich hoher. Die
Dienstbelastungen waren wesentlich geringer als in Ostpreuffen und sonst im
Osteibischen, aber auch hier gab es starke Unterschiede. Der Anteil der Be-
lastung an der gesamten Produktion einzelner Hofe lag bei den HdOfen bis zu
2 ha zwischen 17,2 und 29,6%, bei den mittleren Hdéfen (5— 10 ha) zwischen
8 und 16,6%, bei den H6fen von 15 bis 20 ha zwischen 17,5 und 23,3%. Diese
Ergebnisse werden verglichen mit dem, was wir (ber das (brige Nordwest-
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deutschland wissen. Im groBen ganzen waren die Verhéltnisse dahnlich, aber
doch stark variierend. Am geringsten war die Belastung im Bcrgischen Land.
Insgesamt war die dritte Gruppe mit einem Realeinkommen unter 18 dz im
Westen wesentlich starker vertreten als ostlich der Elbe, aber hier war es auch
wegen der geringeren Belastung leichter, andere Einkommensquellen zu er-
schlieBen. — H. hat hier mit einem betréchtlichen Aufwand eine wertvolle Arbeit
geleistet, die eine sichere Basis fir weitere Untersuchungen liefert. H. K.

Publier la lefon inaugurale & Hambourg de Rolf Sprandel, La prodne-
tion de fer au Moyen Age (AESC, 24, 1969, 305—321, cf. HGbhIl. 88, 241f)
a ete pour les lecteurs franfais une heureuse initiative qu’il convient de saluer,
sans empieter sur la recension de I'important volume publie par l'auteur sur ce
sujet. P.]1,

Hans Schenk, Nlrnberg und Prag. Ein Beitrag zur Geschichte der Han-
delsbeziehungen im 14. und 15. Jahrhundert (Osteuropastudien der Hochschulen
des Landes Hessen Reihe 1, Giessener Abhandlungen zur Agrar- und Wirt-
schaftsforschung des européischen Ostens, Band 46. Wiesbaden 1969, Otto Har-
rassowitz. X + 188 S.). — Schenk untersucht die Handelsbeziehungen zwischen
Nirnberg und Prag bis zum Ende des 15. Jhs. Die 1315 belegte, aber schon
friher erfolgte Rezeption des Nirnberger Stadtrechts durch die Prager Altstadt
und die Beteiligung von Siedlern aus Ostfranken und dem Nordgau an der Kolo-
nisation West- und Nordbéhmens hat vielleicht zu gewissen Handelsverbindun-
gen Nirnbergs zu Prag gefuhrt (LiUtge vermutete es), urkundlich belegt sind sie
allerdings erst zu Beginn des 14. Jhs. 1309 lieB sich Meynhardus de Praga in
Nirnberg nieder, wobei die Nirnberger G. Schopper und Ulrich Eseler fur ihn
birgten, und 1321 befahl Kénig Johann von Béhmen dem Rat der Altstadt Prag,
den Birgern und Kaufleuten Niurnbergs die gleichen Rechte zu gewdahren, die
die Prager in NuUrnberg genossen. Der EinfluR der politischen Verhdltnisse
gestattete diesen Beziehungen zwei Blutezeiten von 1350— 1420 und von 1480
bis 1500, dazwischen liegen zwei Briche, die durch die Hussiten-Kriege ver-
ursacht wurden. Diese Prager Beziehungen flgen sich in den Nirnberger Ost-
handel Uberhaupt ein. Prag vermittelte dabei zum Teil nach Polen und nach
Ungarn. Die Hussitenkriege storten auch diesen Polen- und Ungarnhandel, der
nun die Vermittlung von Leipzig und Posen sowie von Wien suchte. Der Han-
delsvertrag mit den drei Prager Stadten von 1488/89 kam auch dem Ungarn-
verkehr zugute, wahrend im Polenhandel die Vermittlung Leipzigs und Posens
jetzt offenbar vorteilhafter war. — Fir die Ermittlung einer Handelshilanz feh-
len die quantitativen Unterlagen. Im 14. und zu Beginn des 15. Jhs. herrschte
der Tuchexport von Nirnberg nach Prag vor, daneben kamen Orientwaren und
Schmuckgegenstdnde Uber Nidrnberg nach Prag, seit der 2. Halfte des 15. Jhs.
in steigendem Male dann Kramwaren aller Art. Der Prager Export bestand aus
Metallen, daneben gelangten Wachs, Fette, Felle, Schlachtvieh nach der fran-
kischen Reichsstadt. Seit den achtziger Jahren des 15. Jhs. fallen auch Nurn-
berger Kreditgeschédfte ins Gewicht. Verf. gibt noch einen Ausblick auf die Ent-
wicklung, wobei er sich vor allem auf J. Jandcek, Dejiny obehodu v predbelo-
horske Praze, Prag 1955, stiitzt. — In diesem Jahrhundert weiteten sich die Han-
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delsbeziehungen Nirnbergs zu Prag noch weiter aus, die Konkurrenz italieni-
scher Kaufleute wurde ausgeschaltet, allerdings buRten die Nlrnberger mit der
Krise Antwerpens ihrerseits auch in Prag ein. Italiener machten sich in Prag
wieder geltend, Prager Kaufleute reisten nach Leipzig und Wien sowie auf die
Frankfurter Messen, ohne Nirnbergs Vermittlung in Anspruch zu nehmen. —
Der hansische Raum wird bertuhrt mit der anfédnglichen Konkurrenz Kdlner Kauf-
leute in Prag und mit den Handelsverbindungen uber Prag bzw. uUber Leipzig
und Posen sowie Breslau. Wenn Verf. meint, dal Nirnberger Kaufleute zum
aufstrebenden Amsterdam keine Beziehungen hatten, so bedarf dies einer Kor-
rektur; wir wissen darliber noch zu wenig. Sie werden ersichtlich am Beispiel
des aus Nirnberg stammenden Hans Hunger (J. G. van Dillen, Het oudste
aandeelhoudersregister van de Karner Amsterdam der Oost-Indische Compagnie,
s’Gravenhague 1958, S. 109), der mit einer de Hertoghe verheiratet war, wes-
halb man in diesem Zusammenhang auch die neue Vermittlerrolle Hamburgs
sehen mufl (vgl. Hermann Kellenbenz, Unternehmerkrafte im Hamburger Por-
tugal- und Spanienhandel, Hamburg 1954, S. 207ff. sowie ders., Oberdeutsche Por-
tugal- und Spanienhandler, in: Geddachtnisschrift Fritz Rorig, Libeck 1953, S.
513ff., sowie E. E. Unger, Nlrnbergs Handel mit Hamburg im 16. und beginnen-
den 17. Jh., in: Mitt. d. Ver. f. Gesch. d. Stadt Nidrnberg 54, 1966, 1—85). Doch
sind das nur Ergé&nzungen zu einer Arbeit, die von groBem FleiR und guter
Kenntnis der einschldgigen Quellen und Literatur zeugt. Zu bedauern ist, daR
Orts- und Personenregister fehlen. H. K.

Die Nurnberger Fernkaufleute Markus und Matthdus Landauer und deren
Handelsbeziehungen zum Osten (15. Jahrhundert) (zfO 19, 1970, 303—321, 1
Abb.) betrachtet, ausgehend vom Jahr 1444, Johannes Ahlborn. Im Mittel-
punkt des Forschungsberichtes stehen jedoch nicht die genannten Personen, son-
dern deren Faktor, der Auslandsvertreter Nicel Wild. Er hat am 29. Nov. 1444
in Breslau ein Schreiben an die beiden Landauer verfaBt, das die Vorgange im
Ostgesdiaft ausfihrlich analysiert und das eigene Verhalten begrindet. Das
Schriftstlick aus dem Staatsarchiv Nurnberg bietet ein anschauliches Bild der
Marktlage. Tatbestdnde wie ein gut funktionierender Nachrichtenverkehr z. B.
Uber Preise, Gefdahrdung der Transporte, Handelskredite im Verkehr mit pol-
nischen Kaufleuten, QualitdtsbewufBtsein der Handelspartner, Konkurrenzkampf
und gleichzeitige Kooperation der Nirnberger auf fremdem Boden treten deut-
lich hervor. Sozialgeschichtlich interessant ist das spétere Schicksal des Nicel
Wild, das Verf. aus verschiedenen Quellen rekonstruiert. 1452 erscheint der ehe-
malige Faktor als polnischer Burger Mikolay Wilda in Posen. Sehr schnell im
Bereich der stadtischen Amter arrivierend, wird er 1459 Ratsherr und 1461 sogar
einer der beiden Birgermeister. Wild verhielt sich insofern konjunkturgerecht,
als die Osthandelsbeziehungen der Nirnberger in der Mitte des 15. Jhs. zuriick-
gingen, da die polnische Eigenaktivitdt zunahm. Fachleute wie Wild haben die-
sem Trend entsprochen. E. H.-G.

In seinem Uberblick Gber Die Entwicklung des Handels und der Schiffahrt im
Ostseeraum im 19. und zu Beginn des 20. Jahrhunderts teilt Alfred Wielo-
polski den Zeitraum in drei Perioden ein: in der ersten — 1800— 1815 —
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standen politische Probleme im Vordergrund, die darauffolgenden Jahrzehnte
sind durch einen Stillstand gekennzeichnet; erst seit der 2. Hé&lfte des 19. Jhs.
trat ein Aufschwung ein. Der Verf. beschréankt sich auf allgemeine Angaben uber
die Handelsrichtungen, -partner, -waren in den einzelnen Phasen (Rozwoj handlu
i zeglugi baltyckiej w X1X i na pocz"tku XX wieku. In: ZapHist. XXXV, 1970,

2, 67—79, dt. Zus.fass.). H.W.

Wilhelm Jesse, Der Wendische Miinzverein (Braunschweig [1967], Klin-
kert & Biermann. 322 S., 716 Abb.). — Von dem bereits 1928 als Bd. 6 der
Quellen und Darstellungen zur Hansischen Geschichte herausgegebenen Werk
liegt nun ein photomechanischer Neudrude vor. In einem neu hinzugefigten
Anhang mit Nachtragen und Verbesserungen (291—322) hat Verf. die seit 1928
erschienene, den Bereich des Wendischen Miinzvereins betreffende Literatur nach-
getragen, und zwar zundchst die selbstdndigen Veroffentlichungen und Zeitschrif-
tenaufsdtze allgemeiner Art, sodann nach Seiten geordnete Ergénzungen zum
Text, zu den Anmerkungen und Abbildungen. Das ist naturlich nur ein Not-
behelf gegenuber der erwiinschten Neubearbeitung dieser wichtigen hansischen
Arbeit, aber im Hinblick auf die immer mehr um sich greifende Praxis, auch
dltere Werke ohne jeden Kommentar und ohne Literaturergdnzungen wieder-
abzudrucken, ein akzeptabler und begriBenswerter Weg. G. Philipp

Wolfgang von Stromer: Oberdeutsche Hochfinanz, 1350— 1450, 3 Teile
(VSWG, Beihefte 55—57, Wiesbaden 1970, Steiner. 608 S., 2 Ktn.). — Im Mit-
telpunkt der Erdrterungen stehen die interregionalen Beziehungen zwischen den
GroBhéndlern Europas allgemein und den Geld- und Kapitalhdndlern im beson-
deren und deren Versuche zur EinfluBnahme auf die politische Entwicklung. Es
werden die Mdglichkeiten, aber auch die Grenzen einer solchen EinfluBnahme
deutlich gemacht. Dabei zeigt sich, dal Kapital- und Geldwirtschaft und -verkehr
des ausgehenden Mittelalters weit mehr entwickelt waren, als dies bisher ange-
nommen wurde. Da der Verf. bei seinen Untersuchungen im allgemeinen von
Nirnberg ausgegangen ist, werden vor allem die Beziehungen Nurnbergs und
anderer oberdeutscher St&dte zu den oberitalienischen Handelsmetropolen her-
ausgearbeitet. Viele Einzelaspekte und Einzelnachrichten wurden hier zusam-
mengetragen und unter dem Gesichtspunkt der interregionalen finanziellen Bezie-
hungen dargestellt. So erfédhrt der Leser zum Beispiel, dal die aus Deutschland
stammenden adeligen und birgerlichen Séldner in Italien sich nicht nur in den
Kriegstechniken vervollkommneten, sondern auch ,manches an fortgeschrittener
Handelspraxis kennen“ lernten (63). Geldgeschafte oberdeutscher Kaufleute mit
der Kurie, die Finanzierung des Erwerbs der Mark Brandenburg durch Karl V.,
der EinfluR oberdeutscher Kaufleute auf das Geldwesen in Polen, die hansische
Blockade Flanderns von 1358 bis 1360, das technische Verfahren der Seigerhit-
ten und die Verpfadndungen von Firstenkronen sind nur einige wenige Punkte
aus der grofen Zahl der in den drei Banden angesprochenen Geschehnisse und
Probleme. St. hat in unermddlicher und ideenreicher Arbeit eine Fille von bis-
her nicht bekannten Fakten und Daten zusammengetragen und unter dem oben
genannten Gesichtspunkt integriert. Die Fille der Forschungswege, die zu dem
vorgelegten Ergebnis fuhrten, ergibt sich aus den zahlreichen Hinweisen im
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Vorwort. Die Vielfalt der Funde aus den unterschiedlichen Quellen sind jedoch
nicht lediglich kaleidoskopartig aneinandergereiht, vielmehr hat eine geschickte
Systematisierung daraus ein Ganzes werden lassen. Hier ist eine wirtschafts-
geschichtliche Studie fiur einen Teil des Mittelalters entstanden, die in solcher
Fille und Intensitdt heute nur noch selten ist. Der 3. Teil der Verdffentlichung
enthdlt Karten, Beilagen und Tabellen und entlastet so die eigentliche Dar-
stellung, erlaubt jedoch dem an einigen Dingen mehr Interessierten, sich genauer
zu informieren. Ein umfangreiches Personen-, Familien-, Firmen- und Orts-
register erhoht den Quellenwert des Werkes erheblich. Das Register der Sachen

und Begriffe hdtte jedoch etwas umfangreicher ausfallen kdnnen.
F.-W. Henning

Raymond de Roover, Le marche monetaire au Moyen Age et au debul
des iemps modernes. Problemes et methodes (RH 244, 1970, 5—40). — Repre-
nant vigoureusement les conceptions sur le change dont l’auteur est le specia-
liste connu, I’expose apporte quelques elements nouveaux, par exemple la maniere
de coter le change & Paris, en pourcentage au dessus au dessous ou au du pair
(meglio ou peggio). Les problemes de structure etant suffisamment elucides,
Petude de la conjoncture des changes doit maintenant requerir un elfort parti-
culier. P.I.

C. J. Harrison, Grain price analysis and harvest qualities, 1465—1634
(Agricultural History Review, 19, 1971, 135—55), Supplements and modifies the
harvest tables, based on wheat prices, printed by W. G. Hoskins. Additional
tables now presented by Harrison are based on the prices of grains of all sorts.
They offer evidence in support of the view, rejected by Hoskins, that a dete-
rioration in the climate of north-west Europe may possibly be traced from the
mid-sixteenth Century. G.D.R.

Bernard Schnapper, La repression de Vusure et Vevolution economi-
que (X Illime—XVVemt siecle) (Tijdschrift voor Rechtsgeschiedenis 1969, 47—75),
caracterise les differences entre la legislation civile et la canonique, et souligne
& quel point la pratique du pret & interet jouissait d’une sorte de tolerance de
fait en Italie aux X 1IHme—XIV *me siecles. En France, ou les officialites furent
dessaisies de ces causes depuis le debut du XIV*me siecle, les poursuites, plus
vigoureuses ensuite contre ce delit, prirent un aspect fiscal. L’intensification de
la lutte au XIIHme siecle, puis au XV Hme, suggere Fhypothese d’une corre-

lation avec les phases d’expansion 6conomique. En matifre d’usure, il convient
selon l'auteur d’attacher plus d’importance & la pression des faits qu’aux change-
ments mentalite. P./.

Kurt Graf, Die zollpolitischen Zielsetzungen im Wandel der Geschichte
(Veroffentlichungen des Schweizerischen Instituts fiur Aufenwirtschafts- und
Marktforschung an der Hochschule St. Gallen, Bd. 23, Zirich-St. Gallen 1970.
313 S.). — Eine Darstellung der zollpolitischen Zielsetzungen von der Zeit der
»Naturvolker® bis zum Zweiten Weltkrieg, wie sie vom Verf. beabsichtigt wor-
den ist, 14Rt sich kaum auf 300 Druckseiten komprimieren, will man sich nicht
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mit hdufig sehr allgemein gehaltenen Ausfuhrungen begniigen. Hierin, d. h. in
der Art der gestellten Aufgabe, liegt der eigentliche Mangel der Untersuchung
begriindet. Innerhalb des gesteckten Rahmens ist vom Verf. versudit worden,
moglichst wenig Einzelheiten hervorzuheben, um offensichtlich nicht durch die
damit notwendigerweise verbundene Uberbetonung die Akzente falsch zu setzen:
eine recht geschickte Behandlung des falsch gestellten Themas. — Vielleicht wer-
den im AnschluB an die Lektire dieses Werkes Untersuchungen zu einzelnen
Perioden und Problemen angeregt. Stoff gibt es jedenfalls genug; wie die vor-
liegende Arbeit zeigt, ist vieles noch nicht genligend erforscht, aber eben auch
noch nicht ausreichend, um ein so umfassendes Kompendium der Zollpolitik fun-
diert schreiben zu koénnen. Der Mangel an Einzeluntersuchungen wird auch aus
dem Literaturverzeichnis deutlich, das nur wenige, sich speziell mit Zollpolitik
befassende Titel enthdlt, ohne daB man dem Verf. nadiweisen konnte, dall er
wichtige Werke (Ubersehen hat. — Mit dem Thema mag es auch Zusammen-
hédngen, dal der Verf. haufig seitenlang ohne nennenswerte Quellennachweise
Dinge ausbreitet, die mehr als seine eigene Meinung wiedergeben. Uberraschend
ist dann aber die fast wortliche Ubereinstimmung zwischen den Gedanken und
Worten des Verf.s (der auf S. 206 meint: ,Das Deutsdie Reich sah sich damals
vor der Alternative, in Zukunft entweder vermehrt Waren oder Menschen zu
exportieren”) und den Worten eines friheren Reichskanzlers (Caprivi: ,Ent-
weder wir exportieren Waren, oder wir exportieren Menschen®). Ein exakter
Quellennachweis hatte hier sicher Vermutungen Uber die Arbeitsweise des Verf.s
nicht erst aufkommen lassen. Fr.-W. Henning

Harald Witthoft, Die VerlaBlichkeit von Waage, Pfandern und Ge-
wicht im Speditionshandel des 17. und 18. Jahrhunderts — das Beispiel Line-
burgs (Technikgeschichte 38, 1971, 17—38). — Prof. Witthoft, dem wir eine
Monographie Ulber das Kaufhaus in Lineburg (1962) und weitere Studien zur
Geschichte des Speditionswesens verdanken, untersucht hier fir eine spétere
qualitative Erfassung des bedeutenden Lineburger Durchgangshandels das In-
strumentarium, mit dem die Waren gewogen wurden, die gleichférmige Hebel-
waage mit Waagebalken und Schalen, die an Ketten oder Stricken aufgehéngt
waren, und den Pfinder, eine ungleicharmige Hebelwaage. Bis 1729 gab es nur
Bruttopfiinder, auf denen bis auf ein Lielpfund gewogen wurde (= 16 Pfund),
wobei zu beachten ist, da das LieBpfund die bedeutendste Handelsgewichtsgrofie
im Ostseeraum war. Nach der Lineburger Ratsordnung von 1437 mufte die
Tonne 20 LieRBpfund (= 1 Schiffpfund) Salz halten, fur die Tonne wurde (1543)
ein Holzgewicht von 2 LieRpfund angenommen. W. ist der Ansicht, daB die
Lineburger Pfindung nach Abstellung der groRten Méangel der Praxis des Spe-
ditionshandels im 17. und 18. Jh. durchaus angemessen war. H. K

Lynn White Junior, Die mittelalterliche Technik und der Wandel der
Gesellschaft (Minchen 1968, Heinz Moos. 168 S.). — Lynn White Junior gilt
als einer der besten Kenner der Technikgeschichte des Mittelalters. Sein Buch
von 1962, Medieval Technology and Social Change, liegt hier in deutscher Uber-
setzung vor. Auf den umfangreichen Quellennachweis in den FuBnoten ist ver-
zichtet worden zugunsten eines fir den deutschen Leser zugeschnittenen Anmer-
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kungsapparats, auflerdem ist der kritisdie Apparat des Verf.s photomechanisch
wiedergegeben (135— 177 = hier 110—145). Das Werk hat drei Kapitel, die
die technische Entwicklung aus reicher Detailkenntnis und universaler, bis in die
Antike zuriick und nach China ausgreifender Schau erfaflt. Im ersten Kapitel
wird die Herkunft und Verbreitung des Steigbiigels und seine Bedeutung fir die
Ausbildung des Lehenswesens behandelt, im zweiten die landwirtschaftliche
~Revolution® mit der Verwendung der Pferdekraft und der Ausbildung der
Dreifelderwirtschaft dargestellt, das dritte Kapitel schildert die Erforschung und
Ausbeutung der Naturkrdafte und deutet das Heraufziehen des ,Zeitalters der
Technik* an. Nach der Walkmuhle am Serchio (983), dem Nocken (11. u. 12. Jh.),
der Feder und dem Pedal (13. Jh.), wie der Ausgestaltung des Getriebes (14. Jh.)
kamen im 15. Jh. Kurbel, Pleuelstange und Regler dazu, die es ermdéglichten, die
hin- und hergehende Bewegung in eine stdndige Drehbewegung zu verwandeln.
— Der Titel des Buchs ist wohl etwas irrefuhrend, denn der Wandel der Gesell-
schaft bezog sich ja nicht nur auf die Ausbildung des Lehnswesens. Zur Aus-
bildung des Ritterwesens und zur ,landwirtschaftlichen Revolution® kam, wenn
wir das Wort ,Revolution“ gebrauchen wollen, auch eine ,kommerzielle“; sie
aktivierte die in den Staddten konzentrierten Kréfte, diese bauten die neuen tech-
nischen Mdglichkeiten der gewerblichen Produktion in ihre auf der Schrift beru-
hende kaufmannische Organisation ein und wirkten so entscheidend am Aufbau
der kinftigen burgerlichen Welt mit. Davon ist nicht die Rede, auch nicht von
der Navigationskunst, dem Aufkommen der Kogge und der Karavellbauweise. —
Ein Register ist beigegeben. Die Hanse fehlt und die Kaufleute sind nur einmal
(70) erwahnt. Bei Koln findet man die Uhrmachergilde in der Urlogingasse
erwahnt (um 1220). H. K.

David S Landes, The Unbound Prometheus, Technological Change and
Industrial Development in Western Europe from 1750 to the Present (Cam-
bridge 1969, Univ. Press. I1X. 566 S.). — David Landes schrieb fiir den 6. Band
der Cambridge Economic History den Beitrag ,Technological Change and Deve-
lopment in Western Europe, 1750—1914* (VI, part Il, 1965, 274—602), einen
der besten Teile dieses zweibdndigen Werkes Uber die industrielle Revolution
und die darauffolgende Zeit. Dieser Beitrag bildet den Kern des hier anzuzei-
genden Buches, und zwar macht er die Kapitel 2 bis 5 aus; hinzugekommen sind
noch eine Einleitung und zwei Kapitel Uber die Jahre zwischen den beiden Krie-
gen und den Wiederaufbau seit 1945 sowie eine abschlieBende Zusammenfas-
sung. In der Einleitung erdrtert der Verf. die Gesichtspunkte, die dazu berech-
tigen, die ,Industrial Revolution® als ,a major turning in man’s history* zu
kennzeichnen, wobei er Industrialisation ,at the heart of a larger, more com-
plex process often designated as modernisation® sieht, dessen Ergebnis eine
Gesellschaft von gréferem Reichtum, gréRerer Komplexitat als friher war.
»Instead of polarizing it into bourgeois minority and an almost all-embracing
Proletariat, it produced a heterogenious bourgeoisie whose multitudinous shadings
of income, origin, education, and way of life are oversidden by a common resi-
stance to inclusion in, or confusion with, the working classes, and by an un-
quenchable social ambition* (9). Die zweite Frage, die den Verf. in der Ein-
leitung beschaftigt, bezieht sich auf die Griunde wirtschaftlichen Wachstums und
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dessen geographische Bedingungen. Warum erfolgt der Durchbruch des moder-
nen Industriesystems in Westeuropa? Hier sieht er die frihe Entfaltung priva-
ten Unternehmertums in einer Welt der rechtlich sanktionierten Sicherheit und
der kontraktlich fundierten, nicht durch Gewalt gestdrten Beziehungen zwischen
den Partnern, und die Zentren dieser Welt waren die autonomen Stadtstaaten.
Dazu kam der frih entwickelte ,faustische® Sinn, diese Welt rational zu gestal-
ten. In diesem Zusammenhang wird die These von Max Weber erortert. Landes
bekennt sich zu ihr, ergénzt sie mit eigenen Gesichtspunkten, insbesondere betont
er die ,communicability of experience” als ,basis of scientific and technological
advance“, weil sie Ubertragung und Ansammlung von Wissen ermdéglichte. Er
beleuchtet den westeuropdischen Fall mit dem Beispiel der islamischen Dekadenz
und sieht schlieRlich auch in der nationalen Vielfalt Westeuropas ein besonderes
Element, das die Wissenschaft und Technologie forderte. Er erdrtert schlief3lich
das Imperialismusproblem und rdumt von vornherein ein, dafl auf wissenschaft-
licher Basis ein Consensus zwischen den verschiedenen Ansichten nicht erreicht
werden koénne; im Beispiel Japan sieht er den Beweis dafir, ,that an alert and
selfdisciplined society, though backward in technology and armament, could
stand up to European pressure“. In der ,Conclusion® sucht Verf., anknupfend
an seine bekannte Diskussion mit Gerschenkorn ,to evaluate the parameters of
economic development* (538ff.). Hier geht es ihm darum, neben den rein 6ko-
nomischen Determinanten die nichtdokonomischen zu beachten, unter denen er die
Ideologie, das Bevdlkerungswachstum und die Urbanisierung besonders hervor-
hebt. Das Buch ist mit einem Register versehen, ein Literaturverzeichnis fehlt
leider. H. K.

Wolfram Fischer (Hrsg), Wirtschafts- und sozialgeschichtliche Probleme
der frihen Industrialisierung (EinzelVeroffentlichungen der Historischen Kom-
mission zu Berlin beim Friedrich-Meinecke-Institut der Freien Universitdt zu
Berlin, Bd. 1, Publikationen zur Geschichte der Industrialisierung, Berlin 1968,
Colloquium-Verlag. 542 S.). — In diesem Band sind 15, vor allem in den Jahren
1964 bis 1966 in Berlin gehaltene Vortrdge zu Problemen der frihen Industriali-
sierung in verschiedenen Ldandern zusammengefallt (Japan, Frankreich, USA,
England, Deutschland, Béhmen). Fur den Leserkreis der Hansischen Geschichts-
blatter durfte vor allem der Aufsatz von Rolf Engelsing: Technik, Unter-
nehmerorganisation und Kapitalinvestition in der deutschen Seeschiffahrt des
19. Jahrhunderts von Interesse sein. E. versucht auf wenigen Seiten die wichtig-
sten Wandlungen in der deutschen Seeschiffahrt des 19. Jhs. darzustellen: 1 der
Ubergang vom Segelschiff zum Dampfschiff, 2. die Bewaltigung der im Zusam-
menhang mit der Industrialisierung wachsenden Transportmengen. Obgleich sich
E. dabei nur auf bereits verdoffentlichte Forschungen stitzt, zeigt seine Unter-
suchung doch interessante neue Aspekte. Neben der Verlagerung der Standorte
der Reedereien von der Ostsee zur Nordsee (vor allem Hamburg) werden auch
die Einflisse behandelt, die von der Industrialisierung ausgingen. Die Stand-
ortverlagerung ist allerdings nur als eine relative Verlagerung anzusehen, da in
erster Linie der Zuwachs der unter deutschen Flaggen fahrenden Schiffe sich in
den Nordseehdfen ansiedelte, wé&hrend die Ostseehdfen die dort beheimatete
Schiffstonnage ebenfalls, wenn auch wesentlich geringer, erhéhen konnten. Die
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Konzentration der Uberseeflotte an wenigen Orten war verbunden mit der Kon-
zentration in wenigen Unternehmen. Dementsprechend stagnierte die Zahl der
von Partenreedereien bereederten Schiffe, wahrend sich die Kaufmannsreede-
reien und die Maklerreedereien ausdehnen konnten. Die Kostenvorteile einer
Verbindung von Handel und Transportleistung (Kaufmannsreederei) und eines
breit gefdcherten Leistungsangebots (Maklerreederei) werden hier deutlich. —
Aber nicht nur in der verstdrkten Nachfrage nach Transportleistungen wird der
EinfluB der Industrialisierung durch das gestiegene Volumen der ausgetauschten
Glter deutlich, sondern auch in der Schiffsbautechnik und in der Organisation
des Seetransportes. Die Zusammenarbeit von deutschen Werften und Reedereien
beim Ubergang vom Segelschiff zum Dampfschiff, vom Holzschiff zum Eisen-
und Stahlschiff kam nach E. fur Deutschland nicht so recht vor 1875/1885 in
Gang. Die Meinung des Autors, dall hier bis 1885 ,die staatliche Aktivitat”
gefehlt habe, um die seit 1840 vorhandenen Anfdnge des Schiffbaues schon wie
in England in den folgenden Jahrzehnten in eine erste Blutezeit Ubergehen zu
lassen, hebt sicher einen von vielen Faktoren zu stark hervor. Diese These mufte
schon durch einen genauen Kostenvergleich und durch eine detailliertere Darstel-
lung der Konkurrenzsituation untermauert werden. — Sicher wird von diesem
Aufsatz manche Anregung zu einer intensiveren Erforschung der Entwicklung
der Schiffahrt im 19. Jh. ausgehen. Auch die Ubrigen Beitrdge geben zu einzel-
nen Fragen der frihen Industrialisierung wertvolle Anregungen, zumal da auf
dem jeweils nur begrenzt zur Verfligung stehenden Raum kaum mehr als eine
Andeutung der Problematik gebracht werden kann. Die beiden Aufsdtze von
Fritz Redlich und Bert F. Hoselitz Uber Zusammenhdnge zwischen
Industrialisierung und Unternehmertétigkeit in verschiedenen Lé&ndern seien
hier besonders genannt. F.-W. Henning

Schiffbau und Schiffahrt

(siehe auch S. 121, 128, 135f., 140f., 150, 158f., 165f., 177f., 206f., 220—222, 225,
251f., 254— 256)

In Unda Maris 1967— 1968 (Sjofartsmuseet Goteborg, 1969, 148— 153) finden
wir ein Inhaltsverzeichnis der Jahrgdnge 1942—1943. Es enthdlt Titel von schif-
fahrtsgeschichtlichen Arbeiten, die an anderer Stelle bibliographisch nicht erfalt
und unserer Forschung sonst kaum zuganglich sind. P.H.

Oie Crumlin-Pedersen, Das Haithabu-Schiff — vorlaufiger Bericht
Uber das im Jahre 1953 im Haddebyer Noor entdeckte Schiffswrack (Berichte tber
die Ausgrabungen in Haithabu, Hrsg. Kurt Schietzcl, Bericht 3. Neumin-
ster 1969, Karl Wachholtz. 38 S.). — Der bekannte danische Schiffsarchéologe
hat sich der vor 17 Jahren durch Hingst und Kersten bei einer Taucheraktion
im mutmaBlichen Hafenbecken von Haithabu gemachten Funde angenommen.
Neben dem Wrackfund ist eine Befestigung des Hafenareals erkannt worden.
Die Entdeckung durfte fur die Geschichte des frihmittelalterlichen Seewesens in
unserem Raume wesentlich sein. In einer sauberen Methode geht C. nach einer
Beschreibung der einzelnen Schiffsteile an eine zeichnerische Rekonstruktion des
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Mittelschiffes heran. Er vermutet, daB die gréfte Breite etwa bei 2,4 und 2,6 m
lag. Der Tiefgang mag etwa 70 cm betragen haben. Die L&nge schatzte der
Taucher auf etwa 16 m. C. vergleicht nun den Utrechter Schiffsfund sowie das
alteste in der Zuidersee gefundene Wrack (Q 76). Sie geben fir den friesischen
Schiffbau einen Anhalt. Zahlreicher sind die Bootsfunde im slawischen Gebiet,
die C. ebenfalls zusammenfassend beschreibt. Der Auffassung Linaus aus dem
Jahre 1939 {ber den nordisch-germanischen Ursprung vor allem der ost- und
westpreuBischen Bootsfunde hat sich der Leiter des polnischen Schiffahrtsmuse-
ums in Danzig Smolarek seit 1955 widersetzt. C. kommt nun zu der Auffassung,
dafll sich die Bauweise seegehender Kielboote an der suddstlichen Ostseekliste im
Uberwiegenden MaRe an skandinavische Vorbilder anlehnte. Die flachbodigen
Binnenschiffstypen, die noch heute den u. U. aus dem Slawischen stammenden
Namen Prahm tragen, halt er fir wahrscheinlich slawischen Ursprungs. Das
Haithabu-Fahrzeug ordnet er dem nordischen Schiffbau zu. Er hélt es fir ein
Kriegs- oder Reiseschiff, welches mit groBter Wahrscheinlichkeit in das 10. oder
11. Jh. gehort. Fundumstdnde und kraftige Brandspuren deuten darauf hin, daR
das Schiff bei einem Angriff auf die Hafenbefestigung gesunken sein kann.
P. H.

Witold J. Urbanowicz, Uber Schiffe im 16. Jahrhundert (0 okrc;cie
w szesnastym wieku. In: Naut. Ill, 1968, 60—62), geht von der Konkurrenz der
Holldnder zur Hanse, dem Wachsen der Nationalstaaten und dem Ausgreifen
der Portugiesen nach Ubersee aus und meint, dall der eigentliche Held dieser
Epoche das Schiff war. Es entwickelte sich aus den mittelalterlichen Koggen und
den dreimastigen, hochbordigen Karacken. Sie waren zwar schwer und langsam,
aber sie konnten langere Reisen bestehen. Der wachsende Verkehr nadi Ubersee
erforderte stark gebaute, schnellere Schiffe fir groRere Ladungen. Schritt fur
Schritt entwickelte sich der neue Typ der Galeonen. Diese bekamen andere Pro-
portionen, hdhere Segel, und es entwickelten sich neue Formen des Schmuckes,
die bald zu barocken Skulpturen uberleiteten. U. weist darauf hin, daR &hnliche
groBe Galeonen wie fur die Royal Navy auch in Danzig und Elbing gebaut
wurden. Er fuhrt Charakteristika der Takelage auf und geht dann auf die Fleu-
ten und Galeassen ein. Er meint, daB damals die Entwicklung zum Vullrigger
und Klipper einsetzte. Leider ist der Aufsatz nicht illustriert. P. H.

LotharEichberg (Hrsg.), Risse von Schiffen des 16. und 17. Jahrhunderts
(Rostode [1970], VEB Hinstorff. 89 S., zahlr. Abb. u. Tfn.). — Dem zu fruh
verstorbenen Robert Loef schwebte es vor, als verlcgerische Gesamtleistung die
Gesdiichte des Schiffbaus in Form von Rissen darzustellen, um so historisch-
wissensdiaftliche Arbeit mit technischer Leistung zu verbinden und damit dem
Historiker Anschauungsmaterial und Unterlagen fir weitere Forschung zu bie-
ten. In Rolf Hoeckel fand er einen hervorragenden technischen Zeichner.
Fir das 16. Jh. hatten die Arbeiten in den 1957 und 1958 herausgekommenen,
l&ngst vergriffenen Mappen Schiffsrisse zur Schiffbaugeschichte I und Il einen
Abschlull erreicht. Der besondere Wert der jetzigen Neuherausgabe liegt nicht
nur in den vergréBerten Tafeln im einheitlichen MaRstab 1: 100 000. sondern
darin, daB dem die Zeichnungen begleitenden Text zahlreiche, fir die Rekon-
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struktionen als Quellen herangezogene bildliche Darstellungen in Form von Fotos
oder Strichzeichnungen beigefiigt sind. Damit ist die Uberprifung von in der
Zeichnung und im Text gemachten Aussagen erleichtert. Die Beschreibungen
eroffnet F. Jorberg mit zwei grundlegenden Beitragen, Bewaffnetes Expedi-
tionsschiff ,,Golden Hind*“ ed ,,Pelikan * 1575 und Kriegsschiff ,,Revenge* 1577.
Er beschreibt den Einsatz der Fahrzeuge und das lber sie vorhandene Quellen-
material sowie ihre Abmessungen, Bauart, Takellage, Ausristung und Bewaff-
nung, auch die Starke der Besatzungen und die Beflaggung. Von R. Hoeckel,
R. Loefund Hans Szymanski gemeinsam sind die Fregatte ,,Roter Lowe*
1597, die Fleute ,Derffinger* 1678, die Jacht ,,Grofle Jacht* 1678, die Fregatte
,.Friedrich Wilhelm zu Pferde* 1680 nach &hnlichem Schema, aber wesentlich
kirzer bearbeitet. Allein aus der Feder von Szymanski stammt die Beschrei-
bung und knapp gefallte, aber erschopfende Darstellung des Schicksals der Fre-
gatte ,Berlin“ 1674, mit der Benjamin Raule 1679 die Hamburger Konvoischiffe
,Leopoldus Primus“ und ,Wappen von Hamburg“ wegnehmen lassen wollte.
Mit dem Ende des 16. Jhs. in den Niederlanden neu aufkommenden Schiffstyp
der Fleute wurde der niederldndische Schiffbau auch fur andere Typen bestim-
mend, deswegen folgen den Einzelbeschreibungen Allgemeine Erlauterungen zu
den Schiffen niederlandischer Bauart von Heinrich Winter. Ein Beitrag
von R. Hoeckel und R Loef tber Die Farbgebung der Schiffe im 17. Jh.
schlieBt die Reihe und belebt das Bild. Obwohl es sich bei den dargestellten
Schiffen ausschlieflich um britische, preuBische und brandenburgische Kriegs-
schiffe handelt, ist flir hansische Schiffe der Zeit manch Analogieschlu3 erlaubt.
Denn in jener Zeit waren vor allem bei zum Kaperkrieg eingesetzten Schiffen
die Grenzen zwischen Handels- und Kriegsschiffen durchweg flieBend. Manches
Kriegsschiff war als bewaffnetes Handelsschiff gebaut und beendete seine Lauf-
bahn wieder als Lastsegler. Im staatlichen Dienst eingesetzte Schiffe sind jedoch
auf Abbildungen sicherer zu identifizieren, und Uber sic ist dariber hinaus in
staatlichen Archiven leichter weiteres Quellenmaterial bewahrt als Uber die un-
zahligen rein zivilen Handelsschiffe. P.H.

Wilhelm Hadeler, ein historisch interessierter gelernter Schiffbauer und
Dipl.-Ing., gibt in vier Fortsetzungen unter dem bescheidenen Titel Beitrage zur
Geschichte des Schiffbaus in der Stadt Lauenburg (Lauenburgische Heimat, Ratze-
burg, H. 41, 1963, 36—41; H. 48, 1965, 12—25; H. 67, 1969, 31—42; H. 68, 1970,
9—24) neben einer kurzen Darstellung der Geschichte der lauenburgischen Schif-
fahrt eine ausfuhrliche Beschreibung der Formen, Bezeichnungen und MaRe fri-
herer Elbschiffe und ihrer Bautechnik. Was ihm von den GroBvatern — der
eine war Schiffszimmermann, der andere Schiffseigner und Schiffer — Uberliefert
wurde, hat er im Alter sorgsam aufgezeichnet und durch umfangreiche Literatur-
studien vertieft. Durch seine eigenen handwerklichen, technischen Kenntnisse ver-
mag er uns dazu so viel Uber Werkzeuge, Handwerkstechniken und uber den
Gebrauch der Fahrzeuge zu berichten, dafl wir ihm fir das Festhalten dieser
Kenntnisse des nun aussterbenden Holzschiffbaues dankbar sein missen. Wer
sich mit historischem Holzbootsbau befalit, sollte an der Arbeit nicht voriber-
gehen. P. H.



144 Hansische Umschau

Der ,Verein zur Férderung des Lauenburger Elbschiffahrtsmuseum e.V.* und
der ,Lauenburger Schiffahrtsverein von 1869“ haben zum Lauenburger Elb-
schiffahrtstag 4.—6. 9. 70 (Lauenburg/Elbe, 1970, Gebriuder Borchers, 64 S.) ein
Heft herausgegeben, aus dem einige Aufsdtze zur schnellen Orientierung fest-
gehalten werden sollten. Erich Gramkow, Lauenburg als alte Schifferstadt,
gibt einen Uberblick iiber die Entwicklung des Schiffergewerbes sowie der Ver-
eine und sozialen Einrichtung der Schiffer, vor allem im 19. Jh. (16—20). W e -
ner Hinsch, DampfSchiffahrt auf der Elbe, eroffnet seine Darstellung der
frihesten Dampfschiffahrt auf der Elbe mit der am 29. Juni 1816 beginnenden
regelmafigen Fahrt der ,Lady of the Lake“ zwischen Hamburg und Cuxhaven.
Ausfihrlich sind wohl nahezu alle auf der Elbe bis nach Sachsen hinein ver-
kehrenden Dampffahrzeuge aus der 1. Hé&lfte des 19. Jhs. beschrieben. Leider
fehlen bildliche Wiedergaben (21—26). Auch der sehr aktuelle Artikel von
Gerhard Stock, Ausbau des Elbe-Libeck-Kanals dringend notwendig (27),
beginnt mit einem Riuckblick auf den Stecknitz-Kanal. A. Lichau, Die Ent-
wicklung der Motorschiffahrt, Beitrag der Firma I. G. Hitzler, LauenburglElbe
(48—51), liefert einen Leistungsbericht der Werft. Wilhelm Schréder,
Lauenburger Schiffer und Schiffsvolk — Ein kleines kulturelles Streiflicht (57—59),
schlagt, vom Kalandshaus ausgehend, die Bricke zum ,Ehrbaren Schiffsamte
und zur ,Schifferbriderlichkeit von 1635*“. P. H.

Gerhard Salemke, Die llmenau-Schiffe (Logbuch 1970, 111, 29—30,
1970, IV, 3—8), beschreibt und zeichnet diese Fahrzeuge nach &lteren Darstel-
lungen. Ein besonderes Verdienst dieser Arbeit liegt im Zusammentragen von
bildlichen und gegenstdndlichen Quellen lber die Fahrzeuge der Ekenknechte,
Boterschiffer, Enterloper und Haferfahrer. Sie soll fortgesetzt werden. P. H.

Gerhard Salemke, Das Dielenschiff (Logbuch 1970, 1, 13), bereichert
unser Wissen uber technische Einzelheiten dieses eichenen Fischerei- und Trans-
portfahrzeugtyps der Unterweser und weist uns einige Modelle und Risse dieser

Boote nach. P. H.

Gerhard Salemke, Der Blockkahn von der LJntertrave (Logbuch 1970,
I, 29—31). — Aufmessungen sowie Angaben (ber Bauwerften und das tatsach-
liche Verbreitungsgebiet dieses in unseren Tagen aussterbenden urtimlichen
Schiffstypes verdienten es, festgehalten zu werden. Der Blockkahn heifft am Das-
sower See: ,Kroppkahn®“ Er ist meist 7 m lang und 1,35 m breit. Die massiven,
aus einem Stick gearbeiteten Vor- und Achterschiffsteile sind zwischen SO cm
und 1 m lang. Die Kéahne werden etwa 40 Jahre alt und werden seit den drei-
Riger Jahren auch mit Dieselmotoren versehen. P. H.

Wolfgang Rudolph, Segelboote der Deutschen Ostseekiiste (Berlin 1970,
Akademie-Verlag. 160 S., 56 Abb.), beschrédnkt sich zwar auf Grund heutiger
politischer Gegebenheiten im wesentlichen auf den Kistenbereich zwischen Trave
und Oder, bietet aber in diesem Rahmen so viele neue Forschungsergebnisse iber
handwerklich gefertigte Fracht- und Fischereifahrzeuge, daR wir das Buch wéarm-
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stens begruflen konnen. Auf die Fille schiffbaugeschichtlicher, volkskundlicher
sowie wirtschafts- und sozialgeschichtlicher Einzelheiten kann hier nur hinge-
wiesen werden. P.H.

Werner Hinsch, Bau und Konstruktionen von Radschleppdampfern,
(Logbuch 1970, Il, 7—10, I1l, 4—10). — Wer technische Daten {ber Antrieb,
Bau, Aussehen, Verbreitung und Entwicklung dieser im 19. u. 20. Jh. nicht unbe-
deutenden Zubringer des Seeschiffverkehrs sucht, findet hier in Kirze das Not-
wendigste zusammengetragen. In Deutschland begannen die ersten Pioniere
dieses neuen Gewerbes 1816 auf der Spree und 1834 auf der Elbe zwischen
Dresden und Hamburg. P. H.

K. J. Baum, Der Eisbrecher No. 1 fir die Unterelbe (Logbuch 1970, IV,
13— 18), lenkt unseren Blick auf das Ergebnis der Aktivitdt des ,,Comites zur
Beseitigung kunftiger Eissperrungen der Elbe“, das am 16. Febr. 1871 seine
erste Versammlung abhielt und bereits im Dezember 1871 ein neu konstruiertes
Fahrzeug in Dienst stellte. Damit begann das erste dieser fir die Grof3schiffahrt
vor allem auf der Ostsee unentbehrlichenHelfer seineArbeit. Abbildungen,
Risse und exakte technische Angabenergdnzen den Aufsatz. P. H.

Gerhard Bohbrecher, Kaiser Wilhelm der GroRe — Glanz und Ende
eines berihmten Schnelldampfers (Seekiste, Schiffahrt international 21, 1970,
H. 4, 176f). — Das Jahr 1897 wurde mit dem Erscheinen dieses in Stettin
gebauten Lloyd-Schiffes von Zeitgenossen als das Jahr der Deutschen auf dem
Atlantik bezeichnet. Das Schiff errang auf der Jungfernreise das Blaue Band
in 5 Tagen 22 Std. 30 Min. und erzielte auf der dritten Reise eine Geschwindig-
keit von 21,91 km. Wir erfahren Einzelheiten Uber das Schiff, seine Reisen und
sein Ende als Hilfskreuzer am 26. August 1914. Die schiffahrtsgeschichtlich inter-
essante Studie ware wohl nur noch durch das in der Hist. Sammlung der Marine-
schule Murwik befindliche Foto der letzten Besatzung mit Namen zu erganzen.

P. H.

Christiane Villain-Gandossi, La meret lanavigation maritime
a travers quelques textes de la litterature frangaise du X Ileme au XIV *ne
siecle (RHES 47, 1969, 150—192). — L ’objectif est de saisir par, I’observation
du vocabulaire et des images, les representations et les notions relatives & la
mer, & la geographie, & la nautique. Parmi les traits mis en evidence, les plus
frappants font une certaine imprecision des termes, la frequence de descriptions
conventioneiles et de clich6s littEraires, |I’ecran du symbolisme. L’idoe de
recherche, interessante, demanderait une analyse plus pouss6e sur des materiaux
rassembles de maniere plus systematique, alors qu’ici le choix parait fortuit.

P.Je

Carlo M. Cipolla, Guns and Sails in the Early Phase of European
Expansion 1400—1700 (London 1965, Collins, 192 S. 12 Bildtfn.), zeigt uns,
daB die Geschichte des Geschitzwesens weit in die Wirtschafts- und Kultur-
geschichte hineingreift. Den Schiffsgeschiitzen kommt daruber hinaus in der See-

10 HGbII. 89
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fahrtsgeschichte besondere Bedeutung zu. Die technischen Mittel, und zwar, im
wesentlichen die Kanonen, waren Voraussetzung fir den Ausgriff der euro-
paischen Volker nach Ubersee. Seit der ersten Héalfte des 14. Jhs. setzten sich
Bronzegeschiitze an Bord durch. Eisen war zwar billiger als Bronze, aber die
Arbeit des Kanonenschmiedens war kostspieliger und schwieriger als der Bronze-
guB. GulReiserne Geschiitze aber waren zu geféhrlich. Die Techniken des Glocken-
gusses und des Kanonengusses wurden von gleichen Meistern beherrscht. Vom
Ende des 15. Jhs. ist uns das Bild des Seglers mit Breitseitbatterien aus dem
Hamburger Stadtrecht wohlbekannt. Im 15. Jh. stieg die Nachfrage der Terri-
torialstaaten mit ihren Armeen nach Feldgeschiitzen. Die wachsenden Ubersee-
expansionen vor allem der westeuropaischen Staaten erhdhten den Bedarf. Damit
gewann der Kupferhandel eine Bedeutung, die anscheinend in den hansischen
Stadten nicht voll Ubersehen wurde. Dies Geschéft ging durch siddeutsche Hénde.
Die Fugger begannen mit eigener KanonengieRerei in Fuggerau. Ende des
16. Jhs. galten die GielRereien in den sidlichen Niederlanden und in Nirnberg,
Augsburg, Marienburg und Frankfurt als die besten. Aus Deutschland und Flan-
dern wurden nach Spanien Geschitze fir die groBen Flottenunternehmungen
eingefihrt. Auch GieBer und Artilleristen traten in fremde Dienste. Wdahrend
des wirtschaftlichen Rickganges in den Niederlanden drangen in der 2. Halfte
des 16. Jhs. die Italiener in die Geschitzherstellung und in den Geschiutzhandel
ein. In Venedig goR man jetzt nach deutschem Muster. Die Weltmacht Spanien
aber war in bezug auf Geschutze von ihren Gegnern, den Niederldndern und
den Englédndern, oft vollig abhangig. Versuche, die Ausfuhr zu verbieten, schei-
terten in England. Sogar 1583 wurden 23 Geschitze mit Munition, trotz aller
Gegnerschaft auf See, nach Spanien exportiert. Das flott geschriebene Buch ist
durch ein Register erschlossen, die Bibliographie zeigt, dal C. sich keinesfalls
auf die angelsachsische Literatur beschrédnkt, sondern auch jlngere deutsche
Arbeiten, wie die von Sprandel Gber die Ausbreitung des deutschen Handwerks
im mittelalterlichen Frankreich (vgl. HGbIIl. 83, 232), mit heranzieht. P. H.

Florentino Perez-Embid, Navigation et commerce dans le port de
Seville au bas moyen dage (MA 24, 1969, 263—289 et 479—502). — Base d’ope-
rations militaires ol les rois de Castille organisdrent leur flotte andalouse depuis
le milieu du XI1IDme siecle, Seville n’a eu encore au sidcle suivant qu’un trafic
rudimentaire. Ce sont les Genois, constituant la plus importante colonie de
marchands Otrangers, qui en firent au XV Ame siocle une place commerciale et
bancaire notable. Au debut du XVDm« sidcle, aucune liaison n’existait avec
I’Europe du nord; meme avec la Bretagne et la Normandie, l'auteur ne signale

alors que des relations dpisodiques sans grande ampleur. P.].
Carmelo Trasselli, L’amiraute de Sicile (XIVime-XVI1llime siecles)

(RHES 47, 1969, 193—214). — Les attributions de I’Amiraute, au Xlll«ne sie-

cle, etaient dej& plus administratives et judiciaires que militaires. Il y eut

ensuite tendance au demembrement, avec des vice-amiraux, mais les fonctions
avaient encore trait aux choses de la mer. Depuis I’etablissement de la domina-
tion aragonaise, la charge se vida de substance, du fait de [I’institution d’un
general des galeres. P.].
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Lauritz Pettersen, Bergensk sjofart i 900 a&r — Hva Sjofartsmuseets
samlinger kan fortelle fran Bergens sjafartshistorie (Sjofartshistorisk Arbok 1969,
Bergen 1970, 49—114). — Die Ausstellungen des Bergener Schiffahrtsmuseums
geben nicht nur eine Ubersicht tber die Entwicklung Bergens, sondern der nor-
wegischen Schiffahrt. Der &lteste norwegische Bootsfund stammt aus der Um-
gebung Bergens aus Halsnoy. Er ist in die Zeit um 200 v. Chr. datiert. Nach-
richten Uber das Aussehen der Schiffe nach 1300, als Norwegen seine Stellung
in Nordeuropa verlor, sind spérlich, aber die Ausgrabungen bei der Deutschen
Briucke brachten viele Einzelheiten ans Licht, die unsere Kenntnisse aus den
Kalmarfunden ergdnzen. Eine neue Ara der norwegischen Schiffahrt begann
im 17. Jh. Mit dem Aufkommen der Niederldander wurde die Fleute zum
beherrschenden Schiffstyp. In der Auseinandersetzung zwischen Briten und
Niederldandern wurde 1665 die Schlacht um einen Geleitzug zum wichtigsten
Ereignis fur die Stadt. Wegen der mittelmeerischen Piraten und der haufigen
Kriege in europdischen Gewdssern waren auch bergensche Schiffe im folgenden
Jahrhundert bewaffnet. Wie an unserer Nordseekiiste begann auch fir die ber-
gensche Segelschiffahrt in der zweiten Halfte des 19. Jhs. ein neuer Aufstieg.
In wenigen Jahren wuchs die norwegische Handelsflotte um das Funffache. Zu-
gleich setzte sich, zundchst in der Kistenschiffahrt, das Dampfschiff durch. Der
mit Sticken des Museums reichillustrierte Artikel gewinnt durch ein 5 Seiten

umfassendes Literaturverzeichnis. P. H.
Stanislaw Bodniak, I. Wann kam die alte polnische Flagge auf? II.
Fragen der Seewacht wahrend des Interregnums und unter Heinrich von Valois,
1572— 1575 (I. Kiedy powstala dawna bandera polska? IlI. Sprawy ,strazy
morskiejl w bezkrélewiach i za Henryka Walezego, 1572—1575. In: Naut. I1IlI,
1968, 100— 106). — Die beiden Beitrdge des 1952 verstorbenen Forschers sind

in dem Abschnitt Dokumentation als Zweitabdruck wiedergegeben. Unsere
Kenntnis der polnischen Flaggen beruhen auf Zeichnungen, die zu einem Zeit-
punkt entstanden, als keine polnischen Kriegsschiffe mehr auf See anzutreffen
waren. B. meint, die Flagge miisse mit den Kaperfahrern des polnischen Kdnigs
in der ersten Halfte des 16. Jhs. aufgekommen sein. Die Schiffe Sigismund
Augusts fuhrten die konigliche Flagge, in den Jahren 1560— 1561 die des Liv-
landischen Ordensmeisters. 1566 sollten polnische Kriegsschiffe durch Wegfieren
der Toppsegel gegriBft werden. Konkret wird die polnische Flagge 1566 im
Gerichtsverfahren gegen den Danziger Leuchtturmwarter Jost Zander genannt.
Dieser hatte an der Weichselmiindung auf einen polnischen Kaperfahrer geschos-
sen, um ihn am Einlaufen zu hindern, obwohl er ,sub signis et velis Sacrae
Regiae Majestatis“ segelte. B. schlieft daraus, dall die &lteste polnische Flagge
nicht der Schwertarm war, den man auch in anderen Seegebieten antrifft, sondern
ihr Hauptzeichen war das konigliche Wappen. Der zweite Beitrag gibt einige
Einzelheiten Uber die Kaperei zwischen 1572 und 1575. Nach dem Einstellen des
Kaperkrieges im Februar 1572 brachte die Lage in Livland und der Gegensatz
zu Dédnemark Sigismund August dazu, neue Kaperbriefe auszugeben. Danziger
Schiffe nahmen den Segler des Kapitdns Christoph Munkenbeken. Die Dénen
nahmen das Schiff des Michael Figenow mit 150 Mann. Nach der Hinrichtung
des Kapitdns mit zwdolf Mann wurde die restliche Besatzung nach Hause ge-

10«
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schickt. Die Danziger Behdrden bemihten sich, die Kaperei zu unterbinden.
Darauf resignierten etliche Kaperfahrer. Andere begaben sich nach Livland, um
mit dem dortigen Administrator Jan Chodkiewicz zusammenzuarbeiten. Als die
Blrger von Riga ihren Stlatzpunkt aushoben, zogen sie sich weiter zurlick. Wir
kennen weder die Zahl noch die Namen der wenigen Freibeuter. Sie betatigten
sich 1575 auch bei Heia und in der Putziger Wik. Als Livland von den Mosko-
witern genommen wurde, Uberlebte ein Teil der Kaperfahrer bis zu den Zeiten
des Stephan Batory und erschien 1576 wieder unter polnischer Flagge. P. H.

Wladyslaw A Drapella, Seemannische Erfahrung des Nikolaus Chri-
stoph Radziwill-Sierotka, Versuch einer Wertanalyse der maritimen Teile der
. Peregrinatio® (1583— 1584) (Praktyka zeglarska Mikolaja Krzystofa Radziwilfa-
Sierotki. Proba analizy wartoSci partii morskich ,Peregrynacji“, 1583— 1584. In:
Naut. [Il1l, 1968, 66—97), untersucht in einer minuzidsen Studie an Hand des
Reiseberichtes unter Zuhilfenahme anderer Quellen und mit genauer Eintragung
der Schiffsorte in moderne Seekarten die nautischen und seeménnischen Kennt-
nisse des Autors, die dieser mit seiner Schrift auch in Polen verbreitete. D. kommt
zu dem Ergebnis, dall Radziwill den komplizierten ProzelR des Segelns wahrend
seiner Reise von Venedig in den Nahen Osten nicht begriffen hat; er gibt aber
die Beschreibung einiger mittelmeerischer Schiffstypen, Angaben Uber den Schiff-
bau, die Takelage sowie die Ausristung der Schiffe. D. analysiert auch die
Angaben U{ber die verschiedenen seemé&nnischen Mandver. Jeder Praktiker der
Seemannschaft wird diese Schilderungen frihneuzeitlicher Seefahrt mit Inter-
esse und nicht ohne Schmunzeln lesen. P. H.

Roald Morcken erfreut uns mit einem Bericht tber Europas eldste sjomer-
ker (Sjofartshistorisk Arbok 1969, Bergen 1970, 7—48), der unsere Kenntnis
Uber nautische Hilfsmittel des Mittelalters erheblich erweitert. Das nordische
Navigationslehrbuch Rim aus dem 13. Jh. beschreibt u. a. Badume als Seezeichen,
so wie sie zu allen Zeiten benutzt wurden. Aber schon in der Wikingerzeit
scheint eine Kette von steinernen Baken entlang der norwegischen Kiiste gestan-
den zu haben. M. meint, dal wir bisher nur wenige der tatsdchlich erhaltenen
Steinbaken als Seezeichen erkannt haben. Um 870 baute Floke Vigeirsson vor
seiner Reise nach Island bei Smorsund eine Steinbake, die Flokavaroti. Zwei
groBe Baken bei Ny Hellesund, einige Meilen &stlich von Lindesnes, die in der
Zeit des heiligen Olav errichtet wurden, sollen einmal 20 Full hoch gewesen sein.
Sic wurden leider im Zweiten Weltkriege zerstdrt. Ein als Seezeichen errichtetes
Steinkreuz aus dem 10. Jh. steht auf der Insel Kvitsoy. Das grofte Steinkreuz
dieser Art in Norwegen steht an der Westkiste bei Korssund. Es soll ebenfalls
auf Olav den Heiligen zurickgehen. Wenige Meilen nordwestlich davon baute
vor 1111 Kodnig Eystein einen wahrscheinlich hdlzernen Turm als Seezeichen. Er
ist nicht erhalten geblieben. In einer Ballade des 12. oder 13. Jhs. ist auch aus
dieser Gegend eine Segelanweisung erhalten. Die ,Ténsberger Tonne“, eben-
falls eine Bake, wird im Jahre 1200 genannt. Andere Zeichen wurden an den
Grenzen auf dem Lande errichtet. Eines stand in der N&dhe des heutigen Gote-
borg; es ist vor 1018 errichtet, wir wissen aber nichts Uber sein Aussehen. Ein
anderes stand an der Siudkiste des WeilRen Meeres auf der Kolahalbinsel. Der
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Ort hieR ~Egestafr; dies 143t darauf schlieBen, daR dies Zeichen einer Windrose
dhnelte. Es kann auf das 11. Jh. zuriickgehen. Im 16. Jh. wurde berichtet, daR
an der Sudkiste Norwegens bei Ny Hellesund, vielleicht nahe bei den Baken,
eine ,Kompalrose* in den Fels gekerbt war. Ein solches Zeichen war auch am
Nordkap, und eine verlorene Quelle berichtet von einem ,Stern“ an der Sid-
kiiste Gronlands, womit etwas Ahnliches gemeint gewesen sein kann (vgl. HGbII.
81, 169). Weitere &ltere Seezeichen konnte schon W. Vogel in England um 1160
und 1225 auf Falster nachweisen. P.H.

Bruce E. Gelsinger, Lodestone and Simstone in Medieval Iceland (MM
1970, 219—226), geht den frihen Zeugnissen lber die Benutzung des Erdmagne-
tismus fir die Navigation nach. Er meint, dall die beiden nautischen Hilfsmittel,
der Magnetstein und der sogenannte Sonnenstein, in einigen nordischen Quellen
verwechselt wurden. Der Magnetstein wurde zur Magnetisierung einer Nadel
benutzt, die dann, in einer Bussole schwimmend, die Nordrichtung zeigte. Der
Sonnenstein aber muf nach seiner Ansicht ein Kristall gewesen sein, der Licht
polarisierte, ahnlich wie Kollmans HimmelskompalR bei der Flugnavigation. Vom
Sonnenstein wird auch in der Olafssage berichtet. Schon Plinius d. A. beschreibt
einen solis gemma als einen weillen Stein, der Licht polarisiert, wodurch auf See
die genaue Richtung der Sonne festgestcllt werden kann. G. meint, daB der
,Solarstein Kassadur* im Inventar der Hrafragieskirkja und der Sonnenstein in
der Hrafns Saga Magnetsteine waren. So kommt er zu dem Schlufl, dal Magnet-

nadel und Magnetstein auf der Islandfahrt schon vor 1230 gebréuchlich waren.
P. H.

,»Pilot“ — ,Neuer Pilot“ — ,,Weser*“ — ,,Bremen*, Bremer Leuchtschiffe des
19. Jahrhunderts werden von Hartmut Mdualler erfalt (JbMorgenst. 50,
1969, 195—205). Der Aufsatz erganzt den Beitrag von Erich Grelle tber ,148
Jahre Feuerschiffstation Bremen®“ (JbMorgenst. 47, 1966, 73—94). Die genannten
Feuerschiffe wurden zwischen 1818 und 1901 von Bremen unterhalten; ihr Schick-
sal wird in einer Fille von archivalischem Detail verfolgt. I1. Schw.

K. Grimm, Lotsenschoner ,,Groden* (Logbuch 1970, I, 15— 18), gibt nicht nur
einen Rif und ein Bild dieses Fahrzeuges, sondern auch Einzelheiten Uber die
Lotsentédtigkeit um die Jahrhundertwende. P. H.

Bruce E. Gelsinger, The Norse ,,Days Sailing“ (MM 1970, 107— 109),
greift Roald Morcken (vgl. HGbII. 87, 125) wegen seiner Definition des nor-
dischen doegr sigling an. G. meint, das nordische Wort kdénne sowohl einen Tag
von 24 Stunden als auch einen halben Tag von 12 Stunden im Gegensatz zur
Nacht bezeichnet haben, zumal auch heute in germanischen Sprachen beide Bedeu-
tungen Ublich sind. Deswegen mufl ein doegr sigling nach Ansicht von G. durch-
aus nicht immer ein einheitliches MalR bedeutet haben. P. H.

G. Salemke, Friedrich Endersch, Zeichner und Kartograph 1705—1869
(Logbuch 1970, I, 12), ruft uns den Schopfer der ersten preuBischen See- und
Erdkugel sowie einer Planetenmaschine ins Ged&chtnis und weist auf seine
Schiffsdarstellungcn auf der ,,Mappa geographica Trium insularum in Prussia



150 Hansische Umschau

1753* hin. Der Sohn dieses Barbiers, Wundarztes, Malzbrauers, Mechanikers und
Hofmathematikers Konig Augusts Ill. grindete eine mechanische Werkstatt, die
spater der GelbgieRermeister Jakob Schichau tUbernahm, dessen Sohn die welt-
bekannte Werft dieses Namens schuf. Endersch hat uns auch den Stich des 1738
vom Stapel gelaufenen 96 Last tragenden Seeschiffes ,Die Stadt Elbing“ Uber-
liefert. P. H.

H. W iechell, Schiffsdarstellungen auf Stadtsiegeln des Mittelalters (Image
Roche, 4, 1969, Hoffmann — La Roche AG, Grenzach/Baden, 10— 17). — Die
an so entlegener Stelle in der Firmenzeitschrift einer Arzneimittelfabrik publi-
zierten Fotos von Siegeln, offenbar aus dem Libischen Staatsarchiv, verdienen
cs, von der hansischen Forschung nicht lbersehen zu werden. P. H.

Luhrs, 175 Jahre Jos. L. Meyer in Papenburg (Schiff und Hafen 22, 1970,
85). — Auf die von W. Rolf Meyer in Papenburg 1795 gegrindete Holzschiffs-
werft wies uns schon Szymanski hin. Nach dem wurspringlichen, ‘Turmwerftl
genannten Geldnde hatte die Familie verschiedene Bauplédtze inne. Heute ver-
fugt sie uber ein werfteigenes Hafenbecken, drei Querhellinge und ein Trocken-
dock. L. gibt nach kurzer Rickschau in seiner Wiirdigung vor allem einen Uber-
blick iUber den Wiederaufbau nach 1945 und (ber den heutigen Stand der
Werft. P. H.

G. Beier, Maschinenbau auf den Werften an der Unterweser (Schiff und
Hafen, Sonderausgabe Bremen und Bremerhaven, Juli 1970, 5—7). — Als
Johann Lange das erste Dampfschiff baute und darin eine 14-PS-Maschine in-
stallierte, nahm der Schiffsmaschinenbau an der Weser seinen Anfang. 1893
entstand aus der Langeschen Werft der Bremer Vulkan, Schiffbau und Maschi-
nenfabrik. Inzwischen hatte sidi audi die AG ,,Weser* gebildet. Beide Betriebe
mufiten Mitte der zwanziger Jahre schwere Krisen durchstehen. B. zeigt mit der
Geschichte der Werften auch Wandel der technischen Anspriche im Schiffs-
maschinenbau auf. P. H.

Alfred Lichte, Das Modell der Palmschleuse (Logbuch 1970, II, 2),
bietet Abmessungen der dltesten noch erhaltenen Schleuse Europas. Die 1724

erbaute Schleuse ist die dritte an dieser Stelle des 1398 erbauten Stecknitzkanals.
P. H.

Gerd Vogel, 75 Jahre Nord-Ostsee-Katial (Schiff und Hafen 22, 1970,
H. 6, 538—548), meint, das Fehlen eines sidieren und guten Wasserweges zwi-
schen Ost- und Nordsee im Zeitalter der Entdeckungen trug dazu bei, dall die
Ostseeldander ihren Rang als fuhrende Seefahrtsnationen abtreten mufiten. Des-
wegen geht er auf die Kanalprojekte seit dem 16. Jh., vor allem auf den 1784
verwirklichten Eiderkanal ein. Die Planungen fir den spéteren Kaiser-Wilhelm-
Kanal begannen um 1848. Gegen die Kanaltrasse erhob Libeck Einwénde, weil
es hamburgische Konkurrenz im Ostseeraum flrchtete. Aus strategischen Grin-
den trat Moltke als Gegner des Kanalbaues auf. Gegen diese Widerstdnde machte
Bismarck ihn zum festen Baustein seiner Politik. Neben der technischen Aufgabe
stellte der Kanalbau auBergewdhnliche organisatorische Aufgaben. Die Zahl der
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Arbeiter am Kanal stieg von 3000 Mann im Jahre 1888 bis auf 8900 im Jahre
1892, dazu waren 340 Mann Bauleitungspersonal eingesetzt. Der Schichtlohn
betrug damals 3,30 Mark. Fur 65 Pfennig téglich erhielten die Arbeiter warme
Unterkunft und Verpflegung. Schon 15 Jahre spéter, 1907, muRte der Kanal
jetzt aus militdrischen Grinden erweitert werden, davon profitierte bis auf den
heutigen Tag die internationale Handelsschiffahrt. Ein halbes Jahrhundert spa-
ter war der Kaiser-Wilhelm-Kanal eine der wichtigsten Wasserstralen. Weder
der Suez-Kanal (vor der Krise) noch der Panama-Kanal erreichten anndhernd
so hohe Passagezahlen. P. H.

Karl Hinrich Peter, Ein klassischer Schifforuch — Seine Ursache: Wach-
vergehen und Ungehorsam (Marine-Rundschau 67, 1970, 531—535). — Einer
Meldung von UPI aus Washington zufolge soll der amerikanische Forscher Fred
Dickson Wrackteile der ,Santa Maria“ des Kolumbus an der Nordkiste Haitis
gefunden haben. P. nimmt die Meldung zum Anlal, an Hand der Uberlieferten
Aufzeichnungen des Bordbuches jenem Schiffbruch in der Heiligen Nacht 1492
nachzugehen. Der Rudergdnger hatte das Ruder gegen die ausdrickliche Wei-
sung einem Schiffsjungen Ubergeben, der offensichtlich die Brandung Uberhorte.
Der Hauptschuldige aber war Juan de la Cosa, der die Wache verlie und sich
zur Ruhe begab. Spater versuchte er, anstatt weisungsgem&B mit dem Beiboot den
Anker auszufahren, sich zu retten und vertat so die letzte Moglichkeit, das Schiff
wieder flottzubekommen. — Modernere Seekartenausschnitte mit dem Kurs der
Schiffe seit dem 6. Dez. sind der Arbeit beigefligt. Sie zeigen, dall der genaue
Strandungsort kaum zu bestimmen ist und daf eindeutige Identifizierung der
Wrackteile auf Schwierigkeiten stoBen muR. P.H.

Frank O. Braynard, Unidentified Floating Objekt (US Naval Institute
Proceedings 1970, vol. 96, Nr. 6/808, 52—56). — Der frihere Président der
Steamships Historical Society of America widmet sich der ldentifizierung des
Dampfers auf einer in Skokil/lllinois gefundenen Seidenmalerei und des alten
Fotos eines &hnlichen Schiffes aus Malta. Der in den Details dargelegte For-
schungsgang ist fur uns als methodisches Beispiel von Interesse. B. kam zu dem
Ergebnis, daB es sich um den am 11. Dez. 1916 auf der Fahrt zwischen Panama
und New York gesunkenen Truppentransporter ,Sumner® handelt. Das 351 ft
lange, 43 ft breite 3,5-t-Schiff war 1893 als HAPAG-Dampfer ,Rhaetia“ gebaut,
wurde als ,Cassius“ von einer anderen Hamburger Reederei an die US Army
verkauft und erhielt spdter den Namen ,Sumner®. Auch die Schwesterschiffe
»Bohemia“, ,Rugia“ und ,Moravia“ wurden von B. weiter verfolgt. P. H.

Friedrich Ruge, Scapa Flow 1919, Das Ende der deutschen Hochseeflotte
(Oldenburg und Hamburg 1969, Stalling. 222 S., 1 Kt., 8 Bildt.). — Die beschrie-
benen Ereignisse bildeten den letzten AbschluB der kaiserlichen Flotten- und
Weltpolitik. Wer vom Wissenschaftler R. hier eine vertiefte, geistige Ausein-
andersetzung erwartet, wird auf den ersten 168 S. sehr enttduscht. Hier scheint
nur der Seemann fast unreflektiert, aber humorvoll Uber seine kleinen Nd&te und
Freuden in den letzten Kriegsjahren, bei der Uberfihrungsflotte sowie in den
Lagern zu plaudern. Reflexion beginnt erst im 17. Kapitel Gber die Folgen. Aber



152 Hansische Umschau

auch hier will der Verf. nur die Ergebnisse der Uberlegungen vortragen, die von
den Mé&nnern noch in dem Lager Donington Hall bzw. in den ersten Jahren in der
Heimat angestellt wurden. Sie erstreckten sich bei den jungen Seeoffizieren auch
auf eine Betrachtung der wirtschaftlichen Entwicklung. R. interessieren im
wesentlichen Fragen der Menschenfihrung und Mannschaftsbehandlung auf den
Schiffen der kaiserlichen Marine. Sie werden von ihm durchaus kritisch beschrie-
ben. So schenkt R. uns, auf den Briefen an seine spétere Frau fullend, rund ein
halbes Jahrhundert spdter Milieu- und Stimmungsschilderungen der damaligen
Zeit. Das Buch ist durch ein Register erschlossen und im Anhang sind einige
Dokumente abgedruckt. P. H.

Josef Zicnert, Unsere Marineuniform, ihre geschichtliche Entstehung seit
den ersten Anfangen und ihre zeitgem&BRe Weiterentwicklung von 1816 bis 1969
(Hamburg 1970, Gerhard Schulz. 451 S., 2 Farbtfn. u. zahlr. Abb.). — Nachdem
der ,Kieler Knabenanzug* verschiedentlich Gegenstand volkskundlicher Studien
geworden ist und die ,Schiffermiutze” weit Uber den Kistenraum hinaus Volks-
bekleidungsstick wurde, hat Z. Belege und Unterlagen uUber die Vorbilder dieser
Bekleidungsstiicke, die Marineuniformen, im Wandel der Zeit zusammengetra-
gen. Er hat Verordnungen, Berichte und Bilder tber die versdiiedenen Marine-
uniformen in Deutschland gesammelt und legt uns nun eine umfangreiche Ma-
terialsammlung vor. Uniformkundler werden sich vor allem fir den Wandel der
Abzeichen, Tressen und Ausristungsstiicke interessieren. Sie sind auch kultur-
geschichtlich interessant und sagen einiges fir das Selbstverstdndnis der Tréger,
war doch die Marineuniform der sechziger Jahre des letzten Jahrhunderts preu-
Bisch-schlicht im Gegensatz zur Kaiserzeit. Letztere entfaltete in den Parade-
anzugen Pracht und Pomp. Im Dienst aber blieb sie im Gegensatz zur néchsten
Generation fast schmucklos fir alle Dienstgrade. Dem Volkskundler bieten sich
fir die typischen Bekleidungsstiicke der Mannschaften, die Klapphosen, den
Rollkragenpullover und das wollene Hemd mit dem groBen, den Nacken schit-
zenden Kragen, Parallelen und Entwicklungslinien in der Berufskleidung der
seemdnnischen Bevdlkerung, aber auch der Schmiede- und Zimmerleute an. Wir
sehen ferner, daB man im 19. Jh. des 0Ofteren versuchte, die Marineuniform in
Kragenform, Schnitt und auch Abzeichen nach dem Vorbild des Heeres auszu-
richten, aber durch die Erfordernisse des Bordbetriebes kam man immer wieder
zu mehr zivilen Formen. So entwickelte sich bis zur Jahrhundertwende jene
praktische Kleidung, die von den groBen zivilen Reedereien bernommen wurde
und heute fur militdrische wie fir zivile Schiffsoffiziere eine Selbstverstandlich-
keit ist. Dies gilt sowohl fir das ,traditionell” gewordene ,blaue Tuch* wie fiur
die weien, khakibraunen und ledernen Bekleidungsstiicke. P.H.

Historische Geographie
(siehe auch S. 166, 189, 197, 206)

Vom Handbuch der historischen Statten Deutschlands Bd. 2, NiederSachsen!
Bremen, ist eine dritte, verbesserte und erweiterte Auflage erschienen (Krdners
Taschenausgabe Bd. 272, Stuttgart 1969. 605 S., viele Pléane). Das geographisch-
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historische Nachwort von Kurt Brining wurde zur Einfihrung und nunmehr in
einen geographischen und einen stark erweiterten historischen Abschnitt geteilt
(von Kurt Brining und Heinrich Schmidt; fur Bremen: Friedrich
Priser). Das ist im ganzen gesehen ein Vorteil, obwohl jetzt die Verzahnung
von Landschaft und Geschichte nicht mehr so deutlich wird. Die Zahl der Artikel
wurde vermehrt; die Bearbeitung der alten Texte halt sich durchweg in engen
Grenzen; es wurde jedoch Uberall die neuere Literatur beriicksichtigt. Es ergibt
sich natlrlich trotz aller Bemihungen um Objektivitat vor allem durch die
erzwungene kurze Fassung des Textes mandie Unebenheit. Jeder Leser wird sich
zu ,seinem® Ort Ergdnzungen winschen. Auffdllig ist immer noch bei vielen
Artikeln die Vernachldassigung der neueren Zeit. H. Schw.

Die Reihe Karten zur Entwicklung der Stadt soll Das Werden des Stadtgrund-
risses im Landschaftsraum aufzeigen. Diese von Rolf Spdérhase bearbeiteten
Karten sind weniger fir den Historiker gedacht, sondern sollen ,ein Beitrag fir
die weitere Stadtentwicklung sein®. Sie sollen zeigen, ,wie die naturlichen Ge-
gebenheiten den Verlauf der Verkehrswege und die Wahl des Standortes einer
Stadt beeinfluBt haben und bei der Anlage und Gestalt der Stadt wirksam
gewesen sind“, wie es in der Einleitung heit. Zur Darstellung gelangen einzelne
Entwicklungsstadien der Stadt und ihrer Umgebung sowie der gegenwartige
Besiedlungszustand und die Planung. Flr den Historiker von besonderem Nutzen
ist, dall die Beschaffenheit des Gelédndes (Hohenlinien, Gewadsser, Simpfe, W al-
der usw.) gezeigt wird, beriicksichtigen doch viele Geschichtskarten gerade dies
zu wenig. Quelle fir die neuzeitlichen Darstellungen sind vornehmlich zeit-
gendssische Karten; den Rekonstruktionen des mittelalterlichen Zustandes liegen
eingehende Untersuchungen zugrunde. Hervorzuheben ist die Vergleichbarkeit
der einzelnen Entwicklungsstadien durdi gleiche MaRstdbe jeweils fir die Innen-
stadt und die Umgebung. Jeder Stadt ist eine Mappe gewidmet; die bisher
erschienenen enthalten 7— 14 ein- oder auch zweifarbige Karten auf 4—9 Tafeln
und einen knappen Begleittext, der den Inhalt der Karten erldutert und auch
Literaturhinweise bringt. Bisher sind vier Mappen erschienen: Osnabrick, Rott-
weily Ellwangen und Karlsruhe (Stuttgart 1968—70, W. Kohlhammer). Die uns
am meisten interessierende Mappe Osnabriick ist die bisher umfangreichste. Sie
zeigt den Ort und seine nachste Umgebung um 1100, um 1200, um 1500, um 1800,
um 1900 und um 1960 (1 :20 000), ferner die Innenstadt 1767, 1939 und 1967
(1 : 10 000), die weitere Umgebung um 1800, um 1900 und um 1960 (mit Raum-
ordnungsplan von 1960, 1:100000). Zu den in Vorbereitung befindlichen Stadten
gehdren auch weitere ehemalige Hansestadte, so Braunschweig, Goslar, Hameln.
Hannover, Hildesheim, Paderborn, Rostock und Uelzen. 1. W.

Inzwischen hat Rolf Spdrhase in dieser Reihe die Mappe Bern mit sehr
klaren Kartenbldttern herausgebracht, welche die Siedlungsstruktur von Bern
und seiner Umgebung von der Kkeltischen Zeit bis zur Gegenwart zeigen (Stutt-
gart [1971], Kohlhammer. 7 Tfn. mit 10 Ktn., 1 Texthl.). 1. W.

Kleiner historischer Stadtenamen-Schliissel fir Deutschland und die ehemali-
gen deutschen Gebiete, zusammengestellt von Fritz Verdenhalven (Neustadt
a. d. Aisch 1970, Degener & Co., Inh. Gerhard Gessner. 80 S.). — Das Bichlein
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soll vornehmlich dem Familienforscher dienlich sein. Es umfalRt rund 5000 Orts-
namen: alte Namensformen, die nicht auf den ersten Blick mit den heutigen
identifiziert werden kdnnen, aber auch die polnischen und russischen Namen in
den ehemals deutschen Ostgebieten, in diesem Fall auch (aber nicht durchgéngig)
von den deutschen Namen ausgehend, wéhrend sonst nur die alten Namen im
alphabetischen Verzeichnis enthalten sind, man also nicht unter dem heutigen
Namen die historischen Formen findet. Die Sammlung berlcksichtigt das Gebiet
des Deutschen Reiches vor 1918. Aufgenommen sind auch die Namen von rund
1000 in groBere Stadte eingemeindeten Orten — hier ist also auch nichtstadtisches
Namengut bericksichtigt! Das Heft kann keine Vollstandigkeit bieten, stellt aber
einen nitzlichen Behelf dar. H. W.

Friedrich Walter zeigt, daR Der Ortsname Paderborn heute mund-
artlich ortsfremd ist (WestfZs. 119, 1969, 149—188), denn Brunnen und Quelle
heilen im Gebiet von Paderborn ,sout* und ,spring®, nicht ,born*, das nur
einige Kilometer von der Stadt entfernt vorkommt. Verf. glaubt daraus schlieBen
zu maissen, dalR der Ortsname aus Franken importiert wurde. Um diese Annahme
zu sichern, miRte wohl zunédchst einmal deutlich gemacht werden, dall es zwischen
dem 8. und dem 20. Jh. keine wesentlichen sprachlichen Verschiebungen ge-
geben hat. H. Schw.

Groller Historischer Weltatlas (Hrsg. vom Bayerischen Schulbuch-Verlag.
II. Teil: Mittelalter. Redaktion: Josef Engel. Minchen 1970, Bayerischer
Schulbuch-Verlag. XX 11 S. Einleitung, 78 Ktn.-S., 6 Deckblattktn.-S., 57 S. Re-
gister). — Der Mittelalter-Teil des ,GrolRen Historischen Weltatlas® hat unge-
wohnlich lange auf sich warten lassen, ist doch der Altertum-Teil schon 1953
und der Neuzeit-Teil 1957 erschienen. Das ist vor allem deshalb bedauerlich,
weil manche Kartenentwirfe schon seit vielen Jahren abgeliefert waren und auch
eine zwischenzeitliche Korrektur, wie sie beispielsweise bei den Hansekarten
vorgenommen wurde, bereits lange Zeit zurlckliegt. So kann es sein, dafl nicht
Uberall der neueste Forschungsstand bertcksichtigt ist. DaR hier ein sehr beach-
tenswerter Atlas vorliegt, steht auler Frage. Das gilt fur die methodisch ein-
heitliche Darstellung, wie sie schon in den ,Allgemeinen Hinweisen fir den
Benutzer” zum Ausdruck kommt, das Format (24 X 34 cm), das systematische und
geographische Register, aber ebenso die wissenschaftliche und technische Bear-
beitung und die reichhaltige Themenauswahl. Genau 80(!) Bearbeiter und Mit-
arbeiter dieses Kartenwerks werden aufgezahlt; daR die Koordinationsarbeit der
Redaktion dabei nicht leicht gewesen sein kann, 4Rt sich denken. In den meisten
Féllen sind die Ergebnisse sehr gut. Manche Winsche werden immer offen blei-
bei. Hier ist zu erwdhnen, daR zu wenig beachtet worden ist, flr verschiedene
Perioden vergleichbare Querschnitte gleichen Ausschnitts, gleichen oder &hnlichen
Inhalts und gleichen Mafstabs zu bringen; dafl die Darstellung der Verbreitung
von Baudenkmalen, wie sie von Ernst Gail f fur die Romanik und Gotik
hier geboten wird (K. 126 a und b), ein vollig falsches Bild vermittelt (u. a. wird
in Livland und Polen kein einziges Bauwerk der Gotik nachgewiesen; es scheint,
als waren manche Landschaften unbearbeitet geblieben); daf die Ortsnamen-
schreibung auf der Karte , Der slawische Westen vor Beginn der deutschen Ost-
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bewegung®“ von Charlotte Warnke (K. 94) methodisch angreifbar ist, da
sie im elbslawischen und mecklenburgischen Gebiet urkundliche Namensformen,
in Pommern teils solche, teils die heutigen polnischen, in Schlesien ebenso wie
in Polen nur letztere eingetragen hat. — Unter den Karten, die unseren Arbeits-
bereich berthren, steht die Darstellung der Hanse selbst an erster Stelle. Sie
stammt noch vom besten Kenner hansischer Kartographie, Paul Johansen f,
und die Mitarbeit Ahasver v. Brandts an diesem Werk bezieht sich eben-
falls auf diese Karten. Der Hanse sind eine Kartenseite (123) und ein Deckblatt
mit je zwei Karten gewidmet. Zwei Karten zeigen den engeren Handelsraum
der Hanse zwischen London, Bergen und Novgorod (1 :9 Mill.). Aus der Erkennt-
nis heraus, daB die Hanse nicht das ganze Mittelalter iber dasselbe gewesen ist,
daB Struktur, Zusammensetzung der Mitglieder u. a. m. sich oft gewandelt haben,
beschréankt sich Johansen auf die Wiedergabe konkret erfaBbarer, wesentlicher
Tatbestdnde, die — zusammengenommen — das Ganze sichtbar werden lassen.
Die Karte der ,,Anfdnge der Hanse im 12. und 13. Jh.” verzeichnet 1. die der
Kdélner Hansebruderschaft der Englandfahrer angeschlossenen oder nach England
handelnden Stadte mit deutscher Kaufmannsbevdlkerung, 2.die 1295 im St. Peter-
hof zu Novgorod vertretenen Stadte und 3. die Heimatstadte der deutschen Part-
ner des Smolensker Handelsvertrages von 1229; zusatzlich lassen die Fundorte
sachsischer Minzschatze 950— 1150 (nach Vera Jammer) o&stlich der Elbe-Saale-
Linie, in Skandinavien und im Ostbaltikum die Handelsverbindungen ahnen.
Das Deckblatt zeigt ,Die Kdlner Konfdderation der Hanse gegen Dé&nemark-
Norwegen*“, wobei Hanse- und Nichthansestddte, Mitglieder der Konfdderation
von 1367 und Unterzeichner des Friedens von 1370 unterschiedlich dargestellt
werden; die Stadte, die Vitten oder Privilegien auf Schonen besaBen, sind beson-
ders gekennzeichnet. Auf dieser Karte sind auch samtliche Hansestddte des 14.
Jhs. verzeichnet (Polodk und Usedom werden irrtimlicherweise auch hierzu ge-
zahlt, dagegen fehlen Stockholm und Roop in Livland), ebenso die Kontore und
(ohne besondere Kennzeichnung) weitere Handelspldtze im Ausland, in denen
die hansischen Kaufleute Niederlassungen besallen. Die beiden anderen Hanse-
karten umfassen den ganzen europdischen Raum mit angrenzenden Teilen Afrikas
und Asiens (1 :30 Mill.). In der Karte ,,Die Waren des hansischen Fernhandels
und ihre Herkunft* sind die Warenbezeichnungen in die Herkunftsgebiete ein-
getragen (fir den Hansehandel wichtige Waren sind unterstrichen), farblich
unterschieden nach 1. Produkten der Feld-, Wiesen- und Gartenkultur, 2. Roh-
produkten aus Wald, Gewaésser, Bergbau und 3. Industrie- und Manufaktur-
waren. Diese Karte gewinnt an Aussagekraft durch das Deckblatt ,Die Hanse
im Verkehrsnetz Europas um 1450“. Es enthdlt die wichtigsten Land- und See-
wege, ferner die Stédte, Kontore, Faktoreien, Kaufmannskirchen und -kapellen
der Hanse sowie Umschlagpldtze des hansischen Handels im Reich und andere
wichtige Handelsstddte. Einige Orte sind als Hansestddte deklariert, die nie-
mals der Hanse angehdrt haben — diese Fehler gehen offenbar darauf zurick,
daB die Redaktion nachtrdglich einige Orte der sehr kleinen Darstellung identi-
fizieren wollte: Oldenburg (anscheinend Verwechslung mit Groningen), Geldern,
WeiBenfels (Verwechslung mit Naumburg?), Sangerhausen, Bernburg (dagegen
ist Erfurt nicht als Hansestadt eingetragen) und in Finnland Abo, Viborg und
das jungere Bjorneborg. — Wichtig sind fur die Hanseforschung auch die Wirt-
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schaftskarten von Hermann Kellenbenz. Eine groBe Karte der europa-
ischen Wirtschaft um 1500 (K. 124/125a, 1: 12 Mill.) verzeichnet neben Stédten
(nach Einwohnerzahlen unterschieden), See- und Landwegen durch Symbole die
Statten und Gegenden der Bergbautatigkeit, der Salzgewinnung und der gewerb-
lichen Produktion sowie die Fischfanggrinde. Durch diese Beschrdnkung ist die
Karte sehr ubersichtlich ausgefallen. Ergédnzungen bringt eine kleine Karte der
Agrarwirtschaft (K. 125b). Leider bleiben die im Hansehandel wichtigen W ald-
produkte unbericksichtigt. Zwei Nebenkarten zeigen Viehhandelsplatze in Schles-
wig-Holstein und im Raum Maé&hren/Ungarn (man vermiRt den rotreuBisch-podo-
lischen Strang). Vier weitere Kértchen zeigen die Fernverbindungen der Ravens-
burger Handelsgesellschaft, der Stromer, Fugger und Welser (K. 125e-h). Die
Karte der Minzen und Wé&hrungen in Mitteleuropa (K. 122b) stammt ebenfalls
von Kellenbenz. Reichhaltige Aussagen sind der Karte des Mittelmeerhandels
um 1400 von Wilhelm Janssen zu entnehmen (K. 89). Erwdhnenswert sind
hier auch die Darstellungen des Rheinischen (1254, einschl. vorausgehender Binde)
und Schwabisch-rheinischen Stédtebundes (1376—1389), (112a und b), der Ent-
wicklung des Zollernstaates und des Nurnberger Territoriums bis 1504 (K. 113 a)
sowie der westfélischen Freigerichte und der Femeprozesse des 15. Jhs. (K. 113 b;
Hamburg und Bremen sind fadlschlich bereits als Reichsstdadte eingetragen, ebenso
auf K. 120). Die von Walter Schlesinger bearbeitete Doppelseite mit
Grundrissen europdaisdier Stadte besticht durch die Einheitlichkeit im Malstab
und in der Darstellung (bei Novgorod konnte beides nicht ganz eingehalten wer-
den). Acht der 13 dargestellten Stédte sind mit der Geschichte der Hanse ver-
bunden: Dorestad, Briigge, Middelburg, Soest, Elbing, Breslau, Krakau und Nov-
gorod. Bemerkt sei noch, daf das Bistum Oldenburg 1160 und nicht 1060 nach
Libeck verlegt worden ist (K. 72) und dall Visby um 1400 nicht zum Ko&nigreich
Schweden gehorte (K. 126b, Namenliste): es wechselte zwar um die Jahrhundert-
wende mehrmals den Besitzer, war aber bis 1394 und seit 1408 danisch. H. W.

Vom Geschichtlichen Atlas von Hessen, herausgegeben von Friedrich Uhl-
horn, ist der erste Teil der letzten, 12. Lieferung erschienen (Hess. Landesamt
f. gesch. Landeskunde, Marburg/L. 3 BIl.). Er umfalt ein Blatt mit sieben instruk-
tiven Beispielen fur Formen l&ndlicher Siedlungen (Zustand 18./19. Jh., Nr. 41),
das die Bl&tter 40 A und 40 B der Lieferung 11 ergénzt (vgl. HGbII. 86, 120),
ferner zwei Blatter mit der Gliederung der evangelischen und katholischen Kirche
(bis hinunter zu den Kirchenkreisen bzw. Dekanaten) nach dem Stand von 1968.
Die nodi ausstehenden funf Blatter werden uns besonders interessieren; denn
vier von ihnen sollen Stadtpldne enthalten. H.W.

Vom Kartenwerk Historischer Handatlas von Brandenburg und Berlin sind
die Lieferungen 25 und 26 erschienen (Veroff. d. Hist. Komm. zu Berlin beim
Fr.-Meinecke-Institut d. Freien Univ. Berlin. Berlin [Copyright 1969], de Gruy-
ter & Co. 2 Bll., 2 Begleittexte. Vgl. zuletzt HGbII. 88, Il, 262f.). Lief. 25, bearb.
von Wolfgang Scharfe, bietet einen Ausschnitt aus dem Blatt Sandau-
Rathenow-Rhinow der Schmettauschen Karte von PreuBen von 1767—87. Der
kleine Ausschnitt — technisch vorziglich wiedergegeben — st nicht nur als Bei-
spiel fir die Art des Kartenwerkes von Interesse, sondern auch wegen der Natur-



Allgemeines und Hansische Gesamtgeschichte 157

und Kulturlandschaft: neben alten Dd&rfern heben sich hier bereits die ersten
Kolonien ab, die im Zuge der Urbarmachung des Rhin-Luchs entstanden. —
Lief. 26 zeigt die Verwaltungsgliederung Brandenburgs 1608— 1806 in der Bear-
beitung von Gerd Heinrich. Da die Verwaltungsgrenzen sich in diesem
Zeitraum kaum geédndert haben, konnten sowohl die ,Beritte* von 1608, die in
der Regel stdndischen Kreisen und Bezirken entsprachen, ebenso wie die Kreise
von 1806 klar dargestellt werden. Aufgenommen sind auch die Gemeindegrenzen
von 1900. H.W.

Historischer Atlas von Mecklenburg, begriindet von Franz Engel, hrsg.
von Roderich Schmidt. Sonderreihe: Wiebekingsche Karte von Mecklen-
burg um 1786. Gezeichnet durch C. F. Wiebeking auf Grund der Flurkarten der
mecklbg. Direktorialvermessung von 1765/80. Hrsg. von Franz Engel f- Uber-
sichtsblatt und Erlduterungen von Anna Lisa Busch und Roderich
Schmidt. KoéIn/Wien 1969, Bdéhlau. Mappe mit 47 Kartenbll., 1 Ubersichtsbl.,
12 S. Erlauterungen. — Die Wiebekingsche Karte des Herzogtums Mecklenburg-
Schwerin und des Firstentums Ratzeburg ist 1786—88 auf der Grundlage groR-
malfistablicher Gemarkungskarten entstanden und enth&lt erfreulicherweise auch
die Einzelheiten dieser Vorlagen. Sie selbst war eine handschriftliche Arbeits-
grundlage fir die kleinere Schmettau-Karte des genannten Gebietes von 1787—93.
So kommt es, daR manche Hinweise auf umstrittene Grenzverlaufe, Besonder-
heiten im Geldnde, verfassungsméfige Zustdnde u.a.m. einfach in die Karte
eingeschrieben sind, was eine Reinzeichnung nicht aufzuweisen hat. Da die Karte
aus den Verkleinerungen der einzelnen Flurkarten zusammengesetzt ist (gelegent-
lich passen die Teile nicht ganz genau zusammen), kann man an den Kleberédn-
dern die Gemarkungsgrenzen erkennen. Auf dieser Tatsache beruht Engels
Grundkarte des Historischen Atlas von Mecklenburg (vgl. HGbII. 80, 174), und
es ist verstandlich, daB die Beschaftigung mit der Wiebekingschen Karte ihn
zu dem EntschluR gebracht hat, diese alteste topographische Karte von Mecklen-
burg, deren Original aus der Kartensammlung des Meckl. Geh. und Hauptarchiv
Schwerin sich z. Z. im Staatlichen Archivlager in Goéttingen befindet, im Drude
herauszubringen. Der MaRstab des Originals — ca. 1:24 000 — ist auf den
praktischen MaRstab 1:25 000 gebracht, die Gemarkungsgrenzen sind durch rote
Linien sichtbar gemacht, der Blattschnitt ist aus drucktechnischen Grinden etwas
verdandert und die Blattzahl dabei von 42 auf 47 (GroRe: 70 X 100 cm) erhdht
worden. Dankenswerterweise ist ein Vierfarbendruck vorgenommen worden, so
daB die Einzelheiten des Originals meist gut erkennbar sind. DaB aus tech-
nischen Grinden die Farbgebung im Druck etwas verdndert werden mufite, spielt
keine Rolle. Die Blatter sind einzeln seit 1961 erschienen; als Franz Engel 1967
starb, fehlten noch 2 Blétter. Anna Lisa Busch, die die Zeichenarbeiten durch-
gefuhrt hatte, verfalte auf Grund von Notizen Engels die Erlduterungen, Rode-
rich Schmidt erganzte sie und entwarf und kommentierte ein Ubersichtshlatt, das
nicht nur die Blatteinteilung der gedruckten Ausgabe, sondern auch diejenige
des Originals sowie der Schmettauschen Karte (16 BIl.), der die Wiebekingsche
Karte als Vorlage gedient hat. Es ist sehr zu begriBen, daB diese fir die meck-

lenburgische Landeskunde wichtige Quelle jetzt vollstandig im Druck zugéang-
lich ist. H. W.
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Die in den ,Einwohnerverzeichnissen von Rigen nach den Steuererhebungen
von 1577 und 1597“ enthaltenen Angaben (vgl. HGbII. 85, 213f) hat Franz
Engel f kartographisch fir eine Besitzstandskarte der Insel Riugen 1577/97
ausgewertet; nach Engels Tod hat Roderich Schmidt die Vorlagen bear-
beitet und dazu ein Erl&duterungsheft verfallt (Veroff. der Hist. Komm. f. Pom-
mern, Reihe Ill: Historischer Atlas von Pommern, NF, Karte 6. KdIn/Graz 1969,
Bohlau. 1 Kartenbl., 21 S. Text). Die groBmalRstédbliche Karte (1 :100 000) zeigt
aulBer den Besitzverhaltnissen (auch die Stadt und Birger von Stralsund sowie
Greifswald hatten auf Rigen Besitz) die Kirchspielgrenzen und weist die heute
nicht mehr bestehenden Orte der Quelle gesondert aus. H. W.

Vom Kartenwerk Historisch-geographischer Atlas des Preufienlandes, heraus-
gegeben von Hans Mortensent, Gertrud Mortensen und Rein-
hard Wenskus, ist eine zweite Lieferung erschienen (Wiesbaden 1970, Stei-
ner. 20 Tcilblattcr, 3 Erlautcrungstcxtc. Zur 1. Lief. vgl. HGbIl. 88 Il, 263—265).
Sie zeichnet sich durch die Einheitlichkeit in der Zeitstellung und der Darstel-
lungsmethode aus und stitzt sich bei allen Karten auf eine Hauptquelle: die
»Vollstindige Topographie des Konigreichs PreuBen“ von Johann Friedrich
Goldbeck aus den 1780er Jahren. Die vier Karten stellen 1. die Verwaltungs-
glicderung (allgemeine und Justizverwaltung), 2. die Siedlungen nach ihrer
Rechtsstellung, 3. die Zahl der Feuerstellen (= Wohngeb&ude) in den einzelnen
Siedlungen und 4. die kirchliche Organisation, alles um 1785 und fir das Ost-
preuBische, Litauische und WestpreuRische Kammerdepartement des preufSischen
Staates, dar. lhrem Charakter nach handelt es sich um Forschungskarten: auf
dem topographischen Untergrund der Karte 1:300 000 sind neben allgemeinen
Verwaltungs-, Gerichtsverwaltungs- und kirchenorganisatorischen Grenzen die
verwaltungsrechtliche Stellung eines Ortes, die Art der Siedlung, die Zahl der
Feuerstellen oder die kirchliche Zugehorigkeit eines Ortes in Punktdarstellung
eingetragen, Verbindungslinien zeigen die Unterordnung von Orten oder Behor-
den in allgemein verwaltungsmé&Riger, gerichtlicher oder kirchenorganisatorischer
Hinsicht. Der Zeitpunkt, den die Karten darstellen, ist nach der Gunst der Quel-
lenlage gewdéhlt; er ist aber gleichzeitig deshalb interessant, weil es da neben
modernen Verwaltungseinheiten des preuflischen Staates wie den landrétlichen
und steuerrédtlidhen Kreisen und Kammerdepartements noch alte Einrichtungen
gibt, etwa in der Justizverwaltung oder der Rechtsstellung der Siedlungen. Die
Textblétter bringen zuverldssige Erlauterungen und Literaturhinweise, zur Kir-
chenkarte auch die Gliederung der einzelnen Kirchen in tabellarischer Aufstel-
lung. Die minuzids gearbeiteten Karten stellen eine Fundgrube fir die landes-
geschichtliche Forschung dar. Man kann auf die nachste Lieferung des gewich-
tigen Kartenwerks gespannt sein. /. W.

An die fur die frihe Schiffahrtsgeschichte wichtige Lokalisierung von Punk-
ten, die in Reisebeschreibungen des heiligen Brendan bezeichnet sind, macht sich
C. Louis Kervan, Localisation de Viceberg du recit de Brendan (La Revue
Maritime 1970, 174—156), heran. Er legt amerikanische Beobachtungen Uber die
Grenzen der Eisbergdriften zugrunde und kommt zu dem Ergebnis, dafl Brendan
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etwa auf Breite 58° N. £ 10 und 37° W. L&nge %= 10 den Eisberg in Sicht
bekommen haben muB, der ihn zur Anderung der Reiseroute veranlaBte. Weitere
Forschungen tber frihe irische Schiffahrt sollten diesen Bericht beachten. P. H.

D. P. Blok, Histoire et toponymie: I’exemple des Pays-Bas dans le haut
Moyen Age (AESC 24, 1969, 919—946). — La repartition des noms de lieux
en -heem presente des caractdres differents selon les regions, selon la frequence
de ceux qui ont ete conserves et de ceux qui ont disparu, et selon la nature des
toponymes environnants. Richement illustree, I’etude tire de cette observation
des conclusions sur le peuplement: discontinuite de I’habitat & I’ouest d’Utrecht
entre I’epoque romaine et le VHme siecle; en Hollande, profonde transformation
de I'habitat & partir du XHme siecle, avec disparition du parier frison. P.J.

Kunst- und Baugeschi chte
(siehe auch S. 143, 150, 154, 156, 165, 181, 186— 189, 193, 200f., 204, 206, 248)

Nikolaus Zaske legt Ausgrabungs- und Forschungsergebnisse zum nord-
deutschen Backsteinbau des Mittelalters (WissZs. Greifswald, Ges.- u. sprach-
wiss. Reihe, XVIII, 1969, 3/4, Teil 11, 371—379) vor, die aus der Tatigkeit des
Greifswalder Instituts fir Kunstwissenschaft hervorgegangen sind. Nach uber-
aus bedenkenswerten Erwdgungen Uber die Lickenhaftigkeit unserer Kenntnisse,
Uber die damit gegebene Einschrankung fir glltige Verallgemeinerungen und
Uber die maogliche Beseitigung dieser Méangel wird eine Zusammenfassung von
Grabungsergebnissen und Bauuntersuchungen gegeben. Sie betreffen die Nikolai-
halle zu Stralsund, die Hallenkirche des Zisterzienserklosters Neuenkamp zu
Franzburg, die Bauten der Zisterzienserabtei auf Hiddensee, die Marienkirchen
zu Wismar, Prenzlau, Frankfurt/Oder und Bergen auf Riigen sowie die Bene-
diktinerkirche zu Stolpe bei Anklam. Insgesamt werden hier wichtige Kl&rungen
erzielt und eine Reihe neuer Probleme aufgeworfen. Sie sollen bei der kiunf-
tigen Arbeit des Instituts aufgenommen und mit anderen Aufgaben verbunden
werden. Neben dem Kirchenbau richtet sich grofle Aufmerksamkeit auf die Ent-
wicklung des Profanbaus. Diese Vorhaben sollen im Rahmen einer konkreten
Kulturgeschichte der Hanse vorangetrieben werden, wobei die Erforschung der

Baudenkmdler mit einer Analyse der Stadtanlagen Hand in Hand gehen soll.
E. Westermann

Dem zusammenfassenden Bericht Zaskes schlieft sich der Grabungsbericht
uber Die Marienkirche 1 zu Frankfurt!Oder (WissZs. Greifswald, Ges.- u. sprach-
wiss. Reihe, XVIII, 1969, 3/4 Teil IlI, 381—388) von Arno Krause an. Die
Bedeutung der Marienkirche zu Frankfurt/Oder wird erst erkennbar, wenn man
sie zusammensieht mit den etwa zu gleicher Zeit errichteten Hallenkirchen zu
Prenzlau und Anklam. Die Hallenidee ist innerhalb des nordostdeutschen Back-
steingebiets zwischen Elbe und Oder weit verbreiteter gewesen, als bisher ange-
nommen wurde. E. Westermann



160 Hansische Umschau

Unter dem Titel Ausgrabungs- und Forschungsergebnisse zum norddeutschen
Backsteinbau des Mittelalters veroffentlicht Klaus Tiedemann (WissZs.
Greifswald, Ges.- u. sprachwiss. Reihe, XV III, 1969, 3/4 Teil Il, 419—427) eine

Bibliographie mit 38 Titeln und (beraus instruktiven Grund- und Aufrissen.
E. Westermann

Hans ROper untersucht Frihe Stukkaturen in Soest (SoesterZs. 81, 1969,
36—57). Es handelt sich um ,,Kalkschneiderarbeiten* im Saal des heutigen Burg-
hof-Museums, des friheren Lohofes der Familie vom Daei. Sie entstanden 1560
und sind die &ltesten bekannten in Norddeutschland; zweifellos sind sie ein
bedeutendes Denkmal patrizischer Wohnkultur der Renaissance. Dargestellt sind:
die Belagerung und Befreiung der Stadt Bethulia (Judith und Holofernes), das
Gleichnis vom reichen Mann und dem armen Lazarus sowie die vier Evange-
listen und der Apostel Paulus. Verf. gibt nicht nur eine Erkldrung der darge-
stellten Szenen, sondern versucht auch, die Vorlagen aufzuspiren. Er kommt
nicht zu einem sicheren Ergebnis, zeigt aber einige Kupferstiche (etwa Israel von
Meckenems) und eine Ofenplatte auf, die indirekt oder direkt in Frage kommen
konnten. Offenbar lieB der Kalksnider seiner eigenen Phantasie erheblichen
Raum. Er selbst bleibt trotz des erhaltenen Monogramms (TT oder FT) anonym.
Hier ist manches Spekulation. H. Schw.

In dem reprasentativen Werk Weserbaukunst im Mittelalter stammen der
Text von Hans Thimmler und die Fotos von Herbert Kreft (Hameln
1970, G. W. Niemeyer. 292 S., 261 Abb., zahlreiche Grundrifzeichnungen). Zu-
nachst wird ein kunstgeschichtlicher Uberblick geboten, der vor allem auch die
Einflusse aufzudecken sucht, die etwa aus dem Rheinland und Westfalen in den
Weserraum einwirkten. Einige Hohepunkte — Corvey, Lippoldsberg, Hildes-
heim, Konigslutter usw. — werden ausfuhrlicher dargestellt, anderes kann in
der Kirze nur Andeutung bleiben. Es bestétigt sich, dal das Wesertal keinen
geschlossenen kunstgeschichtlichen Raum bildete. Deutlich ist auch, daB sich die
groen Architekturleistungen nicht auf Stadte wie Bremen, Verden, Minden und
Hameln beschriankten. — Der Bildteil ist von hervorragender Qualitat. Fir ein
kunstgeschichtliches Werk hat er einen Mangel: die Fotos geben nur den heu-
tigen Zustand wieder; dltere Darstellungen wurden nicht bericksichtigt. Nach
den Abbildungen folgen baugeschichtliche Erlduterungen zu den einzelnen Ob-
jekten. H. Schw.

Jiurgen Soenke schrieb tiber ein Gebdude in Minden: Papenmarkt 2; spéat-
gotisches Kaufmannshaus und Beispiel hansischen Backsteinbaus (Mitt. d. Min-
dener Gesch.- und Museumsvereins 41, 1969, 7—21). W ar es denn wirklich nétig,
in unzutreffender Weise auf die Einmaligkeit und Einzigartigkeit dieses Hauses
in Norddeutschland oder gar in Deutschland hinzuweisen, um es vor dem Unter-
gang zu retten? Es ist fraglich, ob es noch als gotisch angesprochen werden kann:
So urspriinglich, wie angedeutet wird, hat sich dieser ,,Prototyp des hansischen
Kaufmannshauses aus hansischer Zeit“ auch keineswegs erhalten; aber gerade
einige der spateren Umbauten forderten sogar den Reiz des Gebdudes. Der west-
liche Renaissance-Anbau mufl nicht auf ein Bedlrfnis des Hausbesitzers zurick-
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zufihren sein, sondern konnte — entsprechend vielen Parallelen in Luneburg —
eine Altenteiler-Wohnung gewesen sein. Die Abb. 8, die den Erker von 1628
zeigt, steht leider auf dem Kopf. — Derselbe Verf. beschrieb auch das Haus
Ilagemeyer, ein Mindener Patrizierhaus der Renaissance (daselbst, 81— 108), von
dem die préachtige Schauseite im groBen und ganzen erhalten geblieben ist. Viel-
leicht ist sie mit 1592 doch zu friih eingeordnet. Die Inschrift am Tursturz zum
Hofeingang muR nicht mit der Fassade Zusammenhdngen. Dann ergédbe sich auch
eine grolere zeitliche N&he etwa zum Rattenfdngerhaus in Hameln sowie zur
Rathausfassade und zum Essighaus in Bremen. Die gotischen Zige, die Verf.
entdeckt haben will, sind doch kaum noch vorhanden. ,,Kaschierte Treppengiebel”
gibt cs auch noch im norddeutschen Barock. Niederldndische Einfllisse werden zu
Recht vermutet. Genaueres laRt sich aber kaum sagen. Vielleicht mif3te bei einer
Rekonstruktion des urspringlichen Zustands untersucht werden, ob nicht auf den
Ecksdulen des Giebels Figuren oder Obeliske gestanden haben. H. Schw.

Karl -Heinz Bielefeld berichtet Gber Funde zur Baugeschichte der St-
Marien-Kirche zu Gottingen (Gottinger Jb. 1970, 49—54). Es handelt sich um
Teilgrabungen, die vor allem Sockel und Fundamente der Mauern und Pfeiler
aufdeckten und im wesentlichen technisches Detail der Kirche des 13. Jhs. und
ihrer Erweiterung (Seitenschiffe) des 14. Jhs. erkennen lieRen. H. Schw.

Uber Die Sammlungen des Bischofs Eduard Jakob Wedekin und die Griin-
dung des Didzesan-Museums berichtet Hermann Engfer (Alt-Hildesheim
41, 1970, 62—75). Der 1870 verstorbene Bischof brachte durchweg aus kirch-
lichem Besitz zahlreiche und recht unterschiedliche Kunstgegenstdnde zusammen,
die er testamentarisch dem Domkapitel vermachte. — Der grofRte Teil wurde
dann aber verkauft; soweit man Ubersehen kann, erlitt die Hildesheimer Kirche
durch diese rein finanziell begrindete MaBnahme erhebliche Verluste. Einige
Objekte gehdren heute zu den Kostbarkeiten bedeutender europdischer Museen.
Nur wenig verblieb dem Didzesan-Museum, das im Zweiten Weltkrieg ein Raub
der Flammen wurde. H. Schw.

Zwei kurze Aufsdtze zeigen, in welch starkem Mafe in Lineburg die Wohl-
habenheit der Stadt sich in hohe Kunstqualitdt umsetzte: Johann Michael
Fritz beschrieb Ein spatgotisches Goldkreuz aus Lineburg (LunebBIl. 19/20,
1968/69, 21—26), das in einer alten Kloake beim Neubau der Kreissparkasse
gefunden wurde; Hans Georg Gmelin untersuchte Das Weltgerichtsbild
der Gerichtslaube des Lineburger Rathauses (daselbst, 95—99), das kirzlich von
spateren Farb- und Firnisschichten befreit wurde. H. Schw.

Bernd-Ulrich Hucker betrachtet Die alteste Ansicht vonStade (Stadjb.
1970, 48—56). Es handelt sich um einen Holzschnitt inConrad Botes ,Chro-
necken der Sassen®, die 1492 bei Peter Schoffer in Mainz gedruckt wurde. Das
Problem ist, ob die Abbildung reine Phantasie ist oder aber ob sie wenigstens
einige realistische Zuge tragt. Grundsdtzlich kam es dem Herausgeber des Buches
nicht darauf an, wirklichkeitsgetreue Stadtbilder zu liefern; er verwandte mehr-
fach den gleichen Holzschnitt flir mehrere Stadte, wie das auch in der Schedel-
schen Chronik von 1493 geschah. Die Abbildung Stades gehdrt zu jenen Ansich-

Il HGDbII. 89
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ten, die nur einmal Vorkommen; in diesen kénnen oftmals realistische Ziige nach-
gewiesen werden, bei Stade ist das jedoch schwierig. Verf. fugt eine aufschluB3-
reiche Darstellung der symbolhaften Darstellung von Stédten im Mittelalter ein;
fur die Beurteilung der Ansicht Stades in der Chronik Botes fallen dabei jedoch
keine Anhaltspunkte ab. Verf. meint dennoch, daB in ihr wenigstens zwei Bau-
werke der Stadt in ihren Umrissen dargestellt werden: ein Stadttor und die
Wilhadikirche. H. Schw.

Die Kunst-Topographie Schleswig-Holstein, im Auftrage des Kultusministe-
riums herausgegeben vom Landeskonservator Hartwig Beseler (Die Kunst-
denkméler des Landes Schleswig-Holstein. Neumdinster 1969, Wachholtz. X1 u.
964 S., 2569 Abb. u. Grundrisse, 17 Kreisktn. u. 41 Stadtpldane), beinhaltet eine
Bestandsaufnahme bedeutender schleswig-holsteinischer Kulturdenkméler — aus-
genommen die beweglichen Giter im Privatbesitz bzw. der o6ffentlichen Museen
— von der Zeit der karolingischen Mission bis zum Ausbruch des Il. Weltkrie-
ges mit knappen, aber prézisen Angaben beziglich ihrer Entstehung, Ausfiuhrung,
GroBe usw. und ist damit ein wertvolles Nachschlagewerk fiir jeden Interessier-
ten. Die Eintragung der Standorte in die Kreis- und Stadtpldne erleichtert die
Orientierung und stellt ferner den Zusammenhang der Denkmaler zu Stadt und
Landschaft wieder her. — Ein Verzeichnis der kunst- und kulturgeschichtlichen
Museen des Landes, Hinweise auf weiterfihrende Literatur sowie ein Register
der Kinstler bieten die Mdglichkeit des Vergleichens und der intensiven Beschaf-
tigung mit der Kunstgeschichte Schleswig-Holsteins. F. Rohlk

Lutz Wilde berichtet tber Gotische Wandmalereien im Libecker Kathari-
neum (ZVLGA 50, 1970, 135— 140). Sie wurden unter weiem Anstrich im alten
Refektorium gefunden. Der Erhaltungszustand ist maRig. Dargestellt sind: eine
Verkindigung Mariens (symbolhaft als Einhornjagd im hortus conclusus) und
eine Marienkronung. Die Secco-Malerei entstand wahrscheinlich um die Mitte
des 15. Jhs. H. Schw.

H. Weimann verdffentlichte ein 1648 entstandenes Notariat, das Ornamente
und Bicher am Dom zu Lubeck zusammenstellte (ZVLGA 50, 1970, 141— 146).
Es gab immerhin noch acht MeRBgewédnder und etwas Silbergeschirr. Im groflen
und ganzen hatten Gerdte und Biicher wohl kaumerheblichen Wert. Die Zusam-
menstellung ist leider nicht kommentiert. H. Schw.

Wilhelm Stier behandelt mit seinem Aufsatz Uber Das Llbecker Biirger-
haus zur Zeit der Renaissance (Der Wagen 1969, 79—95) ein Kapitel lubecki-
scher Geschichte jener Zeit, die oftmals als Periode steilen Abstiegs der Hanse-
stadt dargestellt wurde. Tatsache ist jedoch, daR Libecks wirtschaftliche Blite
auch im 16. Jh. noch anhielt und die Zahl der erhaltenen H&user aus der Renais-
sance die der Gotik weit Obertrifft. Verf. sieht die Hauptimpulse fur die ,,Schaf-
fung des neuen Welt- und Baubildes” in einer Hinwendung von der ,asketischen
Gotik* zum ,diesseitigen Leben* und in der Freisetzung von ,Energien und
Geldern“ der kirchlichen Stiftungen fur Profanbauten. Die Lubecker Bilrger-
hauser zeigen jedoch deutlich, wie nahtlos der Ubergang von der Gotik zur
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Renaissance an sich war: der Treppengiebel bleibt, die waagerechte Gliederung
ersetzt oft die senkrechte. Auf der Abb. S. 85 sind ein kleiner gotischer und ein
groBer Renaissancegiebel sichtbar, nicht umgekehrt. S. 80 wird behauptet, die
Hinterfronten der Renaissancehduser seien schmucklos gewesen. Dazu wird S. 82
die Riickseite von MengstraBe 48—52 abgebildet; an ihr sind die Spuren spaterer
Umbauten deutlich sichtbar; S. 86 wird dann vom Glandorphaus gesagt, dafll es
eine gegliederte Riickseite gehabt habe. W ar das wirklich eine Ausnahme? Manche
Besonderheit im inneren Ausbau mag auf individuelles Gestaltungsbedirfnis der
Eigentimer, nicht aber auf einen grundsatzlichen Stilwandel hindeuten. Die
groBere Zahl der Renaissancebauten erklart sich sehr einfach durch die Wohl-
habenheit des Lubecker Birgertums im 16. Jh., das an die Stelle der alten
Hauser Neubauten setzte. H. Schw.

Der ungemein produktive ehemalige bremische Baudenkmalspfleger Rudolf
Stein hat ein neues Werk verfaRt: Das Birgerhaus in Bremen (Tibingen 1970,
Ernst Wasmuth. 148 S., 144 Bildtafeln, 1 Stadtplan, 1 Bildfries der Weserfront).
Das an sich recht weit gesteckte Thema ist in der Bearbeitung doch eng gefafit:
es handelt sich um eine Architekturgeschichte des ansehnlichen Bilrgerhauses bis
in die Mitte des 19. Jhs., vorwiegend demonstriert an Einzelbeispielen. Insofern
stellt das Buch einen Auszug aus den bisher 5bdandigen ,Forschungen zur
Geschichte der Bau- und Kunstdenkmadler in Bremen“ des gleichen Verf.s dar.
Es fehlt wie bisher die Zeit seit etwa 1850; aullerhalb der Betrachtung blieben
auch alle jene Hauser, die ohne kunstgeschichtliche Bedeutung sind, vor allem
also die Wohnstéatten des ,kleinen Mannes“. Kultur- und sozialgeschichtliche
Aspekte treten kaum ins Blickfeld. Das ergibt eine gewisse — sicher vom Verf.
gewollte und von seinem Standpunkt aus auch berechtigte — Einseitigkeit. Das
Buch kann dennoch Uber den lokalen Rahmen hinaus Interesse beanspruchen;
denn es werden vielfdltige Einflisse aus dem Hansebereich und aus Holland
deutlich gemacht. — Die historische Einleitung ist in Einzelheiten problema-
tischer als der so sicher vorgetragene Text vermuten laRt: Die bisherigen romi-
schen Funde lassen auf keine Siedlung in Bremen schlieBen; es spricht nichts
dafir, dall das ,,Phabiranon® bei Ptolemé&us gleich Bremen zu setzen ist; Bremen
wird 782 nicht ,urkundlich® zuerst genannt; es heift an der gemeinten Stelle
nicht ,,Bremun*, sondern ,Brema*; eine Burg sidlich des Doms ist reine Ver-

mutung wie manches andere auch. — Das Buch ist sehr wertvoll fiir jeden, der
es richtig zu nutzen versteht. Man muB ohne Einschrankung den grofRen Fleil3
und die Sachkenntnis des Verf.s anerkennen. H. Sdiw.

Carl Fedeler, 1837— 1897, Schiffsmaler aus Bremerhaven, erlebt nach dem
Berichte des Nicderdt. Heimatblattes 1970 (247—251) eine bemerkenswerte Wie-
derauferstehung, seitdem das Morgenstern-Museum in Bremerhaven auf Grund
einer Schenkung angefangen hat, sein Werk in Originalen und in grofen Licht-
bildern zusammenzufiuhren. Es ergab sich, daB Fedeler ein getreuer Gefolgsmann,
ja Freund Arthur Fitgers war, des zeitweilig Bremens Kulturleben stark beein-
flussenden Malers und Dichters, und ihm beim Ausmalen der Bdrse Heinrich
Mullers geholfen hat. So fertigte er fiir das groBe Gemélde vom , Triumph des
Poseidon® im Treppenhaus des Borsengebdudes das im Hintergrinde auftretende
Schiff. F. P.

A
11
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Armin Tuulse, St. Gorans kyrkoruin i Visby (Fornvédnnen 1970/2,
90— 107, deutsche Zusammenfasung). — Ausgrabungen in der, wie Ublich, nach
St. Jirgen benannten Kirchenruine eines Aussédtzigen-Hospitals vor Visby haben
u. a. ergeben, dall die Anlage in der ersten Héalfte des 13. Jhs. durch ein zwei-
schiffiges Langhaus sdchsischen Typs erneuert und erweitert, der romanische
Chor in der zweiten Jahrhunderthdlfte durch einen westfalisch beeinflufRten und
groReren gotischen Chor ersetzt wurde. Der Verf. vermutet, daB die vergréRRerte
Kirche nur zum Teil den Leprosen Vorbehalten war, dartber hinaus aber als
Pilgerkirche fir die (norddeutschen) Wallfahrer nach Livland gedient hat, die im
13. Jh. die Reise regelmdRig auf Gotland unterbrachen. A.v.B.

In einem bedeutsamen Beitrag Uber Die Petrikirche in Riga (Cerkov Petra v
Rige. In: Tartu Riikliku Ulikooli toimetised. Vihik 229. Tartu 1969, 126— 161,
dt. Zus.fass.) zeigt V. Vaga, dall deren Langhaus nicht am Anfang, sondern
in der 2. H&lfte des 13. Jhs. erbaut worden ist, und zwar von vornherein als
Basilika, keineswegs — wie man vermutet hatte — als Hallenkirche. Den Beginn
der Arbeiten am Chor datiert V. auf die Zeit um 1340. In den Jahren 1408—
1409, der bisher angenommenen Erbauungszeit des Chores, wurden die im 14. Jh.
begonnenen Arbeiten nur vollendet. N.A.

V. P. Darkevic weist auf Neue Funde romanischer Bronzeschalen auf dem
Gebiet der Alten Rus hin (Novye nachodki romanskich bronzovych cas. In: Drevnic
slavjane i ich sosedi. Moskau 1970, Nauka, 150—153). Die beiden Fragmente,
um die es sich handelt, wurden 1967 bei Alt-Rjazan und im Gebiet von Gomel’
gefunden. Gefdle ihrer Art hat man um 1200 am Niederrhein als ,Massenware“
hergestellt. Die rdumliche Verteilung weiterer Funde laRt darauf schliefen, daf
die Schalen nicht Uber die Ostsee, sondern auf dem Landwege nach Kiev in den
Osten gelangt sind. N.A.

Stanislaw Szymanski hat Die stadtebaulich-architektonische Entwick-
lung von Grodno vom 14. bis zum 18. Jahrhundert untersucht (Urbanistyczno-
architektoniczne formowanie si® Grodna w okresie od XIV do XVIII wieku.
In: Rocznik Bialostocki 1X, 1970, 237—263, engl. Zus.fass.). Dabei stutzt er sich
stark auf Material aus dem Jahre 1753, das er im Staatsarchiv Dresden gefun-
den hat. Handelsverbindungen und wirtschaftliche Probleme kommen nicht zur
Sprache. H. W.

Anna Misifg-Bochenska, Die Geschichte des Gemaldes ,,Die Schlacht
von Lepanto®“von Thomas Dolabella (Historia obrazu Tomasza Dolabelli, ,Bitwa
pod Lepanto®. In: Naut. Ill, 1968, 64), reproduziert das Gemélde, welches wegen
der darauf im Vordergrund abgebildeten Prozession wohl in der polnischen
kirchengeschichtlichen Forschung, nicht aber von der Schiffahrtsgeschidite beachtet
wurde. Dolabella war Hofmaler der Vasas in Krakau. Das Gemadlde ist zwischen

1621 — 1625 nach dem polnischen Siege Uber die Tilrken bei Chocim entstanden.
P. H.
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Zofia Drapelia, Uber die schonsten Schiffe des 16. Jahrhunderts — Von
der Geschichte der Schiffsdekoration (0 najstrojnieszych okr*tach XV I wieku.
Z dziejéw zdobnictwa okr~tow. In: Naut. IIl, 1968, 121—124), nimmt das Ge-
madalde zum Anlal, um die , Sphinx* des Don Juan de Austria, den ,Great
Harry*, die flamische Galeone und andere Fahrzeuge der Zeit zu beschreiben
und kunstgeschichtlich einzuordnen. P.H.

Herbert Abel, Vom Raritiitenkabinett zum Bremer Uberseemuseum —
Die Geschichte einer hanseatischen Sammlung aus Ubersee anlaBlich ihres 75jah-
rigen Bestehens (Bremen 1970, Verlag Friedrich Rover, Gesamtherstellung H.
M. Hauschild GmbH, 252 S., viele Abb. im Text und auf ganzseitigen und unter-
teilten Bdt.), ist gleichzeitig Bd. 10 der ,Monographien der Wittheit zu Bremen*,
deren Prasident der Verf. ist. Seit kurzem ist er auch Direktor des grofien
Museums, dem er im ganzen bisher 35 Jahre in amtlicher Eigenschaft gedient
hat. Aus engster persdnlicher Verbundenheit ist also dieses Buch verfallt worden,
mit der inneren Wérme, die hier nicht nur aus der Sache, sondern auch von der
Persdnlichkeit her strahlt, von des Verf.s eigener wie von den ihm personlidi
im Museum verbunden gewesenen, wobei sehr maRgeblidi die sehr ausgepragte
Hugo Schauinslands gewesen ist, der um die Jahrhundertwende dem damals ver-
gréBerten Museum den Charakter aufzuprdgen wufite. In friheren Arbeiten hat
sich H. A. eingehend mit diesen Einflissen auseinandergesetzt (vgl. des Bericht-
erstatters Anzeige im Bremjb. 51, 392f.); es hat ihn Uberhaupt, seitdem er nach
Rickkehr aus dem letzten Kriege eine Hauptlast bei Wiederaufbau und Wieder-
einrichtung des hart mitgenommenen Museums, auch in voribergehender Lei-
tung getragen hat, neben dem zeitgendssischen Wachsen auch das geschichtliche
Werden gefesselt, bis er alles jetzt in einem hervorragend ausgestatteten Bande
zusammenfassen konnte. Die Bestdnde des Museums sind aus verschiedenen Wur-
zeln zusammengewachsen. In Frage kommen solche aus dem Raritdtenkabinett
des friheren Gymnasium Illustre aus dem 17. Jh., andere aus dem Naturalien-
kabinett der aufkldrerischen Gesellschaft ,Museum®, ferner solche aus der Samm-
lung der von Staats wegen nicht ohne Beeinflussung von den damals erwachten
geschichtlichen Studien in der Historischen Gesellschaft her entstandenen Anthro-
pologischen Kommission aus den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts, wozu dann
1890 die von der bremischen Wirtschaft fiir die Nordwestdeutsche Gewerbe- und
Industrieausstellung geschaffenen Sammlungen zur Handelsgeschichte kamen.
Von daher konnte das Museum, standig erweitert durch Schenkungen der nach
und in Ubersee handelnden Kaufmannsfirmen, zu einer ,Ruhmeshalle des bre-
mischen Kaufmanns® in seiner volkerkundlichen und in seiner Handelsabteilung
werden, in der nationalsozialistischen Zeit sogar zu einem ,Deutschen Kolonial-
und Uberseemuseum®. Das ,Bremer Uberseemuseum* ist davon geblieben, mit
Fug und Recht unter diesem Titel. Es konnten die ganz ausgezeichneten vdlker-
kundlichen Sammlungen ruhig bestehen bleiben, als Vorgeschichte der ,Dritten
W elt“ von heute, von deren Wirtschaft man in der Handelsabteilung nicht wenig
erfiahrt. Von ,Ubersee” ist in allem die Rede, und die bremischen Beziige ver-
helfen zu einer lebensvollen, unmittelbaren Wirkung. Aus wechselvoller Vor-
arbeit ist ein glucklicher Wurf gelungen, beim Gegenstédnde selber, wie bei seiner
Darstellung in Wort und Bild. F. P.
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Sprache, Literatur, Ausbildung

(siehe auch S. 205, 244f))

Heft 6/7 des Jg. XVIII/1969 der WissZsRostock (Ges.- u. sprachwiss. Reihe,
501—670) hat unter dem Titel Die soziologische Bedingtheit der Erscheinungs-
formen der deutschen Sprache Referate der VI. Arbeitstagung der sprachwissen-
schaftlichen Germanistik der DDR vom April 1969 zusammengefallt, von denen
manche auch sprachwissenschaftliche Probleme des Hanseraumes behandeln, so
tiber die Erfurter Schreibsprache (Rudolf Bentzinger, Ernst Pfeffer)
und Ober das Vordringen der romischen bzw. romanischen Weinbauterminologie
in die Nord- und Ostseegebiete (Ero Alanne, 619—622). Den Beitragen ist
eine GruBadresse an den bekannten Rostocker Germanisten Hermann Teu-
chert zum 90. Geburtstag mit einer Wirdigung seiner wissenschaftlichen Lei-
stungen vorangestellt. H.W.

Zygmunt Brocki, Uber die Terminologie der Seekiistentopographie
— Parallele semantische Entwicklung: Vorstehende Teile des menschlichen Kor-

pers > Kap, Landzunge — (Z terminologii topografii wybrzezy morskich. Pa-
ralele rozwoju semantycznego ,wystajqca cz”sc ciala“ > .przylqdek; waqski
polwysep*. In: Naut. 111, 1968, H. 3—4, 44—46). — B. arbeitet die Parallelen in

der Bezeichnung von Nase, nos, fliir ein Kap in den slawischen Sprachen heraus
sowie die gleiche Bezeichnung fir Landzunge, lingua, tongue, j*zyk in slawischen,
germanischen und romanischen Sprachen. Er kommt dabei zu der Ansicht, die
Ch. Bally in seinem ,Traitd de stylistique franjaise“ (Vol. I, Heidelberg 1909)
vertreten hat, als er vom ,européischen Stil“ sprach, daf sich hier eine allgemein
européische Mentalitat in der Entwicklung aller europdischen Sprachen nachwei-
sen laRt. P.H.

Fast ein Jahrzehnt nach dem ersten Band ist jetzt der zweite Band der grof-
angelegten Edition des niederdeutsch-russischen Sprachlehrbuches von Tdnnies
Fenne erschienen: Tonnies Fennes Low German Manuel of Spoken Russian,
Pskov 1607. Vol. Il. Transliteration und Translation. Editors: L. L. Hamme -
rich and Roman Jakobson (Det Kgl. Danske Videnskabernes Selskab.
Kopenhagen 1970, Munksgaard. X XV III, 488 S.). Wahrend der erste Band eine
Faksimilereproduktion des in Pleskau niedergeschriebenen Wdrterbuches geboten
hatte (vgl. HGbIIl. 84, 147), enthdlt der zweite die Wiedergabe des Textes in
gedruckter Form und eine englische Ubersetzung. Damit wird uns der bequeme
Zugang zu einem Werk erdffnet, das als Quelle fir den spdthansischen Osthandel
groRBe Bedeutung besitzt; denn Fennes W drter Verzeichnisse weisen auf die in Ples-
kau gehandelten Waren hin, und seine der Praxis entnommenen Satzbeispiele
vermitteln ein konkretes Bild vom Handelstreiben in der Stadt an der Pskova.
Bei der oft amusanten Lektlre des Textes tritt uns Fenne als sympathische und
kraftvolle Persdnlichkeit vor Augen, so daB man sich an romantische Vorstellun-
gen vom Hansekaufmann erinnert fuhlt. Im 0Ubrigen konnte (ber Fenne noch
kein sonstiges Zeugnis beigebracht werden, doch deuten sprachliche Erscheinungen
und die Nennung baltischer Ortschaften darauf hin, daB er aus Livland stammte.



Allgemeines und Hansische Gesamtgeschichte 167

Wir erhoffen nun das baldige Erscheinen der weiteren Bédnde der Edition, in
denen als historischer Hintergrund der deutsche Handelsvertreter mit Pleskau
charakterisiert werden soll. N. A.

Hermann Stdlten, Die Eroberung des norddeutschen Raumes und der
nordeuropdischen Lander im Mittelalter durch das Papier (Die Heimat, Kiel,
77, 1970, 334—338 u. 374—378). — Die Papierherstellung fand im 12. Jh. uber
Spanien Eingang nach Europa. Die Stationen waren 1270 Italien, 1338 Frank-
reich, 1390 Nirnberg. Nach den Angaben des Libecker Urkundenbuches stellt
St. fest, dal die é&lteste papierne Urkunde im Lubecker Archiv aus dem Jahre
1230 stammt und von Friedrich Il. ausgewahlt wurde. Die zweite kam Ende des
13. Jhs. aus Deventer. Drei weitere kamen 1310, 1323 und 1326 aus Italien,
1319 eine aus Ratzeburg und 1320 eine in niederdeutscher Sprache aus Lubeck.
1353 wurde auswartigen Kramern gestattet, bis zu einem Ries (480 Bogen) in der
Stadt zu verkaufen. Von 288 zwischen 1330— 1370 in Lubeck gefertigten Urkun-
den sind nur funf auf Papier geschrieben. Die erste davon 1352 war wieder in
niederdeutscher Sprache. Im ersten Quartal des 15. Jhs. steigen die papiernen
Urkunden auf 1J der Gesamtzahl an. Gleichzeitig mit dem Steigen des Papier-
verbrauchs verlor auch das Latein als Sdiriftsprache an Boden. 1420 betrieb ein
Libecker Burger in Schonkamp bei Kurau die erste Papiermihle im nordeuro-
paischen Raum. Sie machte jedoch bereits 1425 wieder Bankrott. Durch die in
Europa mit der Drahtsiebtechnik aufgebrachten Wasserzeichen bestimmt St. die
Herkunft der verwendeten Papiere und stellt fest: fir den Schriftverkehr in
Libeck sind in erster Linie italienische Papiere und daneben auch franzdsische
benutzt worden. P. H.

Zehn Bande Archiv fir Geschichte des Buchwesens 1956 bis 1970. Eine Doku-
mentation. Mit einem Gesamtinhaltsverzeichnis und einem Beitrag von Hans
Widmann, Kontinuitdt und Wandel in der Herstellung des Buches (Frank-
furt/M. 1970, Buchh&ndler-Vereinigung GmbH. 48 S.) .— Wurde schon fir das
»Archiv fur Geschichte des deutschen Buchhandels® (21 Bande 1878 bis 1930)
nach dem Erscheinen des 20. Bandes 1898 ein musterglltiges Gesamtregistcr
erstellt, so bringen auch jetzt die 1953 neu gegriindete Historische Kommission
des Bdrsenvereins — der Buchh&ndler sowie Gelehrte aus allen Gebieten des
Buchwesens angehdren — und die Redaktion des Archivs nach dem Erscheinen
des 10. Bandes der thematisch erweiterten, neuen Vero6ffentlichungsreihe eine
ausgezeichnete Dokumentation. Sie enthalt eine Ubersicht (ber die bisher er-
schienenen Bdande, Uber die bisher verdéffentlichten und in Vorbereitung befind-
lichen Sonderdrucke aus dem Archiv fiir Geschichte des Buchwesens, einen kurzen
Bericht iber die Historische Kommission des Borsenvereins und einen Uberblick
aus dem Arbeitsprogramm der Redaktion. Das Gesamtinhaltsverzeichnis der in
den 10 Bénden verdffentlichten 281 Beitrdage (VII—XXI1) ist alphabetisch nach
den Namen der 123 Autoren geordnet. Ein Sachverzeichnis (XXIV—XXXI),
dem ein Stichwort-Verzeichnis der verwendeten Hauptgruppen der Dezimal-
klassifikation vorangestellt ist (XXIIlI) und dem auBerdem noch ein geogra-
phisches Sachverzeichnis (X XXI—XXXI111) hinzugefiigt wurde, ermdglicht eine
gute, schnelle Orientierung. Die Abhandlung von H. Widmann (XXXV—
XLVIIIl) stellt die leicht erweiterte, mit Anmerkungen versehene Antrittsvor-
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lesung anlaRlich der Ubernahme des Lehrstuhls fir Buch-, Schrift- und Drude-
wesen an der Universitdt Mainz im WS 1968/69 dar. G. Philipp

Peter Jirgen Mennenoh, Duisburg in der Geschichte des niederrhei-
nischen Buchdrucks und Buchhandels bis zum Ende der alten Duisburger Uni-
versitdt (1818) (DuisbF, Beiheft 13, Duisburg 1970, Walter Braun. 368 S., 31
Abb., Register). — Diese, aus der Schule von Franz Petri hervorgegangene und
fir den Druck leicht Uberarbeitete Dissertation hat sich zur Aufgabe gesetzt,
-anhand bekannter und neu zu erschlieBender Quellen den Duisburger Buchdruck
und Buchhandel zu wirdigen® (5). Dabei hat der Verf. einen erstaunlichen Spir-
sinn fur die Erfassung weitgehend unveréffentlichter und unausgewerteter, ent-
legener Quellen (z. B. fur den rheinischen Pietismus die Hauptbibliothek der
Franckeschen Stiftungen in Halle/S.) gezeigt. Die zeitliche Abgrenzung des The-
mas ergab sich anhand der in den Quellen ihren Niederschlag findenden Bedeu-
tung des Duisburger Buchdrucks und -handels. Denn erst mit der Griindung der
relativ kleinen, reformierten Universitdt (1655) setzte ein stdndiger Buchdruck
und — mit zeitlichen Vakanzen — ein regelrechter Buchhandel ein; letzterer kam
infolge der SchlieBung der Universitdt 1818 voribergehend zum Erliegen. Es
lag also nahe, in einem einleitenden Kapitel (9—44) die Zeit bis 1655 zusam-
menzufassen und dann die fliir das Thema interessante Universitdtszeit in sach-
lichen Unterteilungen in Kapiteln Uber die Drucker (45—91), den Buchhandel
(93— 171), die Uberregionale Orientierung des Duisburger Buchwesens (173— 187)
und anhand von Beispielen die Autoren der Duisburger Drude- und Verlags-
werke und ihre geistige Richtung (189—258) darzustellen. Ein kurzer Abrifl der
weiteren Entwicklung im 19. Jh. (258—263) und eine Zusammenfassung (263—
275) runden die in vieler Hinsicht aufschlufRireiche Arbeit ab. Das sehr detail-
lierte, von G. v. Roden erstellte Register macht das Buch auch zu einem hand-
lichen Nachschlagewerk. Die zahlreichen Abbildungen und die in einem Anhang
(277—289) aufgenommenen Privilegien, Vertrdge und Dienstordnungen der
Drucker und Budihdndler sowie ein Titelverzeichnis von Verlagswerken Duisbur-
ger Verleger (291—322) regen zu weiteren Forschungen an. — Uber den engeren
Bereich der Stadte Kleve, Nimwegen, Arnheim und des fir die Entstehung des
Duisburger Druck- und Verlagswesens so bedeutsamen Wesel hinaus zeigen die
Untersuchungen der Herkunft, der Zwischenstationen, der Verlagsgemeinschaften
und der Filialverhdltnisse der Buchdrucker und -hé&ndler die Ausstrahlungskraft
und Wechselwirkungen gerade im hansischen Bereich; vor allem nach den
nordlichen Niederlanden (der erste Drucker und Buchhédndler kam von der
fuhrenden niederldndischen Universitdat Leiden, 46ff. u. 272), aber auch bis
hinauf ins Baltikum, durch den Zuzug des Buchh&ndlers Herrn. Gabriel Ldhner
(oder Loners) aus Riga sichtbar dokumentiert (150,181,272). Umgekehrt zeigt
das Beispiel des Buchhédndlers A. Luppius (95ff. u. passim) auf seinem Weg von
Nimwegen nach Wesel und Duisburg und spdter nach Berlin und dessen Filial-
und Kommissionsnetz Amsterdam-Wesel-Duisburg-Frankfurt/M.-Halle-Leipzig-
Danzig eine stetige Wanderung nach dem Osten. Buchdruck und Buchhandel als
Trager und Exponenten geistigen Gutes und zugleich als Teil des Wirtschafts-
lebens haben gerade in ihren Beziehungen nach dem europdischen Osten eine
entscheidende Bedeutung gehabt. G. Philipp
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In dem Buch 250 Jahre Verlag Aschendorff vereinigte Gottfried Hasen -
kamp unter dem Motto Dem Worte verpflichtet einige Aufsdatze (Munster 1970,
Aschendorff. 132 + 457 S., zahlreiche Abb.). Es ist eine Firmenfestschrift von
hohem Rang. Die Bibliographie der Verlagswerke 1912— 1970, die an eine altere
bis 1912 reichende Zusammenstellung anschlieft, umfalRt allein 421 Seiten (hier
sind auch zahlreiche Werke zur westfalischen Geschichte erfat). Der Darstel-
lungsteil enthdlt eine Geschichte des Unternehmens, Gedanken zum geistigen
Profil des Hauses und eine Ubersicht tber die Herkunft sowie Verlags- und
Wohngebaude der Familie und Firma Aschendorff. H. Schw.

Krystyna Podlaszewska ist den BicherSammlungen Danziger Birger
im 18. Jahrhundert nachgegangen und hat sie nach ihren Besitzern, nach Umfang
und Inhalt analysiert (Ksi*gozbiory mieszczan gdanskich w XVIII wieku. In:
ZapHist. XXXV, 1970, 1, 51—63, dt.Zus.fass.). H. W.

Rudolf Juchhoff bereitete Ein soestisches Weihnachtsgedieht von 1449
fir einen Neudruck vor und erschloB es durch eine kurze Einfihrung (SoesterZs.
81, 1969, 28—35). Derartige lyrisch-theologische Dichtungen in niederdeutscher
Sprache sind selten. Der Verf. des Gedichtes war ein Soester Dominikaner; es
blieb nur ein Druck von 1516 erhalten (vermutlich aus Ké&ln). Zentralthema ist
die Geburt Christi; der Verf. versuchte mit mancherlei theologischem Wissen
zu prunken. H. Schw.

In dem Beitrag von Domenico Caccamo Uber Sozinianer in Altdorf und
Danzig im Zeitalter der Orthodoxie (ZfO 19, 1970, 42—78) spielt Danzig die
geringere Rolle; es geht vor allem um den Aufenthalt Martin Ruars in der

Stadt (1631—43), der u. a. Verbindung zu holldandischen Remonstranten hatte.
H. W.

Mit Martin Ruar war auch der 1611 in Glogau/Schl. geborene Arzt und Histo-
riker Joachim Pastorius wéahrend seines Danziger Aufenthaltes in Verbindung.
Lech Mokrzecki hat kurz sein Leben, seine Tatigkeit in Elbing und seine
historischen Arbeiten, besonders die AuRerungen zur Geschichte Polens, behan-
delt: Der Direktor des Elbinger Gymnasiums Joachim Pastorius (1652—1654)
und seine Ansichten Uber die Geschichte (Dyrektor gimnazjum elbl*skiego Joa-
chim Pastorius [1652—1654] i jego pogl*dy na histori®. In: Rocznik Elbl”ski
IV, 1969, 59—83). H. W.

VORHANSISCHE ZEIT

Bearbeitet von Martin Last

(siehe auch S. 108, 112, 141f., 154f., 158f., 164, 195, 206)

Friedrich Behn, Die Bronzezeit in Nordeuropa. Bildnis einer préahisto-
rischen Hochkultur (Stuttgart, Berlin, Kéln, Mainz 1967, W. Kohlhammer-Verlag.
120 S.). — Friedrich Behn, der sich zuletzt hauptsachlich mit den Felshildern
beschéftigt hat, gibt in dem hier anzuzeigenden Urban-Bichlein (Nr. 102) ein
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aus grundlicher Detailkenntnis schopfendes Gesamtbild der nordeuropaischen
Bronzezeit. Hinsichtlich der inneren Gliederung halt er sich an das Monte-
lius’sche System der sechs Stufen; als Kerngebiet nimmt er die danischen Inseln,
Jutland, Schleswig-Holstein, Mecklenburg, Vorpommern und einen Teil von
Brandenburg. In Skandinavien laRt er den Kulturbereich bis zur Héhe Stock-
holms und dem norwegischen Gebirge gehen. Neben den Funden sind gerade
die skandinavischen Felsbilder eine der Hauptquellen fir unsere Kenntnis
namentlich der geistig-religiosen Aspekte. Verf. schildert nach einer Einleitung
und einer Ubersicht tber die Quellen die einzelnen Sachbereiche jeweils in knap-
pen Abschnitten: das Land, die Menschen, die Wirtschaft allgemein, dann die
reichen Graberformen, das Verkehrswesen mit Ski, Wagen (zwei- und vier-
radrig) und Schiff, den Handel mit den Verbindungen zum hettitischen und
mykenischen Bereich, das Kriegswesen mit typischen Angriffswaffen, das Hand-
werk, die kinstlerische Leistung und die religiésen Verhéaltnisse. In der Zusam-
menfassung werden die Hauptlinien des Dargestellten noch einmal aufgegriffen.
Eine Liste der wichtigsten Literatur, ein Register und Abbildungen bereichern
das schone Bandchen. H. K.

Willi Wegewitz, Der Urnenfriedhof von Wetzen, Kreis Harburg und
andere Funde aus dem 1. Jahrhundert v. Chr. im Gebiet der Niederelbe (Die
Urnenfriedh6fe in Niedersachsen, Bd. 9. Hildesheim 1970, August Lax. VIII,
80 S., 33 Abb., 40 Taf.). — Mit dem vorliegenden Band setzt Wegewitz seine
Veroffentlichungen von Urnenfriedh6fen fort. Es ist die funfte Publikation seit
1961 und seine siebente in der nunmehr 13 Bande umfassenden Reihe ,Die
Urnenfriedh6fe in Niedersachsen®, von der damit lber die Halfte auf ihn
zurliickgeht. Zahlt man die 1968 als Band 10 der Gottinger Schriften zur Vor-
und Fruhgeschichte erschienenen ,,Reihengréberfriedhéfe und Funde aus spét-
sachsischer Zeit im Kreis Harburg® hinzu, so wird deutlich, welche Leistung
hinter diesen Publikationen steht. Die jahrzehntelange Arbeit des Verf.s in den
Landkreisen Harburg und Stade bewirkte, dal es keinen zweiten Landstrich in
Deutschland gibt, aus dem so viele systematisch ausgegrabene Urnenfelder vor-
liegen. Die in kurzer Folge erschienenen Publikationen kann man nur dann voll
wirdigen, wenn man bedenkt, wie viele archdologische Ausgrabungen unver-
offentlicht und damit nutzlos blieben. — Im Mittelpunkt des vorliegenden Ban-
des steht der Urnenfriedhof von Wetzen aus dem 1. Jh. v. Chr., von dem 73
Graber, schatzungsweise die Halfte der urspringlich vorhandenen, ausgegraben
werden konnten. Die Lage des Friedhofs, nur 250 m neben den beiden ebenfalls
vom Verf. untersuchten Gréberfeldern von Putensen, ist von besonderem Inter-
esse. Liegen doch hier auf engstem Raum drei teilweise gleichaltrige Urnenfried-
hofe, die sich voneinander deutlich unterscheiden. Das Gréaberfeld Putensen 1
gehdrt zu den waffenfihrenden langobardischen Friedhofen, deren vorherrschende
Urnenformen in der jlingeren vorrémischen Eisenzeit Trichterurnen und weit-
mindige Terrinen sind. Dagegen Uberwiegen in Wetzen Zweihenkel- und Drei-
knubbentépfe, wahrend Waffen fehlen. Auf dem Friedhof Putensen 1B sind
schlieBlich beide Keramikarten vertreten. So ist es verstandlich, wenn Verf. die
alte Frage der getrennten Mdanner- und Frauenfriedh6fe neu aufgreift und die
Gréberfelder vom Typus Rieste und Darzau bis in das 1. Jh. v. Chr. zurick-
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verfolgt. — Er interpretiert Wetzen als Frauenfriedhof, Putensen 1 B als Be-
grédbnisplatz beider Geschlechter und Putensen 1 als Mannerfriedhof. Verf.
mochte die Gréberfelder vom Typus Rieste kultischen Mé&nnerbinden zuschrei-
ben und stellt die Frage, ob sich in den unterschiedlichen Grdaberfeldern eine
bodenstdndige Bevdlkerung einerseits und eine eingewanderte kriegerische Ober-
schicht andererseits widerspiegele, was gleichzeitig die starke Fundzunahme im
1. Jh. v. Chr. erkldre. Man wird mit solchen Deutungen so lange Zuriickhaltung
tben muissen, bis in groerem MaBe anthropologische Untersuchungen von Lei-
chenbranden vorliegen. — Daneben werden Zweihenkel- und Dreiknubbentdpfe
aus Tostedt-Wistenhdfen und Darzau behandelt sowie zwdlf kleinere Fund-
komplexe von Urnenfriedh6fen aus Hamburg-Harburg und den Landkreisen
Harburg und Stade bekanntgegeben. Mit der Einbeziehung von vier Siedlungs-
komplexen macht Verf. deutlich, wie wenig — wenn uberhaupt, dann nur for-
schungsgeschichtlich — es gerechtfertigt erscheint, eine Publikationsreihe auf eine
Fundart zu beschranken. — Zum Katalog- und Tafelteil sei auf die Bemerkungen
von K. Raddatz verwiesen (Nadir, aus Niedersachsens Urgesch. 32, 1963, 163ff.).
— Man kann nur winschen, dall Verf. seine weiteren Publikationsvorhaben, ins-

besondere der Grédberfelder von Putensen, bald zu realisieren vermag.
H. Schirnig

Bertil Almgren, Charlotte Blindheim, Yves De Brouard
u. a. Die Wikinger (Ubers, aus dem Englischen Bodo Cichy, Essen o. J.
[1970], Burckhard-Verl. Ernst Heyer. 228 S. zahlr. farb. Abb.). — W4é&hrend bei
uns auf dem letzten Historikertag in Koln daruber geklagt wurde, daB Ge-
schidite auf den Schulen nicht mehr interessiert, sinnt man in Skandinavien
darauf, sie populdr zu machen. Dem diente auch dies in Schweden 1966 vom
Verlag Tre Tryckare, Cagner & Co, herausgegebene hervorragend ausgestattete
Werk. Es beruht auf Ideen und einem Entwurf von Ewert Cagner, dem es auch
gelang, international bekannte Forscher wie Arne Emil Cristensen, Kristjan
Eldjédrn und Sune Lundquist dafir zu interessieren. So gewann das Ganze ein
Gesicht, wie es bei Darstellungen von Wissenschaftlern selten ist. Die Repro-
duktion zahlreicher gegenstadndlicher Quellen in Form von Fotos und zeich-
nerischer Wiedergabe sowie die zahlreich eingefligten grofRformatigen, farbigen
Landschaftsaufnahmen sind ohne Zweifel zu begrifen. Auch die geschickt ein-
gestreuten Ubersetzungen mittelalterlicher Texte beleben das Werk und sind
angetan, das Interesse zu wecken. Dem gleichen Zwecke dienen ebenso die kiinst-
lerischen Wiedergaben (Uberlieferter bildlicher Darstellungen des Mittelalters.
Hier mufd sich jedoch die Kritik melden. Es befremdet, auf Umschlag und Innen-
einband das gleiche Bild, aber einmal seitenverkehrt, wiederzufinden. Zum drit-
ten Mal trifft man es etwas verstimmelt als Vignette neben einer Uberschrift im
Inhaltsverzeichnis und im Text (65). Nun wird aus einem Kampf bei der Lan-
dung ein munteres Auslaufen! Wenn wir heute in der Forschung in immer stér-
kerem MaRe bildliche Quellen heranziehen, so missen wir uns auch mit den
Versuchen auseinandersetzen, Forschungsergebnisse durch Zeichnungen zusam-
menzufassen. Derartige Zeichnungen sind ein wesentlicher Teil dieses Werkes.
Sachlich gehalten, doch keinesfalls ohne Humor, bieten sie vielseitige Mdglich-
keiten auch zur Rekonstruktion von Szenen aus dem Leben der Wikingerzeit.
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Der Kunstler beschreitet einen &dhnlichen Weg, wie gute ,Historienmaler®” des
vorigen Jahrhunderts, aber leider manchmal auch wie Zeichner von ,Schullehr-
tafeln®, die eine Vielzahl von einzelnen gesicherten Fakten zeichnerisch zu einem
Gesamtbild komponierten. So werden auf einem Bilde Pferde, Rinder, Schweine,
Ziegen und Schafe von einem Hirten in einer gemeinsamen Plerde gehiitet, um
zu zeigen, welche Tiere auf einem wikingischen Hof leben konnten (166). Beden-
ken sind auch gegen eine zeichnerische Rekonstruktion des in einer Schilderung
Ibrahims al Tartuschi nur kurz erwé&hnten Opfertieres tGber Haustiren in Hait-
habu (61) anzumelden. Zeichnungen zu nur als Text lberlieferten Schilderungen
begeben sich auf das Gebiet der Phantasie. DaB trotz der eindeutig anderen
Aussagen der ebenfalls wiedergegebenen gotldndischen Bildsteine sowie der nun
schon ein Menschenalter zuriuckliegenden Forschungen von Sune Lundquist Wikin-
gerschiffe mit quergestellten Rahsegeln, mit Brassen und sogar Bldcken daran
gezeichnet sind, verfdlscht das Bild. Man kann auch Uber die Geschicklichkeit
staunen, die der Zeichner wikingischen Fuhrleuten zutraut, die er mitten im
Wasser auf einer nur durch Steine am Ufer markierten Furt einem entgegen-
kommenden Fahrzeug ausweichen laBt (151). Die sicherlich nur durch den Bild-
effekt hervorgerufene Behauptung, ,Husarenuniform — Entwicklung aus einer
wikingischen Reitertracht®, durfte bei dem Fehlen aller Zwischenbelege kaum
ernst zu nehmen sein, zumal die Husarenuniform bei den westeuropdischen
Heeren erst in der Neuzeit eingefiihrt wurde. Jedoch trotz solcher Entgleisungen
der Phantasie sollten die Versuche, wikingisches Leben durch Zeichnungen dar-
zustellen, durchaus ernst genommen werden. Denn einige Arbeiten zeigen, daf
wie bei einem wissenschaftlichen Text die Nachprifbarkeit der einzelnen Aus-
sagen durch Quellenangaben gewdé&hrleistet sein kann. Dem historisch geschulten
Betrachter wird schnell klar, nach welchen Funden bzw. nach welchen mittelalter-
lichen Abbildungen die einzelnen Gegenstdnde oder Personen auf den Bildern
gezeichnet und dann zusammengesetzt sind. An vielen Stellen sind in dem vor-
liegenden Werk auch im Text Hinweise gegeben oder es erscheinen Personen,
die in Massenszenen eingefligt sind (60—61), an anderer Stelle (200, 206, 229,
238) mit sorgféltiger Beschreibung und Herkunftsangabe der Kleidung usw. noch
einmal. Dies Verfahren sollte ausgebaut werden, indem man es nicht dem Zufall
tberl&dBt, ob der Leser weil oder findet, auf welche Quelle diese oder jene
Aussage der Zeichnung sich stitzt, sondern die Angaben miften, wenn der
Kiunstler sie nicht an den Rand der Zeichnung setzen mochte, unmittelbar mit
den Teilskizzen den Zeichnungen folgen. Damit gewinnt der Leser die Mdg-
lichkeit, zu prifen, ob der Zeichner unter allzu groBem Uberspringen der geogra-
phischen Entfernungen oder der Generationenfolge kombinierte, oder gar der
kiinstlerischen Phantasie vdéllig freien Lauf lief. Der Text des Buches ist in
ahnlich gefélliger, flissiger Form geschrieben, wie es die kinstlerische Gestal-
tung des Werkes erwarten laRt. Wir vermissen aber den Hinweis, wer von den
14 Mitarbeitern welchen Textteil beigetragen hat. Die einzelnen Kapitel befas-
sen sich mit dem Leben in der Heimat, Bauerntum, Wirtschaft, Stddten, Heer-
lagern und mit den Zigen nach Westen, Suden und Osten, um dann von Kult,
Religion, sozialem Leben, Runenschrift, Dichtung, Sagen und dem tédglichen
Leben des Alltags zu berichten. Den Schiffen ist ein besonderes SchlufRkapitel
gewidmet. Die Art der Gliederung und die Vielzahl der Mitarbeiter haben wohl
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einige Wiederholungen mit sich gebracht, trotzdem wirkt das Ganze nach einer
vorzuglichen redaktionellen Bearbeitung wie aus einem Gufll. Der derzeitige
Stand der Forschung ist Uberall, allerdings ohne jede Nennung von Namen,
wiedergegeben. So ist der Text durchaus zur schnellen Orientierung zu emp-
fehlen. An einigen Punkten sind aber auch gegen Textstellen Bedenken anzu-
melden. Dall in den Quellen die Namen Sliesthorp, Sliaswich und aet haetum
alle immer den Ort Haithabu meinen (55), ist wenig wahrscheinlich, denn
Schleswig am Nordufer und Haithabu am Sudufer der Schlei sind nun einmal
nicht identisch. Wenn man an anderer Stelle liest, dal der anwachsende euro-
paische Handel erst die Verdnderungen in der Technik des Schiffbaues im 12.
u. 13. Jh. notwendig machte (91), so sind hier ganz bestimmt Ursache und Wir-
kung vertauscht. Ebenso falsch ist die anschliefRende Behauptung, die alther-
gebrachten wikingischen Bootstypen dienten gewdhnlich nur noch fir Kampfe
in den heimischen Gewé&ssern und nicht mehr zu Fahrten uber das offene Meer.
Dem widerspricht die Tatsache, dal noch im 19. Jh. die aus wikingischen Boots-
typen entwickelten norwegischen Jachten in die Biskaya fuhren. Der nachste
Satz: ,und selbst in Skandinavien setzten sich Anderungen in der Kampfesweise
durch, die zur Entwicklung groRBerer Schlachtschiffe fihrten*, zeugt von vdélliger
Unkenntnis der mittelalterlichen Seetaktik und des Seekriegswesens. Bedauerlich
ist es auch, dall bei der Schilderung der Islandfahrt (99) die bedeutende seeman-
nische Leistung fruherer irischer Ménche, deren Spuren die Wikinger im Nord-
westen folgten, vdéllig Ubergangen wird, obwohl das schnelle Verschmelzen der
neuankommenden Wikinger mit der einheimischen Bevdlkerung uberall durch-
aus richtig hervorgehoben wird. Auch die seeménnischen Leistungen der Kuren
und Esten und ihre tatsdchliche Seeherrschaft auf der Ostsee im unmittelbaren
Anschlul an die Wikingerzeit werden nicht erwdhnt. In einer solchen Gesamt-
darstellung mufBte eigentlich bei dem Hinweis, dafl es den grdnlandischen Sied-
lern seit Mitte des 13. Jhs. untersagt war, Schiffe zu besitzen (116), auch gesagt
werden, daB damals ganz allgemein in Norwegen und Danemark die Schiffahrt
der Bauern gesetzlich beschrankt wurde. Dall die Normannen in der Normandie
im 11. Jh. schlielRlich ,,die furchtbarste Macht im westlichen Europa waren* und
daB England damals ,das reichste Land Uberhaupt”“ war (131), dirfte eine sehr
einseitige Sicht verraten. Ebensowenig ist einzusehen, weshalb Kaiser Kon-
stantin Porphyrogenetos, der bei seiner Schilderung De Ceremoniis Aulae Byzan-
tiae von ,,Goten” und dem ,gotischen Spiel* berichtet, damit keine Goten, son-
dern Skandinavier der Leibgarde gemeint haben soll, denn die damals im Macht-
bereich von Byzanz lebenden Krimgoten waren noch im 17. Jh. sprachlich nach-
weisbar. Das gotische Spiel fand am 9. der 12 Weihnachtstage statt. Die Be-
schreibung ahnelt einem ,Perchterzug” mit ,Zottlern“, wie er noch heute im
gesamten germanisch besiedelten Alpengebiet Brauch ist und &hnlich bei deut-
schen Volksgruppen auf der nordlichen Balkanhalbinsel Gblich war. Wir kennen
ihn aber auch als Brauch zur Giperchtennacht aus dem um 1000 niedergeschrie-
benen Mondseer Glossar. Der SchluB, dal mit diesem am 2. Januar veranstal-
teten Umzug und Spiel eine ,nordische Weihnachtsfeier* beschrieben ist, er-
scheint daher nicht gerechtfertigt. Schlieflich besagt die Tatsache, dal ein Gold-
schmied in einer Specksteinform Kreuze und Thorshdmmer zugleich gof}, nur,
daBR man offenbar noch lange Zeit mit beidem lebte. Ob deswegen die Unter-
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schrift ,,Geschéaft ist Geschaft” berechtigt ist? Wie lange beide Religionen bei
nordischen Menschen im Herzen und auch gesetzlich nebeneinander leben konn-
ten, davon zeugen in diesem Buch der Bericht Uber die Glaubensannahme in
Island sowie etliche Bilddokumente. Satze wie: ,,Die Edlen aber vertrieben sich
den Tag mit Waffenibungen, Schwimmen, Reiten und Hundejagden. Sie gaben
sidi dem Brettspiel hin, sannen auf Krieg und trachteten nach Wohlstand und
Ruhm®, zeigen, wie wenig leider auch dieses sonst so begrifRenswerte Werk frei
von Klischeevorstellungen ist. Zum Schlu® sei noch auf graphisch eindrucksvolle
Karten, auf das Register sowie auf das umfangreiche Literaturverzeichnis hin-
gewiesen. P. H.

Oie Klindt-Jensen und Svenolov Ehren (lllustrationen), Welt
der Wikinger (Ubers, a. d. Schwedischen von Franz J. Keutler, Frankurt/M.
0.J. [1967], Umschau Verl. 240 S., zahlr. farb. Abb.), wollen ebenfalls Geschichte
populdr machen. Auch sie suchen neue Wege historischer Darstellung. Die Repro-
duktion zahlreicher gegenstédndlicher Quellen sowie die farbige Wiedergabe von
Bildern der Landschaft sollen nicht nur illustrierende Auflockerung des Textes
sein, sondern zusammen mit dem Text selbstdndige Interpretation bieten. Der
Kunstler glaubt offenbar durch moderne Ausdrucksmittel das Wesen einer ver-
gangenen Zeit besser darstellen zu kénnen. So meint er richtig, dafl die gangige
Methode der Reproduktion z. B. gotldndischer Bildsteine mit dunklem Hinter-
grund und hellen Figuren nicht dem originalen Eindruck entsprache. Er wahlt
deswegen eine moderne Holzschnittdrucktechnik. Wie weit er damit die Quellen
verandert, wird jedem klar, der Originale, z. B. den Jellingestein oder gotlan-
dische Bildsteine, kennt. Auch eignen sich die von ihm bevorzugten holzschnitt-
artigen Konturen nicht zur Wiedergabe der Felsenkisten im Westen Irlands.
Bei seinen frei entworfenen Bildern wikingischer Rahsegelschiffe, an denen die
Leinenfohrung keinesfalls den Bildsteinen entspricht, scheint er auBerdem den
mittelalterlichen BedeutungsmafBstab der Drachenképfe miBverstanden zu haben.
Demgegeniber ist die achtmal vergroRerte farbige Wiedergabe des nur 3 cm
groBen geschnitzten Méannerkopfes aus Sigtuna und manches andere hervorra-
gend gelungen. Der Text bemiuht sich ebenso wie die Bilder anschaulich und
lebendig zu schildern. Der Glaube jedoch, die Wikinger hé&tten ihre Langschiffe
getragen (14), uUberschatzt sicher die Muskelkraft der Nordménner. Allzu modern
wird eine Runeninschrift: ,Diesen guten Kamm machte Thorfast”, als Reklame
gedeutet. Das Osebergschiff mit 21,4 m ist nicht l&nger als das Gokstadschiff von
23,5 m (57). Auch hat das richtig wiedergegebene Ruder eines wikingischen Bei-
bootes entgegen der Aussage des Textes aus stromungstechnischen Griinden nicht
die gleiche Form wie ein Riemen. Was Uber die Segel gesagt wird, trifft fur
modernere Schiffstypen zu, kaum aber flir Wikingerschiffe; abgesehen davon,
kann man eine Sprietstange nicht willkirlich als ,Stenge* bezeichnen (68), letz-
tere verldngert den Mast nach oben. Auch wird man das Gokstadschiff mit seinen
32 Riemen und einer groRten Breite von Uber 4 m niemals ein Sechzehnmann-
schiff genannt haben. Die Behauptung, ,Worte wie Kameraden und Bruder
(Blutsbruder oder Gildenbruder) kannten eine Verbindung, die auch wirtschaft-
lich bedingt sein konnte“ (138), muB durch eine vdéllige Sprachverwirrung zu-
standegekommen sein. Das Wort Kamerad ist weit jungeren italienischen Ur-
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sprungs. Falsch U(bersetzt ist auch die im Ddanischen mit Kovirke bezeichnete
Anlage sudlich Haithabus. Sie heit im Deutschen schlicht ,,Kograben®“ und nicht
~Kuhwall“ (167). Auch durfte ein Ubersetzungsfehler vorliegen, wenn anschau-
liche Berichte als ,lustig” (66,115) bezeichnet werden. Dafir, dal es dort, wo
heute Wilhelmshaven liegt (85), eine Stadt gegeben haben soll, kennen wir keinen
Beleg. Dall um 850 an der ganzen Nordseekiiste Stddte entstanden sein sollen
(164), verwundert. Die Behauptung, daB fast alle entscheidenden Kraftproben
der Zeit auf dem Meere ausgetragen wurden (70), ist leicht zu widerlegen. Audi
war das wikingische Langschiff eher ein Truppentransportmittel als ein Schlacht-
schiff. Die letzten Eroberungen der Normannen in Siditalien wurden keines-
falls ,,genauso durchgefliihrt wie die ersten“ (96). Denn die normannischen Sd6ld-
ner kamen in mihseliger Reise lGber die Alpen. — Jedoch wir wollen die guten
Seiten des Buches nicht vernachldssigen. Gut wird das schon frih beginnende
Zusammenspiel mit der einheimischen Bevdlkerung, vor allem bei den Shet-
land-Irland- und Islandfahrten, sowie der Anteil der Iren, deren Spuren die
Nordménner auf See bis nach Island folgten, herausgearbeitet. Auch werden wir
der Ansicht zustimmen, daB der Verkehr zum amerikanischen Kontinent von
Gronland aus regelmafRiger gewesen sein muB, als die Sagatexte vermuten las-
sen .(79). Auf das letzte Kapitel ,Wirklichkeit und Phantasie”, das die Grenzen
der Aussagemdglichkeit der verschiedenen Quellengruppen allgemeinverstandlich
behandelt, sei besonders hingewiesen. P. H.

John Julius Norwich, Die Wikinger im Mittelmeer, Das Sudreich der
Normannen 1016—1130 (The Normans in the South, dbers, von Maximi-
liane von Meng, Wiesbaden 1968, F. A. Brodchaus. 326 S., 20 Abb., 1 Kt.).
— Vor einigen Jahren hat uns Ekkehard Eikhoff (vgl. HGbIl. 87, 122) eine aus-
fuhrliche Darstellung der Auseinandersetzung zwischen Byzanz und dem lIslam
bis zum Jahre 1040 beschert. Die jetzt vorliegende Monographie eines ehemali-
gen britischen Diplomaten schildert die weitere Entwicklung aus einer anderen
Perspektive. Ob man allerdings die Nachkommen der in Frankreich seBhaft
gewordenen Normannen im 11. und 12. Jh. noch als Wikinger bezeichnen kann,
erscheint fragwirdig. Nicht mit Drachenschiffen und Langbooten gingen sie auf
Reisen, sondern als ritterliche Pilger trafen sie am Monte Sant’Angelo mit dem
langobardischen Edelmann Melus zusammen. lhm versprachen sie in der Hei-
mat Kampfgefdhrten zu werben, um im nédchsten Jahre am lombardischen Frei-
heitskampf gegen Byzanz teilzunehmen. Den anfangs erfolgreichen Kriegern aus
dem Norden stellte Basilius Il. ein durch die Wardgergarde verstarktes grolRes
Heer entgegen und schlug sie vernichtend. Die Uberlebenden Normannen traten
nun zusammen mit jetzt erst aus der Heimat eintreffenden Nachzuglern in die
Dienste von Salerno, Capua, Neapel, Amalfi und Gaeta, ja sogar in die des
byzantinischen Befehlshabers in Apulien. So waren normannische Sdéldner in den
folgenden Kéampfen fast immer auf jeder Seite beteiligt. Rainulf I. faBte als
erster mit seiner Schar festen FuR. 1030 erhielt er vom Herzog von Neapel feier-
lich die Stadt und das Territorium von Aversa zu eigen. Er konnte seinen Leu-
ten somit als erster Land zu Lehen geben. Nach weiteren Kampfen erhob Kaiser
Konrad Il. Rainulf fur seine Kriegsleistungen in den Grafenstand. Zu diesem
Zeitpunkt kamen die &ltesten S6hne Tankreds von Hauteville, Wilhelm Eisen-
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arm, Drogo und Humprey nach lItalien. Sie brachten es durch Mut und Kriegs-
glick zu der Wirde der Grafen von Apulien. Der Strom aus der Heimat rif}
nicht ab. Der ihnen folgende Halbbruder Robert Guiskard wurde sogar Graf
und Herzog von Apulien. Er trat durch Heirat der Sichelgaita von Salerno das
legale Erbe der Langobarden an. Der letzte der Tankredssdhne, Roger, wurde
Graf von Sizilien. Sein Sohn Roger Il. hatte schlieBlich als Herzog von Apulien
und Kdénig von Sizilien in der Mitte des 12. Jhs. ganz Siditalien in der Hand.
Er stellte gesetzliche Zustdnde her und festigte das Lehnsrecht gegeniber seinen
Vasallen. Sie mufiten sich verpflichten, jeder privaten Fehde zu entsagen, Rdauber,
Diebe und Plinderer den herzoglichen Gerichten auszuliefern und ihre Unter-
tanen, Geistliche oder Laien sowie Pilger, Reisende und Kaufleute zu schitzen.
Griechen und Araber nutzten unter der normannischen Herrschaft ihre wirt-
schaftlichen Moglichkeiten. Der 1. Kreuzzug gab dem Seehandel gewaltigen Auf-
schwung. Auf Sizilien entwickelte sich seeménnische, kaufmdnnische und milité-
rische Aktivitat. 100 Jahre nach dem Eintreffen der Normannen in Italien machte
Roger Il. die sizilianische Flotte zu einem Uberlegenem Faktor. Sie verkdrperte
Siziliens Gedeihen im Frieden und war im Kriege Schwert und Schild zugleich.
Bis zum Erléschen der normannischen Herrschaft blieben Nation und Flotte
unlésbar miteinander verbunden. Wir kénnen N. fir die bisher fehlende, leben-
dige, geschlossene Darstellung der normannischen Staatsbildung und des Auf-
baues ihrer Macht dankbar sein. Diese ,Landnahme® ging wesentlich anders vor
sich als die Niederlassung Generationen vorher in der Normandie. Sie spielte
sich auch nicht am Rande der abendldndischen Welt ab, wie die ersten Wikinger-
zlge, sondern nahe Roms, dem Zentrum des politischen Geschehens und der gei-
stigen Macht, in einer Landschaft, in der kaiserliche, papstliche, langobardische
und sarazenische Interessen aufeinanderstieBen. Die Schilderung der politischen
und militdrischen Tricks und Taktiken einzelner normannischer Fihrer, ihr h&u-
figer Stellungswechsel, ihre Heiratspolitik sowie auch ihr Rechtssinn, ihre mit
Toleranz gepaarte Glaubigkeit und ihr persénlicher Mut machen uns auch man-
ches vom Verhalten ihrer Vorfahren verstdndlich. Dem Buch sind Stammtafeln
des Hauses Hauteville und der normannischen Dynastie von Aversa und Capua
beigefugt. Es ist durch ein Register erschlossen. Das umfangreiche Literatur- und
Quellenverzeichnis wird durch kritische Bemerkungen tuber die verwendeten zeit-
gendssischen Chronisten erganzt. PeH.

David C. Douglas, The Norman Ackievement 1050— 1100 (London 1969,
Eyre & Spottiswoode. XVI, 271 S., 14 Taf., 4 Kart., Index). — Die Beschréan-
kung dieser Arbeit auf das fir die Ausbreitung normannischer Herrschafts- und
Lebensformen nach Nordwesten und Sidosten (England, Siditalien, Sizilien,
Balkan, Orient) entscheidend wichtige halbe Jahrhundert rickt das gegeniber
dem jeweils Vorgefundenen vielfach divergierenden kulturell-politischen Sub-
strat Gemeinsame und Verbindende der Schaupldtze normannischer AKktivitat
starker in den Blickpunkt, als das bei der Behandlung dieser Epochen in natio-
nalgeschichtlich orientierten Darstellungen madglich war. So  tritt einmal die
Gleichformigkeit der militarischen Technik der Normannen — die Form der
Verwendung von Reiterei und FuBvolk (73ff.), die Errichtung von Burgen vom
Typ ,Motte and baileyl (86ff) — und des Lehnswesens (169ff.) hervor, auch die
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grundsatzliche Ahnlichkeit manch steiler Karriere (Familie der Grandmesnil,
125ff.) und die Klammern, die die normannischen Ritter mit ihrem Herkunfts-
land verbanden, so z. B. dem Kloster St. Rvroul in der Normandie. Der Verf.,
der bereits mit einer Reihe von Arbeiten Uber Einzelthemen der normannischen
Geschichte hervorgetreten ist, hat unter Ausschdpfung auch entlegener Quellen
und unter Einbeziehung von Ergebnissen der Kunst- und Kulturgeschichte eine
lebhaft geschriebene und geschlossene Darstellung vorgelegt, die z. T. als Nach-
hall des normannischen Jubildumsjahres 1066 zu begreifen ist, aber weit darliber
hinaus den Blick von Hastings auf den weiten Horizont der normannischen
Expansion richtet. M. L.

Michael Altschul, Anglo-Norman England 1066— 1154 (Bibliographical
Handbooks for the Conference on British Studies. Cambridge 1969, University
Press. 83 pp.), lists 1838 authoritative books and articles in English, Frendi and
German, published from the eighteenth Century up to August 1968. It includes
source material as well as secondary works; social and economic history are
fully covered. The editor comments usefully upon many items. It is a reliable
bibliographical aid to the study of Norman England in all its aspects.

/1. E.J. Cowdrey

Nach Abschluf der von 1950 bis 1967 dauernden Geldndearbeiten in der seit
Mitte des vorigen Jahrhunderts am Platz des modernen Kaupang im norwegi-
schen Vestfold bekannten wikingerzeitlichen Niederlassung (mit zugeh6rigem
Graberfeld) erstattet Charlotte Blindheim, Kaupangundersokelsen avs-
luttety Kort tilbakeblikk p& en lang utgravning (Summaries) in Gemeinschaft mit
R. L. Toilnes, Bygningsrester fra Kaupang (41—96) und Ellen Karine
Hougen, Leirkarmaterialet fra Kaupang (97— 118), Glassmaterialet fra Kau-
pang (119—138), einen zusammenfassenden Vorbericht (Viking 33, 1969, 5— 138).
Mit guten Grinden setzt Ch. B. diesen Platz mit Skiringssal (Sciringes heale)
gleich, dem Handelsplatz, von dem der norwegische H&ndler Ottar Kdnig Alfred
dem GroRen berichtete. Sowohl die Miinzen (1 Haithabu/Birka, 2 Coenwulf von
Mercia, 2 Ludwig der Fromme, der Rest kufische Dirhems) wie die Radiocarbon-
Daten und das reiche archdologische Fundmaterial (ca. 10000 Fundnummern)
unterstitzen diese Annahme; die Funde reichen vom Beginn des 9. bis in die
Mitte des 10. Jhs. Die 1300 m2 groBe Untersuchungsflache ergab keine einzelnen
Siedlungshorizonte, sondern eine etwa 40 cm starke, &uRerst fundreiche Schicht
adhnlich der »schwarzen Erde4von Birka. Die vielen Indizien fir Handels- und
Produktionstdtigkeit werden im kinftigen, abschlieRenden Grabungsbericht sicher
noch differenzierter gedeutet werden; Edelmetall, Blei, Bronze, Eisen als Roh-
material und GuBreste, GuBtiegel, Bernstein, rheinische und andere Keramik,
rheinisches Glas lassen aber schon jetzt erkennen, dal Kaupang in engem Zu-
sammenhang mit Haithabu, Birka, Dorestad und anderen frihmittelalterlichen
Handelspldtzen des nérdlichen Europa gehort. M. L.

Alfons Wunschikf, War die Rheiderau bei Hollingstedt zur Wikinger-
zeit schiffbar? Eine Antwort aus geologischer Sicht (Die Heimat, Kiel, 77, 1970,
15— 18). — Die Bodenkartierungen des Geologischen Landesamtes Schleswig-
Holstein zusammen mit dem ,Programm Nord“ sind soweit fortgeschritten,

12 HGbII. 89
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daB auch das Gebiet sidlich Hollingstedt bearbeitet ist. Wo heute nur Moore
und schmale Grében das Landschaftsbild bestimmen, waren hier friher offene
Wasserflachen und Wasserldufe. So genigen die geologisch-bodenkundlichen
Feststellungen, um daraus zu schliefen, dal ein Weg zu Wasser fir Kkleinere
Fahrzeuge noch zur Wikingerzeit von Hollingstedt gegen Osten bis an den Rand
der verhdltnism&Rig hoch liegenden Geest westlich Haithabu fiihrte. Auch war
eine Ausnutzung der vorhandenen Wasserwege durch die Enge sidlich Holling-

stedt gegeben. P. H.

Lech Leciejewicz hat in einem jetzt gedruckt vorliegenden Vortrag auf
Grund bekannter Vorgange Die Entwicklung der wirtschaftlichen und politischen
Beziehungen im Ostseeraum im Frihmittelalter, und zwar vom 7. bis 13. Jh.,
in einige Phasen aufgeteilt, die er kurz kennzeichnet (Ksztaltowanie si® stosun-
kdéw gospodarczych i politycznych w basenie Baltyku we wczesnym sredniowieczu.
In: ZapHist. XXXV, 1970, 2, 7—21, dt. Zus.fass.). H. W.

Deutsche Akademie der Wissenschaften zu Berlin, Zen-
tralinstitut fur Alte Geschichte und Archdologie (Hrsg.),
Bericht tGber den Il. Internationalen KongreR fur Slawische Arch&ologie, Berlin,
24.—28. August 1970, Bd. 1 (Berlin 1970, Akademie-Verlag. 159 S.). — Dieser
erste Band der KongreRakten lag bereits zur KongreBerd6ffnung vor. Er enthdlt
die Referate der Plenarveranstaltungen, deren Manuskripte rechtzeitig genug
eingereicht worden waren. Die Zusammenstellung ist also mehr oder weniger
zuféllig. Andererseits gehort die Halfte der zehn Vortrdge der Sektion IIl an
— Germanen, Slawen, Deutsche —, so daR daraus ein gewisser Uberblick tber
einen Teilbereich zu gewinnen ist.— Eine ausfihrliche Besprechung der Tagungs-
ergebnisse wird erst nach Vorlage der zu erwartenden Berichte mdglich sein, die
zahlreiche Bande umfassen diirften, wenn die Manuskripte aller 21 Plenarrefe-
rate und — laut KongreBprogramm — 127 weitere Vortrage gedruckt werden
sollten. Band Il wird im Vorwort bereits angekindigt. — Der Kongrell behan-
delte in sieben Sektionen das Verhdaltnis der Slawen zu nahezu allen Kontakt-
volkern und unter Beriucksichtigung aller Quellengruppen. Die Ausweitung der
Themen Uber den speziellen archdologischen Bereich hinaus kennzeichnet auch
den vorliegenden Band | der Berichte. — Die einzelnen Beitrdge sind in der
Form recht heterogen. Einige sind mit einem umfangreichen wissenschaftlichen
Apparat ausgestattet, andere nicht. Abbildungen fehlen. — Die Slawische Archéo-
logie ist hierzulande immer nur am Rande betrieben worden. Mdglicherweise
tragen die z. T. durch ungewdhnlich systematischen Einsatz gewonnenen Ergeb-
nisse in den Nachbarldndern zu einer Aktivierung dieser Forschungsrichtung bei.
Bisher sind das slawische Bevdélkerungselement in Holstein, Ost-Niedersachsen
und Nordostbayern und die damit verbundenen siedlungsgeschichtlichen, kultu-

rellen und sozialen Probleme unterschiedlich und zumeist nur in Ansédtzen er-
forscht. H.-G. Peters

Zdenek Vana, Einfuhrung in die Frihgeschichte der Slawen (Neumdinster
1970, Wachholtz. 144 S., 20 Abb., 7 Taf.). — Die vorliegende kritische Erdrte-
rung der Entwicklung und des augenblicklichen Standes der Erforschung der
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slawischen Frihgeschichte in der Tschechoslowakei geht aus dem Konzept einer
Gastvorlesung hervor, die der Verf. im SS 1968 in Goéttingen gehalten hat. Die
~Einfuhrung® ist kein Handbuch, das den zur Problematik gehdrigen Stoff kom-
primiert zusammenfalt, sondern eher ein ausfluhrlicher Forschungsbericht, der
vier groBe Problemkreise in den Mittelpunkt stellt: 1. Die Entwicklung und den
heutigen Stand der archdologischen Erforschung der Slawen und die Beziehung
zwischen Archédologie und Historie auf dem Gebiet der Fruhgeschichte in der
Tschechoslowakei; 2. Die slawische Ethnogenese; 3. Die Ausbreitung der Slawen
nach Westen, Siden und Osten; 4. Das Problem der Verbreitung und Funktion
der slawischen Burgwaélle. — Durchgehend werden die verschiedenen Fragestel-
lungen der einzelnen Fachdisziplincn und Forscher sowie ein kritisches Abwaéagen
der Forschungsergebnisse in ihrer wissenschaftsgeschichtlichen Entwicklung in
den Vordergrund gerickt. DalR die Erdrterung weitgehend auf der tschechoslo-
wakischen sowie der russischen und polnischen Fachliteratur beruht, dabei aber
die Bedeutung der deutschen arch&ologischen und historischen Forschung eben-
falls mitverfolgt wird, ist besonders wertvoll. Eine eigene Kritik tritt in den
Hintergrund, wird aber dort deutlich, wo weiterfihrende Wege der Forschung
aufgezeigt werden. — Die saubere Gliederung und sachliche Darstellung der
bisher vorliegenden Forschungsergebnisse fordert unmittelbar dazu auf, zum
weiteren Studium zu der umfangreich zitierten weiterfihrenden Literatur zu
greifen. Letztlich wird auch deutlich, daB eine zukinftige fruchtbare Forschung
nur dann gewé&hrleistet ist, wenn sie Uber politische und fachliche Grenzen hin-
weg zu einer gemeinsamen Aufgabe gemacht wird. D. Denecke

Joachim Herrmann (Hrsg.), Die Slawen in Deutschland. Geschichte und
Kultur der slawischen Stdamme westlich von Oder und Neille vom 6.— 12 Jahr-
hundert. Ein Handbuch (Berlin 1970, Akademie-Verlag. 1X, 530 S., 129 Abb.,
3 Taf., Register). — Der Inhalt dieses gewichtigen und gut ausgestatteten Ban-
des kann hier nur im Ansatz referiert werden. Die von 18 Verfassern vorgeleg-
ten 40 Beitrdge und zwei Anhédnge werden sicher noch manche Diskussion aus-
I6sen, bieten sie doch vielfach erstmalig zusammenfassende Uberblicke iiber For-
schungsmethoden und -ergebnisse der einzelnen an der Slawen-Forschung in der
DDR beteiligten Disziplinen, zusammengefallt in sieben groRen Kapiteln (I. Ein-
wanderung und Wohnsitze der slawischen Stdamme in Deutschland, II. Wirt-
schaft und Wirtschaftsentwicklung, Ill. Dorfsiedlungen, Burgen und frihe Stadte,
IV. Gesellschaftliche und politische Struktur, V. Materielle und geistige Kultur,
VI. Frankische Eroberungspolitik, feudale deutsche Ostexpansion und der Unab-
hédngigkeitskampf der slawischen Stamme bis zum 11. Jahrhundert, VII. Die
feudale deutsche Ostexpansion im 12./13. Jahrhundert und die Herausbildung
der vollentwickelten Feudalgesellschaft zwischen Elbe und Oder). — Eindrucks-
voll und Uberzeugend sind vor allem die Abschnitte, die auf der Interpretation
archéologischen Materials beruhen (vor allem Il f., z. T. V). Hier ist der in den
letzten beiden Jahrzehnten erzielte Fortschritt in der Forschung deutlich zu grei-
fen. Nach wie vor bleibt allerdings die zweifelsfreie Anfangsdatierung der sla-
wischen Funde im Untersuchungsgebiet ein Desiderat, eng zusammenhé&ngend
damit die Kl&rung der germanisch-slawischen Kontakte in der Vdlkerwande-
rungszeit. Hier haben auch vegetationsgeschichtliche Untersuchungen keine bin-

12«
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digen Aussagen ermdglicht. — Die marxistische Epochengliederung wird in die-
sem Band a priori an Fundmaterial und schriftliche Quellen herangetragen (Mili-
tdrdemokratie, Frihfeudalismus, Feudalismus, vgl. z. B. 200). Da diese Kate-
gorien zumindest in chronologischer Hinsicht umstritten sind und von den einzel-
nen Mitarbeitern in unterschiedlicher Form und Prdzision benutzt werden, ge-
winnen u. a. regionale Sondertendenzen im Untersuchungsgebiet — z. B. im
Kustengebiet der Ostsee — keine festen Konturen. Dies gilt vor allem flr die
Kapitel VI f. Die in der DDR zweifellos geminderte Bedeutung der Medidvistik
und die Abkehr von herkdémmlichen Methoden hat hier dazu gefuhrt, daR neue
reizvolle Mdglichkeiten zur Zusammenschau von ,Tradition“ und ,Uberresten*
nicht oder nur in geringem Male genutzt wurden. Das Literaturverzeichnis zeigt
diesen Sachverhalt deutlich; die vielen im Text verstreuten Ansétze zu einer
Ideologiekritik an der ,birgerlichen* Geschichtsschreibung kdnnen dieses Manko
nicht aus der Welt schaffen. M. L.

Magdalene Raddatz, Wo lag der frihgeschichtliche Hafenort Rerik? —
Betrachtungen Uber Wege des frihgeschichtlichen Kisten- und Transithandels
in Holstein, veroffentlicht mit der Bitte um Prifung durch die Fachwissenschaftler
(Die Heimat, Neumiinster 1971, Wachholtz, 18—23). — R. geht von der Uberlegung
aus, dall Rerik als Vorldufer Haithabus auch eine &hnliche wirtschaftliche Auf-
gabe in der Vermittlung des Ost-Westhandels gehabt haben mifRte. Sie vermutet
Rerik jetzt an der Mundung der Kossau am grofen Binnensee bei Stofs. Auf
dem dortigen ,Alte Burg® genannten HOhenzug sind zwei slawische Burgen
entdeckt worden. Die eine ist in die frihmittelslawische Zeit datiert, die andere,
die groRere, ist nicht datierbar. In der N&he liegt ein wendisches Gréberfeld.
R. meint, als im 8. Jh. der grofe Binnensee bei Howacht noch ein Haff war,
hétte dieser Ort eine &hnliche Lage wie Haithabu am Noor gehabt. Der Weg
Uber das Preetzer Seengebiet zur Schwentine kdnnte Uber eine Landbriicke zur
Stor geflihrt haben. Er endete an der Stérmindung, bei der von Karl dem Gro-
Ren angelegten Eselsburg. Einen Beweis fiir die vorgetragenen Hypothesen ver-
mag nur die Grabungsforschung, verbunden mit einer grofRzigigen geologischen
Landesaufnahme, zu liefern. P. H.

Joachim Herrmann, Feldberg, Rethra und das Problem der wilzischen
Hohenburgen (Slavia antiqua 16, 1970, 32—69). — Die Lage des in deutschen
Quellen des Mittelalters bezeugten Rethra, des kultisch-politischen Mittelpunkts
der Wilzen und des Liutizenbundes im 10./11. Jh., sucht H. zu bestimmen; zu-
nachst durch eine Uberprifung der Annahme von C. Schuchhardt (1923), der
fragliche Ort sei der SchloRberg bei Feldberg (Mecklenburg) gewesen. Mit guten
Grinden kann nach den neuen archdologischen Untersuchungen (1150 m Such-
schnitte) Schuchhardt widerlegt werden: Nach Ausweis des reichlichen Fund-
materials war der Schlofberg im 7./8. Jh. fir nur etwa zwei bis drei Genera-
tionen bewohnt (ca. 600 bis 1200 Menschen), ehe die Niederlassung einer Brand-
katastrophe zum Opfer fiel. H. richtet demzufolge den Blick auf das Gebiet um
den Tollense-See, eine alte slawische Siedlungslandschaft. — Evamaria Engel,
Der Beitrag der Mediavistik zur Klarung des Rethra-Problems (Slavia antiqua
16, 1970, 95— 104), zeigt, daB die historischen Nachrichten keine sichere Entschei-
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dung fur eine der bisher zur Diskussion stehenden Hypothesen erlauben und

dald ,,die Grenzen der Lokalisierung Rethras nicht zu eng zu stecken* seien.
M. L.

Walter Hannemann, Rethra und Stierkopf-Brakteaten (Vorzeit, Zeit-
schrift fur Vor- und Fruhgeschichte, Volksforschung und Heimatkunde, Singen
am Hohentwiel, 18, 1969, H. 1—4, 27—34). — Rethra wird seit 1378 gesucht.
Grabungen bei Feldberg 1967 und Lokalisierungsversuche bei Wanzka 1948
brachten keine Lodsung. Nach Prifung der bisherigen Versuche glaubt H. mit
einer neuen Lokalisierung zugleich Herkunft, Sinn und Bedeutung der Stierkopf-
brakteaten kldren zu koénnen. Die relativ spat etwa um 1230 bis 1240 an unbe-
kannter Milnzstdtte geschlagenen Stierkopfbrakteaten zeigen das Bildnis eines
heidnischen Stierkopfes. H. sieht in dessen quadratischer Einfassung den Grund-
rif eines Heiligtums, das dem von Arkona &dhnelte. Den gleichen GrundriB, des-
sen Ecken in die vier Himmelsrichtungen zeigen, glaubt er im Platz der Kirche
von Gnoien wiederzuerkennen. Nach Auffassung von H. kann der von den Dénen
1184 auf ihrem Weg von Tribsees nach Demmin entdeckte und zerstdorte Kauf-
ort nur Gnoien gewesen sein. Er lag inmitten des seit 1179 verddeten und men-
schenleeren Gebietes. Der pommersche Historiker Micrélius fiihrte den Namen
Gnoyen auf einen Wendenflrsten Gneus zurlick. Gneus kann aber auch als Gat-
tungsname (Knes, Knjes) soviel wie Herr bedeuten. Dann wére dies als ,,Herren-
ort* des Liutizenbundes zu interpretieren. Eine andere Deutung fihrt den Namen
auf gnoy = Kot zurick. H. gibt neben der ausfuhrlichen Flurbeschreibung wei-
tere Begrundungen dafir an, dal Gnoien nicht nur ein bedeutender Handelsort,
sondern der kulturell und politisch bedeutsame Hauptort Rethra gewesen sein
kann. Nur eine sorgfaltige Grabung wird die Richtigkeit der Schliisse beweisen
kénnen und ein Uberpriifen der versuchten Deutung des Stierkopfbildes als ein
zum Stierkult gehdrendes Symbol ermdglichen. P. /1.

Ulrich Schoknecht, Oberflachenfunde auf einem friuhgeschichtlichen
Siedlungsplatz bei Menzlin im Kreise Anklam (Bodendenkmalpflege in Mecklen-
burg, Jb. 1969, 223—241; vgl. HGbII. 88, 1969, 282). — Der Fundort Menzlin
ist seit Jahrzehnten durch frihmittelalterliche Funde skandinavischen Gepréges
bekannt. S. gibt erstmals einen durch gute Abbildungen dokumentierten Uber-
blick lGber das gesamte bisher geborgene Material: Trachtbestandteile, Waffen,
Schmuck (z. B. Miniaturaxt, Thorshammerring) und anderes. Der ortsfeste Cha-
rakter der Siedlung Menzlin ist durch das benachbarte Graberfeld mit schiffs-
formigen Steinsetzungen bezeugt. S. setzt die Funde in das 9./10. Jh. und betont
mit Recht, daBR mit diesem Fundplatz ,die groBe Liicke zwischen den wikin-

gischen Siedlungen an der sidlichen Ostseekiste etwas geschlossen® wird.
M. L.

A. G. Kuzmin, ,Varager* und ,,Rus“ an der Ostsee (,Varjagi“ i ,,Rus“
na Baltijskom more. In: VlIst. 1970, 10, 28—55). — In der Nachfolge Vilin-
bachovs (vgl. HGbIIl. 85, 183) mdchte der Verf. nachweisen, daR es sich bei den
»Varjazi“ bzw. ,Rus* der &ltesten russischen Chronik um westslawische Bewoh-
ner Rigens und der stidlichen Ostseekiiste gehandelt hat. Nach seiner Auffassung
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waren diese Gebiete bis zum 11. Jh. engstens mit RuRland verbunden. Den Ost-
seeslawen millt er fir Rufland dieselbe Bedeutung bei, die sonst — immer mehr
auch seitens sowjetischer Historiker — den Skandinaviern zugesprochen wird.
Da die wirklich entscheidenden Quellen ganz offensichtlich in eine andere Rich-
tung weisen, ist die Konzeption von K. trotz einiger interessanter Deutungen
nicht ernst zu nehmen. - N.A.

Der ins Danische ubersetzte Beitrag von A. N. Kirpicnikov, Russisk-
skandinaviske forbindelser i IX—X1 &rhundrede, illustreret ved véabenfund
(Kuml 1969, 165—190, deutsches Reslimee), wertet als d&lteste skandinavische
druzina-(Gefolgsmann-)Bestattung im Gebiet der Kiever Rus ein — hier in
Abbildungen vorgelegtes — Grab von Gnezdovo bei Smolensk, das als ,nicht
jinger als 900" bestimmt wird. Der ,mdachtige EinfluR o&rtlicher Bedingungen®
und die Angleichung an die Kriegsfihrung der Steppenvdlker sollen dazu ge-
fihrt haben, daB die skandinavische Komponente in Bewaffnung und Uubriger
materieller Kultur sehr schnell ihre Bedeutung verlor. Diese Argumentation
stltzt sich vor allem auf systematisch betriebene Forschung zur Bewaffnung und
Tendenzen in der Entwicklung von Tier- und Pflanzenornamentik, ohne andere
Fundgattungen systematisch als Kontrollgruppen heranzuziehen. Bei der umfas-
senden Aufarbeitung der fruhmittelalterlichen Schwerter haben sich bisher 16
Ulfberth-, 2 Ingelrii- und einige andere (auch slawische) Inschriftenschwerter

ergeben. M. L.

Eine sehr pointierte Auffassung zur Frihgeschichte der Kiever Rus bietet der
Beitrag von Daniil Avdusin, Smolensk and the Varangians According to
the Archaeological Data (Norwegian Archaeological Review 2, 1969, 52—62).
Auf Grund von Forschungen der Smolensker Archdologischen Expedition ver-
tritt A. die Auffassung, dafl dem mittelalterlichen Smolensk am gleichen Ort
bereits drei gleichzeitige slawische ,oppida‘ des 6.—8. Jhs. vorangegangen seien.
Funde des 9./10. Jhs. sollen sich andererseits nicht ergeben haben. A. sucht den
Ort demzufolge fir diese Zeit an anderer Stelle: in Gnezdovo, 10 km den Dnjepr
abwaérts, wo die Ausgrabungen von J. J. Ljapuskin reiche Siedlungsfunde des
frihen Mittelalters ergeben haben. Gnezdovo, bekannt durch die groen wikin-
gerzeitlichen Nekropolen, sei allerdings im 9. Jh. noch keine skandinavische
Niederlassung gewesen, erst fir das 10. Jh., vor allem dessen zweite Halfte,
seien skandinavische Bestattungen nachweisbar und auch diese in nur geringer
Zahl. Das Fundmaterial, das nach Skandinavien weise, sei lUberwiegend Nieder-
schlag von Handelsbeziehungen. — Die Redaktion der Norwegian Archaeologi-
cal Review bot im folgenden Band zwei skandinavischen Forschern Gelegenheit,
abweichende Meinungen vorzutragen. Charlotte Blindheim, Comments
on Daniil Avdasin, Smolensk ... (Norwegian Archaeological Review 3, 1970,
113—115), bezweifelt die Grundlagen der Datierung, wie sie die Auffassungen
Avdusins bestimmt haben, und weist auf neuere Forschungsergebnisse zur zeit-
lichen Abfolge der wikingerzeitlichen Ornamentik hin. — Ella KivikovsKki
(115—117) beklagt die geringe Zahl der veroffentlichten Grabfunde, mochte
allerdings weniger die Waffen als Kriterium fir das Problem skandinavisch-
slawisch heranziehen als die Trachtbestandteile. M. L.
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Zu den oft behandelten Nord-Sud-Verbindungen (ber die Wolga, die Diina
und den Dnjepr bietet M. B. Sverdlov einige neue Hinweise: Die Transit-
wege Osteuropas im 9.—11. Jahrhundert (Tranzitnye puti v Vostocnoj Evrope
IX—XI1 vv. In: lzvestija Vsesojuznogo geograficeskogo obscestva CI, Leningrad
1969, 540—545). Ausgehend von ethnographischen Feststellungen, widerspricht
er der Annahme, dall der Weg von der Ostsee zum Kaspischen Meer im 8.—9. Jh.
fir die Ostslawen von Bedeutung gewesen ist; nach seiner Auffassung diente
dieser Weg vor allem dem Handel der Wolgabulgaren sowie finnisch-ugrischer
und baltischer Stdamme. Unter Hinweis auf frihe Mdunzfunde am Ober- und
Mittellauf der Diuna wendet er sich aulerdem gegen die Vermutung von Mugu-
revic, dall arabische Minzen zunéchst Uber die Ostsee in das Gebiet der Dina
gelangt sind (vgl. HGbIIl. 83, 255). Schlielllich argumentiert er zugunsten der
Bedeutung des Dnjepr-Weges im 9. und der 1. Halfte des 10 Jhs. N.A.

Henryk Wiklak, Polnische frihmittelalterliche FuBbekleidung vom 8.—
13. Jahrhundert auf der Grundlage von Ausgrabungen (Polskie obuwie wczes-
nosredniowieczne z VIII—XIIl w. na postawie wykopalisk. In: Materialy wczes-
nosredniowieczne 6, 1969, 475—517, engl. Zus.fass.), hat eine von seiten der
Archéaologie bisher nur wenig beachtete Fundgattung aufgearbeitet: Schuhe, Stiefel
und andere Fulbekleidung aus Leder, die dank der besonderen Erhaltungsbe-
dingungen fir organisches Material bei einer Reihe von polnischen Stadtkern-
und Burgwallgrabungen zutage kam, samt den Funden und Befunden, die auf
Schuhmacherhandwerk und -Werkstdtten schlieBen lassen. Es gelang, zeitlich und
raumlich begrenzte Typen von Schuhwerk zu bestimmen und Uber technische
und organisatorische Fragen der Fertigung Aufschliisse zu erzielen. Die Unter-
schiede zwischen arm und reich zeigen sich vor allem in Lederqualitdt und -Ver-
zierung, weniger in unterschiedlichen Typen von Schuhwerk. Uberzeugend ist
der Nachweis fir das friahmittelalterliche Schuhmacherhandwerk in Polen (seit
9. Jh.). Ubersichtliche Tabellen und Verbreitungskarten, die Westeuropa z. T.
mit einbeziehen, verdeutlichen die Argumentation. M. L.

ZUR GESCHICHTE DER EINZELNEN HANSESTADTE
UND DER NIEDERDEUTSCHEN LANDSCHAFTEN

Bearbeitet von Herbert Schwarzwélder,

fur Mittel- und Ostdeutschland von Hugo Weczerka

RHEINLAND (siehe auch S. 129, 156, 168)

Glinter von Roden, Geschichte der Stadt Duisburg. I. Das alte Duisburg
von den Anféangen bis 1905 (Duisburg 1970, W. Braun Verl. 424 S., 58 Abb.,
2 Farbkarten in einer Umschlagtasche). — 1894 erschien die erste Geschichte der
Stadt Duisburg bis zum Jahre 1666 aus der Feder von Heinrich Averdunk, des-
sen Werk Walter Ring 1927 bis zum Jahre 1925 fortfihrte und Uberarbeitete
sowie 1949 erganzte durch die Geschichte der neu eingemeindeten Stadtteile im
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Norden und Siden. Die jetzt von Ginter v. Roden vorgelegte Geschichte stellt
eine Neubearbeitung dar. Der bisher erschienene 1. Band umfallit den Zeitraum
bis zum Jahre 1905 (bis zu den ersten Eingemeindungen). — Verf. beginnt mit
den geographischen Grundlagen des Grof3-Duisburger Raumes und seiner ersten
Besiedlung. Im zweiten Kapitel, beim chronologischen Uberblick iiber die geschicht-
liche Entwicklung der Stadt, machte er Einschnitte bei dem Jahr 1290 (Verpfan-
dung der Reichsstadt an die Grafschaft Kleve), 1609 (julich-klevischer Erbfolge-
streit) und 1815 (Ubergang zu PreuRen). Diese beiden ersten Kapitel geben den
rdumlichen und zeitlichen Rahmen fir die folgende Darstellung nach sachthema-
tischen Gesichtspunkten: Topographie, Rechtsverhdltnisse, Verfassung/Verwal-
tung, Wirtschaft und Soziales, wobei die Sozialgeschichte seit dem 19. Jh. getrennt
von der wirtschaftlichen Entwicklung behandelt wird und dem Verkehrswesen
und innerhalb dieses dem Ausbau des Duisburger Hafens entsprechend seiner
Bedeutung ein besonderes Kapitel gewidmet wird. Es folgen die Armen- und
Altersfiirsorge mit dem Gesundheitswesen, das kirchlich-religiése Leben, das
Kultur- und Geistesleben mit eigenen Kapiteln fir die Universitdt zwischen
1655 und 1818 und eine biographische Wirdigung des grofRen Duisburgers Ger-
hard Mercator. Der Publikation beigegeben sind Aufstellungen (ber Minz- und
Kursverhaltnisse, MalRe und Gewichte, eine Zeittafel sowie ein kombiniertes,
sehr brauchbares Orts-, Personen- und Sachregister, wobei ins Auge fallt, dal
der Buchstabe C ganz unter K eingereiht ist, womit dem Leser einige Sucharbeit
infolge verdnderter Schreibweisen abgenommen ist, was aber in bezug auf ein-
deutige Namensschreibweisen mit C (z. B. Carstanjen) nicht unproblematisch ist.
— Die verkehrspolitische Uberlegenheit der Stadt Duisburg am Schnittpunkt
beherrschender Land- und WasserstraBen begriindete ihren wirtschaftlichen Auf-
schwung. Nach neueren Forschungen erfolgte der Rheindurchbruch bei Essenberg
Anfang des 13. Jhs., d. h., ab da spdtestens liegt Duisburg nidit mehr am Rhein.
Siedlungsspuren gibt es in der Stadt schon aus keltischer Zeit, von den Franken
wurde Duisburg vielleicht Mitte des 8. Jhs. schon als Stitzpunkt — Konigs-
hof (?) — des ausgehenden Merowingerreiches gegriindet. Urkundlich wird die
Stadt zum erstenmal erwé&hnt in der 2. Halfte des 9. Jhs. in Beziehungen zur
Grundherrschaft Werden. Ein Fernhdndlerwik bestand offenbar auch schon im
9. Jh. Unter den Sachsenkdnigen wurde eine wichtige Kdénigspfalz errichtet. Als
ein Ergebnis der Schlacht von Worringen erhielt Duisburg 1288 Stadtrechte.
Im Jahre 1290 verpfdndete Rudolf anlallich der Hochzeit seiner Nichte die Stadt
fur 2000 Mark Silber, die die Braut als Mitgift erhielt, an Graf Dietrich VII.
von Kleve. Damit verlor Duisburg die Reichsunmittelbarkeit. Im Verlauf des
julich-klevisdhen Erbfolgestreits geriet die Stadt 1666 im Teilungsvertrag end-
gultig zu Kleve, d. h. Brandenburg, und die wirtschaftliche Bedeutung sank bei
hoher Verschuldung im 30jadhrigen Krieg stdndig. Mit Kleve gelangte die Stadt
1805 an Frankreich, der Kanton Duisburg gehdrte zum Arrondissement Essen
und zum Departement Rhein. 1815 kamen die Preulen. — Als der Rhein noch
an Duisburg vorbeifihrte, war die Stadt fir Seeschiffe unmittelbar erreichbar.
Die ersten Kaufleute waren die Friesen. Zu Beginn des 14. Jhs. war der Wein
rheinabwérts der wichtigste Handelsartikel neben Bier, Getreide und Miuhl-
steinen. Rheinaufwdrts wurden, wie aus Koln bekannt, insbesondere Fische, Obst
und Tuche verfrachtet. Durch hohe Sonderzdlle erreichte die Stadt im 12. Jh.
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eine dhnliche Sonderstellung wie die Stapelstddte am weiteren FlufRlauf des
Rheins. Messen sind bis etwa zur Mitte des 14. Jhs. fur Duisburg belegt. Zwi-
schen 1300 und 1550 sind Duisburger Bilrger ansdssig in den Hansestaddten
Libeck, Rostock, Stralsund, Danzig, Wisby, Riga, Reval u. a. Seit 1407 gehérte
Duisburg der Hanse an. ,Seitdem blieb die Stadt im Bunde, ohne jedoch auch
nur am Niederrhein, wo sie von Wesel uberfligelt wurde, eine fiihrende Rolle
zu spielen. Zu den kostspieligen Tagfahrten nach Lubeck schickte Duisburg nur
selten einige Sendboten, manchmal lief es sich nicht einmal durch andere ver-
treten. Ab und zu, z. B. 1522, wurde ein Hansetag des dritten Quartiers, dessen
Vorort Kéln war, in Duisburg abgehalten® (155). ,Seit der Mitte des 16. Jhs.
hatte Wesel in Hansesachen die ausgesprochene Fiuhrerschaft der Klevischen
Stadte* (156). Der Duisburger Handel wurde immer unbedeutender. 1557 erwog
der Duisburger Rat daher den Austritt aus dem Bund. ,Aber weil die Stadt
wohl die &lteste in der Hanse sei (wie man félschlich annahm!) und die Vor-
fahren sich’s viel hétten kosten lassen, besonders aber, weil man den Beitrag
noch schuldig war(!), beschloR man dabeizubleiben®* (156). 1595 tagten Kd&ln und
Duisburg noch einmal gemeinsam in Duisburg, und bei einem der letzten Hanse-
tage (1668) bat Duisburg infolge seiner schlechten finanziellen Lage Koln, die
Stadt zu vertreten. — Die ohne Zweifel bedeutendste historische Persdnlichkeit
der Stadt Duisburg war der Geograph und Kosmograph Gerhard Mcrcator
(1512—1594), der 1552 in Duisburg ansdssig wurde und 1569 hier die spéter
nach ihm benannte ,Mercatorprojektion® entwickelte, die Grundlage fir die
ersten brauchbaren Seekarten. — Verf. ist es gelungen, ein insgesamt ausge-
wogenes, anschauliches, stets klar verstdndliches Bild der geschichtlichen Entwick-
lung der Stadt zu geben, deren Archiv er seit vielen Jahren leitet. Ohne Zweifel
ist das Werk als Lesebuch fir einen recht breiten Interessentenkreis gedacht und
an einigen Stellen etwas zu gegenwartsbezogen, z. B. wenn es heit, dafl die
erste Befestigung, der Konigshof, ,an der heutigen PoststraBe (Moébelhaus Gil-
les)u mit seinem Haupteinlal gelegen habe (29). Man wird jedoch Verf. gern
attestieren, daR er stets wissenschaftlich unangreifbar, korrekt informiert und
den Fachinteressenten auf die besonders in den Duisburger Forschungen und
ihren Beiheften erschienenen Studien verweist. Man darf gespannt sein auf den
fur 1972 angekindigten 2. Band. K.vanEyll

WESTFALEN (siehe auch S. 116f., 118, 123, 129f, 154, 156, 160f., 169 219)

Die Westfalische Bibliographie zur Geschichte, Landeskunde und Volkskunde,
hrsg. von der Hist. Kommission Westfalens, erschien in der 3. Lieferung des
2. Bandes (Mdunster 1970, Regensberg. 128 S.). Darin ist das Schrifttum der Orte
von Gitersloh bis Lippstadt enthalten (L 7040 bis 11 030). H. Schw.

Kunst und Kultur im Weserraum 800— 1600, Bd. I: Beitrdge zu Geschichte und
Kunst, 4. Aufl. (Munster 1967, Aschendorff. XXIV, 322 S., zahlr. Ktn., Zeichn.
u. 6 Farbtfn. i. T., 107 Tfn. i. A.)); Bd. Il: Katalog, 3. Aufl. (Minster 1967,
Aschendorff. S. 323—931, 13 Farbtfn. i. T., Tfn. 108—262 i. A.). — Unter die-
sem Titel fand in Corvey eine Ausstellung statt, in der Zeugnisse des Mittel-
alters, des Spatmittelalters und der Renaisance aus dem Weserraume einer
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breiten interessierten Schicht zugdnglich gemacht wurden. Wdahrend der zweite,
von Hans Eichler eingeleitete Band durch die einzelnen Abteilungen der Aus-
stellung fuhrt und neben einer kurzen Einfihrung in die einzelnen Sach-
gebiete eine ausfihrliche Beschreibung der Gegenstande gibt, bringt der erste
Aufsatze zur Geschichte von Kirche, Kultur, Kunst. Politik, Verfassung, Recht
und Wirtschaft im Weserraum und der Abtei Corvey. Hier seien nur jene
hervorgehoben, die fir den Wirtschafts- und Sozialhistoriker von Interesse sind.
— Joseph Prinz verfolgt Die geschichtliche Entwicklung des oberen Weser-
raumes im Mittelalter (82—96) unter besonderer Berticksichtigung ihrer Bedeu-
tung fir den Awusbau der Siedlungsrdume und die Organisationsformen im
Bereiche von Staat, Rechtsprechung, Militdr und Kirche. Hugo Weczerka,
Verkehrsgeschichtliche Grundlagen des Weserraumes (192—202), beschreibt die
Verkehrssituation und ihre Bestimmungsfaktoren wéahrend des Mittelalters und
der frihen Neuzeit. Er kennzeichnet dies Gebiet als Durchgangsland mit dichtem,
verzweigten StralRennetz, dessen Bedeutung in der Herstellung der unterschied-
lichsten, insbesondere aber wirtschaftlicher, kultureller und missionarischer Ver-
bindungen zunédchst zwischen dem Westen und Osten/Nordosten und seit der
2. Halfte des 13. Jhs. mit der Ausbreitung der hansischen Handelstatigkeit auch
dem Norden und Suden Deutschlands und Europas lag, wahrend die Weser selbst
keine Uberragende Stellung als Verkehrsstrom im Mittelalter erlangt hat. In
diesem Zusammenhang sei noch auf den Beitrag von Gustaf Engel, Kdlns
Kampf um die Weser (134—138), hingewiesen, der diesen stark unter dem
Gesichtspunkt der Ausdehnung nach Osten sieht. Auch Heinz Stoob charak-
terisiert Vom Stadtewesen im oberen Weserlande (203—213) her diesen Raum
als allseitig gedffnete Briickenlandschaft. In verschiedenen Schichten entfaltete
sich hier in der Zeit vom 12. bis in die Mitte des 15. Jhs. ein System von mitt-
leren, Klein- und Minderstddten, die entsprechend dem Zeitpunkt ihrer Ent-
stehung ein recht unterschiedliches, z. T. kompliziertes topografisches Ortsbild
aufweisen. Bestimmungsgrinde fur ihre GrdBe und Bedeutung waren haupt-
sachlich ihre Verkehrssituation, das Umland und ihre Funktionen innerhalb der
Territorien. Wesentlich hat diese Stadtelandschaft sich seit dem Spéatmittelalter
nicht verdndert, neuzeitliche Formen des Staddtewesens finden wir nur vereinzelt.
— Das Milnzwesen (214—222) des Weserraumes in seiner Entwicklung vom
9. Jh. bis hin zur Kipper- und Wipperzeit stellt Peter Berghaus dar. Begin-
nend mit dem Minzrecht, das dem Kloster Corvey 833 als erster geistlichen Insti-
tution in der Reichsgeschichte verliehen wurde, nahmen die Verleihungen von
Minzrechten und die Anzahl der Minzstétten in diesem Gebiet im 10. und
11. Jh., ganz besonders aber im Laufe des 12. Jhs. stark zu. Obwohl im grofen
und ganzen parallel zur Entwicklung der Minzgeschichte in Deutschland ver-
laufend, zeigt sidi gerade im Minzwesen des Raumes sehr deutlich der immer
wieder hervorgehobene Charakter dieser Landschaft als Briicke und Bindeglied.
Es verdeutlichen dies der fremde EinfluB in den Minzbildern, Funde verschie-
denster Minzen deutscher Landschaften und Orte sowie englische, franzdsische
und niederldndische Minzen und das Abwandern auch der Minzen des Weser-
raumes nach Norden und Osten. — Bauherren und F&rderer von Kunst und
Bildung im Weserraum in der frihen Neuzeit (272—279) waren nach Alfred
Hartlieb von Wallthor geistige wie weltliche Herren. Aufgeschlossen
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gegeniber den Wissenschaften und der Kunst, nicht zuletzt durch ldngere Aufent-
halte in den Kulturzentren verschiedener europdischer Ldander, liefen sie die
sdidnsten Renaissancebauten erstellen, waren sie Sammler wertvoller Biblio-
theken und Begrinder von Gymnasien und Universitdten. — Durch die Viel-
seitigkeit der Beitrdge, die Hinweise auf weiterfihrendes Schrifttum sowie die
reichen Illustrationen entstand ein wertvolles, anregendes Werk. F. Rohlk

Mit dem von Heinz Stoob herausgegebenen Forschungsband 3, Ostwest-
falische Forschungen zur Geschichtlichen Landeskunde (Minster 1970, Aschen-
dorff. X1V u. 416 S., 12 Tfn. mit 27 Abb., 7 z. T. mehrfarbige Ktn. als Anlage
u. zahlreiche Ktn. im Text), ist die anl&Blich der Ausstellung des Landes Nord-
rhein-Westfalen in Corvey 1966 erschienene Reihe Kunst und Kultur im Weser-
raum 800—1600 abgeschlossen. In ihm sind die durch diese bedeutsame Ausstel-
lung angeregten Forschungen zur geschichtlichen Landeskunde mit allen an ihr
beteiligten Disziplinen zusammengefalBt. Die 15 Beitrdge stehen z. T. in engem
Zusammenhang mit den Aufsatzen im Bd. 1; z. B. G. Engel, Corvey und der
Weserraum in der Politik der Erzbischéfe von Kéln (149—158). H. Stoob unter-
sucht Doppelstadte, Grindungsfamilien und Stadtwustungen im engrischen W est-
falen (113—148). In diesem Aufsatz werden zunéachst die ab 1215 zur Doppel-
stadt vergrdfRerten Vororte um Diemel, Weser und oberer Lippe behandelt: die
Staddte Helmarshausen, Marsberg-Horhusen, Lippstadt (die alteste und beispiel-
gebende westfdlische Plangrindung), Lemgo, Herford, Warburg a. d. Diemel und
die beiden sidlich benachbarten, bereits auferhalb des engrisch-westfalischen
Bereiches liegenden Doppelstadte Korbach und Hofgeismar. Als lehrreiches
Gegenbeispiel zur lippischen Griundungsfamilie und ihren Ablegern werden
sodann die Stddtegrindungen der zwischen den politischen M&chtegruppen schlieB-
lich zerriebenen Eversteiner Grafen dargestellt: Holzminden, Hameln, Volk-
marsen und Mengeringhausen. Hieran schlieBt sich eine Untersuchung der echten
Stadtwiistungen (die durch Synoikismos verursachten zahlreichen Ortswiistungen
im Umland neugegrindeter Stadte bleiben nicht unerwdhnt) des nordhessischen
Landsberg unter der Burg Rddersen und des paderbornischen Blankenrode. Mit
dem , Sonderfall“ Hoxter-Corvey schlieBt Verf. seinen Beitrag ab. — Neben den
vor allem durch die kélnische Dukatspolitik des Erzbischofs Engelbert (1216—
1225) hervorgerufenen Kampfen findet aufler der jeweiligen Verkehrs- und Wirt-
schaftslage die Bedeutung der frihhansischen Kaufleute flr die hier behandelten
Stadtegrindungen Beachtung. ,,An den Knotenpunkten der ostwestfélischen Fern-
wege konnten die zur Ansiedlung eingeladenen Kaufleute Bedingungen stellen
und durchsetzen.“ (131) Die Erwdhnung der Nikolaipatrozinien — hier ware
ergdnzend noch auf die neueren Untersuchungen von K. H. Blaschke hinzuweisen
(s. u. 204f., vgl. HGDII. 88,222) — geben da hilfreiche Hinweise. — Zu erwdhnen
ist an dieser Stelle noch der Aufsatz von G. Angermann, Die Anfange der
Weserrenaissance in ihrer Verflechtung mit sozialen, wirtschaftlichen, politischen,
religiésen und allgemein-geistigen Wandlungen des 16. Jahrhunderts (178—224).
In lockerer Anlehnung an die standische Ordnung des 16. Jhs. werden zunachst
die kirchlichen Bauten (181f.), dann die Bauten der Landesherren (182— 186),
die Adelsbauten auf dem Lande (186—191), die stadtischen Bauten (191—200)
und schliellich die Bauernh&duser (200—205) behandelt. Es folgen Kapitel Uber
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materielle Voraussetzungen (205—213) und geistige Voraussetzungen und Ver-
bindungen (213—221). Eine Gesamtcharakteristik (221f.) schlieft den sehr auf-
schluBreichen Beitrag ab. — Die Untersuchung unterscheidet sich insofern von
bisherigen Darstellungen, als sie auch die Bauernhduser und damit die Stein-
und Holzarchitektur in gleicher Weise bericksichtigt (und warum eigentlich nicht
die Innenausstattung der Hé&user, von dem kostbaren Mobiliar der tonangeben-
den Stdnde bis zu den Bauerntruhen?) und nicht in erster Linie die Baumeister,
sondern die Auftraggeber ins Auge falt. Im Kkirchlichen Bereich und bei den
Bauten des Adels erweist sich diese Fragestellung als sehr fruchtbar, bei den
stadtischen Bauten und den Bauernhdusern sind hingegen kaum bzw. gar keine
Ergebnisse zu gewinnen. Der Finanzierung der Bauten, die z. T. ungeheure
Kosten verursachten, geht Verf.in mit besonderem Interesse und viel Spirsinn
nach. Zu recht weist sie neben dem EinfluB der agrarwirtschaftlichen Entwick-
lung auf die hervorragende Bedeutung des Kriegsdienstes, der gerade fur das
16. Jh. ungewdhnliche Gewinnchancen bot. Hier waren mit Gewinn auch noch
die Arbeiten von Fritz Redlich, De praeda militari (Beih. d. VSWG 39, 1956)
und The German military enterpriser ... (Beih. d. VSWG 47, 1964) heranzu-
ziehen gewesen. Die Frage, ,0b nicht die westfdlischen und niederséchsischen
Adligen, die im sechzehnten Jahrhundert ins Baltikum zogen, in dhnlicher Weise
wie ihre Vorfahren und Vorgdnger im Mittelalter heimische Bauformen und
Baugesinnung mitnahmen* (221), ist bereits z. T. positiv beantwortet (vgl. z. B.
Niels v. Holst, Riga und Reval. Ein Buch der Erinnerung, Hameln 1952, 33).
G. Philipp

Die historische Ableitung von Wappen und, Siegel der Stadt Unna fihrt, wie
Willy Timm zeigt (Fihrer zur Unnaer Geschichte H. 1. Hellweg Museum
1970. 12 S., einige Abb.), bis ins 13. Jh. zurlick. Das Siegel von 1290 zeigt einen
Torturm mit zwei Fahnen; spétere Siegel blieben — abgesehen von Geschmacks-
varianten — bei diesem Bild. In der Wappenfrage gab es allerhand Diskussion,
bis 1967 die Endfassung entstand. Bei der rotsilbernen Farbgebung dachte man

sowohl an die Grafen von der Mark (als frihere Landesherrn) als auch an die
Hanse. H. Schw.

Helmut Lahrkamp ermittelte Minstersche Reichskammergeriditsnotare
1549/1651 (Quellen u. Forsdiungen zur Gesch. der Stadt Minster NF 5, 1970,
263—271). Es handelte sich um Notare, die durch Erfahrungen und Prufungen
am Reichskammergericht in Speyer einen hdheren Rang hatten. Viele von ihnen
bekleideten wichtige Staatsdmter. Verf. skizziert die Prifung, der sie am RKG
unterzogen wurden. In der Stadt Munster waren 25 bis 30 RKG-Notare tatig,
die in einer Namensliste erfallt sind. — Derselbe Verf. berichtet in der gleichen
Veroffentlichung (S. 271—276) Uber Mdinster im Tagebuch des Basler Burger-
meisters Wettstein. Dieser war 1646— 1648 als schweizerischer Gesandter auf
den Friedensverhandlungen in Mdunster und hinterliel ein persdnliches ,Dia-
rium* (heute in der Universitatsbibliothek Basel). Er wohnte in einem Biulrger-
haus am Prinzipalmarkt. Es ist die Rede vom Quartier und von den Wirtsleuten,
von den Preisen in der Stadt und vom Aufwand der Gesandten, von Geschéften
der Portratmaler, von Arzten, Prozessionen usw. Ein kurzweiliger und zugleich
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kulturgeschichtlich aufschluRreicher Bericht! In der gleichen Verdffentlichung
gibt derselbe Verf. eine Ubersicht uber Alte Geschaftsbiicher als Quellen zur
lokalen Wirtschaftsgeschichte Munsters (S. 290—293). Das d&lteste Geschéaftsbuch
von 1546/1571 wurde erst kidrzlich erworben und stammt von einem Angehdérigen
der kaufméannischen Oberschicht, der sich vornehmlich im Geldhandel betétigte;
viele Angehodrige des Adels waren seine Schuldner. Gewinne investierte er in
Grundeigentum. Die anderen Handelsbiicher gehdren dem 17. Jh. an und zeigen
recht vielseitige und weit verzweigte Geschafte. Audh private ,Rentenbiichlein®
mit Notizen Uber Geldeinkiinfte haben sich erhalten. H. Schw.

Zwinger und Neuwerk als Teile spatmittelalterlicher Befestigung von Miin-
ster sind Gegenstand einer Untersuchung von Karl-Heinz Kirchhoff
(Quellen u. Forschungen zur Gesch. der Stadt Miunster NF, 5, 1970, 57—094).
Verf. gibt zundchst einen Uberblick Gber die Festungswerke des 14./15. Jhs.
(AuBengraben und AuBenwall sowie Bollwerke). Der Zwinger im Nordosten der
Stadt entstand wahrscheinlich vor 1530 (vergleichbare Anlagen gab es in vielen
norddeutschen Stédten). Das Neuwerk beim Bispinghof wurde kurz darauf
(1531 —1533) gebaut. Beide Anlagen wurden nach Unterdrickung der Wieder-
tdufer umgebaut. Der Aufsatz bringt viel Detail tGber Befestigungsarbeiten und
-technik des 16. Jhs. H. Schw.

Die pharmaziegeschichtlidie Dissertation von Ursula Vierkotten Zur
Geschichte des Apothekenwesens von Stadt und Firstbistum Munster (Quellen
und Forschungen zur Gesch. d. Stadt Munster NF 5, 1970, 95—208) fuhrt von
den Anfdngen im 15. Jh. bis ins 18. Jh. Hier wie auch sonst sind in Miinster die
Quellen fur das Mittelalter wegen der Verluste in der Wiedertduferzeit 1534
duBerst darftig; in der spateren Zeit flieen sie reichlich. — Offensichtlich han-
delte es sich schon im 15. Jh. um eine ,Ratsapotheke” mit vielseitigem Waren-
angebot. Wie in anderen Stddten erfolgten auch Lieferungen fir die Gastereien
des Rates. Der Apotheker (seit 1571 sind mehrere Uberliefert) war Angestellter
des Rates; er hatte Gesellen und Lehrjungen. Die seit dem 16. Jh. Uberlieferten
Apothekenordnungen gaben Vorschriften Uber Lebenswandel, Ausbildung und
Tétigkeit des Apothekers. Ein Studium war nicht vorgesehen, wohl aber Erfah-
rung als Gehilfe. Die Anfertigung von Arzneien mufBte grundsatzlich nach dem
Rezept eines Arztes erfolgen. Ausfihrlich wird die munstersche Medizinalgesetz-
gebung (mit der Arznei-Ordnung) im 17. und 18. Jh. behandelt; die soziale
Stellung der Apotheker wird bis 1933 verfolgt. Den AbschlufR bildet eine Ge-
schichte der einzelnen Apotheken und Apothekerfamilien. — Die Darstellung
ist weithin trockene Materialsammlung, die stellenweise im Detail den roten
Faden verliert und in einer Sprache abgefalit ist, die Uberall der Bearbeitung
bedurfte. H. Schw.

Karl-Heinz Kirchhoff untersucht Das Ende der lutherischen Bewe-
gung in Coesfeld und Dllmen 1533 (Jb. des Vereins f. westf. Kirchengesch. 62,
1969, 43—68). In den Darstellungen zur Reformationsgeschichte Westfalens tre-
ten die Vorgange in den kleinen Stddten hinter den Ereignissen in Minster weit
zurick. Die Reformation trug auch hier zu Anfang lutherische Ziige, geriet aber
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sehr bald unter den EinfluR melchioritischer Laienprediger, die direkt oder
indirekt von Bernd Rottmann in Munster beeinflult waren. Das trifft auch fir
Coesfeld zu. Hier ging der Streit mit dem Bischof von Minster zunachst (1533)
um MiBstdnde bei der Geistlichkeit und um einen vermutlich lutherisch orien-
tierten Mdnch Johann Hunse, der jedoch ohne Widerstand auf Anweisung des
Bischofs die Stadt verliel; er wurde von den Laienpredigern Hermann Bispinck
und Hinrich Slachtschap abgeldst. Damit geriet Coesfeld 1534 auch in das Fahr-
wasser der Wiedertdufer. — In Dilmen ist die Entwicklung untbersichtlicher.
Der Bischof griff hier bereits im September 1533 ein; er nahm zwei Prediger und
einige Burger gefangen. Auch in den anderen kleinen Staddten konnte der Bischof
erfolgreich eingreifen, so dal das Wiedertdufertum in Miinster weitgehend iso-
liert war, als der Endkampf einsetzte. Im Anhang verdffentlicht Verf. einige
Schriftsticke von 1532— 1533. H. Schw.

Der Aufsatz Herford als Hansestadt von Erhard Obermeyer erschien
nunmehr mit seinem zweiten Teil (Herfordcrjb. 11, 1970, 10—44; zum 1. Teil
vgl. HGbDII. 88 T. Il, 290). Hier wird nun die Zeit seit dem 16. Jh. behandelt;
aber Uber direkte Hanse-Beziehungen l4Rt sich — wenn man einmal von for-
malen Ladungen zu Hansetagen und bedeutungslosem Schriftverkehr absieht —
nichts mehr berichten. So weitet sich die Darstellung denn zu allgemeinen Be-
trachtungen Uber einzelne Kapitel der westfélischen politischen und Handels-
geschichte, besonders der Stddte Herford, Lemgo und Bielefeld. Darliber wird
sehr viel Detail ausgebreitet. S. 17 ist eine Textverwirrung beim Umbruch ein-
getreten. H. Schw.

NIEDERSACHSEN/FRIESLAND (siehe auch S. 118, 123f., 138, 143f., 150,
161f., 170f.)

Uber alte GetreidemaRe des niedersichsischen Raumes schreibt Heinz Zieg-
ler (Braunschwjb. 51, 1970, 203—210). Der Ursprung der einzelnen Male, die
der obrigkeitlichen Normierung vorausgingen, bleibt offen. Nicht immer sind
die Getreidemallie nach bestimmten L&ngenmalen ausgerichtet. Verf. stellt Listen
von lokalen GetreidemalRen zusammen und bietet dazu die Umrechnung in
Liter. H. Schw.

Die Ratsapotheke zu Hildesheim als Medizinalanstalt und stadteigener Han-
delsbetrieb von den ersten Nachrichten 1318 bis 1820 ist Gegenstand einer phar-
maziegeschichtlichen Dissertation von Hanspeter HOcklin (Schriftenreihe
des Stadtarchivs u. d. Stadtbibliothek Hildesheim Nr. 4. Hildesheim 1970,
August Lax. 243 S., 5 Abb., 1 Stadtplan). Die Arbeit ist von allgemeiner exem-
plarischer Bedeutung, weil hier zum ersten Mal mit aller Grindlichkeit die
Betriebsform der norddeutschen ,Ratsapotheke“ untersucht wird. — Die Uber-
lieferung bringt zundchst nur Namen von Apotheken und Nachrichten lUber deren
Hauser. Dann tauchte im 15. Jh. eine Apotheke als Lieferantin von Wein und
Feinkostspezialitdten auf. Der Apothekereid von 1438 bezog sich nur auf die
Monopolstellung des zur Kramergilde gehérenden Apothekers. — Seit 1514 wird
die Apotheke dann als ratseigener Betrieb erkennbar. Die Verwaltungsaufsicht
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hatten die ,,Apothekenherren*, die paritdtisch aus dem Rat, den 24 bzw. 18 Mann
und der Gemeinde zusammengesetzt waren. Fachliche Visitationen erfolgten
durch die Stadtarzte. Die Apotheker hatten ihre Kenntnisse als Gesellen ihres
Faches, nicht aber durch ein Studium erworben; sie hatten Gesellen, Bedienstete
und Lehrjungen und waren nur auf Zeit angestellt. Betriebswirtschaftliche Un-
terlagen der Apotheke sind seit 1552 erhalten: der Betrieb lieferte auch in star-
kem MalRle Waren fir den Rat; neben Heilmitteln waren es Gewirze, Tinte,
Papier, Bindfaden, Siegelwachs usw. Fir die Handelsgeschichte ist von Interesse,
wie der Apotheker die Waren einkaufte: Er besorgte sie in den groen Handels-
stddten Antwerpen, Amsterdam und Hamburg, seltener in Frankfurt, Nirnberg,
Leipzig usw. (hier bieten Rechnungsbiicher hervorragendes Material!). Wertvoll
ist auch der Quellenanhang. H . Schw.

Ein Vortrag von Karl Jordan bietet einen kurzen Uberblick tiber Goslar
and das Deutsche Reich im Wandel der Jahrhunderte (Harz-Zeitschrift 21, 1969,
1—14). Im Mittelpunkt steht das Wechselspiel zwischen der vom Reich ausgeib-
ten ,Herrschaft* und den von der Stadt beanspruchten Rechten der ,,Genossen-
schaft* — ein Problem, das die Grundlage mittelalterlicher Stadtgeschichte
schlechthin darstellt. Es entsprach auch den allgemeinen Verhdltnissen, dall in
Goslar zunédchst das Gewicht der ,Herrsdiaft“, in diesem Falle des Konigs, sehr
grofl war. Das galt auch bei der Ausbeutung der Silberschatze im Rammelsberg.
Die genossenschaftliche Komponente brachte im 12. Jh. die Entwicklung der Stadt
im Rechtssinne; nahezu gleichzeitig fielen die Regalien weitgehend an den Lan-
desherrn, mit dem sich nun auch die Stadt Goslar auseinanderzusetzen hatte. Die
Beziehungen zum Reich schlugen sich kiinftig nur noch in unbedeutenden konig-
lichen Privilegien fir die Freie Reichsstadt nieder. H . Schw.

Ursula Schmidt, Die Bedeutung des Fremdkapitals im Goslaer Bergbau
um 1500 (Beitrdage z. Gesch. d. Stadt Goslar, H. 27, Goslar 1970, Selbstverl. d.
Gesch.- u. Heimatschutzvereins. 176 S.). — Uber die Kapitalverwendung und
-bewegungen in der vorindustriellen Wirtschaft gibt es bisher fast nur an ein-
zelne Unternehmer anknipfende Untersuchungen (z. B. Fugger). Die Verf.in ver-
sucht an Hand der gedruckten und ungedruckten Quellen Goslars die Beteiligung
von stadtfremden Birgern am wichtigsten Wirtschaftszweig der Stadt, namlich
am Bergbau, nachzuweisen. Vom ausgehenden 14. bis zur Mitte des 16. Jhs. wur-
den immer wieder auswartige Kapitalgeber zur Verbesserung (Erhdhung) der
Produktion herangezogen. Verbunden waren diese Beteiligungen entweder mit
technischen Verbesserungen, insbesondere der Entwédsserung, oder mit der Uber-
nahme von Handelsfunktionen. Fir letzteres waren die Kapitalgeber vor allem
deshalb prdadestiniert, weil sie meistens mit Hilfe eines umfassenden Handels
Kapital akkumuliert hatten. Problematisch wurden diese Beteiligungen von frem-
den Kapitaleignern langfristig dann, wenn der wirtschaftlichen Bet&tigung nicht
die Niederlassung als Birger der Stadt folgte. Der Rat der Stadt versuchte
immer wieder, den EinfluB von aufRerhalb einzudammen, da man glaubte, sonst
keine unabhédngige Politik machen zu kdnnen. Die mit den Investitionen ver-
bundene Erhdhung der Produktion und des Absatzes begiinstigte auch die stad-
tische Wirtschaft und vor allem die stadtischen Finanzen, so daB man bald die
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Mittel in Handen hatte, um die auswdartigen Unternehmer wieder zu verdréngen.
Die damit eintretende Isolierung Goslars macht die Verf.in mitverantwortlich
fir die fehlende Hilfe beim Abschlufl des ,,schmachvollen Vertrages* (146) von
Riechenberg. — Wenn die Verf.in auch an zahlreichen Stellen versucht, Uber das
rein Darstellende hinauszukommen, so fehlt doch eine Beriucksichtigung des wirt-
schaftlichen Geschehens in dieser Zeit, d. h. des realgeschichtlichen Hinter-
grundes. F.-W.Henning

Eine Arbeit von Gundmar Blume behandelt Goslar und der Schmalkal-
dische Bund 1527/31— 1547 (Beitrage zur Gesch. der Stadt Goslar H. 26. Goslar
1969, Selbstverlag d. Gesch.- u. Heimatvereins. 171 S.). Goslar brachte wesent-
liche politische Interessen mit ins Spiel: die Hoffnung, sich mit der Hilfe des
Schmalkaldener vom Druck Heinrichs d. Jg. von Braunschweig-Wolfenbittel zu
befreien. Die fleilige und sorgfaltige Untersuchung findet nur in den Arbeiten
Richters und Luckes uber die Beziehungen Bremens zum Schmalkaldischen Bund
eine gleichwertige Parallele. Audi hier ergab sich die Stellung der Stadt aus
einem gespannten Verhaltnis zum Landesherrn, einem Erzbischof aus dem Hause
Braunschweig-Wolfenbittel. Nachdem die Schmalkaldener Herzog Heinrich d.
Jg. 1542 ausgeschaltet hatten, kam 1547 der Rickschlag. Der Sieg der Protestan-
ten bei der Drakenburg konnte den Schmalkaldischen Bund nicht vor der Ge-
samtniederlage retten. Nur Bremen und Magdeburg bewahrten als starke Festun-
gen ihre Freiheit; Goslar unterwarf sich dem Kaiser und 1552 audi Herzog Hein-
rich. — Ein Anhang bringt einige wichtige Aktenstiicke. H. Schw.

Umfang und Struktur des Braunschweiger Rentenmarktes 1300— 1350 werden
von Jirgen Bohmbach untersucht (NdSachsJb. 41/42, 1969/1970, 119— 133).
Bei der statistischen Erfassung wurden K&ufe neuer und alter Renten sowie von
Leibrenten unterschieden. Ein grofRer Teil konnte bestimmten Sozial- und Be-
rufsschichten zugeordnet werden. Dabei stehen Ratsfamilien und Handwerker
an der Spitze. Das Marktvolumen hat ansteigende Tendenz; Schwankungen im
Rentenmarkt werden vor allem mit auBenpolitischen Verhéltnissen begrindet.
Der Zinsfull liegt zwischen 6V4 und 87s °/o. Aus der Menge der Altrentenver-
kaufe lassen sich vor allem Krisen bzw. Umschichtungen in der Wirtschaft able-
sen. Im einzelnen wird dieses Ergebnis jedoch nicht weiterverfolgt. H. Schw.

Helga Simon gibt einen Uberblick iber die Entwicklung von Wunstorf
und besonders Uber seine Rechts- und Herrschaftsverhaltnisse von den Anfangen
bis ins 18. Jh. (Heimatverein Wunsdorf 1969. 108 S., 2 Pléne). Damit soll
Ohlendorfs ,,Geschichte der Stadt Wunstorf* (1957) auf einem wichtigen Sonder-
gebiet ergdnzt werden. Die Stadt entwickelte sich aus einem Klosterort. Seit dem
13. Jh. werden Einflisse des Bischofs von Minden, des Grafen von Roden und
der Wunstorfer Burgmannen deutlich. Zwar wurde 1261 vom Bischof von Min-
den ein Stadtrecht verliehen, und es gab auch seit dem Ende des 13. Jhs. ein
Ratskollegium, aber die Stadt konnte keine politischen Eigenrechte entwickeln.
Die Untersuchung wurde fiir die Zeit seit dem 16. Jh. vornehmlich aus Akten
erarbeitet. Ihr sind zwei Karten beigegeben, die die rdumliche Entwicklung von
Wunstorf sowie die Amter im 17. Jh. zeigen. H. Schw.
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Die Entstehung und die Anfange der Stadt Uelzen waren Gegenstand eines
Vortrages von Erich Woehlkens (Uelzener Beitrage 3, 1970, 103— 132).
Verf. nimmt an, daB bei einem Stadtbrand 1315 alle alteren Urkunden vernichtet
wurden, so daB die Uberlieferung tUber die Zeit vorher &duBerst durftig ist. Als
zweifellos wichtige und alte Quellen sind Namen und Grundril anzusprechen:
Ullishusen (= Uelzen) war eine Siedlung des Ullo; Keimzelle der Stadt soll
Oldenstadt mit der Martinikapelle und dem Kloster gewesen sein (hier ist man-
ches Vermutung). Um 1130 ist der Zoll im Dorf Ullishusen genannt; daraus
schlieBt Verf. auf einen Handelsplatz. Es gibt jedoch recht unterschiedliche Arten
von Zd@llen; zudem sind Verleihungen von Marktzéllen dberliefert, ohne daf
bereits ein Markt bestand. Fur Uelzen gibt es in der Mitte des 13. Jhs. sichere
Hinweise auf einen Markt und auf ein Ratskollegium, 1296 wird auch von Uel-
zener Kaufleuten gesprochen. Bei der ,stupa lapidea“ mag es sich noch am ehe-
sten um eine Steinbank fir Héandler gehandelt haben, wie sie auch aus anderen
Orten Uberliefert ist (stupa wdare dann das latinisierte mnd. Wort stope = Stufe).
Im 13. Jh. (um 1250?) dirfte neben der Oldenstadt eine neue vom Grafen von
Schwerin angeregte Plansiedlung entstanden sein, die sich nun zur Stadt Uelzen
entwickelte, deren GrundriB iiberraschende Ubereinstimmung mit Miinchen zeigt.
Im einzelnen ist bei der frihen Entwicklung von Uelzen vieles Vermutung.

H . Schw.

Uelzen und der Fernverkehr sind Gegenstand einer Untersuchung von Bruno
Ploetz (Uelzener Beitrdge 3, 1970, 133—146). Sieben Karten sollen die Ver-
kehrswege sidlich Lineburg zwischen 1200 und 1850 sichtbar machen. Kurze
Texte geben Erlauterungen, aber keine Belege. Fir das Mittelalter bleibt man-
ches unsicher. H. Schw.

Pfandung und Waage am Liineburger Kaufhaus untersucht Harald Witt-
hoft (LunebBIl. 19/20, 1968/69, 101—117). Verf. gibt zundchst einen plastischen
Uberblick iiber die Spedition des Salzes. Dessen Menge wurde anfangs nach einem
Raummal (Tonne) berechnet, seit dem 15. Jh. aber auch nach Gewicht (Pfund,
Schiffspfund). Die Tonnen wurden nunmehr ,gepfundet®, d. h. offiziell fest-
gestellt, wieviele Gewichtseinheiten (Pfunde) sie falRten. Gewichtsangaben treten
kiunftig in den Vordergrund. Es beginnt die grofRe Zeit der offentlichen Waa-
gen fur Massenglter, die in Lineburg sehr bald vom Rat an die ,,Grof3trager”
im Kaufhaus ubergingen. Die Apparaturen und die Praxis des Wiegens werden
genau beschrieben. Der Aufsatz ist von allgemeinem Interesse, weil er eine wich-
tige, in allen Stadten ubliche, aber sonst kaum im einzelnen bekannte Tatigkeit
des Handelslebens erschlieft. H. Schw.

Margarete Schindler wuntersucht Das Buxtehuder Stadtwappen und
seine Farben (Stadjb. 1969, 27—31). Die Deutung der gekreuzten Petrusschlis-
sel und des , Tatzenspitzenkreuzes“, wie sie sich im Siegel finden, leuchtet ein:
es sind die Symbole der geistlichen und der weltlichen Herrschaft (des Bistums
Verden und des Erzbischofs von Bremen). Der erhaltene Siegelstempel aus dem
Anfang des 14. Jhs. wird heute noch bei besonderen Gelegenheiten benutzt. Das
Wappen ist unverédndert geblieben. Umstritten sind die Farben; jedoch macht

13 HGhbII. 89
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Verf.in bis ins Ende des Jhs. wahrscheinlich, daB die Schlussel gelb (golden),
das Kreuz schwarz und der Hintergrund blau waren. H. Schw.

Walter Deeters gibt Nachrichten zur stadischen Kirchengeschichte aus der
Mitte des 15. Jahrhunderts bekannt (Stadjb. 1969, 119— 123), die als Erganzung
zum Werk Uber die Kunstdenkmale der Stadt Stade (1960) und des Landkreises
Stade (1965) gedacht sind. Sie finden sich in den Supplikenregistern des Vati-
kanischen Archivs in Rom. Es ergeben sich vor allem einige Einzelheiten Uber
Priester und Kanoniker in Stade, viel weniger aber lber die kirchlichen Gebdaude
selbst. FlUr St. Cosmé& bleibt der Status (Kapelle oder Kirche) fur die Mitte des
15. Jhs. weiterhin unklar. Beim Marienkloster befand sich auf dem Friedhof eine
bisher unbekannte Andreas-Kapelle. Zudem ergibt sich, dall die Kapelle des
Bischofshofes (wohl St. Nikolai) nicht 1361 zerstért wurde, sondern noch am
Ende des 15. Jhs. existierte. H. Schw.

Ein wichtiger Beitrag zur Sozial- und Wirtschaftsgeschichte des Bremer Rau-
mes ist die Arbeit von Horst-Ridigerjarck Uber Das Zistersienzerinnen-
kloster Lilienthal (Stader Gesch.- u. Heimatverein 1969. 195 S.). Verf. untersucht
die Entwicklung bis zur Mitte des 15 Jhs.; dabei stehen die Beziehungen des
Klosters zum Orden und zu anderen kirchlichen Institutionen, die innere Ver-
fassung des Klosters, das Klosterpersonal und die wirtschaftliche Grundlage im
Mittelpunkt der Betrachtung. Die Frommigkeitsideale des 13. Jhs. sowie das
Bedirfnis nach Versorgungsinstituten fiur wunverheiratete Frauen waren die
Hauptimpulse fur den raschen Aufschwung. Der Konvent nahm sowohl Ange-
horige des niederen Adels als auch des wohlhabenden Burgertums auf; der
biirgerliche Anteil stieg offenbar im 15. Jh. an. Zwei Ubersichtspldane erfassen
den Klosterbesitz geographisch. H. Schw.

Randergebnis der Forschungen von Bernd Ulrich Hucker uber Die
Grafen von Stotel an der oberen Lune (JbMorgenst. 50, 1969, 71—79) ist der
Versuch des Bremer Domkanonikers Giselbert von Holstein, eines Bruders Ger-
hards des Groflen, Uber die Vormundschaft fur zwei unmiundige Grafen von
Stotel starkeren EinfluB im Erzstift Bremen zu gewinnen und seine Wahl zum
Erzbischof einzuleiten, ein Versuch freilich, der miBlang. Es wird dann vom
Verf. versucht, die Grundherrschaft Stotel zu umreiflen; dabei wird vor allem
lokales Detail aufgedeckt. H. Schw.

Ein Beitrag zur Geschichte des schwedisch-ddnischen Machtkampfes im 17. Jh.
ist die Arbeit von Gottfried Lorenz mit dem Titel Das Erzstift Bremen
und der Administrator Friedrich wahrend des Westfalischen Friedenskongresses
(= Schriftenreihe der Vereinigung zur Erforschung der neueren Geschichte e.V.
Bd. 4. Minster 1969, Aschendorff. 262 S.). Die Arbeit beruht vor allem auf Akten
des Rigsarkivet in Kopenhagen; das Niedersdchsische Staatsarchiv in Stade bot
einige Ergdnzungen. Ungedrucktes Material schwedischer und anderer Archive
wurde nicht herangezogen. Verf. weist nach, dall sich das Interesse Schwedens
am Erzstift Bremen aus den Bemihungen ergab, die Expansion Dé&nemarks in
Norddeutschland zu verhindern (Koadjutor und dann Administrator des Erz-
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stifts war seit 1621 der déanische Prinz — seit 1648 Kdénig — Friedrich von Hol-
stein). Verf. skizziert das Verhdaltnis zwischen den beiden nordischen Staaten
wdahrend des 30jahrigen Krieges. Schweden entschied die Interessenkollision im
Erzstift zundchst seit 1644 militdrisch und dann im Westfélischen Frieden auch
diplomatisch zu seinen Gunsten — eine Lodsung, die sich als besonders geféahrlich
fur die Stadt Bremen erweisen sollte. Besondere Aufmerksamkeit widmete Verf.

dem Vertreter des Erzstifts bei den Friedensverhandlungen, Dietrich Reinkingk.
H. Schw.

Waldemar Reinhardt, Untersuchnngen zur Stadtkernforschung in Em-
den (Probleme der Kustenforschung im sudlichen Nordseegebiet 9, 1970, 101—
111), bietet mit seinem Bericht tber die im Jahre 1959 unternommenen arché&olo-
gischen Untersuchungen und Bohrungen am Rande der Emder Stadtwarf (im
Bereich von Pelzer- und EmsmauerstraBe) wichtige Ergdnzungen zu den For-
schungen W. Haarnagels (1951/53). In der notwendig kleinen Grabungsflache
lieB sich eine in der Karolingerzeit einsetzende kontinuierliche Besiedlung nach-
wcisen, zunédchst auf dem Uferwall der Ems, dann in der Abfolge von Wachs-
tumsphasen der Stadtwarf. Die Ausrichtung der Hauser auf die PelzerstraBe —

parallel oder senkrecht — blieb dabei erhalten. Die Bohrungen zeigen, dall der
mittelalterliche Hafen nicht an der Ems, in unmittelbarer Ndhe der Warf, son-
dern augenscheinlich von jeher am Rats-Delft gelegen hat. M. L.

Im Auftrdge der Niederemsischen Deichacht und ihrer Rechtsnachfolgerin,
der Deichacht Krummhdérn, gab Jannes Ohling ein reprdsentatives Werk
unter dem Titel Ostfriesland im Schutze des Deiches heraus (Selbstverlag der
Deichacht 1969). Bisher erschienen die Bénde 1 (516 S., 131 Abb.) und 4 (212 S,
104 Abb.). Im Aufbau wirkt stérend, dal Anmerkungen und Literaturverzeichnis
jeweils hinter den Einzelbeitrdgen eingeordnet sind. Das Register beschrénkt
sich auf Orts- und Personennamen. In Bd. 1 finden sich Arbeiten Uber die Geo-
logie (von K. H. Sindowski, H. Voigt und G. Roeschmann), die vor-
und frihgeschichtliche Besiedlung (von Peter Schmid), die Orts- und Flur-
formen (W. Reinhardt) und die Wirtschafts- und Sozialgeschichte (von
Harm Wiemann). Alle Beitrdge stammen von hervorragenden Sachkennern
und sind streng wissenschaftlich abgefallt; vor allem die letztgenannte Arbeit ist
fur den Hanse-Historiker von Bedeutung, denn sie berlcksichtigt auch den Kisten-
und Binnenhandel bis ins 18. Jh. — Bd. 4 enthalt eine Darstellung tber Ost-
friesische Kunst von Gottfried Kiesow. Dabei handelt es sich nicht um ein
Inventar, sondern um eine Darstellung der Entwicklung von Architektur, Plastik
und Malerei in den einzelnen Stilepochen, wobei naturgemdB auf einige der
wichtigsten Kunstwerke exemplarisch Bezug genommen wird. Der Anhang des
4. Bandes enthalt unter dem Titel 500 Jahre Verwaltung in Stadt und Land
zwischen Ems und Jade lediglich Listen von Amtstragern, keinen darstellenden
Text. H . Schw.

HANSESTADTE (siehe auch S. 111, 116, 118—120, 124, 130f., 149, 152f., 162f,,
165)
Auf Grund der Pfahlkammerbicher Danzigs aus der zweiten Halfte des 15. Jhs.
und der Lubecker Pfundzollblicher von 1492— 1496 sucht Walter Stark in
seinem Aufsatz Der Salzhandel von Libeck nach PreuBen am Ende des 15. Jahr-
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hunderts (WissZsGreifswald, Ges.- u. sprachwiss. Reihe, XV III, 1969, 3/4, Teil I,
177— 186) den Anteil der Salzausfuhr am Libecker Gesamtexport in die Ostsee
(hier nach PreufRen) und die Rolle des Travensalzes nach dem Aufkommen des
Baiensalzes auf dem Danziger Salzmarkt zu bestimmen. Dem Wert nach erreichte
die Salzausfuhr Lubecks nach Danzig 1492 15,3% und nach Konigsberg 52,6%
der jeweiligen Gesamtausfuhr Lubecks in diese beiden Stadte; fir 1493 betrugen
die entsprechenden Werte fur Danzig 10,8 % und fur Konigsberg 64,4 %, obwohl
der absolute Wert des Liibecker Exports dorthin zuriickgegangen war. Allerdings
sind diese Werte keineswegs reprasentativ, da wegen Ubergriffen dinischer Aus-
lieger der Sundverkehr ruhte und Kriegswirren in der Nordsee und im Kanal
zur Einstellung der Baienfahrt gefuhrt hatten. — Transport und Vertrieb des
Lineburger Salzes lagen in den Handen der ,Salzfahrer”. IThnen gelang es im
Laufe der zweiten Halfte des 15. Jhs. wohl durch die Kontrolle des Transports
auf dem Stedknitzkanal gegentber den Lineburger Sulfmeistern ein Monopol
auszubilden. So konnten sie nicht nur bei unglnstiger Absatzlage am Lubecker
Salzmarkt die Einkaufspreise in Lineburg dricken, sondern auch die in Libeck
angebotenen Mengen setzen und Mindestverkaufspreise festlegen. Am Ende des
15. Jhs. bestanden neun Gesellschaften aus Luneburger und Lubecker Salzfah-
rern, die in Libeck je einen Beauftragten fir den Salzverkauf hatten. Diese neun
standen unter Aufsicht von zwei Delegierten der Salzfahrer (aus Libeck und
Lineburg), welche die Einhaltung der Verkaufspreise und Zahlungsbedingungen
tiberwachten. Sieht man auf die 6konomische Wirkung dieses Zusammenschlusses,
dann mufl man von einem Syndikat sprechen. Allein die Konkurrenz des Baien-
salzes auf den Ubrigen Absatzmarkten an der Ostsee beschnitt diese Monopol-
stellung am Libecker Salzmarkt. — Nachdem die HOohe der Liubecker Salzausfuhr
nach PreuBen und die Anteile der einzelnen Salzfahrer tabellarisch gefaflt und
besprochen sind, wird ausfiuhrlicher auf die Konkurrenz des Baiensalzes einge-
gangen. In der Regel |6ste das plotzliche und massive Angebot von Baiensalz
auf den Maérkten an der Ostsee einen starken Preisfall aus. Daraufhin hielten
sich die Lubecker und Lineburger Salzfahrer mit ihrem Angebot zurlck, wurden
kulanter in ihren Zahlungsbedingungen sowie ihren Verkaufspreisen und drick-
ten derweilen den Lineburger Silfmeistern die Preise. Da man wegen der Gite
des Liuneburger Salzes nur schwer auf es verzichten konnte, fiihrte dieses Markt-
verhalten zu endlosen Streitigkeiten zwischen den Stddten des preuflischen Quar-
tiers und Lubeck-Luneburg. Dabei spielten auch die Gewichtsmale eine betracht-
liche Rolle. Um nicht durch die unregelmaRige Zufuhr des Baiensalzes auf Gedeih
und Verderb dem Syndikat am Lubecker Salzmarkt ausgeliefert zu sein, gingen
einige Kaufleute dazu 0ber, selbst Salz sieden zu lassen und dieses Salz, in Line-
burger Buchentonnen verpackt, als Travensalz zu verkaufen. Die Salzraffination
des Baiensalzes wurde zuerst in den Niederlanden und bald auch in Danzig
selbst gelbt. Danzig wurde unter all diesen Umstdnden als Stapelplatz des

Baiensalzes in der Ostsee zum wichtigsten Konkurrenten Libecks und Lineburgs
im Salzhandel. E. Westermann

Libeck und Danzig sind Gegenstand einer Ubersicht von Claus-Jirgen
Grzan (Der Wagen 1970, 71—83). Seit der Grindung waren die Interessen
Libecker Kauflcute in Danzig sehr stark vertreten; auch kamen viele Einwan-
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derer von der Trave. Starke Kontakte ergaben sich aus den gemeinsamen, oft
auch gegensatzlichen Hanse-Beziehungen. Verf. schildert sie knapp, ohne sie im
einzelnen zu belegen. Im Streit Danzigs mit dem Deutschen Ritterorden im
15. Jh. versuchte Libeck vergebens zu vermitteln. Im Anfang des 16. Jhs. kriti-
sierte Danzig die Bekampfung des holldndischen Ostseehandels durch Libeck.
Nur gegen Dadnemark hielt man zunéchst noch zusammen; dann aber stand der
Danziger Rat auf der Seite der D&nen gegen Jirgen Wullenwever. Der rege
Hollandhandel Danzigs berihrte Libeck kunftig nicht mehr; dennoch standen
beide Stadte lange Zeit auch weiterhin in wirtschaftlichem Kontakt, der freilich
nicht immer einen freundlichen Charakter trug. Die Rolle, die die Reichsfreiheit
Libecks seit 1226 und Danzigs Freiheit vom Ordensstaat seit 1454 fur die wirt-
schaftliche Bliite der St&dte spielte, wird wohl Uberschétzt. H. Schw.

Wilhelm Kruse setzt seine Arbeit Gber Bornholm als Liibecks Lehnbesitz
1225—1576 mit einem zweiten Teil fir die Jahre 1543 bis 1576 fort (ZVLGA
50, 1970, 5—68; vgl. HGbII. 88, T. Il, 294). So ruhig die Zeit im ganzen gesehen
auch war, so reich war sie an aufregendem Detail: schweren Schatzungen des
Déanenkdnigs, einem Giftmordversuch gegen den Vogt Blasius v. Wickede, Pro-
testen gegen Abgaben an die Libecker Verwaltung. Seit 1551 zeigt sich, dall der
Danenkdnig versuchte, Uber seine Kirchenhoheit, das Jagdrecht und den Beisitz
im Gericht stdrkeren EinfluR zu gewinnen. Besondere Schwierigkeiten ergaben
sich immer wieder dadurch, dafl die , Freileute” nach den Exemptionsrechten des
Adels strebten. Im déanisch-schwedischen Krieg 1563— 1570 stand Lubeck auf
Danemarks Seite; Bornholm blieb jedoch im groBen und ganzen vor Kriegs-
greueln bewahrt, so grausam die Aktionen in den Gewdssern um die Insel auch
waren. Zur gleichen Zeit machten einige Hansestddte an der Ostsee gute Ge-
schéfte mit den Schweden — ein deutliches Zeichen dafir, dall die Interessen der
einzelnen Stadt (ber die von Lubeck vertretenen hansischen Belange gestellt
wurden. Der Vogt auf Bornholm war in dieser turbulenten Zeit Schweder Ket-
ting, ein geschickter und energischer Sachwalter Liibecks, der jedoch nach dem
Frieden von Stettin 1570 von seiner Vaterstadt auf danischen Druck geopfert
wurde. 1576 nahm Ddanemark Bornholm wieder in eigene Verwaltung; Libeck
war nicht mehr imstande, seine Rechtsanspriiche durchzusetzen. H. Schw.

Werner Neugebauer untersucht Die mittelalterliche Landwehr der
Hansestadt Libeck (Der Wagen 1969, 74—78). Die Darstellung beruht auf einer
neuen Vermessung der Anlage, die sich heute auf lange Strecken als Erdwall
oder als Wasscrlauf in der Landschaft darstellt (,,Landgraben®). Der Haupt-
schutz der Landwehr bestand im Mittelalter freilich nicht aus Wallen und Gra-
ben, sondern aus undurchdringlichem Bewuchs. Die bewehrten Durchldsse sind
auch aus spaterer Zeit noch bekannt. H. Schw.

Gunther H. Jaacks lenkt die Aufmerksamkeit auf Technische Kultur-
denkmale in Lubeck (Der Wagen 1969, 63—73) und beklagt sich mit Recht dar-
Uber, daR die Erhaltung alter Bauwerke im allgemeinen nicht durch ihre zivili-
sationsgeschichtliche Bedeutung, sondern durch ihren Stellenwert in der Kunst-
geschichte bestimmt wird. Technische Einrichtungen werden abgebaut, wenn sie
aufhdren natzlich zu sein. IThr Umfang erschwert oft eine Aufnahme ins Museum.
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— In Libeck haben sich vor allem mehrere Bauwerke erhalten, die mit dem
Wasser Zusammenhdngen: Leuchtfeuer und Nordmole in Traveminde, der Stau
der Wakenitz mit den zugehoérigen Miihlen, die Uberreste des Stecknitzkanals
mit den Schleusen usw. Alte Kréane, Bricken, Waagen, Werften, Schiffe haben
sich nicht erhalten und sind nur aus Abbildungen bekannt. H. Schw.

Zum Verhaltnis Staat-Kirche im Libeck des 17. Jahrhunderts schrieb Wo l f -
Dieter Hauschild eine Untersuchung (ZVLGA 50, 1970, 69—91), die
gewissermafen eine Bilanz der Reformation zieht. Diese wurde zunéchst auf den
Druck der Birgerschaft gegen die Mehrheit der Ratsherren durchgesetzt. Die
Kirchenordnung von 1531 versuchte eine Art Gleichgewicht zwischen Gemeinde
und Obrigkeit zu etablieren; erst der Sturz Wullenwevers verschob das Gewicht
eindeutig zugunsten der Obrigkeit. Die Einsetzung des Superintendenten und die
Anstellung der Pastoren wurde vom Rat vorgenommen; auch das gesamte kirch-
liche Leben wurde vom Rat geregelt. Freilich ging das nicht ohne Streit zwischen
stadtischer Obrigkeit und geistlichem Ministerium ab. Um das aufzuzeigen, dienen
zwei Schriftwechsel von 1633 und 1640 als bezeichnende Beispiele. 1633 billigte
der Rat gegen den Protest des Ministeriums einem Kalvinisten ein ordentliches
Begrébnis zu. Das fihrte zur Forderung der Geistlichen, dalR sie und die Gemein-
den in allen grundsétzlichen kirchlichen Fragen gehdért werden muften. Der Rat
leitete seine (bergeordneten Redite aus der Ubernahme des ius episcopale ab.
Der theologische und kirchenrechtliche Hintergrund dieses Streites wird sorg-
faltig untersucht und dargestellt. — Der Konflikt von 1640 wurde durch eine
Katechismus-Predigt des Superintendenten Nikolaus Hunnius ausgeldst. In ihr
Ubte der Theologe heftige offentliche Kritik am Sittenverfall in Libeck. Der Rat
rigte ihn, der Theologe verteidigte sich — die Angelegenheit wurde zum Politi-
kum. Der Superintendent beanspruchte fir sich das Amt eines W&chters von
Recht und Sitte; die gleichen Anspriche stellte der Rat. Das Staatskirchentum
des Rats konnte sich trotz aller Proteste behaupten. H. Schw.

Joachim Kohn schrieb gemeinverstandlich tber Die Possehl-Stiftung (Der
Wagen 1970, 32—41), die sich ja auch fir die Hanse-Forschung immer wieder
als hilfreich erwies. Das Verhéltnis der Stiftung zum verzweigten Unternehmen
L. Possehl & Co. wird dargestellt: die Stiftung ist einziger Gesellschafter der
.Konzernobergesellschaft“. Die kurze Firmengeschichte bringt fir die Zeit bis
1919 nichts Neues. Die Stiftung trat 1919 mit dem Tode des Senators Emil Pos-
sehl in Kraft. Sie Ubernahm damals die Fihrung von vier Gesellschaften, die
allerdings in den folgenden Jahren den groBten Teil ihrer Vermdégenswerte ver-
loren. SchlieBlich blieb der Stiftung seit 1928 nur noch die Firma L. Possehl & Co.,
bis dann 1932 der noch heute bestehende Konzern gegrindet wurde. Das ,Dritte
Reich“ erzwang eine weitgehende ,,Gleichschaltung® der Stiftung (Ernennung der
Vorstandsmitglieder durch Staatsorgane). Der Zweite Weltkrieg brachte schwere
Verluste (bes. in der DDR), aber der Konzernrest gedieh in der Sonne des Wirt-
schaftswunders (jahrliche Ausschittungen der Stiftung 1,5 Mill. DM). H. Schw.

Horst Géldner gibt einen kurzen Uberblick uber Die neue Kirchenver-
fassung der evangelisch-lutherischen Kirche in Libeck (Der Wagen, 1970, 49—53).
Sie loste 1969 die Verfassung von 1948 ab. Dargestellt sind die Prdliminarien
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seit 1965. Die Verfassung brachte manches, was dem ,Zug der Zeit“ entspricht:
u. a. Herabsetzung des Wahlalters, stédrkere Verselbstdndigung der einzelnen
Gemeinden, Stadrkung der Gemeindeversammlungen und des Laieneinflusses. Die
Synode wurde verkleinert und dadurch arbeitsfahiger, die bisherige , Erweiterte
Kirchenleitung® entfiel. Das Geistliche Ministerium ist nun beschriankt auf die
Beratung in Fragen uUber Lehre und Leben der Kirche, wahlt aber auch die
Pfarrvertreter fur die Kirchenorgane. Die Hoffnung fur die Zukunft richtet sich
auf den Zusammenschlufl mit bekenntnisgleichen Kirchen zu einer ,Nordelbi-
schen Kirche*. H. Schw.

Anregungen Zur statistischen Auswertung der ersten Hamburger Stadtbiicher
gibt Rolf Sprandel (ZVHG 56, 1970, 1—24). Es handelt sich dabei vor-
nehmlich um das Erbe-, das Schuld- und das Rentenbuch. Verf. beschrédnkt seine
Untersuchungen auf die Zeit von 1248 bis 1292. Zundachst skizziert er die recht-
lichen und politischen Verhdltnisse, dann folgen statistische Angaben Uber die
Zahl, die Bauweise bzw. den Zweck der Geb&ude; Lucken — etwa im St.-Pctri-
Kirchenspiel — werden durch Auswertung spdaterer Quellen geschlossen. Es zeigt
sich, daf3 sich seit dem 13. Jh. bis zum 18. Jh. die Zahl der Grundsticke im Niko-
lai-Kirchspiel verdoppelt, die Zahl der H&auser verdreifacht hat (Teilungen, Aus-
bau von QuerstraBen und Hinterhdfen); eine &hnliche Entwicklung zeigt sich
auch in den anderen Kirchspielen. Eine sozialstatistische Auswertung muB etwas
einseitig auf die Oberschicht und die gewerbliche Mittelschicht beschrankt blei-
ben, da nur sie in den Stadtbichern auftraten. Verf. untersucht zunéchst die
Sozialstruktur des Rates; dabei wird zwischen dem ,Traditionsrat* und dem
~jungen Rat“ unterschieden. Das Hauseigentum des Traditionsrates verminderte
sich stark, die Zins- und Rententitel nahmen dagegen erheblich zu (nach 1274
erfolgten dann Rudeschldge). Der junge Rat gab sein Hauseigentum nicht auf
und erwarb zudem — wenn auch in geringerem MafRe als der Traditionsrat —
Rentenanspriche (auch nach 1274!'). — Bei den Gewerbetreibenden wird man
kaum von einer totalen Erfassung sprechen kénnen, so daR die statistischen Werte
wohl nur einen Trend widerspiegeln. Das Hauseigentum der Gewerbetreibenden
nahm zu, die Belastungen durch Renten nahmen ab. Die Wirtschaftslage des
Handwerks verbesserte sich etwa im Gegensatz zu der des Traditionsrates. —
Der Geldmarkt (Geld-gegen-Geld-Geschdaft) hatte im betrachteten Zeitraum
nur ein geringes Volumen (vor 1274 etwa 210 lib. Mark); er sank nach 1274
auf einen Jahresdurchschnitt von 83 lib. Mark. Die Krise nach 1274 wird vor

allem mit einem gespannten Verhéltnis zum Grafen von Holstein begrindet.
H. Schw.

Hermann Riuckleben ordnete Die Niederwerfung der hamburgischen
Ratsgewalt in Kirchliche Bewegungen und birgerliche Unruhen im ausgehenden
17. Jahrhundert ein (Beitr. z. Gesch. Hamburgs Bd. 2. Hamburg 1970, Hans Chri-
stians. 398 S.). Im Hintergrund stehen das offene Problem der landesherrlichen
Anspriche Holsteins (bzw. D&nemarks) und der latente Gegensatz zwischen dem
Rat als Inhaber des ius episcopale und dem Geistlichen Ministerium. Ahnliche
offene Fragen gab es in fast allen norddeutschen Stddten; sie spielten Uberall
bereits bei den Unruhen im 16. Jh. eine betrdchtliche Rolle. Weniger bekannt
ist jedoch, dall sie auch im 17. Jh. noch zu Krisen der absoluten Ratsgewalt flhr-
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ten. Verf. zieht fiir seine Untersuchung bisher unerschlosscne Quellengruppen
(etwa Relationen von Gesandten, Inquisitionsprotokolle des Ministeriums und
Briefe) heran. Er geht mit Recht von der Pradmisse aus, dall es niemals eine
absolute Ratsgewalt gab, sondern daB immer verschiedene Interessengruppen ein
Gegengewicht bildeten. Formaljuristisches Denken der Rechtshistoriker hat das
bisweilen (bersehen und stellte dann Reibungen des Rates mit einzelnen Grup-
pen als Erschiitterung einer bisher allméachtigen Ratsgewalt dar, die es in Wirk-
lichkeit nicht gab. — Verf. schildert zunéchst die innenpolitische Situation (heim-
licher Widerstand der Bilrgerschaft gegen den Rat und das Geistliche Ministe-
rium), dann die auBenpolitische Stellung (Streben nach Neutralitdt und Unab-
h&dngigkeit von Dédnemark) seit 1686. Besondere Aufmerksamkeit wird nun der
Religionsfrage (Pietismus und Separatismus) gewidmet: Ausgangspunkte waren
der Feldzug einiger Pastoren gegen das Theaterspiel, also eine Frage offentlicher
Kontrolle der Moral, und die MaBnahmen gegen separatistische (also von der
offentlichen Kirche unabhdngige) Konventikel. Besonders aufschlufRreich ist die
sorgfaltig untersuchte Personalstruktur des Rates und der Oberalten: der Rat
hatte den Charakter eines geschlossenen Patriziats und war z. T. mit Oberalten
verschwadgert, die in ihrer Personalstruktur labiler waren. Der Verfassungsstreit
seit 1693 hatte seinen Ursprung in theologischen Problemen, zu denen schliel’-
lich die Gemeinden, die Oberalten und der Rat Stellung nehmen mufiten. Sehr
bald standen die letzten beiden Korporationen in Defensive gegen die Zinfte
mit ihren Meistern und Gesellen, die das ,,demokratische* Organ der 180er weit-
gehend beherrschten; schlielflich formierte sich der Widerstand in grofRen Birger-
versammlungen. D&nemark schirte im eigenen Interesse den Zwist, der Kaiser
versuchte ihn beizulegen. Schlieflich schwenkten die Oberalten 1695 in die Oppo-
sition gegen den Rat ein, der dann 1699 total kapitulierte. H. Schw.

Horst Adamictz, bis vor kurzem Senats-Pressechef in Bremen, unter-
sucht Das Herz einer Stadt, das Rathaus in Bremen (Bremen 1970, H. M. Hau-
schild. 199 S., zahlreiche Abb.). Verf. benutzt mit Umsicht die wissenschaftliche
Literatur, und so ist die Darstellung im grofen und ganzen recht zuverlassig.
Zugleich ist sie durch den gewandten Stil, die Anschaulichkeit und manches anek-
dotische Detail gut lesbar. Freilich darf man nicht alles — etwa das Sprengen
der Kettensperre in der Weser 1220 (S. 13f.) — als historisches Faktum nehmen.
DaR ein Gutteil bremischer Geschichte mitbehandelt wird, versteht sich bei dem
Thema von selbst; das Buch will ja nicht die Architekturgeschichte eines Geb&u-
des sein. Natdrlich wird manches berichtet, was noch ungeklart ist, etwa die Rolle
Birgermeister Hemelings bei der Abfassung der Stadtchronik sowie bei der Fal-
schung wichtiger Diplome (S. 19f.), die rdumliche Entwicklung des Marktplatzes
(S. 24) oder die Burg sudlidi vom Dom (S. 24f.); Verf. kann in diesen Féllen
auch nur berichten, was die bisherige Forschung dariber vermutet hat, es bleiben
darum aber doch nur Vermutungen. Es mull besonders darauf hingewiesen wer-
den, dall die Betdtigung Lider von Bentheims als Architekt des Leidener Rat-
hauses (S. I00Of.) auch von Rudolf Stein nicht ,nachgewiesen“ werden konnte. —
Einen groBen Teil des Buches nimmt eine Art Fihrer durch das Alte und Neue
Rathaus ein. Dabei werden auch wichtige Ereignisse der neueren Zeit, soweit sie
sich in diesen Gebduden abspielten, kurz geschildert. H. Schw.
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